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Stivadoru je naéelno odgovoran onaj, s kojim skla-
pa dotiéni ugovor i to bez obzira na eventualne klau-
zule prethodnog prevoznog ugovora, koji je bio povod
i uvjetovao zaklju¢ivanje stivadorskog posla, Koliko ée
zakljueni- ugovor, prema stivadoru, obavezati nekoga
treéega, mjerodavni su odnosni propisi doti¢éno nacela
o zastupaniju.

Same klauzule prevoznog ugovora nisu d‘ovoline da
eventualno obaveZu izvjesnu osobu, koja nije sklopila
ugovor sa stivadorom. Jedino ako stivador pristane na
ove klauzule, isti ¢e, naravno wu gramicama mnjegovog
pristanka, i njega ob:avezajti. Sama &injenica, da su mu
odnosne klauzule ugovora bil poznate i da ma njih mije
stavio nikakve primjedbe, ne moZe, bez ikakve rezer-
ve, stvoriti presupciju, da je stivador na ove klauzule
pristao, pa ¢éak i da su mu bile i dostavljene, a on na
njih nije postavio nikakvu primjedbu. Ovu stvar treba
rieSavati od sluéaja do sluéaja, a prema svim wvaZnim
konkretnim uvietima. Kao opcée pravilo tumacenja mo-
Zemo navesti, da se moZe smatrati, da stivador, koji bez
primjedbe prima na znanje klauzule prevoznog ugovora,
pristaje na ove klauzule, koje rjesavaju tehmi¢ka pita-
nja, kao $to je ma pr. naéin i vrijeme ukrcaja i iskrcaja.
Za ostale klauzule treba nadelno njegov izriditi prista-
nak, Mislimo, da ovakvo tumadenje odgovara volji stra-
naka., Naravno, da je i protiv ovakve pretpostavke mo-
¢gué protivan dokaz, ;

Priliéno ¢&esto se dogada, da stranke u prevoznom
ugovoru sklope takve klauzule, da teret rizika za o3te-
¢enje odnosno propust robe, ili pak troskovi za ukrcaj
odnosno iskrcaj prelaze s jedne mna drugu ugovornu
stranku u vrijeme vrSenja same manipulacije ukrcaja
odnosno iskrcaja. Tako na pr. moze biti ugovoreno, da
se rizik za propust ili o$teéenje prebacuje, od momenta
od kada roba prijede brodsku ogradu. U ovakvim slu-
cajevima je teSko i teoretski zamidsliti moguénost, da bi
dva razligita stivadora obavljala ovaj posao i to jedan
do brodske ograde, a drugi od te granice. Postoji kod
nas, u praksi, i ¢e$éi slucaj. Roba je predana stivadoru
u njegovim skladistima, a brodar prima teret ispod G&e-
krka, Citavu manipulaciju obavi isto stivadorsko podu-
zeée, Do é&ekrka troSak i rizik padaju na teret krcate-
lija, a od tog ¢asa na brodara. Rijetko je u praksi naéi
slucaj, da bi brodar vodio brigu o teretu, kada ga pre-
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da ispod ¢&ekrka. Roba se -pak uvijek od ovog mijesta
odnosi dalje i to redovito putem istog stivadora,

Mi smo misljenja, da svi ovakvi sludajevi ne utjecu
na promjenu odnosa izmedu stivadora i njegovog su-
kontrahenta. Ovo i u sluéaju, da mu je bio dostavljen
prevozni ugovor. Primanjem na znanje klauzula ugovora
o prijevozu ne znadi, da je stivador pristao i ma pro-
mjenu u osobi svoga sukontrahenta. Promjena saugova-
rada je tako vaZna stvar, da se me mozZe smatrati, da je
ovakav postupak stivadora ekvipariran presutnim .pri-
znanjem, ovo tim vise $to se klauzule prevoznog ugo-
vora stivadoru prvenstveno dostavljaju u drugu svrhu.
No moze se braniti stanoviste, da se promjena sukon-
trahenta moZe ugovorenoj stranci nametnuti bez njenog
izriditog pristanka,

Stivadorskom poslu nije nikakva pravna karakteri-
stika, da se radi o manipulacijama brod — kopno ili
obratno. O ovom poslu se isto tako pravo radi i u slu-
Gaju, da su ugovorene manipulacije iskljuéivo na kop-
nu, a eventualne razlike izmedu ove dvije vrste poslo-
va kao i posebni uvijeti jednog ili drugog posla, temelje
se ma stvarnim razlikama, koje su uvjetovane prirodom
operacija, a ne eventualnom razli¢itom pravnom kvali-
fikacijom jedne ili druge vrste poslova,

Sve stivadorske poslove, po njihovom sadrZaju, mo-
Zemo podijeliti na dvije grupe i to: na operacije ukrcaja
i na operacije iskrcaja. Ukrcaj odnosno iskrcaj tereta
su bitni ekonomski elementi ove vrste poslova, a “sve
duznosti, koje prima na sebe stivador slijede iz same
prirode obaveze ukrcaja odnosno iskrcaja ili pak iz po-
sebno preuzetih obaveza,

Konkretni sadrzaj jednog stivadorskog posla redo-
vito se zakljuduje ugovorom. Ako u ugovoru stranke
izriéito zakljuée pojedine uvjete, odnosno sadrzaj posla,
tada je nesumnijivo, da stivador mora raditi prema za-
klju¢enom ugovoru, Ako pak nisu niSta specijalno u
pojedinostima ugovorile, tada je stivador, prema opéim
pravnim nadelima, duZan da radi kao uredan stivador.

Za postojanje stivadorskog ugovora nije potrebna
nikakva forma. Medutim, redovito se u praksi dogada
da stivadorov komitent stivadoru®posalie pismenu dis-
poziciju izvrSenja posla, a stivador je bez daljnjeg pri-
hvati i na temelju nje poéne s izvrSavanjem naloZenog
posla. Jasno je, da stivador ima pravo na primljenu dis-



poziciiu stavljati svoje primjedbe, kojih ¢ée se opravda-
nost, ukoliko ih protivna stranka ne prizna, utvrditi
sudskim putem. Veé je naprijed navedeno u kojim slu-
gajevima i pod kakvim okolnostima stivador ima pravo
odbiti ponudeni posao. Odbijanje prihvacanja posla 1
eventualne primjedbe ma dispoziciju moraju biti dostav-
liene u primjerenom roku, Koji ée rok biti primjeren,
zavisi o svim konkretnim okolnostima,

Prema jednom stanovistu: »Kada ugovor bude za-
klju€en sa zapovjednikom ili agentom manipulacije, ko-
je je duZno izvrsiti poduzeée, sastoje se, redovito, u
slijedeéem: a) preuzimanje i predaja robe, koia je ukr-
cana na brodu, b) prijenos u carinska skladista, c) &u-
vanje robe, d) predaja robe pojedinim primaocima pre-
ma redu njihove prijave carinarnici, Kada se pak ugo-
vor zakljuéi s krcateljem ili primaocem, poduzeée pre-
uzima I(kod ukrcaja) prijevoz vlastitim sredstvima (kop-
nenim ili pomorskim) od skladista do broda; postavlja-
nje robe na brodu (eventualno s vlastitim sredstvima ili
plutajuéim dizalicama) i slaganje prema naredbi zapo-
viednika, kada se radi o iskrcaju, preuzima se paralelno
naslagan‘e, iskrcaj, ‘transport u- carinska skladista,
¢uvanje, prije i poslije’ zadrzavanja robe u tim skladi-
§tima i predaja primaocu«.f)

Ovakvom stanovistu, premda se s njime uglavnom sla-
7emo, mozemo postaviti slijedeée primjedbe: ugovor za-
klju€en s brodom (bredarom, zapovjednikom ili njihovim
punomoénicima) ne mora uvijek biti ograni¢en isklju-
&ivo na diskrcaj tereta. S ovim osobama se moZe, isto
tako, potpuno logicki razumljivo, a i stvarno opravdano,
zaklju&iti ugover o ukrcaju robe, a onda u ovim sluca-
jevima slijede iste one duZnosti kao i kada je ugovor
skloplijen s ovlastenicima tereta, Osim toga ugovor o
ukrcaju odnosno iskrcaju tereta ne mora niposto sadr-
Fati, sam po sebi, bez izri¢itog ili inace zakljuéenog spo-
razuma, sve one faze, kako je naprijed navedeno, Ovo
se na pr. narodito kod iskrcaja odnosi na duznost postav-
lianja robe u carinska skladista kao i skladista uopce,
te predaju pripnaocima.

Po nasem misljenju bitni elementi stivadorskog
posla jesu: a) preuzimanje robe, b) iskrcaj ili ukrcaj i
c) predaja tereta- ovladtenoj osobi. Jedna od bitnih ka-
rakteristika stivadorskog posla sastoji se u tome, da je
taj posao fizvrsenje &isto fizickog rada, nacelno bez
ikakvog "ulaZenja u administrativne poslove, koji su,
eventualno, s ukrcajem odnosno iskrcajem ili prekrca-
jem robe vezani, kao §to je na pr. ispunjenje tovarnih
listova kod iskrcaja u zZeljeznitke vagone, obavljanje
carinskih formalnosti i sliéno. Ovo su poslovi $peditera,
a stivador ih mora obaviti jedino, ako se na takve po-
slove posebno obaveZe, Isto tako ne spada u okvir sti-
vadorskog posla da stivador ureduje odnose sa zeljez-
nicom ili kojim drugim vozarom, kao $to je, kod Zeljez-
nice, na pr. sludaj narudzbe vagona, primopredaja kola
i sligno. I za ovo se mora pobrinuti stivadorov komi-
tent, §to- je, redovito, u. praksi $pediter,

6. Preuzimanje robe. Da bi stivador mogao udovo-
liiti preuzetoj obavezi ukrcaja odnosno iskrcaja tereta,
potrebno je, da tu robu dobije u svoju detenciju. Ne-
sumnijivo je, da su pojedini komadi odnosno dijelovi te-
reta u detenciji stivadora, kada s njima stvarno wvrsi
manipulaciju ukrcaja odnosno iskrcaja. Da li ¢e se pri-
je ili posliie tog momenta smatrati, da je roba u deten-
ciji stivadora, zavisi o izri¢itom ugovoru, a ako ovoga
nema, tada se namjera stranaka mora prosuditi iz svih
relevantnih konkretnih okolnosti,

Kod ovoga moramo posebno ispitivati slucajeve na
brodu, a posebno na kopnu. Sto se broda tice, treba raz-
likovati, da li se radi o manipulacijama s pojedinim stva-
rima ili pak s &itavim teretom bilo broda bilo pak poje-
dinog skladigta. Ako se radi u konkretnom slu¢aju o
iskrcavanju &itavog broda ili pojedinog cijelog skladista,
tada je stivador preuzeo mna sebe duZnost tuvanja tereta
od &asa, od kada se skladiste otvori. Kod iskrcaja poje-
dinih stvari situacija je drukéija. U ovim sluajevima sti-
vador ne preuzima skladiste u cjelini, nego samo poje-
dine predmete te, prema tome, ne odgovara uopée za
ostalu robu, koja se u skladi§tu nalazi, O ovoj robi mo-
ra voditi brigu brod. Ne treba, maravno, ni napominjati,
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da se ni u ovim sluéajevima stivador ne moZe ekskulpi-
rati, ako se radi o krivnji csoba, koje on u svom radu
upotrebljava. Ovo konkretno znaéi slijedeée: Kod pre-
uzimanja G&itavog skladi$ta stivador odgovata kako za
djela svoga osoblja, tako i za djela treéih, MoZe se oslo-
boditi, samo ako dokaze krivnju brodskog osoblja. Kod
preuzimanja pojedinih stvari situacija je obratna, Ovdje
brodar mora dokazati krivnju stivadorovih ljudi,

Preuzimanjem robe u brodskim skladistima stiva-
dor preuzima samo duznost, da u skladi§tima robu ¢uva
kvantitativno, a nije se duZan starati i o njenom odrza-
vanju u ispravnem stanju. (Naravno da odgovara za
krivnju svojih namjestenika i u ovom pogledu). Ova
duznost i nadalie pada na teret broda. Buduéi da je sti-
vadoru vrlo tesko, a prakticki redovito i nemoguée do-
kazivati, koliku je koli¢inu robe primio u skladista,
to, §to se ti¢e eventualnog manjka robe, koji se stavlja
na teret stivadora, mora vrijediti pravilo, prema kojemu
se smatra, da je stivador predao to&no onoliko robe,
koliko je bilo na brodu, dok mu se protivno ne dokaze.

I kod ukrcaja robe na brod situacija je identi¢na.
Stivador odgovara za robu, dok ne preda skladiste bro-
du, a kod pojedinih komada njegova duZnost prestaje
postavljanjem robe na mjesto, koje odredi zapovjednik.

Na kopnu moment preuzimanja robe nastupa onda,
kada se svaki pojedini komad odnosno koleto ili vagon
preda stivadoru, Medutim, treba napomenuti, da uko-
liko roba nije uskladi§tena na prostoru stivadora, po-
stavljanjem robe na samom tom prostoru, pa i u svrhu
manipulacije, ne moZe se smatrati, da je stivador robu
i preuzeo. Ovo se, prakticki, narogito odnosi na Zeljez-
nicka kola. Sto se ovih vagona ti¢e, moramo razlikovati,
da li su isti postavljeni na kolosjecima, koji su luckom
stivadoru dati na iskljudivo koridtenje (industrijski ko-
losjeci) ili na drugim koclosjiecima, Ako su vagoni po-
stavljeni na industrijskim kolosjecima, tada Poduzece
luka i skladi$ta iste prima ve¢ od momenta postave i
odgovara za svaki manjak, osim ako se dokaze, da je
nastupio kakav slugaj, koji iskljuéuje njegovu odgovor-
nost, Situacija je obratna, ako se kola postave ma osta-
lim kolosjecima. Da bi se moglo raditi o mjihovom pri-
jemu, potrebno je, da nastupi momenat na temelju ko-
jega se dade zakljuciti, da je Poduzeée luka i skladista
bilo stvarno, bilo simbolicki (na pr. potpisom raznih do-
kumenata) ove vagone primilo.’ Za manjkove, nastale u
vagonima, koje nije jo§ primilo, odgovarat ¢e samo ako
se dokaze krivnja poduzeéa odnosno njegovih ljudi.

Na kopnu se mozZe u veéoj mjeri govoriti o duznosti
stivadora, da se brine ne samo o kvantitetu, ve¢ i o kva-
litetu tereta, nego $to je to, u pogledu ovoga zadnjega,
duzan &niti na brodu, Ova duznost, doduse u praksi ne
ée, u okviru stivadorskog posla, dolaziti u obzir, vec
ée se ukoliko do nje i dode, ista ograniCavati u opsegu
skladignog posla, Medutim se, barem u teoriji, ova mo-
guénost me moze iskljuéivati, Ovo ¢e na pr. biti u slu-

* Zaju, kada primalac robe iz bilo kojeg razloga odbija

njen priiem. Ovo je duzan &initi na temelju &injenice, da
detentor odnosne robe, a nema osobe, koja bi se speci-
jalno morala o robi brinuti, Medutim, moramo napome-
nuti, da se duZnost staranja o kvalitativnom odrZavanju
robe ne podrazumijeva u samom stivadorskom poslu i
ukoliko je radi ovoga stivador imao kakvih izdataka,
duzna mu ih je nadoknaditi odgovorna oscba.

(Nastavit ¢e se)
#) Brunetti: Diritto marittimo privato Italiano, Tori-

no 1930., II br, 372. U istom smislu Thomas: Les acco-
niers, Paris 1923. br. 13—17.
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