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Nastavak

»>Calmius« se nasukala na samih nekoliko seZanja od
gata, u neopasnom polozaju. Prije masukivanja bili smo
bacili malo sidro po krmi, ne bi li se na njemu brod za-
ustavio, Ali konop, na koji je sidro bilo privezano, pu-
kao je kao konac i bila je upravo sreéa, $to smo se u
istom trenutku nasukali. Da je na tom mjestu bilo do-
volino dubine bili bi wudarili u kraj, razbili praméanu
statvu i tko zna, koliko bi jo§ Stete bili napravili na gatu
Ganebiére. \

Tog je jutra &itav Marselj imao prilike da uziva u
uzbudljivy prizoru. Sigurno je, da je bio prvi sluéaj da
veliki brod, nakrcan, ulazi u luku kod tako jakog vietra
i mora.

Radoznalost je jedna od glavnih osobina ‘stanovni-
§tva svih primorskih gradova: dovolian je i najmanji do-
gadaj u luci ili na obali da se »umjetnici« tog zanata za-
¢as svi nadu na okupu, da se cdmah postave u uloge su-
daca i da hvalisavo poénu raspravljati o onome, §to su
vidieli i- nagadati o onome, §to im je izmaklo.

Sliéno je bilo i sada. Veéina promatrada vidjeli su
veliku, lijepu navu, kako je usla i zaustavila se posred
luke: mnogi su vidjeli strku na brodu, a svi od reda bili
su sviedoci strahovita nevremena na ulazu i izvan luke,
ta}k'»o.da';se ni najmanji brod nije usudivao niti da pro-
viri vani,

Camci sa svih brodova mojih sunarodnjaka sponta-
no su dohrlili da mi pomognu odsukati brod i vezati se
u Cetverovezu. Kad jz brod bio slobodan i vezan siSao
sam na obalu, gdje me doéekala oduSevliena masa na-
r»c?da.“()s-i«e-'tiwo sam tada takvu radost, kakvu nikad vise,
ni prije ni poslije, nisam dozZivio: bio sam siguran, da bi
svaki od tih ljudi na obali bio ispunio svaku moju Zelju
— da sam to traZio. Toliko je jak utisak ostavilo moje
djelo, djelo golobrada djedaka.

Marselj je tada (1847) imao oko 146.000 stanovnika.
Novi grad, za razliku od starog, bio je pravilno graden
i ukrasen trgovima, Cesmama i bulevarima, Od starog
dijela grada dijelili su ga lijepo Setalidte i trg Canebiére.

' Ali spomenik veli¢ine i napretka Marselja bila je
njegova luka, duga 500, a §iroka 120 seZnjeva. Ulaz u
lg:ku Sirok je oko 300 stopa, a brane ga dvije tvrdave:
sjeverna sv. Ivana sa svjetionikom i juZna citadela ili
tvrdava sv. Nikole. Ovo je najbolia luka u Sredozem-
nom moru, ali nema viSe od 15 stopa dubine na ulazu
i najviSe 20 stopa u luci, Po$to se u luku tada stjecala
sva 'g‘radska neclistoéa bilo je potrebno &esto je &istiti.
Lijeti se u mnjoj gotovo nije moglo izdrzati zbog ostra
zadaha. *Dap'aée, taj smrad bi se toliko impregnirao u
l?rod-ska korita, da je po njemu bilo vrlo lako pogoditi
da brod dolazi iz Marselja, osobito ako bi u luci izvr-
$ilo bojadisanje broda i pustilo da se tu osudi boja.

: Iz Marselia krenuli smo u balastu za Carigrad i Ma-
riupol. Ve¢ u Marselju, a isto tako i zavrijeme putova-
nja, imao sam ozbiljnih neprilika s mornarima, U Marse-
liu sam ¢&ak dvojicu morao predati u zatvor — preko
austrijskog generalnog konzula. Ostali mornari nerado
su se vr..atili na duZnost i radili su preko volje i povrino.
To je bio prvi trn, vijesnik novih tegoba u teskoj kape-
tanskoj karijeri, Dotad se takva nesto nije pamtilo na
brodovima bra¢e Mimbelli.

Do tcg je vremena plata mornara na skoro svih bro-
d’ov1ma. pod austrijskom zastavom iznosila oko 13 fo-
rinta. Jedino su mornari na brodovima braée Mimbelli
i Flori bili bolie plaéeni: oni su imali 13 forinta i 4 &e-
tvertsa »pakotilje«, koja bi im svakog putovanja doni-
jela jo3 jednu mjeseénu platy,

Do pobuna u Marselju je doslo, jer su brodovlasnici
ukinuli taj dodatak na platu mornarima, dok su uslovi
rada ostali i dalje isti t. j. bili su mnogo teZi nego na
ostalim jedrenjacima,

U dvadeset godina sluzbovanja u svojstvu kapetana
na najboljim brodovima austrijske trgovatke mornarice
imao sam prilike sluZiti s mcrnarima gotovo svih evfop-
skih naroda. Potpuno otvoreno i podteno mogu reéi, da
nikad nisam nai§ao na mornare, koji bi svojom izdrzlji-
voséu i skromno$éu bili dorasli nadim hrabrim dalmatin-
skim mornarima, Ugodno mi je siecanje na to razdoblje.
Uporedujuéi ga s dana$nj’m vremenima (1870) promje-
ne su takve da se Zoviek prestrasi, Danas vlada sasvim
drugi reZim na jedrenjacima, reZim pun poroka. Opo-
nasaju se losi primjeri, skupljeni od raskalagenih stranih
thornara, da bi se postiglo bijedno zadovoljstvo neke
slicnosti s njima, a protiv principa zdravog razuma.
sReceptic, naudeni po krémama u Kardifu, Carigradu i
u drugim najgorim lukama usijali su glave nagih mladih
Dalmatinaca i izbacili ih iz ravnoteZe i sklonosti za do-
bro, Tko je bio inteligentniji od dalmatinskog mornara?
Tko je mogao mirnije rasudivati u opasnostima, tko je
bio odvazniji, da se uhvati u kostac s olujom i morem
i tko im jc, napckon, bio ravan po fizi¢koj snazi? Sam
pogled na ona prekrasna tijela sa herkulovskim migi¢i-
ma pokazivao je od kolike je koristi i pomodi bila ta
snaga, spojena s razumcm, i u najriskantnijim i najlu-
dim pothvatima. 2

Mimbelli su znali iskoristiti ta, od prirode privile-
govana biéa i njithovom djelatno§éu i izvanrednim ra-
dom sprovodili su svoje namjere i bogatili se. Za ilu-
straciju brzine i izdrZljivosti tih mornara navest ¢u pri-
mjer krcanja Zita u Mariupolu.

Iz Ker&a krenuli bismo u Azovsko more sa 250 do
300 tona balasta u brodskim skladistima, Cim bismo se
nedto udaljili od ostalih brodova na sidru, poceo bi se
bacati balast u more. S povoljnim vjetrom stiglo bi se
istog dana podvede na sidriste u Mariupolu. Tu je Mim-
belli, unaprijed obavijesten o dolasku broda drZao u
pripremi polovinu, a nekad i &itav teret Zita ukrcan na
lotikama. Tek $to bismo se usidrili, brod su okruZile sa
svih strana lotike, bez obzira na vrijeme i vjetar ili do-
ba dana, Prije dolaska na sidri$te é&itav je balast mo-
rao biti veé pobacan u more, Mrtvi umorni od tog po-
sla, posliie nekoliko sati, mornari bi presli na prekrca-
vanje Zita sa lotika na brod. Pojedinci bi prekidali taj
posao samo zato da brodskim &amcima otegle prazne
lotike do kopna i da se vrate u tegliu sa nakrcanim lo-
tikama, Uraganski tempo krcanja tekao bi zatim nepre-
kidno, danju i noéu i brod bi za 3 do 4 dana nakrcao
10 do 15.000 kara Zita.

Cim je sav teret Zita bio na brody, isplovili bi za
Keré. Zbog prijelaza preko pliéine kod Jenikalea tu bi
trebalo opet prekrcati polovicu tereta na lotike i za-
tim istu kolid¢inu opet ukrcati s vanjske strame plicine.

Prema tome, za osam ili najvie deset dana, 14 do
18 ljudi posade prebacili bi preko svojih ruku 26—30.000
kara terine, Ali to nije bilo sve $to su oni tih dana
uradili. Oni su za ‘to vrijeme morali izvrsivati i sve ra-
dove sa_jedrima potrebne navigaciji. Snagom svojih ru-
ku morali su zatim, sa maroditim lopatama poravnavati

“teret u skladistima. To je od svega bio najgori posao.

Njega moZemo zamisliti, ali razumjet: ga moZe samo
onaj, koji je to ku$ao, Golemim strpljenjem i izdrzljivos-
éu trebalo je savladati meugodnosti tog rada: prebaci-
vati lopatama Zito, u vrtlozima i oblacima dima i pra-
dine i kod strahovita smrada, $to se razvijao uslijed ne-
prekidnog ispraZnjavanja koSara sa Zitom.

Do veljace 1848, izvrsili smo dva takva putovanja
sa zitom iz Mariupola za Marselj, Na drugom putovaniju
primili smp od brodovlasnika pismo da brod dovedemo
u Livorno ‘na popravak,
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Cim smo se jednog jutra pojavili na vidik Livornu,
Mimbelli nam je uputio wususret &etiri velika ¢amca
(piroge) da dotegle brod u luku, jer je vjetar bio vrlo
slab.

Na obali je, uvjeren sam, veé stajao »gospodin«
proto DPani Gori, sa osvjetlanim durbinom u ruci, spre-
man da u pozi »vojvodskog boZmana« nareduje na ko-
jim ée se stupovima privezati brodski lanci.

Flotila ¢amaca pristala je uz na§ bok dok smo bili
3 milje daleko od Livorna. Tu je »eskadru« pokretala
snaga Sezdesetorice veslada: sve su to bili oéajnici, vrlo
lose proslosti, Imali su na sebi smije$na odijela i duge
kalabrijske S$eSire ukraSene trobojkama. Na ¢&elu tih
»odliénika« nalazili su se: Marko Mattei, snabdjevaé
brodova, njegov brat Dani, strazar luckog saniteta i
protov brat Germano Gori. To su bile tri katolicke
propalice, pristase (radi interesa) austrijske vlade, koija
je tada bila omrznuta u Livornu, Ta su trojica bili u
milosti Ivana Mimbelli, koji je bio njihov »zlatni rudnike.

Mimbelli je i bio' jedini uzrwok njihove crne religije i 3a-
renog patriotizma,

Uzet u tegalj brod se primakao gatu, a zatim smo
se pomoéu konopa poéeli povlaéiti prema unutras$njem

basenu. Pred sam sumrak najednom smo se nasukali.
Vidjevsi, da ée tu biti posla, éamci su se svi, kao na
zapovijed, razbjegli. Ostao je samo Marko Mattei da

promatra na$a uzaludna nastojanja da maknemo brod
s mijesta, Kad smo veé pokidali sve konope, medu nji-
ma i debelu »guminu«, nije preostalo drugo veé &ekati
jutro i ¢amce, koji ¢e preuzeti balast. Sutradan je tre-
balo iskrcati obilato balasta, da bi brod mogao uéi u
unutragnji bazen i tu »imati Sast« da primi dobrodoslicu
»konstruktora« brodova Gorija,

Postavili smo novi bakreni oblog na korito »Cal-
miusa« i zatim otplovili iz Livorna za Carigrad i Crno
more zajedno sa »Sunéanicom« (kap. Kosovi¢) i »Maria
Costanzom« (kap. Cipolovi¢),

(Nastavit ¢e se)



