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UVOD

Teretnica je prijevozna isprava bez koje se danas ne moZe za,misliti ku-
poprodaja i prijevoz r,obe, a ujedno je i osnovni do,kaz o sklopljenom ugo-
voru o prijevozu. Nesporna je dinjenica da su se tijeko'm godina klauzule
teretnica brodara mijenjale te da su se prilagodavale medunarodnim kon-
vencijama, zakonski,m odredbama razliditih zemalja, sudskoj praksi i teh-
nologiji prijevoza. Znatajne promjene klauzula teretnica dogodile su se upra-
vo zadnjih dvadesetak godina i to narodito kao posljedica uvoitenja novog
nadina prijevoza robe pomoiu kontejnera.

Analizirajuii klauzule teretnica jugoslavenskih brodara do5ao sam do
zakljudka da pojedine klauzule nisu dovoljno jasno formu'lira'ne, da su kat-
kada dvojbene te da se dak i ponavljaju, a da nisu u potpunosti prilagoitene
suvremenom nadinu prijev'oza robe pomoiu kontejnera. Sto viSe, u nekim
teretnica,ma mogu se pronaii klauzule koje su poznate i vodeie svjetske
ko,m,panije zamijenile novima prije m,nogo godina. Zbog takva stanja Stete
mogu imati u,pravo br,odari pa donekle zaduttuje stanovita inertnost jugo-
slavenskih brodara u promjeni klauzula ter'etnica i njihovom prilagodavanju
suvre,menom prijeyozu. Upravo zbog toga sam sadinio nacrt jedne nove te-
retnice za koju s,matram da bi se mogla prihvatiti te da bi se mogla kori-
stiti od svih jugoslavenskih linijskih brodara. S,matram da bi takva teret-
nica bila zasigurno primjerenija i prilagodljivija u odnosu na nove tenden-
cije u tehnologiji prijevoza, a isto tako razliditih pozitivnih zakonskih pro-
pisa i,medtr,nanodmih ko,nvencija.

Moram naglasiti 'da pri:kaz nacrta ,ove te,retni,ce, dirj,i se integralni tekst
takoder objavljuje, ujedno znadi i poziv svima onima koji su zainteresirani
za upotrebu jedne jedinstvene teretnice koju bi koristili svi jugoslavenski
linijski brodari da ukaZu na eventualne manjkavosti ili pak da predloie iz-
mjene vei postojedih klauzula odnosno dodaju neke nove klauzu,le koje bi
po svojoj vaZ,nosti trebale biti sastavni dio teretnice.
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Zapailanja u pogledu razliditih teretnica jugoslavenskih brodara najbo-
lie je dati njihovom komparacijom s predloien-im te,ksto,m pa u tom imi-
slu u preostalom dijelu ovog obrazloZenja Zelim potkr:ijepitl svoje miSlje-
nje konkretnim dinjenicama. Pri tom Zelim naglasiti na valnost razti,kova-
nja teretnica koje sluZe u linijsko,m saobraiaju od onih koje sluZe u tzv.
slobordnoj plovidb'i tj. teretnice koje se izdaju uz CHARTER - PARTY. To
mettutim ne znadi da se i teretnice takvih brodara ne mogu analizirati od-
nosno komparirati jer pojedine klauzule teretnica koje se upotrebljavaju
za klasidan linijski prijevoz veoma su desto sastavni dio i teretnica koje
sluZe u slobodnoj plovidbi.

Prijedl,og teretnice koja se objavljuje napravljen je tako da su, koliko
je to bilo mogule, uzete u obzir sve okolnosti koje bi mogle utjecati na pra-
va ,i obveze te odgovo,rrnosti brodara. U p,rvorn redu odredbe teretnice uskla-
dene su s meclunarodnim konvencijama te narodito jugoslavenskim, engles-
kim i ameridkim zakonima i sudskom praksorn. Pri izradi ove teretnice iz-
vr5i'o sam i komparaciju cldredbi teretni,ce jugoslavenskih brodara s klauzu-
lama teretmica nekih poznatih kompanija (Trans Freight Li,nes, NYK Lirne,
Eve',rgreen, Sea La,nd, Maer,sk, P&OCL, Llo5rd Triestirno i dr.) kako brih u
novoj teretnici ukljudio i sve one klauzule koje strane kompanije smatraju
vaZnima i sastavni su dio njihovih teretnica za razliku od jugoslavenskih
brodara kod kojih takvih klauzula nema. Takotter sam prijedlog teretnice
doradio u skladu sa sugestijama koje sam dobio od odvjetni,ka iz New Yorka
te UK P & I Cluba u Londonu.

Zelim napomenuti da je teretnica ,koncipirana tako da moZe sluZiti kao
kombinirana teretnica i to ili za ,multimodalni prijevoz ili samo za tzv. >Port
to port< prijevoz gdje se roba preuzima i predaje u lukama tj.pr:ijevoz se
obavlja samo rlorem. Na taj nadin ni,je potrebno da brodari imaju dvije ili
viSe vrsta teretnica, a Sto je sada sludaj (npr. Jugolinija ima 4 teretnice, Lo-
Siinijska plovi,dba 3 itd.). Takva ,kombi,nirana teretn,ican danas je prihvaiena
od gotovo svih svjetskih najpoznatijih linijskiir kompanija. Zanimljivo je
napo'menuti da Jugolinija i Lo5injska plovidba imaju takvu teretnicu, ali
koriste i druge vrste teretnica. I teiretrnica Splo5ine plovi,dbe (U'nited Yugo-
slav Lines) je takoeler zapravo kombinirana teretnica iako na njoj to izri-
dito nije navedeno, ali indirektno to pro,izlazi iz klauzula teretnice i ,licau
teretnice.

TERETNICA

KLAUZULA 1. U klauzuli 1. su navedene definicije pojmova koji se pojav-
ljuju u teretnici. Ova klauzu,la se moZe i pro5iriti drugim
pojmovima, ali onda dolazi u pitanje preglednost odnosno
jasnoia i jed,nostavnost teksta j.r je veoma vaLmo da se
ditav tekst teretnice svede na najmanju moguiu mjer,u.

Klauzula CARRIER'S TARIFF posebno ukazuje narudiocu
na tarifu odnosno opie uvjete poslovanja br,odara, a naro-
dito na odredbe o upotrebi kontejnera i visinu nagodbi za

KLAUZULA 2.
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kontejnere. Time se zapravo omoguiuje da br.odar moZe
bez posebnih dokazivanja ostvariti sva ona prava koja nisu
ukljudena u teretnicu, a to su u prvom redu prava na koje
ima u vezi izdavanja upotrebe i vraianja kontejnera u svoj
sustav.

Ova klauzula postoji u teretnicama Jugolinije, Lo5injske
plovidbe i Splo5ne plovidbe, ali ne s istim sadrZa;jem. Ostali
brodari (linijs,ki) ovu klauzu,lu nemaju.

KLAUZULA 3. WARRANTY klauzula sluZi da se brodar osigura od poslje-
dica takvih situacija kada se ugovor sklapa preko agenata
odnosno freight forwardera, a teret je zapravo u vlasni5tvu
treie osobe koja ima pravo raspolaganja teretom. Ova kla-
uzu,,la ne rnoZe se prron"ii u te,retinicama jr.r,goslavenskih bro-
dara.

KLAUZULA 4, To je tzv. HIMALAYA klauzula kojoj se pravovaljanost u
nekim drZavama priznaje, a u nekima ne. Smatram da je
nuZno da takva klauzula bude sastavni dio teretnice jer
omoguiuje izjednadavanije odgovornosti svih treiih koji mo-
gu raditi u ime i za ra(un odnosno u svoje ime, a za rai;un
brodara i samog brodara.

Ova ,klauzula postoji samo u teretnici Jugo'linije, Splo5ne
p,l,ovidbe,,I-,o5irnjske pl,ovidbe, Atilans,ke plovidbe.

KLAUZULA 5. To je klauzula paramount koja ima sasvim dr'ukdiju kon-
stnukoi,ju u odnosu na paramournt klauzule jugos'laven'skih
brodara. Njome se predvida da se teretnica p'odvrgava od-
redbama Zakona o pomorskoj i unutra5njoj plovidbi a sup-
sidijarno, ako taj zakon iz bi'lo kojeg raz\oga nadleZni sud
ne bi prihvatio Hait<o-Vi,sbiiskiim pravitli;na. Ko'nadn'o, u
klauzuli se istide pravilo da se odredbe teretnice tumade
pravedno, a ne na Stetu brodara ako su dvojbene.

Ovakvom regulacijom odgovornosti za5tiiuje se brodar ma-
ksimalno, a izbjegava se eventl-ralna moguinost da brodar
,odgovara zapravo neogranideno, na temelju vrijednosti fun-
te izrailene rkroz zlatnu podlogu koja ,ptoizl.azT iz Ha5ke ko'n-
vencije (1924.). Naprotiv, predvi(ta se primjena jugoslaven-
skog prava, a ukolirko ona nije mpguia, Ha5ko visbijska
pravila. O orpasrnosti ,koja postoji zb'og p,rirmje'ne Ha5kih prra-

vila, r.r,kazuju sudske p,res'r.rde (,npr. Engleskroj ri Ita'liji) koj'i-
m,a iu:,d,irek&ro b,r"odar odgovana neo g,ra,niiderno.

(vidi Filipovii V. "Jugoslavija bi trebala Sto prije ratificirati
vizbij,ska pravirlao, UPPK br. 119-120, str. 219).

Potrebno je reii da u pravilu teretnice na5ih brodara pred-
vidaju primjenu Ha5kih pravila St'o je te5ko pr,onaii u bilo
kojoj teretnici stranih kompanija. Stovi5e, u teretnici Ju-
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golinije i Losinjske plovidbe postoji dvojba koja se rkonven-
cija odnosno zakon uopie primjenjuje i u kojim s,ludaje-
vima. Takve nejasnoie bi tre,balo svakako otkloniti.

KLAUZULA 6. Ovom se klauzulom o,moguiuje da se teretnica istovremeno
'koristi kao multimodalna odnosno >Port to Port< teretnica.
Takvu klauzulu gotovo bez izuzetaka imaju sve strane kom-
panije, a njom se posebno ureduje odgovornost kod multi-
modalnog transporta ovisno o mjestu nastanka Stete.

Donekle s'lidnu klauzulu ima Splo5na plovba, Jugolinija i
Lo5injska, ali rnod,ovoljno prreciznu kao Sto je sludaj i, s pa-
ramount klauzulom.

KLAUZULA 7. Ovom se klauzul'om iskljuduje odgovornost za zaka5njenje,
pravo brodara da koristi pravo na ogranidenje bez obzira
na tzv. zahtjev ,in tort< ili ugovorni zahtjev te pravo na
naknadu tro3kova radi kontrole tereta u kontejneru. Ovak-
va klauzu,la ne postoji u teretnicsrla jugoslavenskih broda-
ra vei su pojedini dijelovi sastavni dio drugih klauzula, a
s obzirom na preglednost, smatram da je funkcionalnije da
,klauzula bude cjelovita.

KLAUZULA 8. Ova klauzula, s donekle promijerr-jenim sadrZajem, postoji
u teretnicama Jugolinije, Splo5ne plovbe i Lo,Sinjske plovid-
be al'i ponovo Zelirm istaii uruZnost da klaruzule btld'tr p're-
gledne, 5to krade i jasnije.

KLAUZU,LA 9. Ova se klauzula nad,ovezuje na klauzulu 7. Samo teretnica
SploSne plovbe sadrZi ovu ldauzulu koja je apsolutno nuZna
kada se radi o kontejnerskom prijevozu.

KLAUZULA 10. SadrZaj klauzula DESCRIPTION OF GOODS moZe se pro-
naii u teretnicama na5ih brodova pod drugim nazivom i s
uZim sadriajem.

KLAUZU,LA 11. Klauzula SHIPPER'S RESPONSIBILITY je veoma vaLna
klauzula kojom se predviita odgovornost narudioca za sve
njegove propuste koji proizlaze iz ugovora. Klauzula je sa-
i.eta, pregledna i sveobuhvatna pa time i dale,ko praktidnija
od razliditih dijelova klauzula koje se javljaju u teretnica-
ma jugoslavenskih brodara i koje nisu sveobuhvatne.

KLALIZULA 12. Ovom se klauzulom regulira brodarovo pravo na vozarinu
i sve troskove proiza5,le iz prijevoza. ovo se zapravo nado-
vezuje na klauzu,lu 11., a posebno istide i pravo brodara na
dangubu za prekovremeno kori5tenje kontejnera, generalnu
havariju i bilo koje druge troskove r.r,kljudujuii i odvjetnid-
ke. Potre no je spomenuti da npr. obveza pla(anja odvjet-
nidkih tro5kova nije regulirana niti u jednoj teretnici jugo-
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KLAUZULA 13.

KLAUZULA 14.

KLAUZULA 15.

KLAUZULA 16.

KLAUZULA 17,

KLAUZULA 19.

slavenskih brodara, a takvi trodkovi nisu zanemarivi tim
vi5e Sto se u nekim zemljama (npr. SAD, G. B.) uopie ne
nadoknatluju tuZiocu ili pak samo djelomidno. Zaninaljivo
je spomenuti metlutim da ovakvu klauzulu (koja pokriva
sve t,ro5kove) irma samo nerkoil,iko stranrih ko,mpanija, a,,li je
tendencij a da se sve vi5e prihvaia.
Jugoslavenski brodari imaju u teretnicama FREIGHT kla-
uzulu, ali nedovoljno Siroko koncipiranu da se njome mogu
pokriti svi eventualni troSkovi.

Ova se klauzula direktno nadovezuje na klauzulu 12. pa za
nju vrijedi ono Sto je vei redeno kod klauzule 12.

To je standardna klauzula koja se moZe pronaii kod svih
brodara.

Ova je kia,uzula zapra\to p'r.o$irrena DEVIATION krlauzu,la
koja se takoder moZe naii u teretnicama jugoslavenskih bro-
dara sa slidnim sadrZajem

Ovom se klauzulom ureduju prava brodara u sludaju ne-
moguinosti izvr5enja ugovora kao posljedica razliditih uz-
roka (npr. Strajk i sl.). S,lidne klauzule postoje u teretnica-
ma jugoslavenskih br,odara.

i 18. Ove dvije klauzule reguliraju situacije vezane uz teret
koji je lako po,kvarlj,'irv ili opasan, s tim rda se posebno
spo,minje njihov prijevoz u kontejnerima. Slidne klauzule
postoje u teretnicama Splo5ne plovbe i Lo5injske plovidbe
dok kod ostalih br"odara ove klauzu'le imaju sadrZaj koji se
uglavnom upotrebljavao za klasidni prijevoz, a ne i za kon-
tejnerski prijevoz.

Ovom se klauzulom predvida postupak iskr,caja odnosno
predaje tereta i to u prvom redu tereta koji se prevozi
ko,ntejnerima. Pri tome se razlikuje multimodalni i >Port
to Port< prijevoz, a posebno se reguliraju prava brodara u
vezi iskrcaja tereta iz kontejnera, uskladi5tenja i disponira-
nja tereta, ako se primalac ne pojavljuje te pravo na sve
proiza5le tro5kove i 5to je veoma vatno, pravo na vraianje
i u'potrebu ko,ntejnera. Ovakav integralni sadrZaj klauzule
ne moZe se pronaii u teretnicama na5ih brodara osim do-
,nekle u razliditim klauzula,ma u teretnici Sp'lo5ne plovbe Sto
je propust jer je nuZno da se ovo pitanje regulira jer pro-
daja robe u kontejneru nije ista prodaji robe koja se pre-
vozi,klasidnim nadinom.

Ovom se klauzulom dalje razraituje prodaja tereta preveze-
,nog kontejrnerom te se ,razlirkuju tzv. LCL i FCL ,ko,ntejureri

KLAUZULA 20.
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s robom. Ovu klauzu,lu nema niti jedan jugoslavenski bro-
dar u svojoj teretnici, a zanimljivo je spomenuti da spo-
rnenute klauzule od L4 do 20. imaju u svoji,m teretnicama
gotovo sve straine ko',mpa,nije koje sa,m naveo i to u s,kono
identidnom tekstu.

KLAUZULE 21., 22., 25., 26. i 27. Ovo su klauzule koje bez iznimke postoje
u teretnicama svih jugoslavenskih brodara i za njih nije po-
treban ko,mentar jer se radi o tipiziranim (standardnim)
klauzulama.

KI"-AUZULA 23. Klauzula 23. je izuzetno vaLna klauzula koja se nadovezuje
na k,lauzule 5. i 6. Predvi(ta se primjena jugoslavenskog pra-
va i nadleZnorst ,su,da u Rijeci, ali s mogr"rino5iu da b,rodar
ipak prihvati nadleZnost drugog suda ako je tuZen. Napro-
tiv, svoja prava iz teretnice brodar moZe ostvariti pred bilo
kojim sudom po svojoj opciji.

Posebno se predvida nadleZnost suda u New Yorku za sva
p,otra,iivanja brodara u SAD kako bi se olak5ao ,putu do
ostvar.enja tih potraZivanja.

KLAUZULA 24. Ova klauzula Stiti brodara u sludaju prijevoza robe u i iz
luke SAD dime se omoguiuje primjena ameridkog prava u
vezi brodarove odgovornosti (COGSA koja Se, dodu'Se,
primjenjuje bez ,obzira na odredbe teretnice, ali tada posto-
ji opasnost da brodar izgubi pravo na ogranidenje odgovor-
nosti).

'\NAPOMENA UREDNISTVA

Prijedlog ove teretnice predstavlja iskljudivo stajali5te njenog autora,
a uredni5tvo ga objavljuje bez svoga vlastitoga stava o njegovu sadrZaju.
Objavljuje se ponajprij e zbog toga 5to moLe posluZiti kao temelj za eventtu
alnu raspravu zainteresiranih o potrebi i sadriaju sastavljanja jedne nove,
jedinstvene jugoslavenske teretnice.
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