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Rad obraduje ustroj, poslovanje i likvidaciju Dionicarskog drustva vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-
Barcs u vremenskom periodu od godine 1893., kada je drustvo osnovano, pa sve do godine 1933., kada je zavrSena njegova
likvidacija. Sjediste drustva u Austro-Ugarskoj Monarhiji bilo je u Budimpesti, da bi se 1919., premjestilo u Zagreb. Pruge
drustva bile su sljedece: KriZevci-Bjelovar, Bjelovar-Misulinovac, Katalena-Virovitica, MiSulinovac-Klostar-Katalena,
Klostar-Virje, Virje-Koprivnica, Bjelovar-Velika Pisanica, Velika Pisanica-Garesnica, Paviovac DraZica-Grubisno Polje.
Osim navedenih pruga, drustvo je posjedovalo i pobocnu prugu Misulinovac-Josipov rov-Eduardov rov te prugu postaja
Bjelovar-bjelovarski paromlin. Navedene privatne pruge bile su u drZavnoj eksploataciji, odnosno upravi. Temeljem spora-
zuma od 7. veljace 1931., drZava je otkupila pruge Dionicarskog drustva vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-
Barcs pa je tako prestao i razlog njegovog postojanja. Drustvo je 1932. godine uslo u proces likvidacije, koji je zavrsio 11.
travnja 1933.

Kljucne rijeci: Dioniarsko druStvo vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs u Budimpesti/
Zagrebu, dionicari, likvidacija, vicinalne Zeljeznice

1. Uvod 12. rujna 1894.. Bjelovar-MiSulinovac (10 km) pustena

U clanku su s aspekta povijesti institucija prikazani
rezultati istraZivanja ustroja, te poslovanja i likvidacije
Dionicarskog drustva vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bje-

nazivi pruga u vlasnistvu D. d. vicinalne Zeljeznice Krizev-
ci-Bjelovar-Virovitica-Barcs, njihova duzina u kilometrima

lovar-Virovitica-Barcs/K6ros-Belovar-Verdcze-Barcsi te samo neki od datuma otvaranja pruga za promet. Naime,
helyi érdekii vasut részvénytdrsasdg/ Kreutz-Belo- u Zeljeznickoj historiografiji datumi otvaranja pruga za pro-
var-Verdcze-Barcser Lokaleisenbahn Aktiengesellsc- met navedeni u ovome Zborniku smatraju se nepouzdanima.
haft (1893.-1933.). Navedeno drustvo konstituirano je Neki datumi su evidentno netoCni. Zbog toga su za datume
. . v 1 o . koristeni pouzdaniji izvori. Prema sluzbenom drZzavnom she-
26. travnja 1893. u Budimpesti.' Pruge drustva bile su matizmu, pruga KriZevci-Bjelovar bila je duga tocno 32,388
sljedece:* KriZevci-Bjelovar (32 km) pustena u promet km, pruga Bjelovar-Virovitica 58,294 km, pobo¢na pruga
Eduardov rov-MiSulinovac 2,652 km, te pobo¢na pruga Josi-
pov rov 2,206 km. Vidi Compass Finanzielles Jahrbuch fiir
1 Hrvatski drzavni arhiv (dalje: HR-HDA) 78. Zemaljska vlada Oesterreich-Ungarn, 1907., Band I1., XL., Wien: K. u. k. Hof-
(Hrvatsko-slavonsko-dalmatinska zemaljska vlada). Predsjed- und Universitits-Buchhindler, Wien, 1906., str. 1127. Prema
nistvo-Zagreb (1869-1921), sv. 614, ur.br. 3930/1893., kut. Josipu Gornici¢u-Brdovackom, gradevna duljina pruge Kri-
br. 414. Godina 1893. kao datum osnivanja dioni¢kog drustva zevci-KloStar-Virovitica iznosila je 90,163 km, pruge Bjelo-
spominje se i u Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterre- var-Gares$nica 54,532 km, pruge Pavlovac-Drazica-Grubi$no
ich-Ungarn, 1901., XXXIV., Wien: K. u. k. Hof-und Universi- Polje 14,967 km, a pruge Klostar-Koprivnica 34,197 km, sve-
tats-Buchhéndler, 1901., str. 1223. ukupno 193,859 km. Vidi Josip Gornici¢-Brdovacki, Razvitak
2 Vladimir Stehlik, Postanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji Zeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine; Gradenje, organiza-
(s preglednom kartom Zeleznicke mreZe), u: Blagoje Bogavac cija i financijalni odnosi, Grada za gospodarsku povijest Hr-
(ur.), Sto godina Zeleznica Jugoslavije (1849-1949). Zbor- vatske, knjiga 3, Zagreb: Jugoslavenska akademija znanosti i

nik lanaka povodom stogodiSnjice Zeleznice Jugoslavije, umjetnosti, 1952., prilog 4.
Beograd: Stamparsko preduzece Jugoslovenskih Zeleznica, 2  Narodne novine (dalje: NN), br. 206, Zagreb, 1894. Datum
1951., str. 83-87. Ovdje su iz navedenog Zbornika navedeni otvorenja navedene pruge (12. rujna 1894.) potvrduje i Com-
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u promet 1. studenoga 1899., Katalena-Virovitica (36
km) puStena u promet 2. sijeCnja 1900., MiSulino-
vac-Klostar-Katalena (12 km) puStena u promet 4. svib-
nja 1900.,* Klostar-Virje (15 km) pustena u promet 3.
prosinca 1909.,° Virje-Koprivnica (20,2 km) pustena u
promet 9. studenoga 1912., Bjelovar-Velika Pisanica
(23 km) pustena u promet 21. prosinca 1912., Velika
Pisanica-GareSnica (23 km) puStena u promet 11. lipnja
1913., Pavlovac DraZica-Grubisno Polje (14,9 km)
pustena u promet 11. lipnja 1913.° Osim navedenih pru-
ga, drzavna statistika i dnevni tisak spominju i pobo¢nu
prugu drustva MiSulinovac-Josipov rov-Eduardov rov,
koja je 1. studenoga 1899. predana prometu.” Takoder,
drustvo je imalo i prugu postaja Bjelovar-bjelovarski
paromlin (2 km), koja je puStena u promet 12. lipnja
19062 U Austro-Ugarskoj Monarhiji pruge drustva bile
su u eksploataciji Kr. ug. drzavnih Zeljeznica.’

Vicinalne Zeljeznice' bile su Zeljeznice mjesnog
interesa, kojima je osnovni smisao bio da odgovaraju

pass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn, 1907.,
Band II., XL., Wien: K. u. k. Hof-und Universitits-Buchhind-
ler, 1906., str. 1127. Neki izvori kao datum otvaranja pruge
Krizevci-Bjelovar spominju 2. rujna 1894. Vidi Stehlik, Po-
stanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji (s preglednom kartom
zelezniCke mreZe), str. 83.

4 NN, br. 103, Zagreb, 1900. Neki izvori kao datum otvaranja
pruge MisSulinovac-KloStar-Katalena spominju 4. sije¢nja
1900. Vidi Stehlik, Postanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji
(s preglednom kartom Zelezni¢ke mreZe), str. 84.

5 NN, br. 278, Zagreb, 1909. Datum 3. prosinca 1909. kao da-
tum otvorenja pruge Klostar-Virje (14,9 km) spominje se i u:
HR-HDA-757. Obitelj Plavsi¢ — Osijek, Zagreb; 1853. —-1964.,
Vasuthdlézat évenkinti fejlédése 1905.-1913., 1., 1. térképpel,
str. 10-11, kut. br. 3. Neki izvori kao datum otvaranja pruge
Klostar-Virje spominju 9. prosinca 1909. Vidi Stehlik, Posta-
nak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji (s preglednom kartom
zelezniCke mreze), str. 84.

6 NN, br. 136, Zagreb, 1913. U sluzbenoj madarskoj Zeljeznickoj

statistici spominje se da su pruge Velika Pisanica-GareSnica i

Pavlovac DraZica-Grubi$no Polje (47,9 km) otvorene za pro-

met 12. lipnja 1913. Vidi HR-HDA-757, Vasuthdl6zat éven-

kinti fejlédése 1905.-1913., L., 1. térképpel, str. 16-17, kut. br. 3.

Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905.,

L., Zagreb: Kr. zemaljski statisticki ured, 1913., str. 653. Tako-

der, vidi i NN, br. 253, Zagreb, 1899.

8 HR-HDA-757, Vasuthédlézat évenkinti fejlédése 1905.-1913.,
L., 1. térképpel, str. 2-3, kut. br. 3. Takoder, vidi i Compass
Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien, 1929., LXII., Wien: Kom-
passverlag, 1929, str. 676—677.

S Mihok’scher Ungarischer Compass, 1900./1901., Finan-

cielles und Commercielles Jahrbuch, XXVIII-ter Jahrgang,

1. Theil, Genossenschaft, Assecuranzen, Industrie- u. Verke-

hrs-Unternehmungen, Staat und Stdidte, Budapest: Buchdruc-

kerei Gebriider Légrady, 1901., str. 419.

Vicinalan, -lna, - Ino /at. (vicinalis) obliZnji, susjedan; vi-

cinalna Zeljeznica — sporedna Zeljeznica (obi¢no uskotra¢na)

za lokalni promet. Vidi Bratoljub Klaié, Rjecnik stranih rijeci,
tudice i posudenice, Zagreb: Nakladni zavod Matice Hrvat-

prometnim i gospodarstvenim interesima doti¢ne okoli-
ce.!! Izgradnja je prepustena privatnom kapitalu i veé
13. lipnja 1880. u ugarskom dijelu Monarhije donesen
je tzv. Vicinalni zakon (Zakonski ¢lanak XXXI.),'* koji
je za izgradnju lokalnih pruga poduzetnicima osigura-
vao razne beneficije. Provedba navedenog zakona stav-
ljena je u nadleZnost ministru za javne radnje i komuni-
kacije,"® ministru financija i ministru unutarnjih poslo-
va, odnosno banu. Zakonodavstvu je ostalo pridrzano
pravo izdavanja dozvola (koncesija)'* za Zeljeznice,
koje su sluZile kao spoj dviju Zeljeznica ili su sluzile kao
nadopuna pojedinih glavnih pruga u njihovom glavnom
pravcu. Koncesije za izgradnju i eksploataciju vicinal-
nih Zeljeznica izdavane su pojedinim fizickim ili prav-
nim osobama u vidu specijalnog zakona. Izdanom kon-
cesijom drZava je koncesionaru dozvoljavala da izgradi
doti¢nu vicinalnu Zeljeznicu i da je eksploatira pod
uvjetima i s ograni¢enjima koja su, radi zastite javnih
interesa, bila predvidena u samoj koncesiji i u zakonima
doti¢ne drzave. Madarska vlada potpomogla je gradnju
koja je tome pristupila kao sredstvu za proSirenje Zelje-
znicke mreZe na §to jeftiniji nacin. Prema izdanim kon-
cesijama koncesionar je bio duZan da osnuje dionic¢ko
drustvo, koje je za gradnju Zeljeznice bilo ovlasteno pri-
baviti potreban kapital izdavanjem dionica ili obveznica

ske, 2001., str. 1420.

Prugama vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica
prevozZene su znacajnije koli¢ine drvnog materijala, ugljena,
opeke i crijepa, rogate stoke, poljskih proizvoda, zemlje, pije-
ska, kamena i sl. Tako je godine 1901. prevezeno preko 1.000
vagona drvene robe i oko 1.200 vagona mrkog ugljena, tj. li-
gnita. Vidi Gornici¢-Brdovacki, Razvitak Zeljeznica u Hrvat-
skoj do 1918. godine; Gradenje, organizacija i financijalni
odnosi, str. 193, prilog 4.

Zakonski ¢lanak XXXI. zajednickoga hrvatsko-ugarskoga
sabora o Zeljeznicah mjestnog interesa, Sbornik zakonah i na-
redabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina
1880., br. 60, Zagreb: Tiskara Narodnih novinah, 1881., str.
235-239.

Ministarstvo za javne radnje i komunikacije u Budimpesti
(Kozmunka-és Kozlekedésiigyi Minisztérium/Kon. ung. Mi-
nisterium fiir 6ffentliche Arbeit und Communication) bilo je
od Austro-Ugarske nagodbe, godine 1867. do 1889. zaduZeno
za poslove Zeljeznica u ugarskom dijelu Monarhije, a time i za
Hrvatsku i Slavoniju. Od 1889. do 1918. godine za poslove Ze-
ljeznica zaduZeno je Ministarstvo trgovine u Budimpesti (Ke-
reskedelmi Minisztérium/Kon. ung. Handels-Ministerium).

U arhivskim i tiskanim izvorima koriste se izrazi dozvolbena
isprava, dozvolna isprava i dozvolbenik, odnosno dozvolbena
tvrtka. Rije€ je o koncesijskoj ispravi (koncesiji) i koncesio-
naru. Lat. (isp. koncedirati) 1. ugovor kojim drZava ili muni-
cipalna vlast, pod stanovitim uvjetima, daje u eksploataciju
svoja poduzeda ili zemlju s pravom vadenja korisnih ruda,
gradnje poduzeéa itd.; 2. sdmo poduzece, organizirano na te-
melju koncesije; 3. dopustenje, ustupanje, ustupak, povlastica;
4. odobrenje za vodenje obrta, dozvola za obavljanje neke dje-
latnosti. Vidi Klai¢, Rjecnik stranih rijeci, tudice i posude-
nice, str. 720.

"
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u koncesijom utvrdenoj visini. DruStveni kapital sasto-
jao se iz dvije vrste: osnovnog (temeljnog) i prioritetnog
(prvenstvenog). Osnovne (temeljne) dionice izdavane
su osobama i samoupravnim tijelima lokalno zainteresi-
ranim za izgradnju doti¢ne Zeljeznice. No kako taj
osnovni kapital prikupljen izdavanjem temeljnih dioni-
ca nije bio dovoljan, trebalo je privu¢i i kapital koji nije
bio lokalno zainteresiran za izgradnju doti¢ne Zeljezni-
ce, veé je samo traZio povoljan plasman. U tu svrhu
izdavane su prioritetne (prvenstvene) dionice i obligaci-
je kojima je koncesijom i statutima druStava prvenstve-
no zagarantirana dividenda i amortizacija, dok temeljne
dionice nisu uzivale tu garanciju, jer se smatralo da su
posjednici takvih dionica dovoljno honorirani ve¢ time
Sto su dobili svoju Zeljeznicu. Najkarakteristi¢nije je da
je drZzava preuzimala na sebe obvezu da ¢e po izgradnji
uzeti vicinalne pruge u eksploataciju Kr. ug. drzavnih
Zeljeznica prema uvjetima medusobnog ugovora. Prema
tim ugovorima veéim dijelom brutto prihod dijelio se na
pola (50-60%), a manjim dijelom putem zagarantiranog
minimalnog prihoda. To je bilo dovoljno za ukamacenje
i amortizaciju investiranog kapitala. Ovakve koncesije
davane su na 90 godina poslije ¢ega je Zeljeznica prela-
zila u vlasniStvo drZave bez ikakve odstete. Dozvola ili
vlasni$tvo Zeljeznice moglo se prenijeti samo uz dozvo-
Iu Vlade. Privatni kapital koji je sudjelovao u gradenju
ovih Zeljeznica bio je madarski, austrijski, njemacki,
Svicarski, nizozemski i engleski.!

Prema rijeCima Josipa Tominca, nadkontrolora
drzavnih Zeljeznica kod zajedni¢kog Ministarstva trgo-
vine u Budimpesti, u travnju 1918. na prostoru Hrvatske
i Slavonije bilo je sveukupno 2.390 km pruga, od toga
980 km glavnih Zeljeznica'® i 1.410 km vicinalnih. Od

' Josip Kozjak, O razvitku pruga u Hrvatskoj, u: Sto godina Ze-

leznica Jugoslavije (1849-1949). Zbornik clanaka povodom
stogodisnjice Zeleznice Jugoslavije, Beograd: Stamparsko pre-
duzece Jugoslovenskih Zeleznica, 1951., str. 113-114. Takoder
vidi i spis Ministarstva saobracaja Demokratske Federativne
Jugoslavije br. 31.372 upucen 22. ozujka 1946. Komitetu za
zakonodavstvo i izgradnju narodne vlasti u Beogradu, Zbirka
preslika izvornih dokumenata Slobodana Rosica. Svi izvorni
dokumenti koriSteni u ovome ¢lanku iz navedene zbirke, a ve-
zani za vicinalne Zeljeznice nalaze se u Zeljeznickom muzeju
u Beogradu.

Prva javna Zeljeznica Sisak-Zagreb-Zidani most predana je
prometu godine 1862. Onda je dosla Zeljeznica Zagreb-Karlo-
vac, Zdkdny-Zagreb, Erdut-Dalj, Osijek, Karlovac-Rijeka-ze-
maljska granica, Dalj-Brod, Vrpolje-Samac, Sisak-Galdovo,
Brod-Bosanski Brod, Sisak-Dobrljin, Novi Sad-Zemun, Indi-
ja-Mitrovica, Zemun-Beograd, Sunja-Nova Gradiska, Nova
GradiSka-Brod, zagrebacka spojna pruga juZni kolodvor i
drzavni kolodvor, Borovo-Vukovar, Vinkovci-Mitrovica, Ogu-
lin-Plaski. To je u razdoblju od 1862. do 1914. 971 km. Ako
tome pribrojimo jo$ nekoliko spojnih i pretovarnih kolosijeka
iznaSala je cjelokupna duljina 980 km. Vidi HR-HDA-757,
Predavanje Josipa Tominca o vaZznim Zeljeznickim pitanjima
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toga je na drzavne Zeljeznice spadalo 901 km, na Juznu
Zeljeznicu'” 79 km, a na vicinalne Zeljeznice'® 1.410
km."

U periodu Austro-Ugarske Monarhije, djelovalo je
dvadesetak dionickih druStava vicinalnih Zeljeznica, a
¢ije su pruge u cijelosti ili makar jednim svojim dijelom
prolazile povijesnim hrvatskim prostorom.” Vedina

javnog interesa s osobitim obzirom na Hrvatsku i Slavoniju,
odrZano 26.1 27. travnja 1918., kut. br. 3. Ovdje treba napome-
nuti da je uistinu prva pruga sagradena na naSim prostorima
pruga Pragersko/Cakovec-Kotoriba koja je otvorena za promet
24. travnja 1860. kao dionica pruge Budimpesta-Nagykaniz-
sa-Pragersko. Prolazila je kroz Medimurje u duljini od 41 km.
No kraljevim rjeSenjem od 27. sije¢nja 1861. Medimurje je iz-
dvojeno iz Banske Hrvatske i priklju¢eno Ugarskoj pa je zbog
te ¢injenice Josip Tominac niti ne spominje u svome predava-
nju u travnju 1918.

Carsko i kraljevsko povlasteno drustvo juznih Zeljeznica/ K.
k. priv. Siidbahn-Gesellschaft ili krac¢e Drustvo juznih Zelje-
znica bilo je najvece i najmocnije Zeljeznicko dionic¢ko drustvo
u Carevini nastalo ujedinjavanjem vise mo¢nih financijskih
grupa, odnosno drustava na Celu s bankarskom ku¢om Rot-
hschild. Do godine 1865. Drustvo juZnih Zeljeznica izgradilo
je prve tri pruge u Hrvatskoj nad kojima je vrSilo svekoliku
upravu i nadzor, i to: 1. pruga Pragersko/Cakovec-Kotoriba,
otvorena je za promet 24. travnja 1860.; 2. pruga Zidani Most/
Zagreb-Sisak, otvorena je za promet 1. listopada 1862.; 3.
pruga Zagreb-Karlovac, otvorena je za promet 1. lipnja 1865.
Vidi Bernard Stulli, Prijedlozi i projekti Zeljeznic¢kih pruga u
Hrvatskoj 1825.-1863., 1. knjiga, Izvori za hrvatsku povijest,
4, Zagreb: SveuciliSte u Zagrebu, Institut za hrvatsku povijest,
1975, str. 72-73,92-93.

Od vicinalnih Zeljeznica izgradena je prva godine 1885. Ze-
ljeznica Barcs-Pakrac, koja je jedina bila pod upravom JuZne
Zeljeznice. Onda slijedi Zagorska Zeljeznica, Vinkovci-Br¢ko,
Ruma-Vrdnik, Beli§¢e-Kapelna, VaraZdin-Golubovec, Osi-
jek-NaSice, KriZevci-Bjelovar, St. Lorinc-NaSice, Vilje-
vo-Noskovci, Dugo Selo-Novska i Banova Jaruga-Pakrac,
Belis¢e-Prandanovci, Bjelovar-MiSulinovac, MiSulinovac-Vi-
rovitica, Zagreb-Samobor, Ruma-Klenak, Vinkovci-Zupanja
kao dio dravsko-posavske sjedinjene vicinalne Zeljeznice,
Osijek-Dakovo-Vrpolje, Vorosmajur-Vocin, Vrginmost-Kar-
lovac, Beli§¢e-Osijek, Petrovaradin-Beoc¢in, Klostar-Virje,
Osijek-Vinkovei, Vukovar-Sid-Raca, Virje-Koprivnica, Bje-
lovar-Velika Pisanica, Velika Pisanica-GareSnica-Grubis$no
Polje, Karlovac-Bubnjarci, PoZega-Velika, te konacno 1916.
godine Zabok-Stubica. Vidi HR-HDA-757, Predavanje Josipa
Tominca odrzano 26. 1 27. travnja 1918., kut. br. 3.

®  HR-HDA-757, Predavanje Josipa Tominca odrzano 26. i 27.
travnja 1918., kut. br. 3.

Osim Dioni¢arskog drustva vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bje-
lovar-Virovitica-Barcs u Budimpesti, postojala su jos i slje-
de¢a drustva: Dioni¢ko drustvo Zeljeznice Cakovec-Zagreb
u Budimpes$ti, Dioni¢ko drustvo vicinalne Zeljeznice Vinkov-
ci-Br¢ko u Budimpesti, Vicinalna Zeljeznica Varazdin-Go-
lubovec d.d. u Budimpesti, Prekodunavska (Zapadnougar-
ska) vicinalna Zeljeznica u Budimpesti, Dioni¢arsko druZtvo
Slavonske vicinalne Zeljeznice u Budimpesti, Dionicarsko
drustvo vicinalne Zeljeznice Szt. Lorincz-Slatina-NaSice u
Budimpes$ti, Dionic¢arsko druStvo Lonjskopoljske Zeljeznice
u Budimpesti, Dioni¢arsko druZtvo lokalne Zeljeznice Ru-
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vicinalnih pruga bila je u eksploataciji Kr. ug. drzavnih
Zeljeznica (privatne Zeljeznice u drZavnoj upravi), te su
imale normalnu Sirinu kolosijeka od 1435 milimetara
(odnosno 1,435 metar).

Clanak se temelji prvenstveno na prou¢avanju sadu-
vanoga arhivskoga gradiva koje se nalazi u Hrvatskom
drzavnom arhivu te preslika izvornih dokumenata u pri-
vatnom vlasni§tvu. Osim analize arhivskih fondova, u
radu su obradeni i izvodi iz trgovackih registara nadlez-
nih sudova, kao i drugi predmetni akti i propisi objav-
ljeni u sluzbenim glasilima te dnevne tiskovine iz toga
vremena.

2. Prva pruga kroz KrizZevce

Prvotna ideja o izgradnji Zeljezni¢ke pruge kroz
Krizevce* iznijeta je na Banskoj konferenciji koja je
odrzana od 20. do 22. kolovoza 1862. u Zagrebu. Na
konferenciji je prvi puta isplanirana Zeljeznicka mreZa
na hrvatskim prostorima. Na konferenciju su pozvani:
veliki Zupani svih sedam Zupanija, predstavnici grado-
va: Zagreba, Karlovca, Rijeke, Bakra, VaraZzdina,
Koprivnice, KriZevaca, Osijeka i PoZege, predstavnici
trgovackih komora u Zagrebu, Osijeku i Rijeci te »trgo-
vackih sborova« iz Siska i Karlovca, predstavnici odbo-
ra za izgradnju Zeljeznica iz Rijeke i Senja, te Sesnaesto-
rica istaknutih li¢nosti ad personam, sveukupno 39 sudi-
onika.”> Prema zaklju¢ku Banske konferencije, odluce-
no je da se glavna Zeljeznicka pruga imala graditi iz
Zemuna preko Zagreba u Rijeku, te je trebala voditi

ma-Klenak u Budimpesti, Dionicarsko druZtvo Sjedinjenih
drava-posavskih vicinalnih Zeljeznica u Budimpesti (Dio-
ni¢ko drudtvo mijesne Zeljeznice Vinkovci-Zupanja-savska
obala i Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Osijek-Dako-
vo-Vrpolje), Dionicarsko druZtvo prve jugozapadne krajiSke
mjestne Zeljeznice u Budimpesti, Dioni¢ko drustvo vicinalne
Zeljeznice Petrovaradin-Beoc¢in u Budimpesti, Podravske vici-
nalne Zeljeznice d.d. u Budimpesti, Dioni¢arsko dru§tvo Du-
navsko-posavske vicinalne Zeljeznice u Budimpesti, Dioni¢ko
drustvo vicinalne Zeljeznice Zabok-Stubica u Budimpesti,
Dionicarsko druZztvo Rumsko-vrdnic¢ke lokalne Zeljeznice u
Zagrebu, Dioni¢arsko drustvo lokalne Zeljeznice Pécs-Dolnji
Miholjac u Budimpesti, Vicinalna Zeljeznica Zagreb-Samobor
dionic¢ko drustvo u Budimpesti, Dioni¢arsko drustvo Slavon-
sko podravske Zeljeznice u Budimpesti, te Vicinalna Zelje-
znica Barcs-Pakrac d.d. u Budimpes$ti. Vidi SiniSa Lajnert,
Ustroj Zeljeznica u Hrvatskoj od Austro-Ugarske do danas,
Zagreb: HZ-Hrvatske Zeljeznice d.o.0., 2003., str. 42-56.
Opsirnije o Zeljeznickim prugama kriZzevackog kraja vidi
Mira Kolar-Dimitrijevi¢, Elizabeta Wagner, Grad Krizevci i
ZeljezniCke pruge, Cris, god. XIIL., br. 1, KrizZevci, 2011., str.
218-238.

Stulli, Prijedlozi i projekti Zeljeznickih pruga u Hrvatskoj
1825.-1863.,1. knjiga, str. 129-138.
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sredinom Slavonije i dalje orljavskom dolinom.” Za
ovaj rad najkarakteristi¢nija je sjednica koja je odrZana
21. kolovoza 1862. u 10 sati u jutro pod presjedanjem
bana Josipa Sok&evica, na kojoj su oblikovani prioriteti
Zeljeznicke mreze u skladu s hrvatskim interesima.
Zeljezni¢ku prugu od Kotoribe u Zagreb uzeli su u raz-
matranje Zeljezni¢ki ad hoc odbor u Zagrebu, Krizevag-
ka Zupanija, te gradovi KriZevci i Koprivnica.**

U hrvatskom saboru godine 1865./1866. potaknuto
je bilo pitanje o Zeljeznicama u nasoj domovini.>® U
kontekstu najznacajnijih projekata i odluka, ovdje treba
spomenuti 51. sjednicu Sabora koja je odrZana 15. oZuj-
ka 1866. u 10 sati prije podne, pod predsjedanjem dr.
Mirka Suhaja. Na saborskoj sjednici odluéeno je da su
najpotrebitije hrvatske pruge: 1. od Rijeke do Zemuna
dolinom Orljave s ograncima od Karlovca do Senja,
zatim od Pakova u Osijek i Brod; 2. od Kotoribe preko
Krizevaca do Zagreba; 3. od Cakovca preko VaraZdina
do Zapresica; 4. od Zagreba do Osijeka, koja se trebala
produljiti preko Erduta do Velike Kikinde.*

Kroz Krizevce je prosla prva Zeljeznicka pruga, tzv.
»Zakanjska pruga«, poCetkom sijecnja 1870. spojivsi
Zdkdny (Budapest) preko Koprivnice i Krizevaca sa
Zagrebom.” Bila je u vlasniStvu i pod upravom Kr.
ugarskih drzavnih Zeljeznica (MAV — Magyar Kiralyi
Allamvasutak). Navedena pruga gradena je temeljem
Zakonskog ¢lanka XI1. o gradjenju Zeljeznickih prugah,
preteZucih se od Zdkdnya do Zagreba i od Hatvana do
Miskolcza. Zakon je sankcioniran 1. srpnja 1868., a pro-
glaSen u ku¢i zastupnika 4. srpnja 1868., 1 u kuéi velika-
Sa 9. srpnja 1868. PoSto je ministar za javne radnje i
komunikacije u predmetu gradenja Zeljeznicke pruge od

23 NN, br. 45, Zagreb, 1862.

24 HR-HDA-70. Namjesni¢ko vijeée Kraljevine Hrvatske, Slavo-
nije i Dalmacije (Statthaltereirath des Konigreichs Kroatien,
Slavonien und Dalmatien) — Zagreb (1861-1869), sv. 23, kor.br.
1594/1861., spis ur.br. 12054/1862., kut. br. 221.

25 NN, br. 117, Zagreb, 1884.

26 Dnevnik sabora trojedne kraljevine Dalmacije, Hrvatske i

Slavonije od godine 1865./7., Zagreb: Brzotiskom Antuna Ja-

kica, 1867., str. 500-501.

U stru¢noj i znanstvenoj literaturi kao datum otvorenja na-

vedene pruge najceSce se spominje 4. sije¢nja 1870. Takoder,

spominju se i 1. sije¢nja te 5. sijecnja 1870. Vidi (4. sije¢nja):

Stehlik, Postanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji (s pregled-

nom kartom Zelezni¢ke mreZe), str. 81; Marin Dugina, Tomi-

slav Bogdanovié, Petar Feletar, Analiza putnickih (Zeljeznic-
kih i cestovnih) prometnih tokova na relaciji KriZevci-Zagreb

i Zagreb-Krizevci, Cris, god. XIV., br. 1, KriZevci, 2012., str.

374-381, na str. 376; (1. sije¢nja): Ljiljana Dobrovsak, Zaposle-

nici na Zeljeznicama u Hrvatskoj 1903. godine, Casopis za su-

vremenu povijest, vol. 40, br. 2, Zagreb, 2008., str. 489-516, na
str. 490; (5. sije¢nja): Mira Kolar, Senjska Zeljeznica, Senjski

zbornik vol. 26, br. 1, Senj, 1999, str. 247-284, na str. 261. U

Narodnim novinama kao datum svecanog otvorenja spominje

se 2. sije¢nja 1870. Vidi NN, br. 1, Zagreb, 1870.
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Zikanja do Zagreba i od Hatvana do Miskolcza, podnio
Ugovor sklopljen 18. sijecnja 1868. s beCkom bankar-
skom kuéom M. H. Weikersheim et Comp., to je odre-
deno da se navedene pruge grade o zemaljskom trosku.
Provedba ovoga Zakona povjerena je ministru za javne
radnje i komunikacije.”®

3. Dionicarsko druZtvo vicinalne
Zeljeznice KrizZevci-Bjelovar-Virovitica-
Barcs u Budimpesti

Dnevni tisak objavio je 30. srpnja 1886. vijest iz
beckih novina, da je Becki vjeresijski zavod zamolio
koncesiju za gradnju pruge Vrbovec-Bjelovar-Barcs
(Bar¢€). Po odredbi zajedni¢kog Kr. ug. ministarstva jav-
nih radnji i komunikacija, potanku osnovu za tu prugu
izradio je njen dotadasnji koncesionar inZ. Josip Sie-
benschein te je podnio spomenutom ministarstvu na
odobrenje. Najavljeno je da ¢e spomenutu prugu, koja je
trebala biti osobito vaZna za promet prema Rijeci, te na
veliku korist Zupaniji bjelovarskoj, uskoro obiéi politié-
ko-administrativno povjerenstvo.”

U predmetu izgradnje Zeljeznicke pruge Barcs-Bje-
lovar-KriZevci, Zeljezni¢ki odbor Zupanije bjelovar-
sko-kriZevacke i izaslanstvo grada Bjelovara i KriZzeva-
ca poslali su 28. travnja 1890. Spomenicu kr. ug. mini-
stru za trgovinu. Potpisnici ove Spomenice izvijestili su
ministra da, poSto su obavili strukovni ophod pruge
Barcs-Bjelovar-Gradec, koncesionari te pruge na Celu s
Julijom pl. JelaCi¢em , i nakon godinu i pol nisu podu-
zeli ba§ niSta u vezi njene izgradnje. Iz toga je bilo vid-
ljivo da koncesionari nisu mogli ili nisu htjeli pristupiti
izgradnji reCene pruge, ili prethodno barem samo jed-
nog dijela iste Gradec-Bjelovar. Goruca potreba za
izgradnjom te pruge, prouzrocila je zakljucak skupstine
Zupanije bjelovarsko-krizevacke donesen 13. studeno-
ga 1889., kojim je ona iz svoje sredine izabrala posebni
Zeljeznicki odbor dajuéi mu mandat, da svim silama i
sredstvima, uznastoji oko toga, da makar i mimo konce-
sionara pruge Barcs-Gradec, oZivotvori Zeljeznic¢ku pru-
gu, koja bi spajala srediSte Zupanije, grad Bjelovar, s
prugom drZavne Zeljeznice Zdkdny-Zagreb, a posebno
da pokusa ishoditi da se tom prugom spoje gradovi Bje-
lovar-KriZevci. Ovaj potonji je za taj slucaj bio voljan s
privatnicima doprinijeti svotom od 50.000 forinti za
nabavu temeljnih dionica te dati besplatno sva gradili-

28 Sbornik zakonah i naredabah valjanih za kraljevinu Hrvatsku

i Slavoniju, godina 1869. br. 6, Zagreb: Tiskarski zavod Na-
rodnih novinah, 1889., str. 70-71.
2 NN, br. 172, Zagreb, 1886.
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$ta. Navedeni Zeljezni¢ki odbor preporuéio je ministru
da prihvati prijedlog, da se ishodiStem pruge Barcs-Bje-
lovar odabere grad KriZevci, a ne mjesto Gradec, koje je
od Krizevaca bilo odaljeno duljinom Zeljeznickih trac-
nica samo 11 kilometara. Zeljeznicki odbor zamolio je
ministra da drZzava preuzme izgradnju pruge Barcs-Bje-
lovar-KriZzevei te da se u meduvremenu prethodno
izgradi samo dio te pruge od Bjelovara do KriZevaca,
koju bi izgradnju mogao, uz dozvolu Kr. ug. ministar-
stva, preuzeti i navedeni Zeljezni¢ki odbor.*

Kr. ug. ministar trgovine izdao je 17. kolovoza
1890. pod brojem 45810/I11 Zeljezni¢kom odboru Zupa-
nije Bjelovarsko-kriZevacke na godinu dana dozvolu za
predradnje vicinalne Zeljezni¢ke pruge vodece iz posta-
je KriZevci Kr. ug. drzavnih Zeljeznica do Bjelovara.’!

Dozvolna izprava za parostrojnu vicinalnu Zeljezni-
cu KriZevac-Belovar izdana je 12. travnja 1893. od stra-
ne Kr. ug. ministarstva trgovine. Ovom koncesijskom
ispravom dobili su Ces. i kralj. komornik Julijo Jelacic,
Nikola Cernkovi€ i briselska tvrtka A. Casse & It. Lie-
kens dozvolu i preuzeli su obvezu da ¢e sagraditi od
postaje KriZzevci Kr. ug. drzavnih Zeljeznica do Bjelova-
ra parostrojnu vicinalnu Zeljeznicu i da ¢e istu za vrije-
me trajanja dozvole drzati neprekidno u prometu. Kon-
cesionari su bili duzni za jednu i pol godinu, racunajudi
od datuma koncesije, dovrSiti gradnju Zeljeznice, te je
predati javnome prometu. Koncesionari su poslovod-
stvo navedene Zeljeznice prenijeli na Ravnateljstvo Kr.
ug. drZzavnih Zeljeznica. Za izgradnju i prometno urede-
nje predmetne Zeljeznice ustanovljena je potrebita fak-
ti¢na glavnica od 1,150.000 forinti, od ¢ije glavnice je
za nabavu prometnih sredstava predvideno 80.000
forinti. Od fakti¢ne glavnice trebalo je izdvojiti 15.000
forinti te posebno rukovati kao pricuva. Od 1,150.000
forinti fakti¢ne glavnice, koja je sluzila za izgradnju
Zeljeznice, otpadao je troSak od 768.000 forinti na
izgradnju pruge od postaje Bjelovar preko postaje Sveti
Ivan Zabno do totke razgranjenja kod km 8.7, te je
vodila istim pravcem s projektiranom Zeljeznickom pru-
gom Barcs-Bjelovar-Gradec. Koncesionari su bili duzni
prije izdavanja koncesije kod Kr. ug. srediSnje drzavne
blagajne poloziti jamcevinu od 55.000 forinti. Koncesi-
onari su imali pravo osnovati dionicko drustvo sa sjedi-
Stem u Budimpesti ili Zagrebu, a sluZbeni poslovni jezik
je u prvom slucaju bio madarski, a u sluc¢aju da je sjedi-
Ste druStva bilo u Zagrebu, predvideni su i hrvatski i
madarski. Kr. ug. ministar trgovine imao je pravo, da po
svojem izaslaniku pregledava i kontrolira poslovodstvo

30 HR-HDA-79. Zemaljska vlada. Odjel za unutarnje poslove
— Zagreb (1869-1921), sv. 10-4, kor.br. 25163/1888., ur.br.
23129/1890., kut. br. 898.

81 HR-HDA-79, sv. 10-4, kor.br. 25163/1888., ur.br. 33744/1890.,
kut. br. 898.
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i upravu navedene Zeljeznice. Po kr. ug. ministru trgovi-
ne izaslani povjerenik imao je pravo prisustvovati glav-
nim skupStinama, sjednicama ravnateljstava, a i svim
posebnim povjerenstvima, Sto ih je ravnateljstvo osni-
valo. Takoder, mogao je do daljnje odluke ministra obu-
staviti odredbe koje su bile protuzakonite i Stetne po
javne ili drzavne interese. Trajanje koncesije odredeno
je na 90 godina, nakon Cega je Zeljeznica trebala prijeci
u vlasnistvo drzave.*?

Kao $to je ve¢ receno, Dionicarsko drustvo kriZe-
vacko bjelovarske vicinalne Zeljeznice (K6ros-belovari
helyi érdekii vasut részvénytarsasdg/ Kreutz-Belovarer
Localeisenbahn-Actiengesellschaft) konstituirano je 26.
travnja 1893. u Budimpesti, a temeljna, po konstituira-
juéoj Glavnoj skupstini prihvaéena druStvena pravila
odobrena su od strane kr. ug. ministra trgovine odlukom
od 29. lipnja 1893. br. 44403. Prisutni na konstituiraju-
¢oj Glavnoj skupstini drustva od 26. travnja 1893. bili
su: od strane koncesionara i utemeljitelja: 1. Julijo Jela-
¢i¢, 2. Nikola Cernkovic i 3. Alfons Casse kao suvlasnik
protokolirane tvrtke Casse 1 Liekens; od strane Kr. ug.
ministarstva trgovine: 4. Koloman Vértessy, ministeri-
jalni tajnik; od potpisatelja temeljnih dionica: 5. podZu-
pan Georgievic, kao delegirani s 100.000 forinti glavni-
ce »udioni¢tvujue« Krizevacko-bjelovarske Zupanije;
6. naCelnik BlaZevi¢ i 7. dr. Milan Roi¢, kao delegirani
s 20.000 forinti »udionictvujuéega« grada Bjelovara; 8.
barun Ljudevit OZegovi¢ kao delegirani s 15.000 forinti
»udionictvujuega« grada Krizevaca; 9. Puro Avirovié
1 10. Carlo Laksar kao delegirani s 200.000 forinti »udi-
onictvujuce« Imovne opéine Purdevac; 11. Milan Bari-
Si¢ 1 12. Bohuslav Hajek kao delegirani s 100.000 forin-
ti »udionic¢tvujuée« Imovne opéine KriZevci; od potpi-
satelja prvenstvene dionicke glavnice: 13. Alfons Casse
kao suvlasnik briselske tvrtke Casse i Liekens, nadalje
14. Albert Horn, ravnatelj banke; 15. Franjo Freund,
veletrzac; 16. Lazar Reimann, ravnatelj i 17. Edm. Her-
zog, Zeljeznicki nadzornik. Na Skupstini su izabrani:
Nikola Cernkovi¢ za predsjednika; dr. Ed. Reiner za
zapisnilara, a za verifikatore zapisnika dr. Milan Roi¢ i
Edm. Herzog. U Ravnateljstvo su na jednu godinu iza-
brani: Milan Barisi¢, Alfons Casse, Nikola Cernkovié,
Franjo Freund, Ed. Goldzieher, Edm. Herzog, Julijo
Jelaci¢, barun Ljudevit OZegovi¢, dr. Ed. Reiner, Lazar
Reimann, Ivan Slekovié i Pavle Sénberg. U Nadzorno
vijeée na jednu godinu izabrani su: dr. Milan Roié,*
Alen Freund, dr. Bela Schober, a za zamjenike Puro
Avizovié i Blazevié.*

82 Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvat-

sku i Slavoniju, godina 1893., br. 17, Zagreb: Tiskarski zavod
Narodnih novinah, 1893., str. 415-427.

Iznad Roica pise Rojca.

34 HR-HDA-78, sv. 6-14, ur.br. 3930/1893., kut. br. 414. O ¢la-
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Skupstina Viroviticke Zupanije odrzana je 25. svib-
nja 1893. Na molbu koncesionara za gradnju Zeljeznice
Barcs-Virovitica-Koprivnica, kojom zamoliSe doprinos
od 150.000 forinti, zakljuceno je, da ¢e Zupanija dopri-
nijeti iz 3/4 otkupa javnih radnja 50.000 forinti, isplativ-
§i u desetgodisSnjim beskamatnim obrocima u onom slu-
¢aju, ako se ta Zeljeznica izgradi od Virovitice preko
Spisi¢  Bukovice-Vukosavljevice-Turnaice-Pitomade
prema Koprivnici. No Kr. zemaljska vlada nije taj
zakljucak odobrila iz razloga, §to je otkupnina bila pre-
optereéena drugim nuZnim investicijama.®

Naredbom kr. ug. ministra trgovine br. 44162/11I od
11. srpnja 1894. odreden je tehni¢ko-redarstveni ophod
Krizevacko-bjelovarske Zeljeznice. Zapisnik o ophodu
nacinjen je 28. srpnja 1894. u Bjelovaru. Nazo¢ni na
ophodu bili su predstavnici: kr. ug. ministra trgovine,
Kr. ug. glavnog nadzorniStva za Zeljeznice i brodarstvo,
bana Kraljevina Hrvatske, Slavonije i Dalmacije, Kr.
Zupanijske oblasti Bjelovarsko-krizevacke, Slob. i kr.
grada KriZevaca, Slob. i kr. grada Bjelovara, Kr. kotar-
ske oblasti Krizevacke, Kr. kotarske oblasti Bjelovar-
ske, Ravnateljstva Kr. ug. drZzavnih Zeljeznica, zagre-
backog Prometnog upraviteljstva Kr. ug. drZzavnih Zelje-
znica, Dioni¢kog drustva Bjelovarsko-krizevacke vici-
nalne Zeljeznice i Gradevnog poduzetniStva. Kr. ug.
ministarstvo trgovine uzelo je 10. kolovoza 1894. pod
brojem 57481/III predmetni zapisnik o ophodu na zna-
nje. No ministar je odlu¢io da izda uporabnu dozvolu
tek onda kada dioniCarsko drustvo ispravi nedostatke
utvrdene u zapisniku.*

Naknadni ophod uzduz vicinalne Zeljeznice KriZev-
ci-Bjelovar zbio se 28. srpnja 1894. i sljedeéih dana. Kr.
ug. ministarstvo trgovine priop¢ilo je dopisom br. 60252
od 2. rujna 1894. da je uzelo na znanje predmetni zapi-
snik o naknadnom ophodu, te je odobrilo u zapisniku
sadrzana utanacenja.’’

novima Ravnateljstva vidi i Mihok scher Ungarischer Com-
pass, 1900./1901., Financielles und Commercielles Jahrbuch,
XXVIlI-ter Jahrgang, II. Theil, Genossenschaft, Assecu-
ranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staat und
Stddte, Budapest: Buchdruckerei Gebriider Légrady, 1901.,
str. 419. Takoder, vidi i Compass Finanzielles Jahrbuch fiir
Oesterreich-Ungarn, 1901., XXXIV., Wien: K. u. k. Hof-und
Universitits-Buchhindler, 1901., str. 1223.
VIII. izvjesée Upravnoga odbora Zupanije viroviticke i kr. po-
dZupana iste Zupanije ob uredovnom djelovanju pomenutoga
odbora Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot.
oblasti za vrieme od 1. siecnja do 31. prosinca 1893., Osijek:
Tiskom Julija Pfeiffera, 1894., str. 23.
3  HR-HDA-79, sv. 10-4, kor.br. 414/1894., ur.br. 43395/1894.,
kut. br. 1423.
87 HR-HDA-79, sv. 10-4, kor.br. 414/1894., ur.br. 43392/1894.,
kut. br. 1423.
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O najavi otvorenja pruge KriZevci-Bjelovar u dnev-
nom tisku objavljena je 10. rujna 1894. svega jedna
kratka informacija o tome da ¢e se »kriZevacko-bjelo-
varska lokalna Zeljeznica« predati 12. rujna 1894. s vla-
kom br. 7311 javnom prometu.®

Skupstina Viroviticke Zupanije odrZana je 10. stude-
noga 1894. Na skupstini je razmatrana molba grofa Ala-
dara Jankovicha i grofa Gejze Szechenya kao koncesio-
nara Zeljeznice Virovitica-Koprivnica, za upis temeljnih
dionica Zeljeznice Virovitica-Koprivnica sa 50.000
forinti na ime Zupanije iz % otkupa javnih radnja. Ista-
knuta je vaZnost ove pruge u poljodjelskom i obrtnom,
te u opeprometnom pogledu za cijelu Zupaniju, a napo-
se za viroviticki kotar. PredloZeno je da se Zupanijska
skupstina obrati Kr. zemaljskoj vladi ponovnom pred-
stavkom, da ona, s obzirom na zakljucak od 25. svibnja
1893., kojim je skupstina obedala za subvencioniranje
iste Zeljeznice 50.000 forinti, no taj prijedlog Kr.
zemaljska vlada nije odobrila, ovu ponovnu molbu dje-
lomi¢no uvazi te dozvoli, da se izgradnja ove Zeljeznice
subvencionira s iznosom od 25.000 forinti iz 3/4 otkupa
javnih radnja Zupanije, plativs§i u desetgodiSnjim beska-
matnim obrocima za nabavu temeljnih dionica, i to pod
uvjetom uZivanja pogodnosti kod dovoza kamena i gra-
devnoga materijala za javne radnje. SkupStinar Hugo
Matkovi¢ predloZio je da se molba u cjelosti uvazi,
posto je ta pruga bila od vaznosti za cijelu Zupaniju, a
napose za viroviticki kotar, zbog izvoza hrane, te posto
se kroz to spajala Slavonija neposrednom vezom s
Hrvatskom. Tome miSljenju pridruZio se i skupStinar
Adolf Falkner, istaknuvsi, da bi kroz tu Zeljeznicu i sla-
tinski kotar imao neposredne koristi. Povodom toga
zakljudila je skupstina vecinom glasova, da se ta pruga
ipak subvencionira s 50.000 forinti.*

Dana 14. studenoga 1894. »Narodne novine« preni-
jele su vijest iz »Pester Lloyda« da su, glede osnove za
izgradnju Zeljeznice od Koprivnice do Virovitice, inte-
resenti osigurali od strane Kr. ug. ministarstva trgovine
zatraZzenu jamcevinu, tj. 33% gradevne glavnice te ¢e
zatraziti dozvolu za gradnju. Projektirana pruga bila je
duga 65 km, te je od Koprivnice trebala iéi preko
Novigrada, Virja, Purdevca, Klostra, Bukovice u Viro-
viticu.*

Na temelju molbe od 24. studenoga 1894., kr. ug.
ministar trgovine izdao je 7. svibnja 1895. pod brojem
8384 Prvom hrvatskom dioni¢arskom drustvu za zemalj-

%8 NN, br. 206, Zagreb, 1894.

39 [X. izvjesée Upravnoga odbora Zupanije viroviticke i kr. po-
dZupana iste Zupanije ob uredovnom djelovanju pomenutoga
odbora Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot.
oblasti za vrieme od 1. siecnja do 31. prosinca 1894., Osijek:
Tiskom Julija Pfeiffera, 1895., str. 56.

40 NN, br. 261, Zagreb, 1894.
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ske proizvode u Bjelovaru na jednu godinu dana dozvo-
lu za predradnje parostrojne vicinalne Zeljeznice projek-
tirane od postaje Bjelovar vicinalne Zeljeznice Bjelo-
var-KriZevci u pravcu prema opéinama Trojstvo Veliko,
Kostajnik, Katalena sirova, KloStar, Pitomaca, Gradac i
Spisié-Bukovica do postaje Virovitica Zeljeznice
Bar¢-Pakrac.*!

Prema izvjeStaju kr. velikog Zupana Bjelovar-
sko-krizevacke Zupanije dr. Milutina Kukuljevica Sak-
cinskog iz sije¢nja 1896., jedan od vaZnijih Zupanijskih
zakljucaka u 1895. godini bio je i zakljucak br. 65 od 10.
srpnja 1895, kojim se dozvoljava upravnim opéinama
Purdevac, Sesvete, Pitomaca i Ferdinandovac nabava
temeljnih dionica Zeljeznice Bjelovar-Virovitica za
6.500 forinti.*?

Dana 13. rujna 1895. kr. veliki Zupan Bjelovar-
sko-kriZevacke Zupanije izvjestio je Kr. zemaljsku vla-
du da nece dodi do izgradnje Zeljeznice Koprivnica-Vi-
rovitica, pa je stoga Imovna op¢ina Purdevacka zaklju-
¢ila, da se umjesto 50.000 forinti §to ih je doznacila za
izgradnju Zeljeznice Virovitica-Koprivnica doznaci
100.000 forinti za izgradnju Zeljeznice Bjelovar-Virovi-
tica.*

Na skupstini Viroviticke Zupanije odrZanoj 25. rujna
1895. raspravljalo se o molbi Prvog hrvatskog dionicar-
skog drustva za promet i priredivanje sirovina u Bjelo-
varu, da se predkoncesionarima Zeljeznice Viroviti-
ca-Koprivnica, zaklju¢kom skupstine od 10. studenoga
1894., odobrena* subvencija od 50.000 forinti cedira®
molitelju za izgradnju Zeljeznice Virovitica-Bjelovar.
Dana 10. studenoga 1894. skupstina je zakljucila, da se
gradnja Zeljeznice Virovitica-Koprivnica subvencionira
sa 50.000 forinti na ime Zupanije iz 3% otkupa javnih
radnja, koja se svota imala platiti za nabavu temeljnih
dionica u desetgodiSnjim beskamatnim obrocima pod
uvjetom pogodnosti kod dovoza kamena i gradevnog
materijala za javne gradnje. Taj zakljuCak podnesen je
Kr. zemaljskoj vladi, no konac¢no rjesenje jo$ nije stiglo.

" HR-HDA-T79, sv. 10-4, kor.br. 61951/1894., ur.br. 24854/1895.,
kut. br. 1424.

IzvjeStaj Upravnog odbora Zupanije belovarsko-kriZevacke o
stanju javne uprave i kr. Zupanijske oblasti, o njenom djelova-
nju i podrucnih joj kr. kotarskih oblasti u godini 1895., podne-
Sen proljetnoj Zupanijskoj skupstini u godini 1896., Bjelovar:
Knjigotiskara J. Fleischmann-a, 1896., str. 14.

43 HR-HDA-T79, sv. 10-4, kor.br. 61951/1894., ur.br. 50100/1895.,
kut. br. 1424.

U izvjeS¢ima sa sjednica Zupanijskih skupstina koristi se ter-
min votirati, §to znaci odobriti, izglasati, zakljuciti glasova-
njem, dodijeliti (obi¢no neku svotu novaca). Vidi Klaié, Rjec-
nik stranih rijeci, tudice i posudenice, str. 1432.

Cedirati, cediram lat. (isp. cedent) ustupiti, prepustiti Stogod
svoga, naro€ito svoju trazbinu prema trecoj osobi. Vidi Klai¢,
Rjecnik stranih rijeci, tudice i posudenice, str. 214.
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Posto bi Zeljeznica Virovitica-Bjelovar iSla u podrucju
Zupanije istim tokom kao i kod prije projektirane Zelje-
znice Virovitica-Koprivnica, to nije bilo zapreke, da se
navedeno cediranje pod istim uvjetima odobri molitelju,
nakon S$to su mu i predkoncesionari za Zeljeznicu Viro-
vitica-Koprivnica, grof Aladar Jankovich i grof Gejza
Szecheny, odstupili svoju subvenciju. Na temelju nave-
denog, zakljucila je skupstina, da se zaklju¢kom od 10.
studenoga 1894. dozvoljena subvencija od 50.000 forin-
ti za gradnju Zeljeznice Virovitica-Koprivnica odstupa
predkoncesionarima za gradnju Zeljeznice Viroviti-
ca-Bjelovar pod istim uvjetima. Zakljucak je podnesen
8. listopada 1895. Odjelu za unutarnje poslove Kr.
zemaljske vlade pod brojem 9.738, no rjesSenje do tada
joS$ nije stiglo.*

Veé spomenuti zakljucak skupStine Viroviticke
Zupanije od 25. rujna 1895., da se, zakljuckom od 10.
studenoga 1894. dozvoljena, subvencija iz % otkupa
javnih radnja Zupanije za gradnju Zeljeznice Viroviti-
ca-Koprivnica cedira za gradnju Zeljeznice Virovitica —
Bjelovar, odobren je od strane Kr. zemaljske vlade.*

Skupstina Bjelovarsko-krizevacke Zupanije odrzana
je 29. listopada 1896. Pod tockom 9. zakljucila je Zupa-
nijska skupstina, da se doprinos Bjelovarsko-krizevacke
Zupanije za gradnju vicinalne Zeljeznice Bjelovar-Viro-
vitica povisi od 150.000 forinti na 200.000 forinti, i da
se odobrenje zakljucka ishodi posebnim izaslanstvom
kod bana.*®

Skupstina Bjelovarsko-kriZevacke Zupanije odrZana
je 8. lipnja 1898. Na skupstini je spomenuto da je izdana
predkoncesija za izgradnju Zeljeznice Bjelovar-Daruvar.
Postavljeno je pitanje, da li se moZe isposlovati pravac
pruge Bjelovar-Severin-Veliki Grdevac-Grubis$no
Polje-Bastaje. Kr. veliki Zupan izvijestio je da je
predkoncesiju za izgradnju Zeljeznice Bjelovar-Daruvar
dobio turski konzul u Budimpesti dr. Schwimmer, te da
ée interesenti moci izreci svoje miSljenje prigodom prve
ophodnje odnosno trasiranja, da se Zeljeznica izgradi
onim pravcem, koji ¢e najvise udovoljavati gospodar-

46 X. izvjeS¢ée Upravnoga odbora Zupanije viroviticke i kr. po-

dZupana iste Zupanije ob uredovnom djelovanju pomenutoga
odbora Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot.
oblasti za vrieme od 1. siecnja do 31. prosinca 1895., Osijek:
Tiskom Julija Pfeiffera, 1896., str. 58-59.

XI. izvjesce Upravnoga odbora Zupanije viroviticke i kr. po-
dZupana iste Zupanije ob uredovnom djelovanju pomenutoga
odbora Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot.
oblasti za vrieme od 1. siecnja do 31. prosinca 1896., Osijek:
Tiskom Julija Pfeiffera, 1897., str. 64.

IzvjeStaj Upravnog odbora Zupanije belovarsko-kriZevacke o
stanju uprave i kr. Zupanijske oblasti, o njenom djelovanju i
djelovanju podrucnih joj kr. kotarskih oblasti u godini 1896.,
podnesen proljetnoj Zupanijskoj skupStini u god. 1897., Bjelo-
var: Knjigotiskara J. Fleischmann-a, 1897., str. 22.
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stvenim i inim interesima lokalnog stanovniStva. Skup-
Stina je jednoglasno zakljucila, da ako dode do realiza-
cije toga projekta, da Zupanijska oblast i podrucne
kotarske oblasti uznastoje, da ova Zeljeznicka pruga
svakako barem dotakne GrubiSno Polje kao sjediSta
oblasti i suda.*”

Dana 14. svibnja 1899. donesen je Zakonski ¢lanak
Xl1. kojim se dozvoljuje parovozna vicinalna Zeljeznica
Belovar-Virovitica. Navedenim zakonom ovlasteno je
Ministarstvo trgovine da moze izdati koncesijsku ispra-
vu za vicinalnu Zeljeznicu, koja se sastojala od glavne
pruge, koja je trebala izlazom od postaje Bjelovar, vici-
nalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar te doticanjem op¢ine
Pitomaca voditi do postaje Virovitica vicinalne Zeljezni-
ce Barcs-Pakrac, nadalje iz krilnih pruga, koje su treba-
le voditi k rovu »Eduard«, odnosno k rovu »Josip« te k
paromlinu u Bjelovaru.®

Skupstina Viroviticke Zupanije odrZana je 25. svib-
nja 1899. Na skupstini je Prvo dionicarsko drustvo za
promet i preradivanje sirovina u Bjelovaru zamolilo da
se odjednom isplati, uz odbitak od 4%, svota od 50.000
forinti za gradnju Zeljeznice Virovitica-Bjelovar, odno-
sno za nabavu temeljnih dionica Zeljeznice KriZev-
ci-Bjelovar-Virovitica-Barcs. Treba napomenuti da je
prvo drustvo odstupilo koncesiju za gradnju Zeljeznice
Virovitica-Bjelovar drustvu Zeljeznice KriZevci-Bjelo-
var, a ovo se preustrojilo u druStvo vicinalne Zeljeznice
Krizevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs. SkupStina je godi-
ne 1894. dozvolila, a Kr. zemaljska vlada godine 1896.
odobrila, da se iz 3/4 otkupa javnih radnja Viroviticke
Zupanije u svrhu gradnje Zeljeznice Virovitica-Bjelovar
nabavi temeljnih dionica za 50.000 forinti, otplativo
beskamatno kroz 10 godina. PoSto protiv jednokratne
isplate nije bilo zapreke, jer se gubitak kroz jednokratnu
uplatu nadoknadivao u odbitku kamata, i poSto je
kamatnjak bio 4,5%, a ne 4%, to je skupstina zakljucila
da se Kr. zemaljska vlada umoljava, da uvaZzi molbu
dioniCarskog drustva uz odbitak 4,5% kamata, te da
dozvoli isplatu nakon otvorenja pruge.’!

Skupstina Bjelovarsko-krizevacke Zupanije odrZzana
je 31. svibnja 1899. Na skupstini je kr. veliki Zupan

4 Izvjestaj Upravnog odbora i kr. Zupanijske oblasti Zupanije

bjelovarsko-krizevacke o stanju uprave i njihovom djelovanju
u godini 1898., podnesen proljetnoj Zupanijskoj skupstini u g.
1899., Bjelovar: Tisak J. Fleischmann-a, 1899., str. 93.
Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvat-
sku i Slavoniju, godina 1899., br. 60, Zagreb: Kralj. zemaljska
tiskara, 1899, str. 636—-637.

XIV. izvjescée Upravnoga odbora Zupanije viroviticke i kr. po-
dZupana iste Zupanije ob uredovnom djelovanju pomenutoga
odbora Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot.
oblasti za vrieme od 1. siecnja do 31. prosinca 1899., Osijek:
Tiskom Julija Pfeiffera, 1900., str. 67.
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predloZio, da se uvazi molba Prvog hrvatskog dionickog
drustva za promet i preradivanje sirovina u Bjelovaru
kao koncesionara za gradnju vicinalne Zeljeznice Bjelo-
var-Virovitica, kojom je molilo, da se po Zupanijskoj
skupstini izglasana svota od 200.000 forinti za nabavu
temeljnih dionica, plativa u 10 godina po 20.000 forinti,
isplati odjedanput iznosom od 165.380 forinti. Skupsti-
na je jednoglasno zakljucila, da se svota od 165.380
forinti isplati odjedanput, i da se u svrhu namaknuda te
svote kontrahira®* zajam od 165.380 forinti s Imovnom
opéinom Brodskom uz 4,5% kamata, otplativ u 10 godi-
na po 20.000 forinti iz 3/4 otkupnine javnih radnja, pri-
padajucih Zupaniji.*

Dozvolna izprava za parovoznu vicinalnu Zeljeznicu
Belovar-Virovitica donesena je 20. lipnja 1899. Navede-
nom dozvolom Kr. ug. ministarstvo trgovine koncesio-
niralo je vicinalnu Zeljeznicu od Bjelovara do Virovitice
na temelju €l. 1. Zakonskog clanka XI. iz godine 1899.
Temeljem navedene dozvole dobilo je Dioni¢ko drustvo
vicinalne Zeljeznice Krizevci-Bjelovar dozvolu, te je
preuzelo obvezu, da od postaje Bjelovar, vicinalne
Zeljeznice KriZevci-Bjelovar, do postaje Virovitica,
vicinalne Zeljeznice Barcs-Pakrac vodecu glavnu prugu,
te od postaje »MiSulinovac« iz glavne pruge, do uglje-
nika »Eduard« i »Josip« kao i od postaje Bjelovar do
bjelovarskog paromlina vodece krilne pruge, pod odre-
denim uvjetima izgradi kao parovoznu vicinalnu nor-
malnotracnu Zeljeznicu, te da je za vrijeme trajanja kon-
cesije drzi neprekidno u prometu. U koncesiji se napo-
minje da je dozvolbena rasprava bila 10. veljace 1896.,
odnosno 15. ozujka 1897. Koncesionar je bio duzan za
dvije godine, racunaju¢i od dana izdavanja koncesije,
dovrsiti gradnju glavne pruge, a krilne pruge za tri godi-
ne. Za izgradnju i prometno uredenje Zeljeznice potrebi-
ta fakti¢na glavnica odredena je sa 2,896.200 forinti, od
¢ega je koncesionar za nabavu prometnih sredstava bio
duZan upotrijebiti 188.050 forinti. Od fakti¢ne glavnice
koncesionar je trebao 35.000 forinti u gotovu novcu ili
u prvenstvenim dionicama vicinalne Zeljeznice izluditi,
i posebno rukovati kao pricuvom. Od spomenute faktic-
ne gradevne glavnice (2,896.200 forinti) otpadala je
svota od 1,824.300 forinti za prugu Bjelovar-Pitomaca
takoder na ime fakti¢ne gradevne glavnice i glavnice za
uredenje prometa. Tehnicku pohvalbu Zeljeznice trebao
je odrediti kr. ug. ministar trgovine. Koncesionar je bio
duZan prije izdavanja koncesije poloZiti kod Kr. ugarske

52 Kontrahirati lar. (contrahere — ugovoriti, pogoditi se) — sklo-

piti ugovor, obvezivati, vezati kontraktom. Vidi Klaié, Rjecnik
stranih rijeci, tudice i posudenice, str. 731.

IzvjeStaj Upravnog odbora i kr. Zupanijske oblasti Zupanije
bjelovarsko-krizevacke o stanju uprave i njihovom djelovanju
u godini 1899., podnesen proljetnoj Zupanijskoj skupstini u
god. 1900., Bjelovar: Tisak J. Fleischmann-a, 1900., str. 100.
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srediSnje drzavne blagajne jamcevinu od 150.000 forin-
ti. Koncesionar je poslovodstvo predmetne Zeljeznice za
Citavo trajanje dozvole prenio na Ravnateljstvo Kr. ug.
drzavnih Zeljeznica. Koncesionar je bio duZan ustrojiti
dioni¢ko drustvo, Cije srediSte je bilo u Budimpesti, a
sluzbeni poslovni jezik iskljucivo madarski. Trajanje
koncesije odredeno je na 90 godina, nakon Cega je Zelje-
znica trebala prijeéi u vlasnistvo ugarske drzave.>*

Prema Uvjetima u pogledu gradnje i prometnog
uredenja parovozne vicinalne Zeljeznice Belovar-Virovi-
tica od 20. lipnja 1899, na pruzi je koncesionar trebao
izgraditi sljedece postaje, odnosno ugibaliSta i stanice:

I. Na glavnoj pruzi Bjelovar-Virovitica: 1. stanica
Trojstvo (100 m), 2. postaja Misulinovac kao vodna
postaja (400 m), 3. postaja Katalena kao vodna
postaja (400 m), 4. postaja Klostar (400 m), 5.
postaja Pitomaca kao vodna postaja (400 m), 6.
tovarisna stanica Vukosavljevica (250 m), 7. postaja
§pi§ic’—Bukovica (375 m);

II. Na krilnoj pruzi §to je vodila ugljeniku »Edu-
ard«: ugibaliste »Ugljenik-Eduard« (200 m);

II1. Na krilnoj pruzi koja je vodila ugljeniku »Josip«:
ugibaliSte »Ugljenik-Josip« (150 m);

IV. Na krilnoj pruzi bjelovarskoj: ugibaliste »Parlo-
mlin« (150 m).

Glavna pruga i tri krilne pruge trebale su biti sagra-
dene s normalnim kolosijekom (1.435 mm), te tako ure-
dene da vlakovi na pruzi Bjelovar-Virovitica mogu
voziti s najveom brzinom od 40 km/h, a na trima kril-
nim prugama maksimalnom brzinom od 15 km/h. Dolj-
nja gradnja Zeljeznice trebala je biti napravljena za
jedan kolosijek. Najveéi uspon, odnosno pad na pruzi
Bjelovar-Virovitica, kao i na krilnoj pruzi §to je vodila
k ugljeniku »Josip« ustanovljen je s 10%o, na krilnoj
pruzi $to je vodila u ugljenik »Eduard« s 15%o, a na bje-
lovarskoj krilnoj pruzi s 25%c. Zavoji na otvorenoj pru-
zi, 1 to na glavnoj pruzi Bjelovar-Virovitica i na krilnim
prugama, §to su vodile k ugljeniku »Eduard« i »Josip«
nisu smjeli imati manji polumjer od 275 m, a na bjelo-
varskoj krilnoj pruzi manji polumjer od 200 m. Normal-
na Sirina tjemena Zeljeznice u razini doljnje gradnje, tj.
u visini doljnje povrsine §ljunc¢anog sloja trebala je biti
4 m. Tracnice su morale biti od Celika i nisu smjele po
teku¢em metru biti lakSe od 23,4 kg. Napor tracnica pod
pritiskom kotaca od 6.000 kg nije smio biti veci od
1.000 kg po cetvornom centimetru. Na glavnoj pruzi
Bjelovar-Virovitica trebalo je izgraditi 15 straZarnica, a
na krilnim prugama koje su vodile u ugljenik »Eduard«

54 NN, br. 223, Zagreb, 1899. Takoder, vidi i Shornik zakonah i
naredabah valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, go-
dina 1899., br. 82, Zagreb: Kralj. zemaljska tiskara, 1899, str.
824-837.
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i »Josip« po jedna strazarnica, dakle ukupno 17 strazar-
nica.>

Nakon §to je mjeSovito povjerenstvo 28. listopada
1899. pregledalo izgradenu prugu Bjelovar-MiSulino-
vac vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Viroviti-
ca-Barcs, ona je s postajom Trojstvo 1. studenoga 1899.
sluzbeno otvorena opéem prometu. Ujedno je predana
prometu poboc¢na pruga MiSulinovac-Josipov rov-Edu-
ardov rov.*®

Skupstina Viroviticke Zupanije odrZana je 11. stude-
noga 1899. Na skupstini se podsjetilo na zakljucak
skupstine od 25. svibnja 1899. da se za 50.000 forinti
nabavi 500 komada temeljnih dionica Dioni¢kog drus-
tva vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Viroviti-
ca-Barcs, te da se koncesionaru 50.000 forinti, dozvo-
ljenih prije u 10-godiSnjim obrocima, isplati odjednom
uz odbitak od 4,5% nakon predaje Zeljeznice prometu.
Ove zakljucke odobrila je Kr. zemaljska vlada, no time,
da ona ne moZe dati iz zemaljskih sredstava na racun
3/4 otkupa javnih radnja Viroviticke Zupanije navedenu
svotu odjedanput, stoga da se ona pribavi drugim naci-
nom. Zupanijska oblast obratila se na Brodsku imovnu
opéinu, koja je izjavila, da ¢e Virovitickoj Zupaniji, kao
i Bjelovarsko-kriZzevackoj Zupaniji dati zajam od 41.345
forinti, otplativ uz 4,5% kroz 10 godina, dakle svake
godine po 5.000 forinti. Drustvo je iza toga zamolilo da
mu se odmah isplati valuta, jer je ono ve¢ poloZilo dio-
nice, izdalo obvezno olitovanje glede pogodovne tarife
za dovoz kamena za javne gradnje, i otvorilo prugu od
Bjelovara do Trojstva. Pruga od Virovitice do Katalene
trebala se otvoriti po¢etkom prosinca, a ostali dio, gdje
se nalazio tunel, u proljece. Skupstina je zakljucla da se
valuta na poloZene dionice isplati nakon otvorenja pru-
ge Virovitica-Katalena. Kr. zemaljska vlada odobrila je
ovaj zakljucak, kao i onaj Brodske imovne opcine, a iza
toga posto je otvoren i dio pruge Virovitica-Katalena,
ispladena je valuta drustvu.”’

Dana 31. prosinca 1899. sjediSte drustva bilo je u
Budimpesti, V. Hold-utcza 27. Ravnateljstvo druStva
bilo je sljedece: Franz von Freund (predsjednik), barun
Ludw. Ozegovi¢ (potpredsjednik), te clanovi: Adolf

5 NN, br. 223, Zagreb, 1899. Takoder, vidi i Shornik zakonah i
naredabah valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, go-
dina 1899., br. 82, Zagreb: Kralj. zemaljska tiskara, 1899, str.
838-853.

NN, br. 253, Zagreb, 1899. O pregledu i sveCanom otvorenju
pruge Bjelovar-Trojstvo-MiSulinovac od strane mjeSovitog po-
vjerenstva vidi NN, br. 251, Zagreb, 1899.

XIV. izvjescée Upravnoga odbora Zupanije viroviticke i kr. po-
dZupana iste Zupanije ob uredovnom djelovanju pomenutoga
odbora Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot.
oblasti za vrieme od 1. siecnja do 31. prosinca 1899., Osijek:
Tiskom Julija Pfeiffera, 1900., str. 72-73.
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Hansemann, Levin Chavrak, Tivadar Georgijevic, J6z-
sef Szenes, dr. Aladdr Navay, Pal Szécsi, dr. Gyula
Szente, Karoly Horn, Simon BlaZevaé, Kéroly Laksar,
Imre Freund, Boguslav Hajek, Ede Goldzieher, Jézsef
Keszler, Aladar Ehrenhofer, Frigyes Héhnel, Jézsef
Scheiber. Clanovi Nadzornog odbora bili su: Sandor
Freund, dr. Béla Schober, Gyula Szekula, Béla Aczél,
O. Janics. Glavni knjigovoda bio je Max Neugebauer.
Dionicki kapital iznosio je 4,817.200 forinti.*®

Prometno ravnateljstvo Kr. ug. drZzavnih Zeljeznica
objavilo je, da se ogranak pruge Virovitica-Katalena
vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs
s postajama: Spisié-Bukovica, Vukosavljevica, Pitoma-
¢a, Klostar i Katalena, te s postajaliStem KloStar 2.
sije¢nja 1900. sluZbeno predaje opéem prometu.*

Dana 3. svibnja 1900. posebno povjerenstvo pregle-
dalo je novoizgradenu prugu MiSulinovac-Katalena, te
je predalo prometu. To je bio dio pruge Bjelovar-Viro-
vitica, koji do tada jo§ nije bio dovrSen. Na tom dijelu
gradevno poduzetni§tvo svladalo je najveée tehnicke
zapreke, koje je pruzi postavljala Bilogora. U tom
povjerenstvu bili su zastupani: kr. ug. ministar trgovine
po odsjeCnom savjetniku Vladimiru Ehrenhéferu; Kr.
ug. ministarstvo trgovine po svojim tehnickim izaslani-
cima, nadinspektorima Jeniku, Novaku i Brosu; Kr.
zemaljska vlada po nadinZenjeru M. pl. KuSevicu;
Zupanija bjelovarsko-krizevacka po kr. velikom Zupanu
dr. M. Kukuljevi¢u-Sakcinskomu, podzupanu T. Geor-
gijeviéu i nadinZenjeru pl. Luterottiju; Kotarska oblast
bjelovarska po predstojniku A. vitezu Milekicéu i inZe-
njeru Rusanu; Kotarska oblast durdevacka po pristavu
OZegovicu i inZenjeru Placerianu; Kr. ug. drzavne Zelje-
znice po prometnom ravnatelju Leitneru, po inspektori-
ma Mariku, KaSevi¢u i Lazaru, po nadkontroloru
Goéttmannu i po nadinZenjerima Medani¢u i Andoryu;
Dionicarsko drustvo Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Viro-
vitica po podpredsjedniku barunu Lj. OZegovicu i po
direktorima Héhnelu i MiSulinu; napokon samo podu-
zetni§tvo, tvrtka H. Freund i sinovi, po inZenjerima M.
pl. Freundu i Scheiberu. Zavr$na stanica povjerenstva
bila je Sirova Katalena. Povjerenstvo je razgledavsi pru-
gu zakljucilo da je kvalitetno izgradena. U Sirovoj
Kataleni sastavljen je povjerenstveni zapisnik, te je

58 Mihokscher Ungarischer Compass, 1900./1901., Finan-
cielles und Commercielles Jahrbuch, XXVIII-ter Jahrgang,
1. Theil, Genossenschaft, Assecuranzen, Industrie- u. Verke-
hrs-Unternehmungen, Staat und Stdidte, Budapest: Buchdruc-
kerei Gebriider Légrady, 1901., str. 419. Takoder, vidi i Com-
pass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn, 1901.,
XXXIV., Wien: K. u. k. Hof-und Universitits-Buchhéndler,
1901., str. 1223.

NN, br. 1, Zagreb, 1900. O svecanom otvorenju Zeljeznicke
pruge Virovitica-Sirova Katalena na dan 30. prosinca 1899.
(subota) vidi NN, br. 2, Zagreb, 1900.
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odsjecni savjetnik Vladimir Ehrenhofer u ime kr. ug.
ministra trgovine A. Hegediisa, proglasio, da je Zeljezni-
ca MiSulinovac-Katalena otvorena i predana prometu te
tako dovrSena gradnja Zeljeznice Bjelovar-Virovitica.%

Prometna Zeljezni¢ka uprava objavila je 4. svibnja
1900. u dnevnom tisku, da se navedeni ogranak pruge
MiSulinovac-Katalena, lokalne Zeljeznice KriZevci-Bje-
lovar-Virovitica, dana 4. svibnja 1900. sluzbeno otvara
s vlakom br. 9115 iz Virovitice, a s vlakom br. 9116 iz
Bjelovara, pa je tako cijela lokalna Zeljeznica KriZev-
ci-Bjelovar-Virovitica otvorena javnomu prometu.5!

Dana 7. lipnja 1900. odrZana je skupstina Bjelovar-
sko-krizevacke Zupanije. Na skupstini je Marko Horvat
predlozio, da se zamoli Kr. zemaljska vlada, da ishodi,
da se $to prije zapocne s gradnjom Zeljeznice od KloStra
preko Purdevca i Virja do Novigrada, jer bi ta Zeljezni-
ca bila od neprocijenjive vrijednosti za Podravinu. Veli-
ki Zupan bio je miSljenja, da se taj prijedlog trenutno ne
moZe uvaziti, ve¢ da bi bilo shodnije, da se obrati na
Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice KriZevac-Bje-
lovar-Virovitica-Barcs, koje je imalo i koncesiju za
gradnju Zeljeznice Klostar-Koprivnica, da pospjesi
izgradnju te Zeljeznice i priopéi uvjete, pod kojim bi
kanilo pristupiti gradnji, te bi se tek tada moglo to pita-
nje iznijeti pred skupstinu. Skupstina se sloZila s mislje-
njem velikog Zupana, te je zakljuceno, da Zupanijska
oblast, u smislu istoga, poduzme daljnje shodne kora-
ke %2

Dana 12. lipnja 1902. odrzana je skupstina Bjelo-
varsko-krizevacke Zupanije. Jedna od toCaka bila je i
molba dr. Andrije PerSi¢a i dr. iz Purdevca, koncesiona-
ra za predradnje oko izgradnje Zeljeznice od Virja preko
burdevca do postaje Klostar, odnosno Katalene, da Bje-
lovarsko-krizevacka Zupanija iz % otkupa javnih radnja
nabavi temeljne dionice zbog gradnje Zeljeznice za
iznos od 150.000 kruna. Govore¢i o prednostima nave-
dene Zeljeznice, skupStinar PerSi¢ izjavio je, da ¢e ova
Zeljeznica spojiti Podravinu sa srediStem Zupanije i sa
ostalom zemljom, te ¢e prolaziti kroz podrucje u kojem
Zivi 45.000 stanovnika. Samim time unaprijediti ¢e se
izvoz domacih proizvoda, a olakSati uvoz. Tada su
postojale samo dvije zemaljske ceste, koje su prolazile
kroz Podravinu, no nisu mogle biti valjano uredene jer
u blizini nije bilo kvalitetnog materijala za posipavanje
tih cesta. Dovozom kamena te ceste bi se popravile, pa
bi se za deset godina mogla ustedjeti cijela svota, koja

60 NN, br. 104, Zagreb, 1900.

61 NN, br. 103, Zagreb, 1900.

62 Jzvjestaj Upravnog odbora i kr. Zupanijske oblasti Zupanije
bjelovarsko-krizevacke o stanju uprave i njihovom djelovanju
u godini 1900., podneSen proljetnoj skupstini u godini 1901.,
Bjelovar: Tisak J. Fleischmann-a, 1901., str. 36-37.
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je bila potrebna za nabavu temeljnih dionica. Osim toga,
umanjio bi se i troSak za ceste, jer ¢e ih nova Zeljeznica
umnogome odteretiti. Skupstinar je stoga zamolio da
skupstina uvaZzi molbu koncesionara. Skupstina je jed-
noglasno zakljucila, da se iz 3/4 otkupnine javnih radnja
za izgradnju vicinalne Zeljeznice od Virja preko Pur-
devca prema Klostru s prikljuckom na postaju Katalena
vicinalne Zeljeznice Bjelovar-Virovitica, nabavi temelj-
nih dionica za iznos od 150.000 kruna. SkupStina je
zamolila kr. velikog Zupana, da ovaj zakljucak zagovo-
rom preporuci banu na odobrenje .

Dana 2. rujna 1904. donesen je Zakonski clanak
XXV. o sjedinjenju dozvolnih izprava vicinalnih Zelje-
znica KriZevac-Belovar i Belovar-Virovitica. Posto si je
Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Krizevci-Bje-
lovar pribavilo dozvolu za gradnju i promet vicinalne
parovozne Zeljeznice Bjelovar-Virovitica, pretvorilo se
ovo druStvo na temelju toga i uz promjenu svojih
temeljnih pravila, odobrenih po Vladi, u Dionicarsko
drustvo vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Viroviti-
ca-Barcs, te je kao takovo zamolilo, da se za sveukupne
izgradene pruge izda jedinstvena koncesijska isprava.
Istodobno je zatrazilo da se stave izvan vaZnosti konce-
sijske isprave, odnosece se na koncesioniranje u vla-
snistvu istoga drustva sjedinjenih vicinalnih Zeljeznica
Krizevci-Bjelovar i Bjelovar-Virovitica i da bude rijese-
no obveze oko izgradnje krilne pruge od postaje Bjelo-
var do bjelovarskog paromlina, jer je navedena krilna
pruga uslijed promjene odnosa postala suvisnom. Budu-
¢i da su ove molbe Dionicarskog druStva vicinalne
Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs bile
opravdane, to je navedenom drustvu izdana sjedinjena
koncesijska isprava, i to: a) za vicinalnu parovoznu
Zeljeznicu, koja je vodila izlazom iz postaje Krizevci
Kr. ug. drZzavnih Zeljeznica do Bjelovara, te koja je
dozvoljena ve¢ navedenom koncesijskom ispravom
izdanom 12. travnja 1893. od strane kr. ug. ministra
trgovine pod brojem 26.195 i b) za vicinalnu parovoznu
Zeljeznicu, koja je na temelju ve¢ navedenog Zakonskog
¢lanka XI. iz godine 1899., dozvoljena 20. lipnja 1899.
koncesijskom ispravom kr. ug. ministra trgovine pod
brojem 35.209, te koja se sastojala od glavne pruge,
koja je vodila od postaje Bjelovar do postaje Virovitica
vicinalne Zeljeznice Barcs-Pakrac, nadalje iz krilnih
pruga koje su vodile od postaje MiSulinovac spomenute
glavne pruge do rovova Eduard i Josip.®*

83 Izvjestaj Upravnog odbora i kr. Zupanijske oblasti Zupanije

bjelovarsko-kriZevacke o stanju uprave i njihovom djelovanju
u godini 1902., podneSen proljetnoj skupstini u godini 1903.,
Bjelovar: Tiskara J. Fleischmann, 1903., str. 36.

Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvat-
sku i Slavoniju, godina 1904., br. 54, Zagreb: Tisak Kralj. ze-
maljske tiskare, 1905., str. 495-5009.
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Dana 30. svibnja 1905. odrzana je proljetna skup§ti-
na Bjelovarsko-krizevacke Zupanije. Veliki Zupan Teo-
dor Georgievi¢ priopéio je skupstini, da mu je stiglo
viSe prijedloga, da se pospjesi izgradnja Zeljeznice od
Klostra preko Purdevca do Virja, pa da i Zupanija omo-
gudi izgradnju primjerenim doprinosom iz otkupa jav-
nih radnji. Skupstinar dr. Ferenci¢, uz zagovor skupsti-
nara Tomislava Barca ml., predloZio je, da se s tim pita-
njem ujedno spoji pitanje o daljnjoj izgradnji te pruge
do Koprivnice. Predsjedatelj skupstine, veliki Zupan,
bio je miSljenja da se u tome trenutku ne moZe uzeti u
raspravu nastavak gradnje do Koprivnice, jer joS nije
bilo potanjih prijedloga na tu temu. Skupstina je veli-
kom veéinom glasova zakljucila, da se pospjesi izgrad-
nja Zeljeznice od Klostra preko Purdevca do Virja, te da
se u tu svrhu iz 3/4 Zupaniji pripadajucega otkupa javnih
radnja doprinese svota od 150.000 kruna. Glede daljnje
izgradnje te pruge do Koprivnice, nije se skup$tina upu-
stila u raspravu, jer bi se time predmet samo suvise
zavlacio.®

Dana 31. listopada 1905. odrZana je, pod predsjeda-
njem velikog Zupana Teodora Georgieviéa, jesenska
skupsStina Bjelovarsko-kriZzevacke Zupanije. Veliki
Zupan saopcio je skupstini, da su mu u posljednje vrije-
me s viSe strana stigle molbe, da bi se prigodom izgrad-
nje Zeljeznicke pruge Klostar-Burdevac-Virje, podjedno
izgradila pruga dalje preko Novog Grada do Koprivni-
ce. Narocito mu se u tom pogledu obratilo gradanstvo
grada Koprivnice, koje se svojedobno protivilo, da se ta
Zeljeznica izgradi do Koprivnice. Zupan je naglasio da
su mu u prvom redu na umu probitci pucanstva, te je
tada i sam zagovarao da se zakljucak Zupanijske skup-
Stine od 30. svibnja 1905. (tocka XIII.) promijeni, te da
se odmabh pristupi izgradnji cijele pruge od Klostra pre-
ko Virja, Purdevca i Novog Grada do Koprivnice.
Skupstina je zakljucila, da se pospjesi izgradnja Zelje-
znice od Klostra preko Purdevca-Virje-Novog Grada u
Koprivnicu, te da se u tu svrhu iz 3/4 Zupaniji pripada-
judeg otkupa doprinese svota od 200.000 kruna.%

Prema Statistickom godisnjaku zemalja ugarske
krune, godine 1905. sveukupna gradevna duljina Zelje-
znice Krizevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs iznosila je
94,7 km. Upotrebljena uloZna glavnica iznosila je

8 [zvjestaj Upravnoga odbora i kr. Zupanijske oblasti Zupanije

bjelovarsko-kriZevacke o stanju uprave i njihovom djelovanju
u godini 1905., podnesen proljetnoj skupstini u godini 1906.,
Bjelovar: Tisak Lav. Weiss, 1906., str. 25-26.

Izvjestaj Upravnoga odbora i kr. Zupanijske oblasti Zupanije
bjelovarsko-krizevacke o stanju uprave i njihovom djelovanju
u godini 1905., podnesen proljetnoj skupstini u godini 1906.,
Bjelovar: Tisak Lav. Weiss, 1906., str. 41-42.
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9.634.000 kruna. Na pruzi je bilo 10 postaja i 9 stani-
ca.”

Iste godine, prema Statistickom godisnjaku Kralje-
vina Hrvatske i Slavonije, vicinalna Zeljeznica Krizev-
ci-Bjelovar-Virovitica-Barcs raspolagala je sljede¢im
prugama: KriZevci-Bjelovar, Bjelovar-Virovitica, Edu-
ard-pruga i Josip-pruga. Na prostoru Kraljevina Hrvat-
ske i Slavonije, pruga Krizevci-Bjelovar imala je 32,276
km gradevne duljine, 6 postaja i 1 stanicu, pruga Bjelo-
var-Virovitica 57,786 km gradevne duljine s 12 postaja,
Eduard-pruga 2,380 km gradevne duljine s 2 postaje i
Josip-pruga 2,209 km gradevne duljine s 2 postaje. Sve-
ukupno je, dakle, na prostoru Kraljevina Hrvatske i Sla-
vonije, Zeljeznica KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs
imala 94,651 km gradevne duljine, 22 postaje i 1 stani-
cu.%®

Na dan 31. prosinca 1905. sjediSte druStva bilo je u
Budimpesti, V. Hold-utcza 27. Ravnateljstvo drusStva
bilo je sljedece: predsjednik: Ferenz von Freund, te Cla-
novi: Ernst von Beck, Lavoslav Singer, Antal Mérk,
Tivadar von Georgijevi¢, dr. Vladimir von Bacsinszky,
Pal Szécsi, dr. Gyula Szente, dr. Julius Keleti, J6zsef
Szenes, Simon Blazevaé, Salamon von Freund, Janos
Sekuli¢, Ede Goldzieher, Jozsef Keszler, Aladar Ehren-
hofer, J6zsef Scheiber, Eduard Slapnicar, Georg Augu-
stin, Imre von Tészeghy, Zvonimir Zepi¢. Dionicki
kapital iznosio je 9,634.400 kruna, a toliko je iznosio i
Zeljeznicki gradevni racun (Eisenbahnbau-Conto).”

Dana 7. lipnja 1906. odrZana je proljetna skupstina
Bjelovarsko-kriZzevacke Zupanije. SkupStinar Barac
predloZio je da se pospjeSi izgradnja Zeljeznice Klo-
Star-Virje-Koprivnica. Predsjednik skupStine primijetio
je, da se ve¢ radi o izgradnji Zeljeznice od Klostra do
Virja. Za gradnju Zeljeznice Virje-Koprivnica jo§ nije
postojao koncesionar, pa se moralo ¢ekati, dok se takav
ne prijavi. SkupStinar Barac je zamolio, da se bar
pospjesi izgradnja Zeljeznice Klostar-Virje.” Dana 7.
studenoga 1906. odrZana je jesenska skupStina Bjelo-

87 Statisticki godisnjak zemalja ugarske krune, 1905., Budimpe-

Sta: Kr. ugarski statisti¢ki ured, 1907., str. 239.

Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905.,
I., Zagreb: Kr. zemaljski statisticki ured, 1913., str. 653. Sta-
tisticki podaci Kr. zemaljskog statistickog ureda u Zagrebu
donekle se razlikuju od statistickih podataka koje je objavio
Kr. ugarski statisticki ured u Budimpesti. Opéenito uzevsi,
neki statisticki podaci o vicinalnim prugama u raznim izvo-
rima malo se ili znatno razlikuju.

Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn,
1907.,Band II., XL., Wien: K. u. k. Hof-und Universitits-Bu-
chhindler, 1906., str. 1127.

IzvjeStaj Upravnoga odbora i kr. Zupanijske oblasti Zupanije
bjelovarsko-krizevacke o stanju uprave i njihovom djelovanju
u godini 1906., podneSen proljetnoj Zupanijskoj skupstini u
godini 1907., Bjelovar: Tisak Lav. Weissa, 1907., str. 11-12.
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varsko-krizevacke Zupanije. Skupstinar Barac predlozio
je, da se koncesija za izgradnju Zeljeznice Klostar-Virje
oduzme koncesionaru, zbog zavlacenja gradnje. Pre-
djednik skupstine primijetio je, da Barac nije bio posve
upucen u poslove oko gradnje Zeljeznica. Koncesije se
nikome nisu nametale, nego su se takove molile. A
izmoliti su se mogle samo uz stanovite uvjete. Gradnja
te Zeljeznice zapela je radi toga, Sto Kr. zemaljska vlada
nije odobrila zaklju€ak Zupanijske skupStine, da se za
gradnju ove Zeljeznice podijeli iz otkupa javnih radnja
za nabavu temeljnih dionica doprinos od 150.000 kruna,
ve¢ ga je uvjetno odobrila, da se za gradnju, doti¢no za
nabavu temeljnih dionica dozvoljava doprinos od
150.000 kruna, ali plativ u 10-godiSnjim obrocima po
15.000 kruna. Time je koncesionar dobio umjesto
150.000 kruna jedva 125.000 kruna. Uslijed toga izjavio
je koncesionar pismenim podneskom, da uz takove
uvjete ne moze graditi Zeljeznicu Klostar-Virje. Gradio
bi je samo u slucaju, ako mu se isplati za nabavu temelj-
nih dionica svota od 150.000 kruna, pa bilo to tek nakon
dovrSetka gradnje i predaje Zeljeznice javnome prome-
tu. Taj zahtjev je bio tim opravdaniji, §to su gradnje
Zeljeznica znatno poskupile radi skupljeg materijala i
veée zarade radnika. Iz razloga, $to je izgradnja Zelje-
znice Klostar-Virje bila od velike vaZnosti po interese
naroda Podravine, kao i po interese cijele Zupanije i
zemlje, Zupanijska skupStina jednoglasno je zakljucila,
da se posebnim izaslanstvom zamoli ban i odjelni pred-
stojnik za unutarnje poslove da se za izgradnju Zeljezni-
ce KloStar-Virje za nabavu temeljnih dionica dodijeli
doprinos od 150.000 kruna, plativ polovinom nakon §to
se postave i uCvrste traCnice na Zeljeznickom objektu, a
polovinom opet nakon potpune izgradnje i predaje
Zeljeznice javnome prometu. U izaslanstvo pod vod-
stvom velikog Zupana Teodora Georgievica izabrani su
skupstinari: S008, Fodroczy, dr. Strizi¢, Troboz, Jalza-
beti¢, Avirovi¢, Barac, Brenner, Gotz, Vargovi¢, Ausper-
ger, Rada, StarCevié¢, dr. PerSi¢, Singer, Omcikus,
Medeotti, Werklein i Pordevi¢. Prepusteno je predsjed-
niku, da pozove i druge skupstinare, da se prikljuce iza-
slanstvu.”

Dana 18. travnja 1907. odrZana je proljetna skup§ti-
na Bjelovarsko-krizevacke Zupanije. Na skupStini je
procitano i primljeno na znanje rjeSenje Odjela za unu-
tarnje poslove Kr. zemaljske vlade br. 1359 od 12. velja-
¢e 1907., kojim se ne dozvoljava isplata doprinosa od
150.000 kruna na teret 3/4 otkupnine javnih radnja, za
nabavu temeljnih dionica vicinalne Zeljeznice Klo-
Star-Virje, u dva obroka, ve¢ se taj doprinos imao ispla-
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¢ivati u 10-godisnjih obroka po 15.000 kruna uz uvjete
oznacene u vladinoj naredbi br. 64.572 od 23. prosinca
1905. Skupstinar JalZabeti¢ Zalio je, $to se tim vladinim
rjeSenjem i opet zavukla izgradnja spomenute za Podra-
vinu toliko vazne Zeljezni¢ke pruge, pa je ocekivao, da
Imovna opéina DPurdevacka S$to vedim doprinosom
omoguéi njenu izgradnju. Zupanijska skupstina jedno-
glasno je zakljucila, da se Kr. zemaljska vlada predstav-
kom zamoli, da u promjeni svoje naredbe br. 1359 od
12. veljace 1907. odobri zaklju€ak Zupanijske skupStine
od 7. studenoga 1906. kojim je zakljuc¢eno, da se dopri-
nos od 150.000 kruna na teret 3/4 otkupnine javnih rad-
nja za nabavu temeljnih dionica projektirane vicinalne
Zeljeznice Klostar-Virje isplati u dva obroka.”

Na podnesenu molbu Dionic¢arskog drustva vicinal-
ne Zeljeznice KriZzevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs, kr.
ug. ministar trgovine odredio je 9. sijecnja 1908. pod
brojem 103.108/1907. politicki ophod krilne pruge, koja
se odgranjivala iz vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelo-
var-Virovitica-Barcs, te je vodila k rovu Imre. Odrzava-
nje ophoda odredeno je za dan 27. sije¢nja 1908. u 2
sata poslije podne, a za mjesto sastanka odredena je
strazarnica br. 1.7

Na molbu Ljudevita Galliuffa iz Budimpeste, kr. ug.
ministar trgovine izdao je 4. listopada 1908. pod brojem
83.972/1908. na jednu godinu predkoncesiju za normal-
notra¢nu parovoznu vicinalnu Zeljezni¢ku prugu, koja je
trebala voditi ogrankom iz postaje Koprivnica Kr. ug.
drzavnih Zeljeznica do Virja.”*

Proljetna skupstina Bjelovarsko-krizevacke Zupani-
je odrZzana je 19. srpnja 1909. Na skupstini je njen pred-
sjednik priopcio rjeSenje Kr. zemaljske vlade br. 32.321
od 28. svibnja 1909., da je Dionicarsko dru$tvo vicinal-
ne Zeljeznice Krizevci-Bjelovar-Virovitica-Bar¢, duzno
za doprinos Bjelovarsko-krizevacke Zupanije iz 3/4
odkupa javnih radnja za izgradnju Zeljeznice Klo-
Star-Virje u iznosu od 150.000 kruna, plativ u 10-godis-
njim obrocima po 15.000 kruna, za nabavu temeljnih
dionica dati temeljne dionice u iznosu od 122.000 kruna
nominalne vrjednosti. Zatim, da je to druStvo duzno u
roku od tri godine, racunajuci od dana otvorenja Zelje-
znice KloStar-Virje, nastaviti predradnje i izgradnju
Zeljeznicke pruge Virje-Koprivnica i predati je prometu,
dakako ovo potonje uz uvjet, ako bi mu bili stavljeni na
raspolaganje daljnji doprinosi za nabavu temeljnih dio-
nica u svrhu Zeljeznickih radnji. Na temelju toga rjeSe-
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nja Kr. zemaljske vlade, predloZio je predsjednik skup-
Stine, da Zupanijska skupstina zakljuci za nastavak grad-
nje Zeljeznice KloStar-Virje od Virja do Koprivnice, za
nabavu temeljnih dionica doprinos od 250.000 kruna iz
3/4 odkupa javnih radnja, plativ u 10-godiSnjim jedna-
kim obrocima. Uzgred je primijetio, da su za tu Zeljezni-
cu za temeljne dionice odobrili: Imovna ob¢ina durde-
vacka doprinos od 200.000 kruna, plativ u dva obroka,
prvi nakon poloZenja tracnica, drugi nakon predaje pru-
ge prometu; Gradsko zastupstvo Koprivnica doprinos
od 100.000 kruna plativ kao gore, i kona¢no Upravna
obc¢ina Novigrad Podravski doprinos od 25.000 kruna,
plativ u 10-godi¥njim jednakim obrocima. Zupanijska
skupstina primila je predlog jednoglasno, te je zamolila
Kr. zemaljsku vladu, da odobri taj zakljucak. Predsjed-
nik skupstine saop€io je, da predlaZe skupsStini joS tri
prijedloga glede gradnji Zeljeznica, i to: 1. predlog
skupStinara Ivana MikSeca, da se izglasa svota od
200.000 kruna za gradnju Zeljeznice Bjelovar-Seve-
rin-Raca-Veliki Grdevac-Veliki Zdenci do postaje Kon-
Canica-Zdenci; 2. predlog skupstinara Ivana Nep. Jemer-
Sica, da se ne gradi Zeljeznica preko Velikih Zdenaca do
Banove Jaruge, nego pocev od Velikih Bastaja preko
Ivanovasela, Grubi$nog Polja, Grdevca, Severina na
Bjelovar i 3. molba Dionicarskog drustva vicinalne
Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Bar¢, da se za
gradnju Zeljeznice Bjelovar-Poljani-Severin-Raca-Dr-
ljanovac-Pisanica-Grdevac-Pavlovac-Zdenci, izglasa
svota od 400.00 kruna. Skupstina je prihvatila molbu
Dionicarskog druStva vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bje-
lovar-Virovitica-Bar¢, te je izglasala u tu svrhu iz 3/4
odkupa javnih radnja, svotu od 400.000 kruna, ali pod
uvjetom, da pruga bude gradena pravcem navedenim u
molbi, naime iz Bjelovara preko Pavljana, Severina,
Race, Drljanovca, Pisanice, Velikog Grdevca, Pavlovca
do Zdenaca.”

Dana 11. studenoga 1909. odrzana je jesenska skup-
Stina Bjelovarsko-krizevacke Zupanije. Gradevno podu-
zece Gfrerer-Schoch i Grossmann zamolilo je doprinos
od 500.000 kruna za nabavu temeljnih dionica iz 3/4
otkupa javnih radnja za izgradnju Zeljeznice od Bjelo-
vara kroz Brezovac, Pavljani novi, Galovac, Obrovnica,
Nevinac, Raca stara, Raca nova, Sasovac, Orlovac,
Trnovitica, Ladislav, Trnava, Hercegovac, Zdenci Veli-
ki, Brestovac-Daruvar s ogrankom od Hercegovca kroz
poreznu opéinu TomaSica, Kajgana, GareSnica, Cigleni-
ca, Kaniska Iva, Vukovje do Banove jaruge. U zadnjem
zasjedanju izglasala je Zupanijska skupStina za izgrad-
nju Zeljeznice Bjelovar-Pavljani, Severin, Raca, Drlja-
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novac, Pisanica, Veliki Grdevac, Pavlovac-Zdenci
doprinos za nabavu temeljnih dionica iz 3% otkupa jav-
nih radnja u iznosu od 400.000 kruna. Posto je izgradnja
te Zeljeznice bila vaznija po interese Zupanije, nego nau-
mljena gradnja od strane Gfrerer-Schoch i Grossmanna,
Zupanijska skupstina uskratila je zamoljeni doprinos.”

Dodatak 1. k dozvolbenoj ispravi vicinalne Zeljezni-
ce KriZevac-Belovar-Virovitica-Barcs izdan je 3. prosin-
ca 1909. Navedenim Dodatkom, dobila je budimpeStan-
ska tvrtka »DioniCarsko drustvo vicinalne Zeljeznice
KriZevci-Bjelovar-Virovitica—Barcs« dozvolu i preuze-
lo je obvezu da ée izlazom iz postaje KloStar svoje
Zeljeznice do Virja vodecu vicinalnu parovoznu krilnu
prugu izgraditi i da e istu, dok traje koncesijska ispra-
va, neprekidno drzati u prometu. Zapisnik o koncesij-
skoj raspravi sastavljen je 23. veljace 1906. Drustvo kao
koncesionar bilo je duZno dovrsiti gradnju pruge, te
Zeljeznicu predati javnome prometu za godinu dana
racunajuéi od datuma navedenog Dodatka. Za izgradnju
i shodno prometno uredenje navedenim Dodatkom
dozvoljene ZeljezniCke pruge, potrebita fakticna glavni-
ca odredena je s 1,317.000 kruna, od Cije glavnice je
drustvo, kao koncesionar, bilo duZno za nabavu promet-
nih sredstava upotrijebiti 74.505 kruna. Koncesionar je,
prije izdavanja navedenog Dodatka, bio duzan kod Kr.
ug. srediSnje drzavne blagajne poloZiti jamcevinu od
57.500 kruna. Prugama drustva rukovale su Kr. ug.
drzavne Zeljeznice. Trajanje koncesije odredeno je na
90 godina, nakon ¢ega je Zeljeznica trebala prijeci u vla-
snistvo drzave.”’

Prema Uvjetima u pogledu gradnje i prometnog
uredenja parovozne vicinalne Zeljeznice Klostar-Virje
od 3. prosinca 1909., pruga je trebala imati razmak trac-
nica od 1,435 metara. Na Zeljeznickoj pruzi, koncesio-
nar je trebao izgraditi sljedeée postaje, odnosno ugibali-
Sta i stanice: 1. stajaliSte Kalinovec (duga 70 metara), 2.
postaja Burdevac (duga 300 metara), 3. tovariS$no staja-
liste Burdevac mlin (dugo 200 metara), 4. konac¢na i
vodna postaja Virje (duga 375 metara). Prugu je trebalo
tako urediti da vlakovi po njoj mogu voziti s najveCom
brzinom od 40 km/h. Doljnja gradnja trebala je biti
napravljena za jedan kolosijek. Najveci uspon, odnosno
pad ustanovljen je, na ravnim dijelovima pruge sa 5%o,
a u zavojima je trebao biti sniZen. Zavoji na otvorenoj
pruzi trebali su imati polumjer od 800 m, a kod izlaza iz
postaje KloStar mogao se zavoj napraviti s polumjerom
od 300 m. Normalna Sirina tjemena Zeljeznice u razini
doljnje gradnje, odnosno u visini doljnje povrsine §ljun-

76 Isto, str. 43—44.

77 Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvat-
sku i Slavoniju, godina 1910., br. 56, Zagreb: Tisak Kralj. ze-
maljske tiskare, 1910., str. 1030-1033.

29



SINISA LAJNERT ¢ DIONICARSKO DRUSTVO VICINALNE ZELJEZNICE KRIZEVCI - BJELOVAR - VIROVITICA - BARCS
Cris, god. XX., br. 1/2018., str. 16 - 42

canog sloja trebala je biti barem 4 m. Tracnice su treba-
le biti od celika i nisu mogle po teku¢em metru biti lak-
Se od 23,6 kg. Njihovo optereéenje pod pritiskom kota-
¢a od 6.000 kg nije smjelo premaSivati po cetvornom
centimetru 1.000 kg. Na otvorenoj pruzi trebalo je
sagraditi 3 straZarnice s pripadaju¢im zgradama, zdenci-
ma i kru$nim pe¢ima.’

Dana 3. prosinca 1909. otvorena je za Podravinu
tako Zeljno ocCekivana i tako potrebita Zeljeznicka pruga
Klostar-Virje. Povjerenstvo, u kojem su se nalazili od
strane Kr. ug. ministarstva trgovine nadnadzornik Meda-
ni¢ i perovoda dr. MiSulin, od strane Prometne uprave
upravitelj Friichtel, od strane Kr. zemaljske vlade gra-
devni savjetnik Stanisavljevi¢ i tajnik Hondl, od strane
Zupanijske oblasti podZzupan dr. Hohola¢ i nadinZenjer
Lutterotti, od strane Ravnateljskog vijeca vicinalne
Zeljeznice Mirko pl. Toszegy i ravnatelj Lavoslav Sin-
ger, te odsjecni mjernik Kostjal i glavar Zeljeznice Bla-
goié, krenulo je posebnim vlakom u 7.20 sati u jutro
prema Klostru, od kuda je krenula ophodnja nove pruge.
Docek je u Burdevcu i Virju bio izvanredno lijep i srda-
¢an. U Durdevcu su prvi vlak docekali predstavnici
oblasti na Celu s kotarskim predstojnikom Vuksanom,
nadalje sva Skolska mladeZ te veliki broj ljudi, od kojih
je jedan dio otpratio povjerenstvo do Virja, gdje je
povjerenstvo takoder docekano od veceg broja ljudi i
djece. Kad se vlak u 12.30 sati po podne vratio u Bjelo-
var, prireden je u kolodvorskoj restauraciji sjajni ban-
ket, pa su tom prigodom izre¢ene mnoge zdravice.”

Kao primjer eksploatacije (promet i financijski
rezultati) Zeljeznice KriZzevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs
prikazani su rezultati iz godina 1894., 1902. i1 1910., i
to:%

Do kraja 1894. godine na novoizgradenoj Zeljeznici
prevezeno je 29.000 putnika s 708.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 10.000 tona robe
(dobara) s prevaljenih 297.000 tona kilometara.

Godine 1902. prevezeno je 258.000 putnika s
5.821.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremlje-
no je 112.000 tona robe (dobara) s prevaljenih 2.402.000
tona kilometara. Prometni primitak iznosio je 397.000
kruna, a drugi primitci 9.000 kruna. Prometni izdaci
iznosili su 199.000 kruna, a drugi izdaci 10.000 kruna.
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Prometni visak iznosio je 198.000 kruna, a neto viSak
197.000 kruna.

Godine 1910. prevezeno je 486.000 putnika s
10.505.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpre-
mljeno je 179.000 tona robe (dobara) s prevaljenih
4.670.000 tona kilometara. Prometni primitak iznosio je
786.000 kruna, a drugi primitci 28.000 kruna. Prometni
izdaci iznosili su 381.000 kruna, a drugi izdaci 17.000
kruna. Prometni viSak iznosio je 405.000 kruna, a neto
viSak 416.000 kruna.

Usporedimo li, kao primjer, podatke iz 1910. godine
s rezultatima nekih drugih vicinalnih Zeljeznica iz iste
godine, dobijemo sljedece:®!

Na vicinalnoj Zeljeznici Vinkovci-Bréko prevezeno
je 109.000 putnika s 3.127.000 prevaljenih putnickih
kilometara i otpremljeno je 92.000 tona robe (dobara) s
prevaljenih 3.627.000 tona kilometara. Prometni primi-
tak iznosio je 420.000 kruna, a drugi primitci 3.000 kru-
na. Prometni izdaci iznosili su 190.000 kruna, a drugi
izdaci 58.000 kruna. Prometni viSak iznosio je 230.000
kruna, a neto visak 175.000 kruna.

Na vicinalnoj Zeljeznici Varazdin-Golubovec preve-
zeno je 125.000 putnika s 2.010.000 prevaljenih putnic-
kih kilometara i otpremljeno je 119.000 tona robe
(dobara) s prevaljenih 2.555.000 tona kilometara. Pro-
metni primitak iznosio je 165.000 kruna, a drugi primi-
tci 2.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su 85.000 kru-
na, a drugi izdaci 24.000 kruna. Prometni viSak iznosio
je 80.000 kruna, a neto viSak 58.000 kruna.

Na Lonjskopoljkoj vicinalnoj Zeljeznici prevezeno
je 355.000 putnika s 9.892.000 prevaljenih putnickih
kilometara i otpremljeno je 135.000 tona robe (dobara)
s prevaljenih 7.597.000 tona kilometara. Prometni pri-
mitak iznosio je 732.000 kruna, a drugi primitci 8.000
kruna. Prometni izdaci iznosili su 350.000 kruna, a dru-
gi izdaci 36.000 kruna. Prometni viSak iznosio je
382.000 kruna, a neto viSak 354.000 kruna.

Na Sjedinjenim drava-posavskim vicinalnim Zelje-
znicama prevezeno je 332.000 putnika s 6.643.000 pre-
valjenih putnic¢kih kilometara i otpremljeno je 180.000
tona robe (dobara) s prevaljenih 4.452.000 tona kilome-
tara. Prometni primici iznosili su 636.000 kruna, a drugi
primitci 2.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su 308.000
kruna, a drugi izdatci 39.000 kruna. Prometni viSak
iznosio je 328.000 kruna, a neto viSak 291.000 kruna.
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Na vicinalnoj Zeljeznici Barcs-Pakrac prevezeno je
305.000 putnika s 7.929.000 prevaljenih putnickih kilo-
metara i otpremljeno je 294.000 tona robe (dobara) s
prevaljenih 14.428.000 tona kilometara. Prometni pri-
mici iznosili su 1.296.000 kruna, a drugi primitci
600.000 kruna. Prometni izdatci iznosili su 785.000
kruna, a drugi izdatci 37.000 kruna. Prometni viSak
iznosio je 511.000 kruna, a neto viSak 1.074.000 kruna.

Dana 26. travnja 1910. odrZana je proljetna skupsti-
na Bjelovarsko-krizevacke Zupanije. Predsjednik skup-
Stine saopdio je, da je Odjel za unutarnje poslove Kr.
zemaljske vlade, svojim otpisom br. 69.407/909. od 4.
sijecnja 1910. odobrio zakljucak Zupanijske skupStine
od 19. srpnja 1909., kojim je izglasan doprinos za naba-
vu temeljnih dionica za gradnju Zeljeznice Bjelo-
var-Pavljani-Severin-Raca-Drljanovac-Pisanica-Veli-
ka-Veliki Grdevac-Pavlovac-Veliki Zdenci, u iznosu od
400.000 kruna iz 3/4 otkupa javnih radnja, plativ u 10
godi$njim obrocima od 40.000 kruna. Skupstinski
biljeznik Teodor pl. Peici¢ procitao je: a) molbu odbora
interesenata za izgradnju Zeljeznice Veliki Zdenci-Her-
cegovac-GareSnica, da Zupanijska skupstina za izgrad-
nju Zeljeznice od Pavlovca-Hercegovca-GareSnice
dozvoli nabavu temeljnih dionica u iznosu od 300.000
kruna iz 3/4 otkupa javnih radnja; b) molbu odbora inte-
resenata za izgradnju Zeljeznice do Grubi$nog Polja, da
Zupanijska skupStina za izgradnju te Zeljeznice od Veli-
kih Zdenaca do Grubi$nog Polja dozvoli nabavu temelj-
nih dionica u iznosu od 150.000 kruna iz 3/4 otkupa
javnih radnja; ¢) molbu Trgovackog doma u Bjelovaru
da se §to prije izgrade Zeljeznicke pruge Bjelovar-Zden-
ci, odnosno Gare$nica-Grubi$no Polje. Skupstina je jed-
noglasno prihvatila molbu obiju odbora, te je izglasala:
a) za izgradnju Zeljeznice Pavlovac-Hercegovac-Gares-
nica svotu od 300.000 kruna iz 3/4 otkupa javnih radnja
za nabavu temeljnih dionica, plativo u 10 godi$njih jed-
nakih obroka po 30.000 kruna; b) za izgradnju Zeljezni-
ce Veliki Zdenci-Grubisno Polje svotu od 150.000 kru-
na iz 3/4 otkupa javnih radnja za nabavu temeljnih dio-
nica, plativo u 10 godidnjih jednakih obroka po 15.000
kruna %

Naredbom kr. ug. ministra trgovine br. 63317 od 7.
listopada 1910. odnosno br. 73.447 od 20. listopada
1910. odreden je politicki ophod vicinalne Zeljeznice
Bjelovar-GareSnica-Grubisno Polje. Predmet ovog
ophoda sacinjavalo je ustanovljenje onih gradevnih
odredaba koje su se pri gradenju predmetne Zeljeznice
trebale provesti u svrhu odrZavanja postojecih komuni-
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kacija i otjecanja voda, kao i osiguranja javnih i privat-
nih interesa. Gradevne odredbe trebale su biti u skladu
s naredbom br. 4973 kr. ug. ministra za javne radnje i
komunikacije izdane 20. travnja 1868. u pogledu konce-
sioniranja Zeljeznica, kao i Zeljezni¢kog prometnog
reda. Zapisnik o ophodu nacinjen je 23. studenoga
1910. u Bjelovaru.?* Nazo¢ni na ophodu bili su pred-
stavnici: Kr. ug. ministarstva trgovine, Kr. ug. vchovnog
nadzornictva za Zeljeznice i brodarstvo, Ces. i kr. zajed-
nickog ministarstva rata, Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljske
vlade, Kr. Zupanijske oblasti bjelovarsko-krizevacke,
Slob. i kr. grada Bjelovara, Kr. kotarske oblasti u Bjelo-
varu, Kr. kotarske oblasti u GrubiSnom Polju, Kr. kotar-
ske oblasti u Gare$nici, Ravnateljstva Kr. ug. drzavnih
Zeljeznica, Imovne opéine durdevacke, Imovne opéine
kriZevacke, Dionicarskog drusStva kao predkoncesionara
i od strane interesenata. Na kraju ophoda zapisnik je
zakljuen i potpisan.®

Naredbom kr. ug. ministra trgovine br. 1771 od 1.
veljace 1912. odreden je naknadni politicki ophod vici-
nalne Zeljeznice Bjelovar-Gare$nica-Grubisno Polje,
koju je projektiralo Dionicko druStvo vicinalne Zeljezni-
ce KriZzevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs. Predmet ovog
ophoda sacinjavalo je ustanovljenje onih gradevnih
odredaba koje su se pri gradenju predmetne Zeljeznice
trebale provesti u svrhu odrZavanja postojecih komuni-
kacija i otjecanja voda, kao i osiguranja javnih i privat-
nih interesa. Gradevne odredbe trebale su biti u skladu
s naredbom br. 4973 kr. ug. ministra za javne radnje i
komunikacije izdane 20. travnja 1868. u pogledu konce-
sioniranja Zeljeznica, kao i Zeljeznickog prometnog
reda. Zapisnik o ophodu nacinjen je 12. oZujka 1912. u
Bjelovaru. Nazo¢ni na ophodu bili su predstavnici: Kr.
ug. ministarstva trgovine (Vladimir Ehrenhéfer), Kr. ug.
vrhovnog nadzorni¢tva za Zeljeznice i brodarstvo, Ces.
i kr. ministarstva rata, Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljske
vlade, Kr. Zupanijske oblasti u Bjelovaru, Kr. kotarske
oblasti u Bjelovaru, Kr. kotarske oblasti u Grubi§nom
Polju, Kr. kotarske oblasti u Garesnici, Kr. ug. drZavnih
Zeljeznica, Imovne opcine durdevacke, Imovne opcine
krizevacke i1 Dionickog drustva vicinalne Zeljeznice
KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs kao predkoncesio-
nara.%

Redovna glavna skupstina dioni¢kog drustva od 9.
svibnja 1912. zakljucila je izgradnju pobocne pruge iz
stanice Bjelovar do GareSnice i iz stanice Pavlovac-Dra-

83 Opsirnije o navedenom politickom ophodu Zeljeznice Bjelo-

var-Gare$nica s ogrankom DraZica-GrubiS$no Polje vidi NN,
br. 274, Zagreb, 1910.

84 HR-HDA-79, Odsjek za gradevne poslove, KTO, 1/1912., kut.
br. 14.

8  HR-HDA-79, Odsjek za gradevne poslove, KTO, 4/1912., kut.
br. 203.
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Zica ove pobocne pruge do Grubisnog Polja, koju je
odobrio kr. ug. ministar koncesijskom ispravom od 31.
svibnja 1912. pod brojem 38943/I11-12.%

Temeljem Dozvolne izprave za parovoznu vicinalnu
Zeljeznicu Bjelovar-GareSnica-Grubisnopolje od 31.
svibnja 1912., tvrtka Dioni€arsko druStvo vicinalne
Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs u Budim-
pesti dobilo je dozvolu i preuzelo je obvezu, da ée izgra-
diti i neprekidno drZati u prometu parovoznu vicinalnu
Zeljeznicu, koja je trebala izlaziti iz postaje Bjelovar
preko Velikog Grdevca do GareSnice kao glavna pruga
i s izlazom iz postaje Pavlovac-Drazica, voditi kao kril-
na pruga do GrubiSnog Polja. Zapisnik o koncesijskoj
raspravi sastavljen je 22. lipnja 1911. Koncesionar je
bio duZan zavrsSiti navedenu prugu, te je predati javno-
me prometu u roku od dvije godine. Za izgradnju i
shodno uredenje navedene Zeljeznice potrebna fakti¢na
glavnica ustanovljena je s 10,350.000 kruna, od Ccije
glavnice je koncesionar bio duZan za nabavu prometnih
sredstava upotrijebiti 340.000 kruna. Od fakti¢ne glav-
nice imalo se izluciti 200.000 kruna i kao pri¢uva
posebno rukovati. Koncesionar je bio duZan prije izda-
vanja koncesije kod Kr. ug. srediSnje drzavne blagajne
poloziti jamcevinu od 100.000 kruna. Rukovanje kon-
cesioniranom prugom, koncesionar je prenio na Ravna-
teljstvo Kr. ug. drzavnih Zeljeznica. Kr. ug. ministar
trgovine imao je pravo, da po svojem izaslaniku pregle-
dava i kontrolira poslovodstvo i upravu navedene Zelje-
znice. Po kr. ug. ministru trgovine izaslani povjerenik
imao je pravo prisustvovati glavnim skupstinama, sjed-
nicama ravnateljstava, a i svim posebnim povjerenstvi-
ma, §to ih je ravnateljstvo osnivalo. Takoder, mogao je
do dalnje odluke ministra obustaviti odredbe koje su
bile protuzakonite i Stetne po javne ili drZzavne interese.
Trajanje koncesije odredeno je na 90 godina, nakon
Cega je Zeljeznica trebala pripasti drzavi.¥’

Prema Uvjetima, u pogledu gradnje i prometnog
uredenja parovozne vicinalne Zeljeznice vodece od Bje-
lovara do GareSnice i Grubisnog Polja od 31. svibnja
1912., pruga je trebala imati razmak tracnica od 1,435
metara. Na Zeljeznickoj pruzi koncesionar je trebao
izgraditi sljedece postaje, odnosno ugibalista i stanice:
I. Na glavnoj pruzi Bjelovar-GareSnica: 1. prometna
ugibiva postaja Galovac (duga 335 metara), 2. stanica
Kokinac (duga 100 metara), 3. Danton (duga 100 meta-
ra), 4. vodna postaja Severin-Raca (duga 415 metara), 5.

8 HR-HDA-163. Banovina Hrvatska. Odjel za obrt, industriju i
trgovinu — Zagreb (1939-1941), dosje Dionickog drustva vi-
cinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Bar¢ (1923-
1927), kut. br. 88.

Sbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i
Slavoniju, godina 1912., br. 63, Zagreb: Tisak Kralj. zemaljske
tiskare, 1912., str. 462—-474.
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postaja Pisanica (duga 300 metara), 6. kriZzajna postaja
Veliki Grdevac (duga 365 metara), 7. stanica Cesma
(duga 100 metara), 8. vodna i odvodna postaja Pavlo-
vac-Drazica (duga 415 metara), 9. stanica Trnovitica
(duga 100 metara), 10. kriZajna postaja Hercegovac
(duga 365 metara), 11. stanica PaleSnik (duga 100 meta-
ra), 12. stanica Zdencac (duga 100 metara), 13. konacna
1 strojna postaja GareSnica (390 metara); II. na krilnoj
pruzi Pavlovac-DraZica: 1. postaja Veliki Zdenci (duga
250 metara), 2. krajnja i strojevna postaja GrubisSno
Polje (duga 330 metara). Prugu je trebalo tako urediti da
vlakovi po njoj mogu voziti s najve¢om brzinom od 40
km/h. Doljnja gradnja trebala je biti napravljena za
jedan kolosijek. Najveéi uspon, odnosno pad ustanov-
ljen je sa 10%o. Zavoji nisu smjeli na otvorenoj pruzi
imati manji polumjer od 300 m. Normalna Sirina tjeme-
na Zeljeznice u razini doljnje gradnje, odnosno u visini
doljnje povrsine $ljuncanog sloja trebala je biti barem 4
m. Tracnice su trebale biti Celi¢ne i nisu smjele po teku-
¢em metru biti lakSe od 23,6 kg. OptereCenje tracnica
pod pritiskom kotaca od 6.000 kg nije smjelo premasi-
vati po Cetvornom centimetru 1.000 kg. Na otvorenoj
pruzi trebalo je sagraditi odgovarajudi broj straZarnica s
pripadajuéim zgradama, zdencima i kru$nim pec¢ima.®®

Dana 21. srpnja 1912. donesen je Zakonski ¢lanak
LXI. o dozvoljenju vicinalne Zeljeznicke pruge Virje-Ko-
privnica i izdanju nove sjedinjene dozvolbene izprave
za vicinalnu Zeljeznicku mreZu KriZevac-Bjelovar-Viro-
vitica-Barcs. Navedenim Zakonom, Ministarstvo je
ovlasteno da moZe dozvoliti vicinalnu Zeljezni¢ku pru-
gu Virje-Koprivnica, projektiranu kao nastavak pruge
Klostar-Virje, vicinalne Zzeljeznice KriZevci-Bjelo-
var-Virovitica-Barcs. Stavljajuci istodobno izvan snage
Zakonski clanak XXV. iz 1904. o sjedinjenju dozvolnih
izprava vicinalnih Zeljeznica KriZevac-Belovar i Belo-
var-Virovitica, ovlaSteno je Ministarstvo, da moZe izda-
ti jedinstvenu koncesijsku ispravu za sve pruge dionic¢-
kog drustva vicinalne Zeljeznice Krizevci-Bjelovar-Vi-
rovitica-Barcs. Provedba ovoga Zakona povjerena je
ministru trgovine i ministru financija.¥

Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Krizev-
ci-Bjelovar-Virovitica-Barcs, kao koncesionar vicinalne
Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica na temelju kon-
cesijske isprave, ozakonjene Zakonskim clankom XXV.
iz godine 1904., nadalje kao koncesionar bjelovarske
krilne pruge na temelju Dodatka I.,izdanog k ovoj kon-
cesijskoj ispravi naredbom kr. ug. ministra trgovine br.

8  Sbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i

Slavoniju, godina 1912, br. 63, Zagreb: Tisak Kralj. zemaljske
tiskare, 1912., str. 475-492.

Sbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i
Slavoniju, godina 1913., br. 39, Zagreb: Tisak Kralj. zemaljske
tiskare, 1913., str. 216-217.
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67.035 od 14. listopada 1905., te kao koncesionar vici-
nalne Zeljeznice KloStar-Virje na temelju Dodatka II.,
izdanog naredbom kr. ug. ministra trgovine br. 90.250
od 3. prosinca 1909., zamolilo je za izdavanje dozvole
za izgradnju i posao vicinalne Zeljeznice, koja bi kao
nastavak od postaje Virje vicinalne Zeljeznice Klo-
Star-Virje vodila do postaje Koprivnica Kr. ug. drzavnih
Zeljeznica. Drustvo je istovremeno podnijelo molbu, da
se uz istodobno stavljanje izvan vaZnosti gore reCene
koncesijske isprave i njezinih dodataka, izda jedinstve-
na koncesijska isprava za cijelu Zeljeznicku mreZu.
Temeljem navedenog, Kr. ug. ministarstvo trgovine
izdalo je 3. kolovoza 1912. Sjedinjenu dozvolbenu
izpravu vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Viroviti-
ca-Barcs, a navedeno drustvo je preuzelo obvezu, da ée
izgraditi nastavnu prugu, koja bi vodila od postaje Virje
do postaje Koprivnica Kr. ug. drZzavnih Zeljeznica i da
ée ovu, kao i temeljnu prugu KriZevci-Bjelovar-Virovi-
tica, nadalje bjelovarsku prugu i prugu Klostar-Virje,
kao jedinstvenu vicinalnu Zeljeznicku mreZu drZati
neprekidno u prometu. Koncesionar je bio duZan dovr-
Siti gradnju pruge, te je predati javnhome prometu, za
godinu dana, racunajuéi od dana izdavanja koncesije.
Fakti¢na gradevna i poslovno uredajna jedinstvena
glavnica za nabrojene ZeljezniCke pruge ustanovljena je
s 11,633.400 kruna, od ¢ije glavnice je otpala svota od
2,174.000 kruna na fakti¢nu gradevnu i poslovno-ure-
dajnu glavnicu nove pruge Virje-Koprivnica. Koncesi-
jom je ustanovljeno da od fakti¢ne gradevne i poslov-
no-uredajne glavnice otpada na dio pruge, koji se prote-
zao od postaje Pitomaca preko Bjelovara sve do preko
postaje Sv. Ivan Zabno kod km 8,7, ukupni faktiéni gra-
devni i poslovno-uredajni troSak od ukupno 5,168.600
kruna (3,648.600+1,520.000). Od jedinstvene glavnice
upotrijebio je koncesionar za nabavu prometnih sredsta-
va pruga koje su se veé nalazile u prometu 574.600 kru-
na, dok je u istu svrhu za novu prugu Virje-Koprivnica
bio duZan upotrijebiti 124.000 kruna. Koncesionar je
bio duzan prije izdavanja koncesije kod Kr. ug. sredis-
nje drzavne blagajne poloZiti jamcevinu od 50.000 kru-
na. Koncesionar je rukovanje poslom na navedenim
Zeljeznickim prugama prenio na Ravnateljstvo Kr. ug.
drzavnih Zeljeznica. Sluzbeni poslovni jezik koncesio-
narskog druStva bio je iskljuivo madarski. Kr. ug.
ministar trgovine imao je pravo, da po svome izaslaniku
pregledava i kontrolira poslovodstvo i upravu Zeljezni-
ce. Po kr. ug. ministru trgovine izaslani povjerenik imao
je pravo prisustvovati na glavnim skupS$tinama i sjedni-
cama ravnateljstva, a isto tako i na svim posebnim
povjerenstvima koje je ravnateljstvo osnivalo. Povjere-
nik je mogao do daljnje odluke ministra obustaviti neza-
konite i po javne ili drzavne interese Stetne odredbe.
Prema €l. 21. koncesijske isprave, trajanje koncesije tre-
balo je iste¢i 29. svibnja 1991. u 12 sati nocu. Poslije

isteka toga vremena trebale su sjedinjene Zeljeznicke
pruge preci besplatno u vlasniStvo i slobodno uZivanje
ugarske drzave.”

Prema Uvjetima, u pogledu gradnje i prometnog
uredenja pruge Virje-Koprivnica vicinalne Zeljeznice
KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs, pruga je trebala
imati razmak tracnica od 1,435 metara. Prugu je trebalo
tako izgraditi i urediti, da vlakovi na njoj mogu voziti
najveéom brzinom od 40 km/h. Doljnja gradnja Zelje-
znice trebala je biti napravljena za jedan kolosijek. Naj-
veéi uspon, odnosno pad ustanovljen je sa 5%o. Zavoji
na otvorenoj pruzi nisu smjeli imati manji polumjer od
300 m. Normalna Sirina tjemena Zeljeznice u razini dolj-
nje gradnje, tj. u visini doljnje povrSine §ljuncanog sloja
trebala je biti barem 4 m. Tracnice su trebale biti Celicne
1 nisu smjele po tekuéem metru biti lakSe od 23,6 kg.
Trebale su biti tako postavljene da njihovo opterecenje
pod pritiskom kotata od 6.000 kg ne premasuje po
cetvornom centimetru 1.000 kg. Na Zeljezni¢koj pruzi
koncesionar je trebao izgraditi sljedece postaje, odno-
sno ugibalista i stanice: 1. postaja Novigrad (duga 365
metara), 2. stanica Vlaislav (duga 70 metara), 3. postaja
Bregi (duga 365 metara).’!

Dnevni tisak objavio je 26. rujna 1912. vijest da e
vicinalna pruga Bjelovar-GareSnica-Grubi$no Polje,
koja je tada bila u izgradnji, imati petnaest postaja,
odnosno ugibalista i stanice, i to:%?

1. na glavnoj pruzi Bjelovar-GareSnica: Galovac,
Kokinac, Dautan, Severin-Raca, Pisanica, Veliki-Grde-
vac, éesma, Pavlovac-DraZzica, Trnovitica, Hercegovac,
Palesnik, Zdencac, Garesnica;

%  HR-HDA-79, Odsjek za gradevne poslove, KTO, spis ur.br.
8/1911., kut. br. 206. Takoder, vidi i Sbornik zakona i nare-
daba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina
1912., br. 91, Zagreb: Tisak Kralj. zemaljske tiskare, 1912.,
str. 682—697. Na temelju navedenog Zakonskog ¢lanka XLI.
iz 1912. dobilo je drustvo koncesiju, da svoju prugu od stanice
Virje do stanice Koprivnica nastavno izgradi i drZi u prometu.
Istodobno je kr. ug. ministar trgovine na osnovu pomenutog
Zakonskog ¢lanka pod brojem 57552/1912. izdao jedinstvenu
koncesijsku ispravu za Zeljeznicke pruge KriZevac-Bjelo-
var-Virovitica i Klostar-Virje-Koprivnica, kojom su stavljeni
van snage Zakonskim ¢lankom XXV. iz 1904. ozakonjena
koncesijska isprava i dodatak izdan 3. prosinca 1909. pod bro-
jem 90.250/111-09. Dionicarsko drustvo vrsilo je dakle svoje
poslovanje na temelju jedinstvene koncesijske isprave izdane
pod brojem 57552/1912. i koncesijske isprave izdane pod bro-
jem 38943/1912. Vidi HR-HDA-163, dosje Dionickog drustva
vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Bar¢ (1923-
1927), kut. br. 88.

Sbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i
Slavoniju, godina 1912., br. 91, Zagreb: Tisak Kralj. zemaljske
tiskare, 1912., str. 698-714.

92 NN, br. 223, Zagreb, 1912.
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2. na krilnoj pruzi Pavlovac-DraZica: Veliki Zdenci
i Grubis$no Polje.

Dnevni tisak objavio je 18. listopada 1912. da se
oCekuje skori zavrSetak pruge Koprivnica-Virje, a otvo-
renje se ocekivalo oko 30. listopada 1912.% Najavljeno
je da Ce se povjerenstvo za pregled pruge sastati u Bje-
lovaru, krenuti od tamo vlakom u Klostar, pa prema
Koprivnici, gdje se uredovanje trebalo zavrsiti. Tamo je
planiran i svecani banket. Gradnja pruge od Bjelovara
prema GareS$nici lijepo je napredovala. Da nije bilo sil-
nih kiSa u rujnu, pruga do Velikog Grdevca trebala je
biti gotova. Nije bilo dosta radnika. Jedna grupa Bunje-
vaca posvadila se i ostavila posao. Bez obzira na sve,
radnici su marljivo radili. Posebni teretni vlakovi svaki
dan odvazali su Svelere,” tranice i ostali materijal na
prugu, koja je svaki dan napredovala za 1 kilometar.
Planirano je da ¢im se u 1913. godini zavrsi gradnja do
Garesnice i GrubiSnog Polja, odmabh je trebao uslijediti
pocetak gradnje od Koprivnice do Varazdina, s ogran-
kom od Ludbrega do Varazdinskih Toplica.”

Prema obavijesti iz ureda Trgovacko-obrtnicke
komore u Zagrebu, krajem godine 1912. dovrSene su
sve radnje oko gradnje Zeljeznice Bjelovar-Velika Pisa-
nica u duljini od kojih 30 km. Taj je dio u gradnji se
nalazeée pruge Bjelovar-GareSnica-Grubisno Polje,
nakon predhodnog povjerenstvog pregleda, za osobni i
teretni promet trebao biti otvoren u subotu, 21. prosinca
1912.%¢

Prema racunu razmjere Dionicarskog drusStva vici-
nalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs od
31. prosinca 1912., temeljna glavnica druStva iznosila je
22,893.200 kruna, gradevni racun Zeljeznice 11,165.400
kruna, a gradevni troSkovi novih Zeljeznica do konca
1912. godine — 9,984.617 kruna.”’

Dana 11. lipnja 1913. otvorena je za opéi promet
pruga Velika Pisanica i krilna pruga Pavlovac-Drazi-
ca-Grubisno Polje, i to od GareSnice vlakom broj 5415,
a od Bjelovara vlakom broj 5416, nadalje od GrubiSnog
Polja vlakom broj 6215 i od Pavlovac-DraZice vlakom
broj 6216. Time je ujedno vozni red na pruzi Bjelo-
var-Velika Pisanica promijenjen. Promjena je publicira-
na posebnim plakatom.”

9 Pruga je, kao §to je ved re€eno, otvorena za promet 9. stude-

noga 1912. Vidi Vidi Stehlik, Postanak i razvitak Zeleznica u
Jugoslaviji (s preglednom kartom Zeleznicke mreze), str. 85.
Svaleri (mn. m. roda) njem. (Schwelle — prag, panj) pragovi
Zeljeznickog kolosijeka; Sliperi. Vidi Klai¢, Rjecnik stranih
rijeci, tudice i posudenice, str. 1315.

% NN, br. 242, Zagreb, 1912.

9% NN, br. 295, Zagreb, 1912.

97 NN, br. 112, Zagreb, 1913.

% NN, br. 136, Zagreb, 1913.
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Nakon $to su pruge izgradene, sluzbena madarska
ZeljezniCka statistika daje za Dionicarsko druZtvo Zelje-
znice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs sljedece rele-
vantne podatke: 1. pruga KriZevci-Bjelovar otvorena za
promet: 1894. godine, duljina pruge: 33,2 km, maksi-
malan uspon na pruzi: 10%o, najmanji polumjer: 275 m,
normalna Sirina tjemena Zeljeznice u razini doljnje
gradnje, tj. u visini doljnje povrSine Sljuncanog sloja
(Sirina gornje gradnje): 4 m, teZina tracnica (Sina): 23,6
kg po tekuéem metru, pritisak osovina: 5.000 kg, broj
postaja: 3; 2. pruga Bjelovar-Virovitica otvorena za pro-
met: 1900. godine, duljina pruge: 65,5 km, maksimalan
uspon na pruzi: 15%o, najmanji polumjer: 200 m, nor-
malna Sirina tjemena Zeljeznice u razini doljnje gradnje,
tj. u visini doljnje povrSine Sljuncanog sloja (Sirina gor-
nje gradnje): 4 m, teZina traCnica (Sina): 23,6 kg po
tekuéem metru, pritisak osovina: 6.000 kg, broj postaja:
7; 3. pruga KloStar-Virje otvorena za promet: 1909.
godine, duljina pruge: 14,9 km, maksimalan uspon na
pruzi: 5%o, najmanji polumjer: 300 m, normalna $irina
tjemena Zeljeznice u razini doljnje gradnje, tj. u visini
doljnje povrSine sljuncanog sloja (Sirina gornje grad-
nje): 4 m, teZina tracnica (Sina): 23,6 kg po tekucem
metru, pritisak osovina: 6.000 kg, broj postaja: 2; 4. pru-
ga Virje-Koprivnica otvorena za promet: 1912. godine,
duljina pruge: 20 km, maksimalan uspon na pruzi: 5%,
najmanji polumjer: 300 m, normalna Sirina tjemena
Zeljeznice u razini doljnje gradnje, tj. u visini doljnje
povrsine §ljuncanog sloja (Sirina gornje gradnje): 4 m,
teZina tracnica (Sina): 23,6 kg po tekuéem metru, priti-
sak osovina: 6.000 kg, broj postaja: 3; 5. pruga Bjelo-
var-GareSnica-GrubiSno polje otvorena za promet:
1912.-1913. godine, duljina pruge: 70,9 km, maksima-
lan uspon na pruzi: 10%o, najmanji polumjer: 300 m,
normalna S§irina tjemena Zeljeznice u razini doljnje
gradnje, tj. u visini doljnje povrSine §ljuncanog sloja
(Sirina gornje gradnje): 4 m, teZina tracnica (Sina): 23,6
kg po tekuéem metru, pritisak osovina: 6.000 kg, broj
postaja: 15.%

Na dan 31. prosinca 1913. sjediSte druStva bilo je u
Budimpesti, V., Nddor-utcza 16. Ravnateljstvo drustva
bilo je sljedeée: Arnold Barta (predsjednik) te ¢lanovi:
Lavoslav Singer, dr. Gyula Szente, Mark Antal, Aladar
Ehrenhofer, Ede Slapnicar, dr. Josip Hochola¢, dr. Béla
Schéber, Aurél Fodréczy, Béni Enyedy, dr. Frigyes Fell-
ner, dr. Elek Heinrich, L4szl6 Labas, Zsigmond Moravi-
cz, Vincze Nagy, Richird Tészeghy, dr. Tivadar
Bosnyék, Pél Leroff, Leo Sarbd, Dragutin Jakucs, dr.
Vladimir Bacsinszky, Imre Tdszeghy, dr. Kéroly

% HR-HDA-757, I1. Kivonat a magyar szent korona orszdgaiban
megépiilt, valamint épités alatt 4116 helyi érdekii vasutak en-
gedélyokirataibdl, str. 10-11, kut. br. 3.
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Unkelhduser, barun Moér Lipot Herzog, dr. Miroslav
Strisi¢. Clanovi Nadzornog odbora bili su: Tivadar
Elek, dr. Marké Jend, Julio Stanisavlevié¢, Gyula Szeku-
la, Hugdé Szécsi (zamjena). Knjigovoda je bio Miksa
Neugebauer. Dionicki kapital iznosio je 25,416.800 kru-
na, od toga 7,945.800 kruna osnovnih dionica i
17,471.000 kruna (17,326.000+145.000) prioritetnih
dionica.'®

Zakonski clanak XXXIII. o izdanju novije sjedinjene
dozvolbene isprave za vicinalnu Zeljeznicku mreZu Kri-
Zevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs donesen je 31. srpnja
1914. u Becu. Stavljajuéi istodobno izvan snage Zakon-
ski Clanak XLI.: 1912. o sjedinjenju dozvolbenih ispra-
va vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Viroviti-
ca-Barcs, ovlasteno je Ministarstvo trgovine, da umje-
sto dozvolbene isprave za gradnju i poslovanje vicinal-
ne Zeljeznice Bjelovar-GareSnica-Grubi$no Polje, te
umjesto sjedinjene dozvolbene isprave §to je izdana
vicinalnoj Zeljeznici KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Bar-
cs, izda novu jedinstvenu dozvolbenu ispravu za sve
pruge Dionicarskog drustva vicinalne Zeljeznice Kri-
Zevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs. Ministarstvo trgovine
ovlasteno je i da u okviru jedinstvene dozvolbene ispra-
ve za sjedinjene Zeljeznicke pruge odredi trajanje
dozvole do 25. studenoga 1995.1!

Nedugo zatim, izdana je Sjedinjena dozvolna ispra-
va vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Viroviti-
ca-Barcs. Time je izvan snage stavljena dozvolna ispra-
va parovozne vicinalne Zeljeznice Bjelovar-GareSni-
ca-Grubi$no Polje, izdana naredbom kr. ug. ministra
trgovine br. 38.943 od 31. svibnja 1912., kao i sjedinje-
na dozvolbena isprava vicinalne Zeljeznice KriZev-
ci-Bjelovar-Virovitica-Barcs, izdana na temelju ovlaste-
nja ¢l. 1. Zakonskog clanka XLI.: 1912. naredbom K.
ug. ministarstva trgovine br. 57.552 od 3. kolovoza
1912. Temeljem navedene koncesije, dobilo je Dioni-
carsko druStvo vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelo-
var-Virovitica-Barcs dozvolu i preuzelo obvezu da ¢ée
drzati neprekidno u prometu temeljnu prugu Krizev-
ci-Bjelovar-Virovitica, nadalje krilnu prugu, koja je
vodila u Bjelovarski paromlin, a isto tako i Zeljeznicke
pruge Klostar-Virje, Virje-Koprivnica i Bjelovar-Gares-
nica-Grubi$no Polje, kao jedinstvenu vicinalnu Zelje-
zni¢ku mreZu. Koncesionar je rukovanje koncesionira-
nom Zeljeznicom prenio na Ravnateljstvo Kr. ug. drzav-

190 Ungarischer Compass 1914.-1915., Financielles und Com-

mercielles Jahrbuch, XLII. Jahrgang, Il. Teil: Assecuranzen,
Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stddte-Fi-
nanzen, Budapest: Stephaneum Buchdruckerei A.G., 1915,
str. 1068.

Sbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i
Slavoniju, godina 1915., br. 25, Zagreb: Tisak Kralj. zemaljske
tiskare, 1916., str. 160-161.
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nih Zeljeznica. Za izgradnju i shodno prometno uredenje
sjedinjenih Zeljeznickih pruga ustanovljena je potrebita
glavnica od 21,983.400 kruna, od koje je glavnice kon-
cesionar za nabavu prometnih sredstava upotrijebilo
1,038.600 kruna, a za ustrojenje pricuvne glavnice
725.000 kruna. Sluzbeni poslovni jezik drustva bio je
isklju¢ivo madarski. Trajanje koncesije ustanovljeno je
do 25. studenoga 1995. do 24. sata. Kr. ug. ministar
trgovine imao je pravo da po svojem izaslaniku pregle-
dava i kontrolira poslovodstvo i upravu Zeljeznice. Po
kr. ug. ministru trgovine izaslani povjerenik imao je pra-
vo prisustvovati sjednicama ravnateljstva, a isto tako i
posebnim povjerenstvima, $to ih je ravnateljstvo osni-
valo. Takoder, mogao je prisustvovati glavnim skupsti-
nama i do daljnje odluke ministra obustaviti nezakonite,
po javne ili drzavne interese mozda Stetne, odredbe koje
su se protivile koncesiji.!?

Trgovacko-obrtnicka komora u Zagrebu zauzela se
1913. godine, da se ¢ekaonica u KloStru prosiri, te je
povodom toga Ravnateljstvo Kr. ug. drzavnih Zeljeznica
u Budimpesti nadleznom Dioni¢kom drustvu mjesne
Zeljeznice Krizevci-Bjelovar-Virovitica kao vlasniku
doti¢ne pruge, izdalo nalog, da odredi da se ¢ekaonica
izgradi. DruStvo se tome nije odazvalo. U meduvreme-
nu je buknuo 1. svjetski rat, uslijed cega je u tome
podrucju porasao promet, te je izgradnju ¢ekaonice uci-
nio neodgodivo nuZnom. Osobito stoga §to su vlakovi
redovito kasnili, pa je boravak pod vedrim nebom za
putnike, a narocito u zimsko doba, bio ne samo neugo-
dan, vec i opasan po zdravlje. Povodom toga zamolila je
ponovo Trgovacko-obrtnicka komora u Zagrebu putem
vije¢nika Mirka Barca iz KloStra koncem kolovoza
1917. Ravnateljstvo Kr. ug. drzavnih Zeljeznica, da
odmah odredi izgradnju ¢ekaonice u Klostru, kao neod-
godiv i hitan posao. Dopisom br. 244.794/11I od 7. stu-
denoga 1917. odgovorilo je navedeno Ravnateljstvo, da
trenutne ratne i financijske prilike nisu podesne za
izgradnju gradevina, koje nisu bezuvjetno potrebne, te
da e se to pitanje tek nakon uspostave normalnih prili-
ka modi uzeti u razmatranje.'®

Godine 1918. organizacija na prugama vicinalne
Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs, koje su
potpadale pod nadleznost Poslovne uprave u Zagrebu
izgledala je ovako:'%*

192 Shornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i

Slavoniju, godina 1915., br. 34, Zagreb: Tisak Kralj. zemaljske
tiskare, 1916., str. 254-266.

Izvjestaj o poslovanju trgovacke i obrtnicke komore u Za-
grebu u ratnoj godini 1917., Zagreb: Trgovacka i obrtnicka
komora, 1917., str. 36.

Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih sluzbenika Kra-
ljevina Hrvatske i Slavonije, 1918., Zagreb: Kr. hrv.-slav.-
dalm. zemaljska vlada, 1918., str. 145-148. Takoder, vidi i
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Pruga KriZevci-Bjelovar-Virovitica s postajama:
Krizevci (Rudolf Majsch, glavar postaje te ¢inovnici:
Ké4lmédn Wagmann, Istvdn Ricz, Sandor Surdi, Lészlo
Schwerer, Antal Paczona), Sv. Ivan-Zabno (Ignécz
Bulvan, upravitelj postaje), Rovisée (Samu Wellisch,
upravitelj postaje), Bjelovar (J6zsef Pintér, glavar posta-
je te Cinovnici: Ivdn Vuceti¢, Jend Fischer, Jend Lande-
sz, Dezs6 Simsa, Milan Agras), Misulinovac (Vinko
Bertalan, upravitelj postaje), Katalena (Béla Auguszt,
upravitelj postaje), Klostar (Gabor Kods, upravitelj
postaje), Pitomaca (Mdthyds Pethd, upravitelj postaje),
Spisi¢-Bukovica (Lajos Bogndr, upravitelj postaje).

Pruga Koprivnica-Virje s postajama: Novigrad
(Gyula Diimmerth, upravitelj postaje), Virje (Alajos
Moharics, upravitelj postaje), Purdevac (Jézsef Jend
Beck, upravitelj postaje).

Pruga Bjelovar-Gare$nica s postajama: Bulinac
(Jozsef Csap6, upravitelj postaje), Velika Pisanica (Mik-
sa Mikulic¢i¢, upravitelj postaje), Veliki Grdevac (Aladér
Szentgydrgyi, upravitelj postaje), Pavlovac-DraZica
(Jend Havranek, upravitelj postaje), Hercegovac-Trno-
vitica (Jozsef DevcCi¢, upravitelj postaje), GaresSnica
(Antal Kercso, upravitelj postaje), GrubiSno Polje
(Mihdly Lépes, upravitelj postaje).

4. Dionicarsko drustvo vicinalne
Zeljeznice Krizevci-Bjelovar-Virovitica-
Barcs u Zagrebu

Sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu dao je 30.
sijeCnja 1919. na znanje da je u trgovackom registru
upisano Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice KriZe-
vac-Bjelovar-Virovitica-Barcs u Zagrebu. Drustvo se
temeljilo na pravilima od 31. prosinca 1918. Trajanje
istog ustanovljeno je na 90 godina racunajuci od dana
izdavanja koncesijske isprave vicinalne Zeljeznice Bje-
lovar-Gares$nica-Grubisno Polje, tj. od 31. svibnja 1912.
Svrha drustva bila je: uzdrzavanje u prometu Zeljeznic-
ke pruge izgradene od postaje Krizevci do postaje Viro-
vitica vicinalne Zeljeznice Barcs-Pakrac kao i krilne
pruge, izgradene od Klostra do Virja i nastavno do
postaje Koprivnica, nadalje od Bjelovara do Garesnice,
odnosno Grubi$nog Polja; gradnja i drzanje u prometu
svih onih glavnih, krilnih i industrijskih Zeljeznickih
pruga, koje je drustvo trebalo na temelju ugovora i kon-

Lajnert, Ustroj Zeljeznica u Hrvatskoj od Austro-Ugarske do
danas, str. 38-39 i Branko Vujasinovié, Upravno i poslovodno
osoblje na Zeljeznicama u Kraljevini Hrvatskoj i Slavoniji do
1918., Zagreb: HZ-Holding d.o.0. za poslovne usluge, HZ-In-
frastrukura d.o.o., Hrvatski Zeljeznicki muzej, 2007., str. 363—
364.
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cesijske isprave ili uz osobito odobrenje vlade graditi,
nabaviti ili uzeti u najam. Kao ¢lanovi Ravnateljstva
upisani su: dr. Julius Szente iz BudimpeSte, Emerich
Toszeghy iz BudimpesSte, Vladimir Ehrenhofer iz
Budimpeste, Eduard Slapnicar iz Bjelovara, Antun
Mark iz Budimpeste, Lavoslav Singer iz Zagreba, Aurel
Fodroczy iz Zagreba, dr. Miroslav Strizi¢ iz Bjelovara,
Arnold Barta iz Beca, Beni Enyedi iz Budimpeste, dr.
Friedrich Fellner iz Budimpeste, dr. Alexius Heinrich iz
Budimpeste, Ladislav Labas iz Bjelovara, Richard Tos-
zeghy iz Budimpeste, Moritz Leopold Herzog iz Budim-
peste, Paul Leroff iz Budimpeste, dr. Teodor BoSnjak iz
Zagreba, Dragutin Loksar iz Bjelovara, Marko Lugarié
iz Bjelovara, Josef Kacsancszky iz Budimpeste, Josef
Benes iz Beca, dr. Anton Eber iz Budimpeste, Julius
Gorodg iz Budimpeste, dr. Andreas Barhos iz Budimpe-
Ste, Armin Farago iz BudimpeSte, Theodor Elek iz
Budimpeste, Hugo Szecsy iz Budimpeste. Od navede-
nih ¢lanova, poslovodni ravnatelji bili su: Emerich Tes-
zeghy, Arnold Barta, Beni Enyedi, dr. Friedrich Fellner
i dr. Anton Eber. Prokurista je bio dr. Ernest Havas iz
Budimpeste !

Izvanredna glavna skupstina Dionickog drustva
vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs
odrzana je 20. lipnja 1923. u 12 sati u podne u Zagrebu
u uredskim prostorijama tvrtke Pruga d.d. (Centralna
poslovnica vicinalnih Zeljeznica, Zagreb, Ulica Racko-
ga br. 8). Na skupstini su bili nazo¢ni sljede¢i dionicari:
Banca Commerciale Italiana zastupana po Ernestu
Panianu, International Investiment Co. zastupan po
Ernestu Panianu, dr. Teodor Bosnjak, Ladislav Labas,
dr. Vladimir Misulin, Lavoslav Singer, Mark A. Fodro-
czy, Vladimir Poli¢, Teodor Elek zastupan po Vladimiru
Poli¢u i Beni Enyedi zastupan po Vladimiru Poli¢u. Na
pocCetku skupstine je predsjednik dr. Teodor BoSnjak,
pozdravio Vladimira OCciéa, izaslanika Ministarstva
trgovine i industrije. Ustroj druStva bio je sljedeci:
Glavna skupstina (redovna i izvanredna), Ravnateljstvo
(najmanje 8 ¢lanova) i Nadzorni odbor (4 redovna ¢lana
i 2 zamjenika). Vlada Kraljevine SHS delegirala je u
Ravnateljstvo jednog ¢lana. Ostale ¢lanove Ravnatelj-
stva birala je glavna skupStina na vrijeme od tri godine.
Dvije tredine clanova Ravnateljstva trebali su biti
drzavljani Kraljevine SHS, koji su imali svoje stalno
boraviSte na podru¢ju drZzave. Temeljem ¢&l. 39. Pravila,
Vladi Kraljevine SHS osigurano je pravo nadzora u
smislu koncesijske isprave. Vladi Kraljevine SHS pri-
padalo je pravo, da po svom izaslanom organu ispita i
kontrolira poslovanje drustva i upravu Zeljeznice. Orga-
nu Vlade Kraljevine SHS pripadalo je pravo da sudjelu-
je na sjednicama ravnateljstva te u komisijama i odbori-

105 NN, br. 29, Zagreb, 1919.
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ma, kao i na glavnim skupstinama. Bio je ovlaSten neza-
konite ili po interese drZave Stetne i koncesijskoj ispravi
protivne zakljuCke suspendirati do daljnje odluke mini-
starstva.!0

Prema sluzbenom shematizmu iz 1929. godine, sje-
diSte Vicinalne Zeljeznice d.d. KriZevci-Bjelovar-Viro-
vitica-Barcs bilo je u Zagrebu, Ratkoga ulica 8. Clanovi
upravnog vijeéa bili su: dr. Luka Soski, dr. Teodor Bos-
njak, Lavoslav Singer, Ernest Panian, Mark Aurel
Fodroczy, Sava Stojanovi¢, Marko Bauer, inZ. Vladimir
Fleck, dr. Vladislav MiSulin, Petar Vlatkovié¢, Teodor
Solari¢, dr. Jakov K. Celebonovié, dr. Josip Kiss, dr.
Radivoj Miladinovi¢, dr. Nikola Halmi, Teodor Elek,
Benko Enyedy, dr. Jasa Hrzi¢. Clanovi nadzornog vijeca
bili su: Vladimir Poli¢, Milan Hlava, Baltazar Horvat,
Eduard Slapnicar, Julio Gorég i Armin Faragé. Pruge
drustva bile su u eksploataciji Jugoslavenskih drZzavnih
Zeljeznica. Dionicki kapital druStva iznosio je i dalje
25,416.800 kruna, od toga 17,471.000 kruna prioritetnih
dionica i 7,945.800 kruna osnovnih dionica.'”’

Kr. sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu upisao
je 25. travnja 1929. u svome trgovackom registru kod
tvrtke D. d. vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Vi-
rovitica-Barcs brisanje ¢lanova ravnateljstva dr. Vladi-
mira MiSulina, Petra Vlatkovica, Jakova Celebenovica i
dr. Radivoja Miladinovica.'®

Na teritoriju Kraljevine Jugoslavije nalazilo se
poslije 1. svjetskog rata preko 3.000 km vicinalnih
(lokalnih) Zeljeznica u vlasniStvu 37 dionickih drustava,
vedinom sa sjediStem u Austriji i Madarskoj. Ugovori-
ma o miru — &l. 320. i 267. Sen-Zermenskog i ¢l. 304. i
250. Trianonskog ugovora — bila je Jugoslavija obave-
zna da pravne i financijske odnose tih drustava regulira
po principu postovanja privatnog vlasniStva. U ¢l. 320.
Sen Zermenskog i u ¢&l. 304. Trianonskog ugovora o
miru predvideno je za Zeljeznice, presijeCene novom
drzavnom granicom, arbitrazno sudenje pred Izbornim
sudom Savjeta drustva naroda. Isto tako je u ¢l. 250.
Trianonskog ugovora madarskim druStvima vicinalnih
Zeljeznica dato pravo tuzbe pred MjeSovitim izbornim
sudom predvidenim u ¢l. 239. istoga ugovora. TeZiSte
pitanja bilo je u tome, da li je i koliko Kraljevina Jugo-
slavija obavezna respektirati prava koja su privatnom
kapitalu investiranom u ovim vicinalnim Zeljeznicama
garantirale prijaSnje drZave Austro-Ugarske Monarhije
(Austrija odnosno Madarska). Sva drustva vicinalnih
Zeljeznica, Cije su se pruge nalazile na jugoslavenskom

106 HR-HDA-163, dosje Dionitkog drustva vicinalne Zeljeznice

Krizevci-Bjelovar-Virovitica-Bar¢ (1923-1927), kut. br. 88.

17 Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien, 1929., LXIL.,
Wien: Kompassverlag, 1929., str. 676—677.

108 NN, br. 149, Zagreb, 1929.

teritoriju, trazila su najprije od Kraljevine Jugoslavije
da im ona prizna sve privilegije na temelju koncesija i
sporazuma zakljuenih sa biv§om Austro-Ugarskom
Monarhijom, a narocito su inzistirala da im se osiguraju
prava financijske prirode na osnovi zlatnog pariteta.
Kraljevina Jugoslavija, medutim, stajala je na glediStu,
da ona nije direktni pravni sljednik bivSe Austro-Ugar-
ske, te da stoga nije obavezna priznati izdane koncesije
i zakljucene eksploatacijske ugovore, ve¢ ih mozZe, po
pravu suvereniteta podvrgnuti reviziji. S druge strane
ona je izjavila svoju spremnost da u smislu ugovora o
miru respektira prava privatnog vlasni§tva, ali samo u
onom obimu koji bi odgovarao stvarnim prilikama, koje
su se od vremena izdanih koncesija, a narocito uslijed
rata, iz temelja izmijenile. Zbog toga je Kraljevina
Jugoslavija odbijala da se kod pregovora oko regulira-
nja pravnih i financijskih odnosa tih drustava uzima kao
osnovica zlatna vrijednost investiranog kapitala. Kako
su mnoga od tih druStava na temelju naprijed navedenih
odredaba mirovnih ugovora tuZila Kraljevinu Jugoslavi-
ju pred Izbornim sudom Savjeta druStva naroda i pred
Mjesovitim Madarsko-jugoslavenskim izbornim sudom
u Hagu, koji su u nekim sluc¢ajevima i donijeli presude
izrazito nepovoljno po drzavu, jugoslavenska vlada
nastojala je da s njima postigne mirnim putem S§to
povoljniji aranZman. Poslije dugogodi$njih pregovora
Kraljevina Jugoslavija je 7. veljate 1931. zakljucila
sporazum o otkupu s najveom grupom od 24 madarska
drustva vicinalnih Zeljeznica,'” udruZenih u koncern
»Pruga d.d.« sa sjediStem u Zagrebu,'° &ija je cjeloku-
pna duZina pruga iznosila oko 1.780 km."! Izmedu
Zeljeznickih pruga biv§ih madarskih druStava vicinalnih
Zeljeznica otkupljenih sporazumom od 7. veljace 1931.
bila je i Vicinalna Zeljeznica KriZevci-Bjelovar-Virovi-
tica-Barcs (otvorena 1894.-1913.). Pruge (sveukupna
gradevinska duljina 195,459 km): Krizevci-Bjelo-

199 Ugovori su zaklju€eni u 1931. godini sa 6 financijskih grupa
na temelju sporazuma ozakonjenog ¢l. 56. Financijskog za-
kona za 1931./1932. godinu. Vidi Spis Ministarstva saobradaja
u Beogradu Kab.br. 915/1941. upucen u rujnu 1941. Odiu za
Zeljeznicki promet Hrvatskih drZavnih Zeljeznica u Zagrebu u
predmetu vicinalnih Zeljeznica na podrucju Hrvatske, Zbirka
preslika izvornih dokumenata Slobodana Rosi¢a. Navedeni
Financijski zakon objavljen je u SluZbenim novinama Kralje-
vine Jugoslavije, br. 72, Beograd, 1931.

Predstavnik tvrtke »Pruga d.d.« u Zagrebu bio je Ernest Pa-
nian. Vidi Spis Ministarstva saobracaja u Beogradu Kab.br.
915/1941. upuéen rujnu 1941. Odiu za Zeljeznicki promet Hr-
vatskih drzavnih Zeljeznica u Zagrebu u predmetu vicinalnih
Zeljeznica na podrucju Hrvatske, Zbirka preslika izvornih do-
kumenata Slobodana Rosi¢a.

Spis Ministarstva saobrac¢aja Demokratske Federativne Jugo-
slavije br. 31.372 upucen 22. oZujka 1946. Komitetu za zako-
nodavstvo i izgradnju narodne vlasti u Beogradu. Vidi Zbirka
preslika izvornih dokumenata Slobodana Rosiéa.
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var-Virovitica (90,163 km), Bjelovar-Gares$nica (54,532
km), Klostar-Koprivnica (34,197 km), Pavlovac-Drazi-
ca-Grubisno Polje (14,967 km) i Bjelovar-Bjelovar mlin
(1,600 km). Medu ovim vicinalnim Zeljeznicama bilo je
15 takvih koje su se nalazile u cijelosti na teritoriju Kra-
ljevine Jugoslavije, dok su ostale bile presjecene drzav-
nom granicom, te je otkupljen samo onaj dio pruga, koji
se nalazio na jugoslavenskom teritoriju. Ove su pruge
(odnosno dijelovi pruga) otkupljene kao objekt, poseb-
nim kupoprodajnim ugovorima. Kod pruga, koje su u
cijelosti lezale na jugoslavenskom teritoriju, nisu otku-
pljene pruge kao objekt, ve¢ su od doti¢ne financijske
grupe otkupljene prvenstvene (prioritetne) dionice, a
zatim su doti¢na drustva koja su prenijela svoja sjediSta
u Zagreb i Beograd, likvidirana po postoje¢im jugosla-
venskim zakonima. Medu druStvima Cije su prioritetne
dionice otkupljene bila je i Vicinalna Zeljeznica KriZev-
ci-Bjelovar-Virovitica-Barcs. Kao §to sam ve¢ naveo,
ona je prenijela svoje sjediSte u Zagreb, te je izvrSen
prijenos vlasniStva pruga na ime Jugoslavije i izvrSena
je definitivna likvidacija samog druStava.!'> Drustveni
kapital svih tih vicinalnih Zeljeznica sastojao se od
temeljnih (osnovnih) i prvenstvenih (prioritetnih) dioni-
ca. Prvenstvene dionice predstavljale su oko 65% inve-
stiranog kapitala, a temeljne dionice oko 35%. Spora-
zum je zakljuCen na sljedeCem temelju: Kraljevina
Jugoslavija obvezala se da plati drustvima otkupnu cije-
nu za prvenstveni kapital koji na dan 1. sije€nja 1919.
nije jo$ bio amortiziran. Otkupna cijena utvrdena je na
ovaj nacin: Jugoslavija otkupljuje s 1. sijecnja 1931.
(valuta 1. sijecnja 1931) sve neamortizirane prvenstve-
ne dionice po cijeni od 200 dinara za 100 austro-ugar-
skih kruna (oko 18 Svicarskih centa za 1 austro-ugarsku
krunu). Pored toga Kraljevina Jugoslavija pla¢a na ime
kamata i odStete za upotrebu pruga za vrijeme od 1.
sijecnja 1919. do 31. prosinca 1930. forfeterno odrede-
nu naknadu, i to 90 dinara za svakih 100 austro-ugar-
skih kruna odnosno za svakih 200 dinara na gore nave-
deni nacin utvrdenog prvenstvenog kapitala (Sto je
odgovaralo godiSnjoj kamati od 3,15% za navedeno
vremensko razdoblje). Kod onih druStava ¢ije su pruge
u cijelosti bile na teritoriju Kraljevine Jugoslavije
zaklju€eni su ugovori o otkupu prvenstvenih dionica sa
6 inozemnih financijskih grupa (banaka) kao mandata-
rima doti¢nih drustava i njihovih povjerilaca. Ova drus-
tva, koja su prenijela svoja sjediSta u Jugoslaviju, presla

"2 Pregled A (I.) ZeljezniCkih pruga bivsih madarskih drustava

vicinalnih Zeljeznica otkupljenih sporazumom od 7. veljace
1931. Ovaj pregled ¢ini prilog spisu Ministarstva saobracaja
br. 31.372 od 22. oZujka 1946. Takoder, vidi i spis Ministarstva
saobracdaja u Beogradu Kab.br. 915/1941. upuéen u rujnu 1941.
Odiu za Zeljeznicki promet Hrvatskih drzavnih Zeljeznica u
Zagrebu u predmetu vicinalnih Zeljeznica na podruc¢ju Hrvat-
ske, Zbirka preslika izvornih dokumenata Slobodana Rosica.
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su na temelju toga pod upravu drzave kao vlasnika vedi-
ne druStvenog kapitala, te su nove druStvene uprave
sastavljene od drzavnih predstavnika i predstavnika
samoupravnih tijela, u ¢ijim su se rukama nalazile
temeljne dionice, predale svoje pruge u drzavno vlasnis-
tvo i zatim provele likvidaciju druStava shodno vaze¢im
zakonskim propisima. Drustva ¢ije su pruge presijeCene
granicom zakljucila su pojedinacno s drzavom ugovore
o otkupu onog dijela pruge, koji je leZao na jugoslaven-
skom teritoriju, ali na istoj bazi. tj. otkupna cijena odre-
dena je razmjernim dijelom prioritetnog kapitala, koji je
otpadao prema kilometru duZine na Kraljevinu Jugosla-
viju. Temeljne dionice pri zakljucenju ovog aranZmana
nisu uzete u obzir poSto su iz navedenih razloga i u sud-
skoj praksi medunarodnih sudova smatrane kao izdane
a fonds perdu.'® Ukupna otkupna cijena koju se Kralje-
vina Jugoslavija obavezala platiti za sve ovim aranZma-
nom otkupljene Zeljeznicke pruge iznosila je 245,399.758
dinara. Ovu sumu Jugoslavija je imala platiti u drzav-
nim blagajnickim bonovima na donosioca u Svicarskim
francima, i to u 16 jednakih obroka s uracunatom kama-
tom od 6%, plativih svakog 1. sijecnjai 1. srpnja pocev-
Si od 1. srpnja 1931. do zakljucno 1. sije¢nja 1939. Svi
su ovi bonovi, u ukupnoj vrijednosti od 28,527.172,64
Svicarskih franaka u mjesecu lipnju 1931. izdani opu-
nomodenicima Sest inozemnih financijskih grupa (bana-
ka). Ukupna naknada na ime kamata do 1. sijeCnja
1931. iznosila je na dan 1. sije¢nja 1931. (po odbitku
ranije isplacenih akontacija) 64,163.843,69 dinara, koja
je suma prema sporazumu u oZujku 1931. ispladena u
gotovu.''* Ovdje treba dodati i 6% kamata (962.457,65
dinara) za period od 90 dana (1. sije¢nja do 31. oZujka
1931.) Sto je iznosilo ukupno 65,126.301,34 dinara.
Navedenih 6 banaka (financijskih grupa) bile su sljede-
ée: 1. PeStanskoj madarskoj komercijalnoj banci u
Budimpesti (opunomodeni primalac Ladislav Halaszy)
isplaceno je 18,928.175,15 dinara za 9 vicinalnih Zelje-
znica, 2. Dresdener Bank, Eisenbahn-Bank, Eisenbahn-
Renten-Bank (opunomoceni primalac Karl Haich) ispla-
¢eno je 13,539.759,39 dinara za 4 vicinalne Zeljeznice,
3.»Ala« A. G. fiir Verkehrsunternehmungen Schaffhau-
sen (opunomoceni primalac dr. Eugen Rapoch) isplace-
no je 18,377.761 40 dinara za 4 vicinalne Zeljeznice, 4.
Banci Ungaro-Italiana S.A. (opunomodeni primalac dr.
Gavro Cukor) isplaéeno je 8,031.765,25 dinara za 5
vicinalnih Zeljeznica, 5. M. L. Herzog i Komp. (opu-
nomoceni primalac August Balony) ispladeno je
4,248.465 .20 dinara za 1 vicinalnu Zeljeznicu, 6. Cemen-

A fonds perdu — izgubljena sredstva.

Spis Ministarstva saobrac¢aja Demokratske Federativne Jugo-
slavije br. 31.372 upucen 22. oZujka 1946. Komitetu za zako-
nodavstvo i izgradnju narodne vlasti u Beogradu. Vidi Zbirka
preslika izvornih dokumenata Slobodana Rosiéa.
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tia Holding A.G. (opunomoceni primalac Aleksandar
Ungar) isplac¢eno je 2,000.374,95 dinara za 1 vicinalnu
Zeljeznicu. Sto se Vicinalne Zeljeznice Krizevci-Bjelo-
var-Virovitica-Barcs ti¢e, kod Banca Ungaro-Italiana
S.A. (opunomoceni primalac dr. Gavro Cukor) isplace-
no je za nju 4,798.98541 dinara+6% kamata od
71.984,78 dinara.'"” Navedena otkupna cijena za svih 24
vicinalnih Zeljeznica od 28,527.172,64 Svicarskih frana-
kai65,126.301,34 dinara likvidirana je na taj nacin, §to
je suma od 65,126.301,34 dinara na ime interesa od 1.
sijecnja do 31. oZujka 1931. odmah ispladena, dok su za
iznos od 28,527.172,64 Svicarskih franaka navedenim
bankama izdani blagajnic¢ki bonovi u 16 polugodisnjih
rata po 1,728.948.,29 Svicarskih franaka s rokovima pla-
¢anja pocevsi od 1. srpnja 1931. do zakljucno 1. sijeCnja
1939. Isplata ovih bonova obustavljena je u vezi s
Lozanskim moratorijem za madarske reparacije rjeSe-
njem Ministarstva financija Pov.br. 117/1 od 26. srpnja
1933. i uslijed toga je ostao veci dio ovih bonova
neispla¢en. DrZzavni blagajnic¢ki bonovi izdani spome-
nutim financijskim grupama iskupljeni su samo malim
dijelom do 30. lipnja 1933., kad je, kao §to je vec reCe-
no, odlukom jugoslavenske vlade isplata obustavljena.
Ispladeno je do tada svega 5,641.950,93 Svicarskih fra-
naka. Kasnijim rjeSenjem Ministarstva financija Pov.br.
143/VI od 29. rujna 1939. izvrsen je otkup jednog dijela
ovih bonova, koji su se nalazili u rukama Banke Com-
merciale Italiana u iznosu od 3,894.790,70 Svicarskih
franaka, i to na taj nacin §to su za ovaj iznos Svicarskih
franaka izdani spomenutoj banci dinarski bonovi po
teCaju od 10 dinara za 1 Svicarski franak. Od ovih dinar-
skih bonova isplaceno je do 1. travnja 1941. godine
22,000.000 dinara odnosno 2,200.000 Svicarskih frana-
ka. Naprijed navedenom iznosu od 65,126.301,34 dina-
ra koji je ispla¢en u 1931. godini u gotovom, treba
dodati jo§ 2,000.000 dinara, koji je Ministarstvo finan-
cija isplatilo na ime interesa talijanskim porterima
bonova u 1939. godini. Na taj nacin je od cjelokupne
sume izdanih blagajnickih bonova za otkup ovih vici-
nalnih Zeljeznica od 28,527.172,64 Svicarskih franaka
ostalo neisplaceno 20,685.221,71 Svicarskih franaka, i
to iznos od 18,990.431,01 Svicarskih franaka u bonovi-
ma glasecih na Svicarske franke i iznos od 16,947.907
dinara u dinarskim bonovima izdanih Banci Commer-
ciale Italiana. Do obustave isplate navedenih drzavnih
bonova doslo je iz sljedecih razloga: Vlada Kraljevine
Jugoslavije polazila je pri zakljucenju sporazuma od 7.
veljace 1931. od pretpostavke, da ¢e oni iznosi koji su
trebali biti isplaceni spomenutim madarskim drustvima

5 Prilog izvjestaju Generalne direkcije JDZ od 1. travnja 1931. 0
isplati u gotovu novcu Sest financijskih grupa u vezi otkupa vi-
cinalnih Zeljeznica. Vidi Zbirka preslika izvornih dokumenata
Slobodana Rosic¢a.

na temelju ovog aranZmana, biti refundirani Jugoslaviji
na ratun madarskog reparacijskog duga. Na temelju
Haskog i1 PariSkog sporazuma o madarskim reparacija-
ma Accord IV od 28. travnja 1930. osnovani su Fond A
i B iz kojih se trebala isplatiti drzavama Male Antante
(Cehoslovatka, Rumunjska i Jugoslavija) naknada za
od njih ispla¢ene odstete madarskim pripadnicima (tzv.
madarskim optantima za oduzeta im zemljiSta agrarnom
reformom i drugim madarskim povjeriocima) na teme-
lju presuda MjeSovitog izbornog suda u Hagu, donijetih
po mnogobrojnim sporovima na temelju ¢l. 63., 191. i
250. Trianonskog ugovora o miru. Da bi se likvidirali ti
sporovi izmedu drzava Male Antante i Madarske obve-
zale su se pored ovih drzava i Engleska, Francuska i
Italija, da izvrSe izvjesne uplate u ove fondove. Kako je
11 od navedenih madarskih druStava vicinalnih Zelje-
znica tuZilo Kraljevinu Jugoslaviju pred MjeSovitim
izbornim sudom u Hagu na temelju ¢l. 250. Trianon-
skog ugovora o miru, a 5 daljnjih druStava trazilo arbi-
trazu pred Sudom Savjeta Drustva naroda na temelju ¢lI.
304. istoga ugovora, to je jugoslavenska vlada priloZila
Upravnom komitetu Fonda B u Baselu sa ovim drustvi-
ma zakljuCene ugovore trazeci da se Jugoslaviji nado-
knade iz Fonda B sve na temelju ovih ugovora isplacene
sume. U sljede¢em postupku pred Komitetom Fonda B
priznato je Jugoslaviji pravo na naknadu za 19 ovih
aranZmana, te je od ovog Fonda jugoslavenskoj vladi
25. veljace 1932. izdan Certifikat o dugovanju (Certifi-
cat de dette) glase¢i na sumu od 25,399.637,59 zl. kruna
(oko 293,000.000 zI. dinara), sa 3% kamate od 1. sijec-
nja 1931. do 31. prosinca 1966. Kasnije je taj Certifikat
trebao biti zamijenjen redovnim bonovima Fonda B.
Kada je u lipnju 1932. u Lozani (Lausanne) zakljucen
moratorij za njemacke i isto¢ne reparacije, jugoslaven-
ska vlada dala je svoj pristanak s rezervom, da za vrije-
me moratornog stanja obustavlja sa svoje strane placa-
nje svih svojih obaveza iz Ugovora o miru prema
Madarskoj i njenim pripadnicima. Na dan 27. lipnja
1933. izvijestio je Upravni komitet Fonda B jugoslaven-
sku vladu da se Rezolucija III. o Lozanskom moratoriju
odnosi i na obaveze placanja ve¢ spomenutih velesila i
zainteresiranih drzava u Fond B i da zbog toga $to nije
imao drugih sredstava Fond B obustavlja izvrsenje svo-
jih obaveza iz navedenog Certifikata o dugovanju pre-
ma jugoslavenskoj drzavi. U vezi s time, od 1. srpnja
1933. obustavila je jugoslavenska vlada isplatu bonova
izdanih na temelju aranZmana sa spomenutim madar-
skim druStvima vicinalnih Zeljeznica, te je izdala o tome
sluZzbenu deklaraciju objavljenu u Sluzbenim novinama
br. 172 od 1. kolovoza 1933., ozakonjenu ¢l. 109 /111.
Financijskog zakona za 1936./1937."' Osim navedenih

16 Prema navedenoj deklaraciji, Vlada Kraljevine Jugoslavije za
vrijeme Lozanskog moratorija nije ispladivala blagajnicke bo-
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24 madarskih vicinalnih Zeljeznica, Kraljevina Jugosla-
vija otkupila je pojedina¢nim sporazumima na istoj bazi
jo§ 1 niz drugih vicinalnih Zeljeznica na svome teritori-
ju‘ll7

Izvanredna glavna skupStina D.d. Vicinalne Zelje-
znice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs odrZana je 20.
svibnja 1931. u 10.30 sati u Zagrebu u prostorijama
Centralne poslovnice vicinalnih Zeljeznica »Pruga«
d.d., Ulica Vuka St. Karadziéa br. 1. Dionicari, odnosno
njihovi zastupnici nazo¢ni na izvanrednoj glavnoj skup-
Stini bili su (poloZenih 86.017 dionica): inZ. Nikola
Purié, dr. Fran Bon&ina, Zivan Stankovié, Mirko Lont-
kijevi¢, dr. Dusan Misi¢, Teofil Dramicanin, dr. Eugen
Hasil, Pavao Stani¢, Josip Seckar, Dragutin StraZzema-
nac, Ljudevit Licht i Ernest Panian. Od strane ministra
trgovine i industrije na skupStini je bio nazocan kao
komesar dr. Ognjeslav Aranicki, inspektor Ministarstva
trgovine i industrije. Po stavljenom prijedlogu, a po pri-
stanku dionicara na glavnoj skupstini funkciju predsjed-
nika preuzeo je Zivan Stankovi¢, pomoénik generalnog
direktora Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica. Za zapi-
sniCara je izabran Ernest Panian, a za ovjerace skupstin-
skog zapisnika Mirko Lontkijevi¢ i Teofil Dramicanin.
Za clanove Upravnog odbora izabrani su: inZ. Nikola
DPurié, dr. Fran Bondina, dr. Dusan Misié¢, Mirko Lont-
kijevi¢ (prva Cetvorica za Ministarstvo saobracaja), dr.
Milutin BoSkovi¢ (za Ministarstvo trgovine i industrije),
dr. Milorad Dordevi¢ (za Ministarstvo financija), dr.
Eugen Hasil, dr. Josip Kruppai (zadnja dvojica za zagre-
backu Direkciju), inZ. Stjepan Ferenci¢ za Krizevacku
imovnu opéinu, inZ. Ivan Bali¢ za Purdevacku imovnu
opdéinu, a jedanaesto mjesto u Upravnom odboru bilo je
otvoreno za delegata Savske banovine. Za Clanove
IzvrS$nog odbora izabrani su: inZ. Nikola Puri¢, dr. Fran
Boncina i dr. Milutin Boskovi¢. Za ¢lanove Nadzornog
odbora izabrani su: Zivan Stankovi¢, Teofil Drami¢anin
i Josip Seckar. Glavna skup$tina primila je izvjesca i
bilancu (iskaz) o imovinskom stanju drus$tva, u kojem je
iskazana aktiva druStva iznosom od K 25,416.800 — , a
koja je izrazavala troSkove gradnje Zeljeznice i drugih
investicija i pasiva drustva iznosom od K 25,416.800.

nove Ministarstva financija Kraljevine Jugoslavije po naredbi
na donosioca, a koji su izdani madarskim drustvima vicinal-
nih Zeljeznica (sveukupno 22,885.221,71 $vicarskih franaka).
Vidi Sluzbene novine Kraljevine Jugoslavije, br. 172, Beo-
grad, 1933.

Spis Ministarstva saobrac¢aja Demokratske Federativne Jugo-
slavije br. 31.372 upucen 22. oZujka 1946. Komitetu za zako-
nodavstvo i izgradnju narodne vlasti u Beogradu. Takoder, vidi
i spis Ministarstva saobracaja u Beogradu Kab.br. 915/1941.
upuéen rujnu 1941. Odiu za Zeljezni¢ki promet Hrvatskih dr-
Zavnih Zeljeznica u Zagrebu u predmetu vicinalnih Zeljeznica
na podrucju Hrvatske, Zbirka preslika izvornih dokumenata
Slobodana Rosic¢a.
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— koja se sastojala od osnovnih i prioritetnih dionica
drusStva u jednakom iznosu. Na SkupStini je naglaSeno
da drustvo od pocetka 1919. do tada nije od Jugoslaven-
skih drzavnih Zeljeznica dobivalo niti obracun, a niti
udjele iz prihoda. Ministarstvo saobracaja Kraljevine
Jugoslavije odobrilo je doduSe drustvu akontaciju u
sumi od 13,261.834,59 dinara, no prethodno je trazilo
od druStva da potpiSe obaveznu izjavu istoga sadrzaja
kao i kod Lonjskopoljske Zeljeznice d.d.''® Na Skupstini
je takoder izvijesceno da je Vlada Kraljevine Jugoslavi-
je u smislu konvencija, §to ih je s pojedinim grupama
interesenata sklopila 7. veljace 1931. otkupila sve prio-
ritetne dionice drustva i to za kupovinu od 200 dinara za
svakih 100 a.u. kruna'"® nominale, valutom od 1. sije¢-
nja 1931. U ime zaostalih kamata (arriéres) na tako
utvrdeni prioritetni kapital za vrijeme od 1. sijeCnja
1919. do 31. prosinca 1930. platila je Kr. jugoslavenska
vlada na svakih 100 a.u. kruna jo§ napose 90 dinara s
time, da je od ukupne sume kamata odbila ranije date
akontacije, ¢ime je karakter ovih akontacija definitivno
odreden u smislu: da pod tim naslovom ispla¢ene sume
nisu stavljene na raspolaganje drustvu, nego su priracu-
nate kupovnoj cijeni prioritetnih dionica. Nasuprot tome
pokriveni su iz toga primanja svi administrativni izdaci
i druStveni troSkovi od 1. sije¢nja 1919. do 31. prosinca
1930. tako, da po predloZenoj bilanci o imovinskom sta-
nju drustva, nije druStvo prema treéim licima bilo opte-
re¢eno nikakvim obvezama ni dugovanjima.'?

D.d. vicinalne Zeljeznice Krizevci-Bjelovar-Virovi-
tica-Barcs odrZalo je 11. svibnja 1932. u 11 sati prije
podne u zgradi Direkcije drzavnih Zeljeznica u Zagrebu
u sali za konferencije na I. katu izvanrednu skupstinu
dionicara. Jedna od to¢aka dnevnog reda bio je i prijed-
log Upravnog odbora o likvidaciji druStva. Dionicari
koji su htjeli nazociti na skupstini, bili su duZni bar tri
dana prije skupStine poloZiti svoje dionice kod Mini-
starstva saobracaja u Beogradu, Nemanjina ulica br. 6,
soba br. 398/1. kat.'*!

"8 Lonjsko-poljska Zeljeznica d.d. u Zagrebu potpisala je slje-

decu izjavu: »Potpisano drustvo priznaje drZavi pravo, da s
obzirom na izmjenjene prilike unese potrebne izmjene i do-
pune kako u koncesiju koju ima to drustvo, tako i u ugovor o
eksploataciji, i da Ce se karakter placanja akontacije utvrditi
tek onda, kada odnos drZave prema tom drustvu bude, po iz-
vr§enim izmjenama koncesije i ugovora o eksploataciji, defi-
nitivno utvrden, a do onda ovo placanje nece imati karakter
placanja po obavezama predvidenim u ranijem ugovoru o ek-
sploataciji, zakljucenim u svoje vrijeme izmedu toga drustva
i biv§ih Madarskih drZavnih Zeljeznica.« Vidi HR-HDA-151.
Savska banovina. Odjeljenje za trgovinu, obrt i industriju — Za-
greb (1929-1939), ur.br. 255-VIII-1932., kut. br. 43.
Rije¢ je o austro-ugarskim krunama.
20 HR-HDA-151, ur.br. 252-VIII-1932., kut. br. 43.
21 Narodne novine. Sluzbeni list Kraljevske banske uprave Sav-
ske banovine (dalje: NN KBUSB), br. 101, Zagreb, 1932.
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Kr. sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu obja-
vio je 6. lipnja 1932. da je u trgovacki registar upisana
likvidacija D.d. vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelo-
var-Virovitica-Barcs u Zagrebu s time da su ¢lanovi rav-
nateljstva obavljali funkciju likvidatora.'?

Temeljem navedenog, ravnateljstvo D.D. vicinalnih
Zeljeznica KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs sa sjedi-
Stem u Zagrebu u likvidaciji kao likvidator u smislu
¢1.202. Trgovackog zakona pozvalo je vjerovnike drus-
tva da svoje traZbine za Sest mjeseci raCunajuéi od tre-
éeg uvrstenja oglasa u »Narodnim novinama« prijave
likvidatorima na adresu: Ministarstvo saobraéaja, Odbor
za vicinalne Zeljeznice u Beogradu.'”

Okruzni sud u Zagrebu kao trgovacki sud objavio je
11. travnja 1933. u trgovaCkom registru brisanje Vici-
nalne Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs
d.d. u Zagrebu u likvidaciji jer je uslijed dovrSene likvi-
dacije prestala s radom.!?*

Na temelju molbe Ministarstva saobracaja Kraljevi-
ne Jugoslavije br. 8899/1936. od 14. svibnja 1936.,
zapisnika o izvanrednoj skupsStini dioniara Vicinalne
Zeljeznice KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barc d.d. od 11.
svibnja 1932. koji je bio ovjeren od strane komesara
Kraljevske banske uprave Savske banovine, kao i Uvje-
renja br. R.735/36.-1 OkruZznog suda u Zagrebu kao
trgovackog suda o brisanju navedene tvrtke uslijed
dovrsene likvidacije u trgovackom registru, te izvjestaja
br. 10586/1936. Ministarstva saobracaja Kraljevine
Jugoslavije, Okruzni sud u Novom Sadu (Odjeljenje za
centralnu zemlji$nu knjigu Zeljeznica i kanala)'*® donio
je na svojoj sjednici odrzanoj 11. lipnja 1936. zakljucak
o uknjizbi prava vlasniStva nad nekretninama navedene
Zeljeznice u korist drzavnog erara Kraljevine Jugoslavi-
je, te da se briSu zabiljezbe i ograni¢enja protiv biv§ih

22 NN KBUSB, br. 144, Zagreb, 1932.

123 NN KBUSB, br. 151, Zagreb, 1932.

24 NN KBUSB, br. 127, Zagreb, 1933.

125 Naredenjem ministra pravde Kraljevine Jugoslavije od 13.
ozujka 1935. br. 19.313 otvorena je 1. travnja 1935. Cen-
tralna zemlji$na knjiga u Novom Sadu. Uvidom u Centralnu
zemljiSnu knjigu konstatirano je, da se tamo kod OkruZnog
suda u Novom Sadu nalaze zemljiSno knjiZni operati (planovi,
zapisnici) Drzavnih Zeljeznica dobiveni iz Budimpeste. Povo-
dom navedenog naredenja, PredsjedniStvo Apelacionog suda u
Zagrebu je 20. ozujka 1935. obavijestilo sve podru¢ne okruzne
i sreske sudove, da ¢e Centralna zemljiSna knjiga Zeljeznica i
javnih kanala za podrucja ovog Apelacionog suda i Novosad-
skog Apelacionog suda nastaviti rad kod Okruznog suda u
Novom Sadu 1. travnja 1935. i da se svi predmetni spisi imaju
upudéivati OkruZnom sudu u Novom Sadu, Odjeljenje za cen-
tralnu zemljiSnu knjigu Zeljeznica i javnih kanala. Navedeno
Odjeljenje zapocelo je redovan rad takoder 1. travnja 1935.
Vidi HR-HDA-396. PredsjedniStvo Apelacionog suda-Zagreb
(1933-1945), Su 2038-2/1933., Zemlji$na knjiga Zeljeznica i
javnih kanala, kut. br. 4.

vlasnika. Tako je drzava uknjizZila pravo vlasniStva nad
nekretninama Vicinalne Zeljeznice Bjelovar-KriZev-
ci-Virovitica-Barcs d.d. uvedenim u Centralnom
zemljisnoknjiznom ulozku br. 160, 309, 333 i 336.1%

5. Zakljucak

Cilj ovog rada je prikaz ustroja, poslovanja i likvi-
dacije Dionicarskog drustva vicinalne Zeljeznice Kri-
Zevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs (1893.-1933.) s aspek-
ta povijesti institucija. Pod vicinalnim Zeljeznicama,
odnosno Zeljeznicama mjesnog interesa, smatramo one
kojima je glavna zadaca bila, da odgovaraju prometnim
i javno gospodarstvenim potrebama doti¢nih krajeva.
Ekspanzivan razvoj Zeljezni¢ke mreZe na prostoru Kra-
ljevina Hrvatske i Slavonije zapoceo je 1880. godine
donoSenjem tzv. Vicinalnog zakona, koji je omoguéio
privatnom kapitalu izgradnju i eksploataciju Zeljeznicke
mreZe. Ugarska vlada izdavala je privatnicima koncesi-
je za gradnju i eksploataciju vicinalnih Zeljeznica. Pre-
ma izdanim koncesijama koncesionar je bio duZan da
osnuje dionicko drustvo, koje je za gradnju Zeljeznice
bilo ovlasteno pribaviti potreban kapital izdavanjem
dionica ili obveznica u koncesijom utvrdenoj visini.
Najkarakteristi¢nije je da je drZzava preuzimala na sebe
obvezu da ¢e po izgradnji uzeti vicinalne pruge u
eksploataciju Kr. ug. drZzavnih Zeljeznica prema uvjeti-
ma medusobnog ugovora. Prema tim ugovorima veéim
dijelom brutto prihod dijelio se na pola (50-60%), a
manjim dijelom putem zagarantiranog minimalnog pri-
hoda. Ovakve koncesije davane su na 90 godina poslije
Cega je Zeljeznica prelazila u vlasniStvo drZave bez
ikakve odStete. Privatni kapital koji je sudjelovao u gra-
denju ovih Zeljeznica bio je madarski, austrijski, nje-
macki, Svicarski, nizozemski i engleski. Prije donoSenja
navedenog zakona, nasa Zeljeznicka mreZa bila je dosta
siromasna, no ovaj je zakon odigrao presudnu ulogu u
razvoju dotadasnje Zeljeznicke mreze u Ugarskoj i
Hrvatskoj. Uzrok tome uspjehu leZi u raznim olakSica-
ma i pogodnostima, koje je navedeni zakon omogucio
za vicinalne Zeljeznice, odnosno za privatnike koji su ih
gradili i eksploatirali. Tako je, za usporedbu, godine
1918. na prostoru Hrvatske i Slavonije bilo sveukupno
2.390 km Zeljeznickih pruga, od toga 980 km glavnih
Zeljeznica i 1.410 km vicinalnih. Od toga je na drZavne
Zeljeznice spadalo 901 km, na Drus$tvo juznih Zeljeznica

126 Zaklju¢ak Okruznog suda u Novom Sadu, Odjeljenje za cen-
tralnu zemlji$nu knjigu Zeljeznica i kanala Zelj.Dn.br. 7/1936.
od 11. lipnja 1936. Zaklju€ak predstavlja prilog spisu Mini-
starstva saobradaja u Beogradu Kab.br. 915/1941. iz rujna
1941. Vidi Zbirka preslika izvornih dokumenata Slobodana
Rosica.

41



SINISA LAJNERT ¢ DIONICARSKO DRUSTVO VICINALNE ZELJEZNICE KRIZEVCI - BJELOVAR - VIROVITICA - BARCS
Cris, god. XX., br. 1/2018., str. 16 - 42

79 km, a na vicinalne Zeljeznice c¢ak 1.410 km. Na
hrvatskim povijesnim prostorima postojalo je dvadese-
tak dioniC¢kih druStava vicinalnih Zeljeznica, izmedu
kojih je bilo i Dionicarsko druZztvo vicinalne Zeljeznice
KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs. Drustvo je izgradi-
lo i eksploatiralo jednu od najduZih Zeljeznickih mreza
na naSim prostorima, s pomocu koje je za cijelo vrijeme
svoga egzistiranja poslovalo sa znacajnim dobitkom.
Nakon raspada Austro-Ugarske Monarhije, novostvore-
na Kraljevina Srba, Hrvata i Slovenaca stajala je na gle-
diStu, da ona nije direktni pravni sljednik bivse
Austro-Ugarske, te da stoga nije obavezna priznati izda-
ne koncesije i zakljuCene eksploatacijske ugovore, veé
da ih moZe, po pravu suvereniteta podvrgnuti reviziji. S
druge strane ona je izjavila svoju spremnost da u smislu
ugovora o miru respektira prava privatnog vlasniStva,
ali samo u onom obimu koji bi odgovarao stvarnim pri-
likama, koje su se nakon zavrSetka 1. svjetskog rata, iz
temelja izmijenile. Kako su mnoga od tih drustava na
temelju odredaba mirovnih ugovora tuzila Kraljevinu
Jugoslaviju pred Izbornim sudom Savjeta drustva naro-
da i pred MjeSovitim Madarsko-jugoslavenskim izbor-
nim sudom u Hagu, koji su u nekim slu¢ajevima i doni-
jeli presude izrazito nepovoljno po drzavu, jugoslaven-
ska vlada nastojala je da s njima postigne mirnim putem
$to povoljniji aranZman. Poslije dugogodisnjih prego-
vora Kraljevina Jugoslavija je 7. veljace 1931. zakljuci-
la sporazum s najve¢om grupom od 24 madarska drus-
tva vicinalnih Zeljeznica, te je otkupila njihove Zelje-
zni¢ke pruge. U toj grupi otkupljene su i pruge Dioni-
carskog drustva vicinalne Zeljeznice KriZevci-Bjelo-
var-Virovitica-Barcs. Time je prestao i razlog njegovog
postojanja. Drustvo je 1932. godine uslo u proces likvi-
dacije, koji je zavrSio 11. travnja 1933. MoZemo zaklju-
¢iti da je hrvatska Zeljezni¢ka mreZa najveli razvoj
dostigla, kada je drzava odlucila njenu izgradnju i
eksploataciju prepustiti privatnom kapitalu, odnosno
ekonomskom interesu (profitu). U tome periodu sagra-
dena je gotovo cjelokupna Zeljezni¢ka mreZa na hrvat-
skom prostoru, koja uglavnom egzistira i dan danas. Na
ekonomskim interesima, odnosno gospodarsko-promet-
nim potrebama krajeva kroz koji je prolazila izgradena
je i eksploatirana takoder i vicinalna Zeljeznica KriZev-
ci-Bjelovar-Virovitica-Barcs. Kao §to je prikazano u
¢lanku, ona je poslovala sa znaCajnim financijskim
dobitkom. Na kraju treba napomenuti, da je nakon podr-
Zavljenja Zeljezni¢ke mreZe u Kraljevini SHS/Jugosla-
viji, do danas drZava sagradila izuzetno mali broj novih
pruga, sto je dovelo do ponovnog razmatranja ideje, a u
nekim segmentima i uvodenja privatnog kapitala u
Zeljeznicki sustav.
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Summary

The Stock Company of the KriZevci —
Bjelovar — Virovitica — Barcs Vicinal
Railway (1893 — 1993)

Keywords: Stock Company of the Krizevci-
Bjelovar-Virovitica-Barcs Vicinal Railway in Budapest/
Zagreb, stockholders, liquidation, vicinal railways,
state-managed private railways, exploitation of railway
lines

This paper sheds light on the structure, business
activity and the liquidation of the Stock Company of the
Krizevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs Vicinal Railway in
the period from 1893 when the stock company was
founded until 1933 when its liquidation was finalised.
The headquarters of the stock company during the
Austro-Hungarian Monarchy was in Budapest and in
1919 it relocated to Zagreb. The railway lines of the
Company were: Krizevci-Bjelovar, Bjelovar-MiSulino-
vac, Katalena-Virovitica, MiSulinovac-KloStar-Katale-
na, KloStar-Virje, Virje-Koprivnica, Bjelovar-Velika
Pisanica, Velika Pisanica-GaresSnica, Pavlovac Drazi-
ca-Grubisno Polje. Besides these, the company also had
in its possession a side railway line MiSulinovac-Josi-
pov Rov-Eduardov rov and a railway line Bjelovar-Bje-
lovar’s Steam Powered Flour-Mill Station. These priva-
te railway lines were exploited i.e. managed by the sta-
te. During the Austro-Hungarian Monarchy the railway
lines of the company were under the jurisdiction of the
Business Management in Zagreb, which was reorgani-
zed in the Kingdom of Serbs, Croats and Slovenes/
Yugoslavia into the Regional Board of the State Rai-
Iways in Zagreb. Based on the agreement of 7 February
1931 the state bought off the railway lines of the Stock
Company of the KriZevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs
Vicinal Railway, which thus lost its reason to exist. In
1932 the company entered the process of liquidation
which ending on 11 April 1933.

Translated by Marijan Bosnar



