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Jedna je od specificnosti multimodalnoga transporta i prometa da se operatori
multimodalnoga prometa i primatelji robe nalaze u razlicitim drZavama, a da se
prijevoz robe obavlja s najmanje dva razlicita prijevozna sredstva, odnosno da u
takvome transportnom procesu sudjeluju najmanje dvije razlicite grane prometa.
Operator multimodalnoga transporta, kao najvaznija karika u organizaciji
takvoga pothvata, mora dobro poznavati mnogobrojne pravne izvore koji ureduju
odnose izmedu pravnih subjekata u svakoj grani prometa odnosno pravna pravila
vazna za reguliranje odnosa izmedu aktivnih sudionika prometnih sustava na
nacionalnoj i medunarodnoj razini. Svi se pravni izvori multimodalnoga pro-
meta mogu podijeliti u dvije osnove skupine: primarne i sekundarne izvore prava
multimodalnoga prometa. Predmet istraZivanja autora u ovoj raspravi upravo
su primarni izvori prava multimodalnoga prometa odnosno multilateralni izvori
prava multimodalnoga prometa.

Kljucne rijeci: pravo, prometno pravo, multimodalni promet, multilateralni
izvori, pravo multimodalnoga prometa

1. UVOD

Obiljezje je suvremenih transportnih lanaca i transportnih mreza da su to
multimodalni transportni lanci i mreze, u kojima aktivno sudjeluju mnogobrojni
pravni subjekti, primjerice: prijevoznici, Spediteri, agenti, skladistari, stivadori

Dr. sc. Ratko Zelenika, profesor Ekonomskog fakulteta Sveucilista u Rijeci, I. Filipovica
4, Rijeka

Mzr. sc. Helga Pavli¢ Skender, asistentica Ekonomskog fakulteta Sveucilista u Rijeci, I.
Filipovica 4, Rijeka

Mr. sc. Sabina Kamnik Zebec, asistentica Gradevinskog fakulteta Sveucilista u Mari-

boru, Smetanova 17, Maribor, Slovenija



220 Ratko Zelenika, Helga Pavlic Skender, Sabina Kamnik Zebec: Primarni izvori prava multimodalnoga prometa

(...). Razlozi tome su mnogi: dislokacija proizvodnje u podrucja nizih proizvodnih
troskova, disperzirano trziste potrosaca, segmentacija trzista potrosnje, globali-
zacija trziSta, udaljenosti i specifi¢nosti mjesta proizvodnje i potrosnje, troskovi
transporta (...), $to onemogucuje primjenu samo jedne grane prometa. Primjena
multimodalnoga prometa iziskuje poznavanje svih pravnih izvora kojima se re-
gulira nesmetano odvijanje organizacije otpreme, dopreme i provoza robe. Oni
su brojni i specifi¢ni, a njihovo poznavanje i primjena odreduju problem istrazi-
vanja ove rasprave: premda je multimodalni promet u suvremenim uvjetima poslovanja
pretpostavka efikasne organizacije transportnih pothvata, znanja o primarnim izvorima,
odnosno multilateralnim izvorima prava multimodalnoga prometa jos uvijek su nedovoljno
poznata za mnogobrojne aktivne sudionike procesa multimodalnoga prometa.

Tako definiran znanstveni problem istrazivanja determinira i predmet istra-
zivanja: istraZiti i znanstveno utemeljeno predstaviti sve vaznije spoznaje o pravu,
prometnome i transportnome pravu, a posebice o pravu multimodalnoga transporta i
prometa kao i o multilateralnim izvorima koji ureduju odnose izmedu pravnih subjekata
u multimodalnom prometu.

Znanstveni problem i predmet znanstvenoga istrazivanja odnose se na dva
primarna objekta istrazivanja: na pravo i multilateralne izvore prava multimodal-
noga prometa.

Imajuci na umu bitne znacajke problema, predmeta i objekta istrazivanja
postavljena je radna hipoteza: primarni izvori prava multimodalnoga prometa pravna
su paradigma za primjereno uredivanje odnosa (tj. obveza, prava, a iz njih proizlaze i
odgovornosti) izmedu aktivnih pravnih subjekata w industriji multimodalnoga transporta
I prometa.

Tako formulirana radna hipoteza nametnula je i strukturu ove rasprave.
Nakon uvoda, u drugome dijelu obraduju se pojmovi: prava, prometnoga pra-
va, tranportnoga prava, $pediterova prava i prava multimodalnoga transporta
i prometa. Prezentirana znanja i spoznaje omogucuju bolje razumijevanje
predmeta istrazivanja u trecem dijelu rasprave s naslovom Multilateralni izvori
prava multimodalnoga prometa. Na kraju je zakljucak koji predstavlja sintezu
rezultata istrazivanja kojima se dokazivala postavljena hipoteza.

2. POJMOVI: PRAVA, PROMETNOGA PRAVA, TRANSPORTNOGA
PRAVA, SPEDITEROVA PRAVA I PRAVA MULTIMODALNOGA
TRANSPORTA I PROMETA

Razumijevanje primarnih izvora prava multimodalnoga prometa namece
potrebu za prethodnim elaboriranjem temeljnih pojmova, kao sto su: 1) pojam i
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bitne znacajke prava, 2) meduodnos pojmova prometnoga prava i transportnoga
prava, 3) pojam i razvoj $pediterova prava i 4) pojam prava multimodalnoga
transporta i prometa.

2.1. Pojam i bitne znacajke prava

Ne ulazeci dublje u elaboriranje pojma prava opcenito, pojednostavnjeno se
odgovara na pitanje: Sto je pravo? Respektirajuci i drukcije odgovore, odnosno
definicije prava, moglo bi se reci da je pravo sustav djelotvornih drustvenih
pravila koje je donijela ili priznala drzava, a njihovu primjenu osigurava mono-
polom sile. Temeljni je cilj tih pravila da ureduju odredene drustvene odnose i
da utjecu na ponasanje ljudi radi odrzavanja odredenoga drustvenog uredenja
koje je u interesu vladajuce drustvene skupine, ali i svih ljudi koji Zive u dotic-
noj drzavi. To, zapravo, znaci da je pravo tijesno povezano s drzavom, jer ono
nastaje, razvija se, mijenja i nestaje paralelno s drzavom. Drzava i pravo su
instrumenti odredenoga sustava vladanja u drustvu, kojim se na odredenom
stupnju drustvenoga razvoja stvara takav sustav vladanja, radi reguliranja
drustvenih odnosa, kojima se ne mogu povrijediti opcedrustveni i zajednicki
interesi svih ¢lanova drustva.

Najvaznije znacajke prava jesu:

e Nebitno je za pojam prava utvrduje li pravila o ponasanju ljudi drzava ili
netko drugi, nego je bitna ¢injenica da drzava svojim autoritetom osigurava
njihovu primjenu.

* Svojim odredbama pravo regulira samo one drustvene odnose iz kojih nastaju
ili mogu nastati klasni sukobi.

* Vladajuca drustvena skupina putem drzave i njezina aparata prisilom pri-
morava podc¢injenu skupinu da se pridrzava pravnih pravila, jer dobrovoljno
ona to ne bi ucinila.

¢ Pravo je instrument koji omogucuje vladajucoj drustvenoj skupini da odrza-
va postojeci nacin reprodukcije (tj. proizvodnju, razmjenu, raspodjelu i
potrosnju) koja joj osigurava ne samo vlast nego i raspolaganje raspoloZivim
resursima.

Sustav odredenoga prava ¢ine mnogobrojni i razli¢iti medusobno povezani
podsustavi pravnih pravila koji ureduju slozene drustvene odnose u suvremenoj
drzavi. To znaci da je sustav prava skup svih pravnih pravila sistematiziranih

u viSe manjih ili vecih interakcijski povezanih podsustava.



222 Ratko Zelenika, Helga Pavlic Skender, Sabina Kamnik Zebec: Primarni izvori prava multimodalnoga prometa

U svijetu prevladavaju dva pravna sustava: demokratski sustav prava i so-
cijalisticki sustav prava. U demokratskom sustavu prava, koji je znakovit za
visokorazvijene drzave, znacajna su dva podsustava: europskokontinentalni
sustav prava (za njega je svojstveno pretezito pisano pravo) i anglosaksonski
sustav prava (za njega je svojstveno pretezito sudska praksa i obicajno pravo
- u Velikoj Britaniji i Americi). Socijalisticki pravni sustav postoji u socijalis-
tickim drzavama, koje se nalaze u prijelaznom razdoblju izmedu kapitalizma
i razvijenoga socijalistickog drustva, kod kojih postoje takvi drustveni odnosi
koji uvjetuju postojanje drzave u pravu.

Obicno sustav prava Cini vi§e pravnih podsustava:' 1) ustavno pravo, 2)
upravno pravo, 3) sudsko pravo, 4) gradansko (imovinsko) pravo, 5) obiteljsko
pravo, 6) radno i socijalno pravo, 7) privredno, gospodarsko odnosno trgovacko

pravo, prometno pravo, 8) kazneno pravo, 9) medunarodno pravo.

2.2. Meduodnos pojmova prometnoga prava i transportnoga prava

Moderna prometna infrastruktura i prometna suprastruktura, suvremene
tehnologije transporta, posebice kontejnerizacija, efikasni opskrbni lanci,
efektivni modeli fizicke distribucije, logisticke distribucije, nove informacijske
tehnologije (...) bitno su ubrzali tokove i protoke robe (ali i drugih predmeta
prometovanja) i povecali obrtaj prijevoznih kapaciteta. Proizvodnja promet-
nih usluga bitno se racionalizirala. Posljedica takvoga stanja je uslozavanje,
specijalizacija i diferencijacija pravnih pravila u svim podsustavima sustava
prava. Takvi su procesi oc¢igledni viSe od stotinu godina u sustavu privrednoga
odnosno gospodarskoga ili trgovackoga prava.

U takvoj konstelaciji drustvenih odnosa, posebice odnosa u gospodarskome
sustavu, pa prema tome i gospodarskome pravu, uslozavanje odnosa izmedu
aktivnih sudionika u prometnome sustavu, posebice u medunarodnome promet-
nome sustavu, nametnuli su potrebu postupnoga osamostaljivanja prometnoga,
a u okviru njega i transportnoga prava.

Osamostaljivanje i afirmacija prometnoga i transportnoga prava, u pravome
i pravnome smislu rijeci posebnoga prava, zapocelo je prije vise od stotinu
godina donosenjem i ratificiranjem prvih medunarodnih konvencija koje su

regulirale pravne odnose izmedu stranaka u medunarodnome prometu. Buduci

Peri¢, B.: Drzava i pravni sustav, Informator, Zagreb, 1994., str. 138-182.
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da su pravna pravila vrijedec¢ih medunarodnih konvencija nadredena granskim
nacionalnim pravnim pravilima, to je i u nacionalnim pravnim sustavima pocelo
ostvarivanje osamostaljivanja prometnoga i transportnoga prava. Ti su procesi
bili razli¢itoga intenziteta u pojedinim granama prometa. Najprije su zapoceli
u pomorskome prometu.”

Prvi multilateralni prometnopravni akti doneseni su u pomorskome prome-
tu. Spominju se samo oni najznacajniji: 1) Medunarodna konvencija o izjed-
nacavanju nekih pravila o teretnici iz 1924. s protokolima o izmjeni iz 1968.
i 1979. godine, 2) Konvencija UN o prijevozu robe morem iz 1978. godine,
3) Medunarodna konvencija o zastiti ljudskoga Zivota na moru iz 1974. s Pro-
tokolom iz 1978. godine, 4) Medunarodni pomorski kodeks opasnih stvari iz
1977. godine (...).

U podrucju zra¢noga prometa znacajni su ovi multilateralni pravni akti: 1)
Konvencija o izjednacavanju nekih pravila u medunarodnome zra¢cnom prije-
vozu (Varsavska konvencija) iz 1929. godine, 2) Konvencija o medunarodnome
civilnom zrakoplovstvu (Cikaska konvencija) iz 1944. godine, 3) Konvencija
o $teti koju prouzrokuju strani zrakoplovi trecim osobama na zemlji (Rimska
konvencija) iz 1952. godine (...).

Za cestovni promet vazni su bili ovi medunarodni pravni akti: 1) Konven-
cija o cestovnom prometu (KSP) iz 1949. godine, 2) Konvencija o ugovoru o
medunarodnom prijevozu robe cestom (CMR) iz 1956. godine, 3) Europski
sporazum o medunarodnom prijevozu opasnih stvari cestom (ADR), 4) Ca-

To dokazuju prva pravna pravila u uredivanju odnosa u morskome brodarstvu i poce-
cima primjene brodske teretnice. Brodska teretnica vuce tragove jo$ iz grcko-rimskoga
prava (3. stoljece). Konkretni se podaci nalaze u statutarnim propisima srednjovjekovnih
gradova Sredozemnoga mora. U Dubrovackom statutu (knj. VIL, ¢l. 67., iz 1272.) spo-
minje se izvod iz brodske knjige (quaternus) o opisu tereta “cum signis”. U statutima Ve-
necije (1255.) i Ancone (1397.) nalaze se odgovarajuce odredbe o brodskoj “teretnici”.
Jedan od najstarijih oblika teretnice potjece iz Pise (1390.). U Krékome statutu (1512.)
odreduje se (knj. I1I., ¢l. 67.) da zapovjednik broda (patronus) mora “per scripturm cum in-
tegritate”, tj. u cijelosti uz pismenu ispravu predati krcateljima robu. Opsirnije odrednice
o teretnici sadrzane su u francuskoj Ordonanci iz 1681., odakle su ih preuzeli zakonski
tekstovi 19. stoljeca. U sjevernoj Europi prvi tragovi teretnice mogu se pronaci u Vi-
sbyjskim pravilima, koja su - ¢ini se - bila podlogom $vedskome Pomorskom zakonu Kar-
la XI. (1667.), najstarijem zakonskom tekstu koji je donio formalne propise o teretnici
- o tome detaljnije cf. Zelenika, R. et al.: Elektronicka brodska teretnica za 21. stoljece,
Nase more, Veleudiliste u Dubrovniku, Dubrovnik, 47, 2000., 3-4, str. 122-133.
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rinska konvencija o medunarodnom prijevozu robe na osnovi Karneta TIR
(TIR-konvencija) iz 1959. godine (...).

Vazniji medunarodni pravni akti u Zeljeznickome prometu jesu: 1) Medu-
narodna konvencija o prijevozu robe Zeljeznicom iz 1890. godine - CIM (stu-
pila je na snagu 1.1.1893.). Revidirana je 1896., 1905., 1923., 1933., 1952,
1961., 1970. i 1980. (posljednje godine CIM postaje dodatak COTIF-u), 2)
Konvencija i Statut o slobodi tranzita iz 1921. godine, 3) Konvencija i Statut
o medunarodnom rezimu zeljeznica iz 1923. godine (...), 4) Konvencija o
medunarodnom zeljeznickom prijevozu (COTIF) iz 1980. godine (...).

U drugoj polovini 20. stoljeca,” nakon vise od stotine godina primjene broj-
nih medunarodnih i nacionalnih pravnih akata i pravnih pravila u podrucju
prometa (i transporta), prometno (i transportno) pravo odvaja se iz privrednoga
odnosno trgovackoga prava u posebnu cjelovitu granu prava.

Odvajanje prometnoga (i transportnoga) prava u posebnu granu prava
omogucilo je stvaranje posebnih pravnih pravila koja reguliraju pravni polozaj
aktivnih sudionika prometnoga (i transportnoga) sustava. Prometno (i tran-
sportno) pravo poseban je sustav normiranja prometnih (i transportnih) usluga
(djelatnosti, poslova) u kojima razni subjekti stupaju u razli¢ite pravne odnose
u svim granama prometa. U tim odnosima obveze i prava svih sudionika regu-
lirani su pravnim pravilima prometnoga (i transportnoga) prava.

Prometno (i transportno) pravo samostalna je grana prava cija su pravila
posebna i specificna i kao takva bitno se razlikuju od ostalih pravnih pravila u
drugim granama prava. Naime, pravilima prometnoga (i transportnoga) prava
utvrduju se: pravni polozaj i uzajamni odnosi izmedu davatelja i korisnika
prometnih (i transportnih) usluga te odnosi subjekata u prometu (i transportu)
I izvan njega.

U strukturi prometnoga (i transportnoga) prava prevladavaju pravila pomor-
skoga i zeljeznickoga prava. Pravila pomorskoga prava odlikuje dispozitivnost i
neformalnost, a pravila zeljeznickoga prava kongentnost i formalnost. Pravila
drugih prometnih grana nalaze se izmedu pravila pomorskoga i Zeljeznickoga
prava. Primjerice: rije¢no pravo najblize je pomorskome pravu (a u nekim je

drzavama ono izjednaceno s pomorskim pravom); cestovno pravo najblize je

Pravna pravila razvijala su se paralelno s razvojem prometa i transporta. Najprije su se
razvijala kao obicajno pravo. Medutim, pisani dokumenti dokazuju da u cestovnome
prometu pravna pravila datiraju iz 2000. godine pr. Kr. a koja su poznata kao Hamurabi-

jev zakonik.
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zeljeznickome pravu, ali u okviru njega nije prisutna kongentnost i formalnost;
zra¢no pravo, postansko pravo i telekomunikacijsko pravo nalaze se u sredini
izmedu pomorskoga i zeljeznickoga prava.

Predmet prometnoga (i transportnoga) prava zapravo su obveze i prava ak-
tivnih sudionika u prometu (i transportu), koji nastaju i koji se uspostavljaju u
procesu proizvodnje prometne (i transportne) usluge, a regulirani su odredenim
pravnim aktima.

Imajuci na umu pojmove transporta* odnosno prijevoza kao uze pojmove od
prometa (u vezi s transportom),” moglo bi se ustvrditi da je pojam transportnoga
prava uzi od pojma prometnoga prava (u vezi s transportom). Ako se prihvati
takva tvrdnja, moglo bi se reci da je transportno (ili prijevozno) pravo sustav
svih pravnih pravila kojima se ureduju pravni odnosi (tj. obveze i prava, a iz
njih proizlaze i odgovornosti) izmedu aktivnih pravnih subjekata u transpor-
tu (prijevozu), prijenosu, premjestanju (...) stvari, tvari, materijalnih dobara,
putnika, zivih Zivotinja, energije (...) s jednog na drugo mjesto u nacionalnim i
medunarodnim okvirima. Nepobitno je da transportno pravo ¢ine pravna pravila
koja ureduju odnose izmedu stranaka iz ugovora o prijevozu stvari, odnosno
odnose izmedu posiljatelja (ili krcatelja) i prijevoznika (vozara).

Buduci da transportni (prijevozni) sustav ¢ine transportne grane, kao pod-
sustavi toga sustava, sa svim svojim tehnickim, tehnoloskim, organizacijskim,
ekonomskim i pravnim specificnostima, razumljivo je da svaka transportna
grana ima, osim onih zajednickih, i specifi¢cna pravna pravila. Sukladno tome,
moze se govoriti o posebnim, granskim transportnim pravima, primjerice:
cestovno (transportno) pravo, zZeljeznicko (transportno) pravo, zra¢no (tran-
sportno) pravo (...).

Kako je transportni sustav samo najvazniji dio prometnoga sustava, ¢inje-
nica je da je i transportno pravo samo najvazniji dio prometnoga prava. Ako

se prihvati ta tvrdnja, postavlja se pitanje: Sto je prometno pravo kao sustav i

Transport je specijalizirana djelatnost koja pomocu prometne suprastrukture i prometne
infrastrukture omogucuje proizvodnju prometne usluge. Prevozeci robu (stvari, tvari),
putnike, Zive Zivotinje, energiju (...) s jednoga mjesta na drugo, transport organizirano
svladava prostorne i vremenske udaljenosti i razlike. “Transport” i “prijevoz” su sinoni-

mi.

o

Promet u vezi s transportom $iri je pojam od transporta, a obuhvaca transport ili pri-

jevoz, operacije u vezi s prijevozom predmeta prometovanja te komunikacije.
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koji su njegovi najvazniji podsustavi? Evo i mogucega odgovora, pri ¢cemu treba
respektirati i drukdija stajalista.’

Prometno pravo je sustav svih pravnih pravila kojima se ureduju odnosi (tj.
obveze i prava, a iz njih proizlaze i odgovornosti) izmedu aktivnih sudionika (tj.
pravnih subjekata) u prometnome sustavu, a to znaci i njegovim podsustavima,
odnosno prometnim granama. Ono se bavi i utvrdivanjem pravnih mehanizama
proizvodnje prometne usluge. To, zapravo, znaci da prometno pravo u najsirem
smislu rije¢i obuhvaca pravna pravila koja ureduju odnose izmedu subjekata u
konvencionalnome, kombiniranome i multimodalnome transportu, odnosno
prometu.” Ta se pravila ne ticu samo odnosa stranaka iz ugovora o prijevozu
stvari, tvari, putnika, Zivih Zivotinja (...), nego se ticu i odnosa mnogih sudio-
nika u prometnome sustavu, bez kojih takav slozeni, stohasti¢ni i dinami¢ni
sustav ne bi mogao sigurno, uspjesno i racionalno funkcionirati.

Sukladno tome moze se ustvrditi da u nacionalnome i medunarodnome
prometnom sustavu aktivno sudjeluju: 1) prijevoznici (vozari, subjekti) svih pro-
metnih grana (a to su pomorski, Zeljeznicki, cestovni, zra¢ni, rije¢no-kanalsko-
jezerski, cjevovodni, postanski, telekomunikacijski i zicarski transport, odnosno
promet), 2) Spediteri, 3) agenti (prometni), 4) operatori (u multimodalnome
transportu), 5) skladistari, 6) osiguratelji, 7) ambalazeri (specijalisti za pakiranje
robe u prijevozu), 8) terminali, 9) robnotransportni centri, 10) robnotrgovinski
centri, 11) logisticki centri, 12) slobodne zone, (...). U funkcioniranju promet-
noga sustava sudjeluju i drugi subjekti, primjerice: carina, izvoznici i uvoznici
(Cesto se javljaju kao posiljatelji i primatelji stvari), veterinarski, fitosanitarni i
sanitarni inspektorati, izvrsitelji ugovorne kontrole, kontrolori ukrcaja (utova-
ra), iskrcaja (istovara), prekrcaja (pretovara), opskrbljivaci brodova (...).

Ako se imaju na umu sve vazne znacajke i svi bitni podsustavi (i njihovi
elementi) prometnoga sustava, moglo bi se reci da je u Sirem smislu prometno
pravo sustav upravnopravnih i imovinskopravnih pravila kojima se ureduju
drustveni odnosi svih sudionika odnosno pravnih subjekata doti¢noga pro-

metnoga sustava. Sustav prometnoga prava, osim pravila kojima se ureduju

® Cf.: 1) Horvat, L.: Osnove cestovnog prava, Fakultet prometnih znanosti Sveuéilista u

Zagrebu, Zagreb, 1998., p. 35-39 i 2) Kostadinovi¢, S.: Transportno pravo, Grafo-zZig,
Beograd, 1997, str. 28.

Zelenika, R.: Prometni sustavi. Tehnologija - Organizacija - Ekonomika - Logistika -
Menadzment, Ekonomski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 2001., str. 53-63.
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odnosi prethodno navedenih aktivnih sudionika prometnoga sustava (i njegovih
podsustava), obuhvaca i pravna pravila kojima se, primjerice, ureduje sigurnost
prometa (i transporta), zastita okolisa, izgradnja, eksploatacija i odrzavanje
prometne infrastrukture i prometne suprastrukture, osnivanje i djelovanje
nacionalnih i medunarodnih organizacija, udruzenja i saveza (...).

Upravnopravna pravila ¢ine propisi o obavljanju javnoga i privatnoga
prijevoza (i prometa), o organizaciji i djelatnosti terminala, kolodvora, (...),
o kori$tenju prometne infrastrukture, o Spediterskoj djelatnosti, o agencijskoj
djelatnosti (...).

Imovinskopravna pravila ¢ine propisi o ugovorima o prijevozu stvari, tvari,
putnika, prtljage, Zivih Zivotinja, o kombiniranom i multimodalnom transportu,
o odgovornosti prijevoznika, organizatora i operatora prijevoza, o ispunjenju
trazbina iz ugovora, zastari trazbina i sli¢no.

Cinjenica je da su aktivnosti svakoga sudionika u prometnome sustavu veo-
ma specifi¢ne i impliciraju i specifi¢na pravna pravila koja izmedu odredenih
subjekata ureduju specificne drustvene odnose. Iz toga bi se mogao izvesti
utemeljeni zakljucak da sustav prometnoga prava ¢ini vise ili manje samostal-
nih, posebnih, specifi¢énih pravnih podsustava, kao $to su: 1) pomorsko pravo,
2) zeljeznicko pravo, 3) cestovno pravo, 4) zracno pravo, 5) rije¢no pravo (ili
rije¢no-kanalsko-jezersko pravo), 6) postansko pravo, 7) telekomunikacijsko
pravo, 8) cjevovodno pravo, 9) zicarsko pravo, 10) $pediterovo pravo, 11)
agencijsko pravo (u vezi s transportom, odnosno prometom), 12) pravo mul-
timodalnoga transporta, 13) skladisno pravo, 14) osigurateljno pravo (...), 15)
pravo robnotransportnih centara, 16) logisticko pravo (u vezi s transportom
i fizickom distribucijom) - (...).

Pojedina granska prava, u okviru sustava prometnoga prava, funkcioniraju i
teorijski i prakticno, i de iure i de facto, vise desetljeca potpuno samostalno; ona
su se afirmirala, u funkciji su suvremenih transportnih tehnologija, suvremenoga
multimodalnoga transporta (i prometa). To se, prije svega, odnosi na pomorsko
pravo, ali i na neka druga granska prava: Zeljeznicko pravo, cestovno pravo (...).
Ali, ima i onih granskih prava koja tek traze svoje mjesto u sustavu prometnoga
prava, kao $to su cjevovodno pravo, zicarsko pravo, pravo multimodalnoga
transporta (...), a u malo su boljem polozaju postansko i telekomunikacijsko
pravo (...).

Buduci da su etimoloski, semanticki i sadrzajno pojmovi: “transport” (ili

“prijevoz”), “transportna usluga”, “transportni sustav”, “transportno pravo”
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(...) uzi pojmovi od pojmova: “promet”, “prometna usluga”, “prometni sustav”,
“prometno pravo” (...) te da bez konzistentno uredenih drustvenih odnosa
izmedu mnogobrojnih sudionika u prometnome sustavu, ali i prometnoga
sustava i odredenih subjekata iz okruzja (nacionalnoga i medunarodnoga)
ne mogu uspjesno, sigurno i racionalno funkcionirati gospodarski i drustveni
sustavi, ¢ini se ispravnije rabiti pojam prometnoga prava nego transportnoga
prava (kao njegova podsustava), u najsiremu smislu toga pojma.

ICako je sustav prometnoga prava iznimno slozen, dinamican i stohasti¢an
sustav, kojega ¢ine mnogi podsustavi sa svim svojim zajednickim, a i specificnim
znacajkama, primjerenije je izucavati, afirmirati i u praksi primjenjivati pojedi-
na, “samostalna” granska prava prometnoga prava, o ¢emu je bilo prethodno

rijeci.

2.3. Pojam i razvoj $pediterova prava

Modernizacija i ubrzani razvoj medunarodnoga prometa (i transporta)
opcenito, a posebice suvremenih tehnologija transporta, ukljucujuci i afirmaciju
kombiniranoga i multimodalnoga transporta, ubrzani razvoj vanjske trgovine,
uslozavanje drustvenih i gospodarskih odnosa, specijalizacija i diferencijacija
pravnih pravila u svim podsustavima sustava prava, posebice medunarodnoga
trgovackoga prava i prometnoga (i transportnoga) prava, nametnuli su potrebu
postupnoga osamostaljivanja $pediterova prava.

Proces osamostaljivanja i afirmacije Spediterova prava, u pravnome smislu
rijeci posebnoga prava, zapoceo je prije viSe od stotinu godina donoSenjem i
ratificiranjem prvih medunarodnih konvencija koje su uredivale pravne odnose
izmedu stranaka u vanjskoj trgovini i medunarodnome prometu (i transportu).
U drugoj polovini 20. stoljeca, nakon vise od stotine godina primjene brojnih
medunarodnih i nacionalnih pravnih akata i pravnih pravila u podrucju prometa
(i transporta) i vanjske trgovine, Spediterovo pravo odvaja se iz trgovackoga i
prometnoga prava u posebnu, autonomnu granu odnosno ogranak prava.

Odvajanje $pediterova prava u posebnu granu odnosno ogranak prava
omogucilo je stvaranje posebnih pravnih pravila koja reguliraju pravni polozaj
$peditera, odnosno njegov pravni status, ali i njegove pravne odnose s njegovim
nalogodavateljima (tj. izvoznicima i uvoznicima) te odnose $peditera i trecih

osoba s pomocu kojih organizira otpremu, dopremu i provoz nalogodava-
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teljeve robe. Sukladno tome Spediterovo pravo poseban je sustav normiranja
proizvodnje $pediterskih usluga koje omogucuju proizvodnju prometnih
usluga i vanjskotrgovinskih usluga. Prema tome, $pediterovo pravo u ¢vrstoj
je interakcijskoj sprezi s pravom medunarodne trgovine i s prometnim (i tran-
sportnim) pravom.

Spediterovo pravo samostalna je grana odnosno ogranak prava kojeg su
pravila posebna i specifi¢na, pa se kao takva bitno razlikuju od pravila drugih
grana prometa, pa ¢ak i prometnoga prava i prava medunarodne trgovine.
Naime, pravilima $pediterova prava u najsirem smislu rijeci ureduju se odnosi
izmedu Speditera i njegovih nalogodavatelja te $peditera i mnogih sudionika
u prometnome, skladisnome, carinskome, logistickome (...) sustavu. Primje-
na pravila $pediterova prava ima posebnu vaznost u racionalnoj proizvodnji
prometnih usluga i vanjskotrgovinskih usluga, posebice pri izvozu, uvozu i
tranzitu robe.

Uvazavajuci i druk¢ija promisljanja o tome, moze se reci da je $pediterovo
pravo sustav svih pravnih pravila (prisilnopravnih i autonomnopravnih) koji-
ma se ureduju pravni odnosi izmedu $peditera i njihovih nalogodavatelja (tj.
izvoznika i uvoznika), ali i izmedu $peditera i trecih osoba, odnosno pravnih
subjekata koje $pediteri angaziraju u procesima otpreme, dopreme i provoza
nalogodavateljevih posiljaka.

To, zapravo, znaci da je Spediterovo pravo u uzem smislu rijeci sustav pra-
vnih pravila kojima se ureduju odnosi (tj. obveze i prava, a iz njih proizlaze i
odgovornosti) izmedu $peditera i njegovih nalogodavatelja.

U girem smislu rijeci Spediterovo je pravo sustav pravnih pravila kojima se
ureduju odnosi (tj. obveze i prava, a iz njih proizlaze i odgovornosti) izmedu
$peditera i trecih osoba odnosno pravnih subjekata koje Spediter, sukladno
prisilnopravnim i autonomnopravnim aktima i pravilima, na osnovi ugovora
o $pediciji, angazira radi organiziranja otpreme, dopreme i provoza (tranzita)
nalogodavateljeve robe.

Spediterovo pravo u sirem smislu rijeci je, dakle, sustav pravnih pravila koji-
ma se ureduju obveze i prava izmedu Speditera i nalogodavatelja te $peditera i
trecih osoba odnosno pravnih subjekata koje on angazira u izvr§avanju propi-
sanih i/ili ugovorenih s nalogodavateljem veoma znacajnih funkcija i poslova iz
organizacije proizvodnje prometnih usluga, ali i medunarodne trgovine. Naime,
$pediter, kao organizator otpreme, dopreme i provoza nalogodavateljeve robe
u medunarodnome prometu, bilo da on $pediterske poslove obavlja u statusu



230 Ratko Zelenika, Helga Pavlic Skender, Sabina Kamnik Zebec: Primarni izvori prava multimodalnoga prometa

komisionara, statusu agenta ili statusu samostalnoga gospodarstvenika, duzan
je stupati u ugovorne odnose s tre¢im osobama koje izvrsavaju odredene poslove
oko otpreme, dopreme i provoza nalogadavateljeve robe. Namece se pitanje:
S kojim tre¢im osobama $pediter najcesce stupa u pravne odnose? Spediter,
ovisno o brojnosti propisanih ili preuzetih zadataka i zahtjevnosti transportnih
procesa, stupa u pravne odnose s mnogim subjektima, a najcesce s prijevoz-
nicima (vozarima) svih prometnih grana, sa skladistarima, sa stivadorima (t;.
slagacima), s prometnim agentima, s osigurateljima, s izvrsiteljima ugovorne
kontrole, s upravnim tijelima: carinom, veterinarskim inspektoratom, sanitar-
nim inspektoratom, fitosanitarnim inspektoratom (...), s lizing-kompanijama,
s ambalazerima (...).

Kad se spediter javlja u funkciji operatora cjelokupnoga pothvata u
medunarodnome multimodalnome transportu, on stupa u pravne odnose s vise
od dvadesetak trec¢ih osoba odnosno pravnih subjekta, pri cemu izlazi iz okvira
$pediterova prava u uzem i irem smislu rijeci, jer on istodobno objedinjuje i
funkciju $peditera (kao organizatora proizvodnje prometne usluge) i funkciju
prijevoznika odnosno vozara (to¢nije vise prijevoznika koji ce obaviti vise puta
prijevoz odredene robe iz jednoga u drugo mjesto u slozenim transportnim
lancima).

Pravna pravila koja Spediter primjenjuje, ili koja se na njega primjenjuju,
kad se javlja u funkciji operatora medunarodnoga multimodalnog transporta,
osim onih u sklopu $pediterova prava u uzem i $irem smislu toga pojma, ulaze
u vise pravnih grana, posebno u pravo medunarodne trgovine, prometno pravo
(vise granskih prometnih prava: pomorsko, cestovno, Zeljeznicko... pravo), pra-
vo multimodalnoga transporta, pravo osiguranja, carinsko pravo (...). Naime,
$pediter kao multimodalni transportni operator odnosno operator multimodal-
noga transporta (skr. MTO) ima status samostalnoga gospodarstvenika, pa kao
takav obavlja poslove operatora u svoje ime i za svoj racun, odnosno u vlastito
ime i za vlastiti racun, to¢no prema pravilima Konvencije UN o medunarodnom
multimodalnom transportu robe iz 1980. godine i pravilima ugovora o poslu
multimodalnoga transporta. Sukladno tome, $pediter kao MTO stupa u odnose
s mnogim sudionicima Spediterskoga, prometnoga, vanjskotrgovinskoga, carin-
skoga, osigurateljnoga, skladiSnoga (...) sustava. Na te se odnose primjenjuju
mnogobrojna nacionalna i medunarodna prisilna i autonomna pravna pravila.
Spediter se nalazi u fokusu sustava tih odnosa. Mnoga pravila spediter izravno i/ili

neizravno primjenjuje, ali se isto tako mnoga pravila primjenjuju na njega. Moglo
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bi se reci da je u talkvom spletu pravnih odnosa i pravnih pravila $pediterovo

pravo sustav pravnih pravila, odnosno sustav prava u najsirem smislu.

2.4. Pojam prava multimodalnoga transporta i prometa

Pri definiranju pojma prava multimodalnoga transporta, odnosno pojma
prava multimodalnoga prijevoza, treba imati na umu bitne znacajke pojmova:
transport (prijevoz), multimodalni transport (multimodalni prijevoz) i tran-
sportno (prijevozno) pravo.

Uvazavajudi i drukcija promisljanja pojma prava multimodalnoga transporta,
moze se taj pojam definirati ovako: Pravo multimodalnoga transporta, odnosno
multimodalnoga prijevoza jest sustav pravnih pravila i pravnih instituta kojima
se ureduju pravni odnosi (tj. obveze i prava, a iz njih proizlaze i odgovornosti)
izmedu aktivnih pravnih subjekata u multimodalnom transportu u nacionalnim
i medunarodnim okvirima. Neprijeporno je da pravo multimodalnoga transporta
¢ine pravna pravila i pravni instituti koji ureduju odnose izmedu stranaka u po-
slu multimodalnoga transporta stvari, tvari, materijalnih dobara, zivih Zivotinja
(...) odnosno pravne odnose izmedu posiljatelja i operatora multimodalnoga
transporta. Kako, medutim, u multimodalnom transportu operator takvoga
transporta, sukladno ugovoru o poslu multimodalnoga transporta, redovito u
multimodalnom pothvatu angazira vise specijaliziranih prijevoznika (npr. ce-
stovnih prijevoznika, morskih brodara, Zeljeznica...), logi¢no je da pojam prava
multimodalnoga transporta obuhvaca i pravna pravila i pravne institute koji
ureduju odnose izmedu operatora multimodalnoga transporta i prijevoznika s
kojima sklapa posebne ugovore o prijevozu predmeta transportiranja (...).

Buduci da je multimodalni transport najvaznija sastavnica multimodalno-
ga prometa, kao $to je i multimodalni transportni sustav temeljni podsustav
multimodalnoga prometnoga sustava, pravo multimodalnoga transporta uzi je
pojam od pojma prava multimodalnoga prometa.

Pravo multimodalnoga prometa jest sustav pravnih pravila i pravnih insti-
tuta kojima se ureduju pravni odnosi (tj. obveze i prava, a iz njih proizlaze i
odgovornosti) izmedu aktivnih pravnih subjekata u multimodalnom prometu
u nacionalnim i medunarodnim okvirima.

Bududi da je multimodalni promet slozen, dinamican i stohastican sustav

$to ga tvori vise relativno autonomnih (pod)sustava, kao $to su: (pod)sustavi
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pomorskoga transporta i prometa, (pod)sustavi cestovnoga transporta i pro-
meta, (pod)sustavi Zeljeznickoga transporta i prometa, (pod)sustavi rije¢noga
transporta i prometa, (pod)sustavi zra¢noga transporta i prometa, (pod)sustavi
telekomunikacijskoga prometa (...) te mnogi drugi logisticki sustavi, primjerice:
(pod)sustavi $peditera, (pod)sustavi agenata, (pod)sustavi operatora multi-
modalnoga transporta i prometa, (pod)sustavi skladista, terminala, slobodnih
zona, ambalazera (...), (pod)sustavi robnotransportnih centara, robnotrgo-
vinskih centara, robnodistribucijskih centara, logistickih centara, osiguratelja
(...), pravo multimodalnoga prometa u nacionalnim i medunarodnim okvirima
moze se izucavati u uzem, objektivnijem, primjerenijem smislu, ali i u Sirem
teorijskom smislu.

Sukladno tome, pravo multimodalnoga transporta u uZem smislu obuhvaca
pravna pravila i pravne institute koji ureduju pravne odnose ne samo izmedu
posiljatelja i operatora multimodalnoga prometa nego i izmedu operatora
multimodalnoga transporta i prometa i svih pravnih subjekata koji svojim
aktivnostima i ¢inima sudjeluju u multimodalnim transportnim i prometnim
pothvatima, a to su najc¢esce ovi pravni subjekti: prijevoznici vecine grana
transporta i prometa, medunarodni klasi¢ni i logisticki $pediteri, operatori
multimodalnoga transporta i prometa, logisticki mega i niSa operatori, prometni
agenti, osiguratelji, skladiStari, ambalazeri (tj. specijalisti za pakiranje robe,
tereta, predmeta transportiranja i prometovanja), univerzalni i specijalizirani
terminali, morske luke, rije¢na pristanista, stivadori, robnotransportni centri,
robnotrgovinski centri, robnodistribucijski centri, logisticki centri, slobodne
zone (...), proizvodaci, preradivaci, prodavatelji, kupci, carinske sluzbe, ve-
terinarski, fitosanitarni, sanitarni i trzi$ni inspektorati, izvrsitelji ugovorne
kontrole, kontrolori ukrcaja (utovara), iskrcaja (istovara), prekrcaja (pretovara),
opskrbljivaci brodova (...).

Cinjenica je da su pravni odnosi u jednostavnijim multimodalnim tran-
sportnim i prometnim pothvatima i sustavima manje zamrseni, jer se procesi
multimodalne transportne i prometne industrije obavljaju u krac¢im i jednostav-
nijim transportnim lancima i transportnim mrezama te kracim i jednostavnijim
logistickim lancima i logisti¢kim mrezama. Takvi su primjeri znakoviti za mikro
i makromultimodalne transportne i prometne sustave (...).

Medutim, u globalnim i megamultimodalnim transportnim i prometnim
sustavima pravni su odnosi, u pravilu, veoma zamrseni. Zasto? Zato $to se u
talvim multimodalnim sustavima oblikuju i operacionaliziraju veoma dugacki

transportni i logisticki lanci, odnosno veoma zamrsene transportne i logisticke
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mreze s velikim brojem pravnih subjekata iz heterogenih pravnih i gospodar-
skih sustava.

Alko se imaju na umu sve vaznije znacajke i svi bitniji (podsustavi) i elementi
prava multimodalnoga prometa, moglo bi se reci da je u Sirem smislu pravo
multimodalnoga prometa sustav upravnopravnih i imovinskopravnih pravila
i instituta kojima se ureduju drustveni odnosi pravnih subjekata odredenoga
multimodalnoga pravnoga sustava.

Sustav prava multimodalnoga prometa, osim pravila i instituta kojima se
ureduju odnosi prethodno navedenih aktivnih sudionika multimodalnoga pro-
metnoga sustava (i njegovih podsustava), obuhvaca i pravna pravila kojima se,
primjerice, ureduje sigurnost prometa (i transporta), zastita okolisa, izgradnja,
eksploatacija i odrzavanje prometne infrastrukture i prometne suprastrukture,
osnivanje i djelovanje nacionalnih i medunarodnih organizacija, udruzenja i
saveza (...).

Upravnopravna pravila obuhvacena su pravnim aktima koji se odnose na
obavljanje javnoga i privatnoga prijevoza (i prometa), o organizaciji i djelat-
nostima terminala, skladista, morskih kolodvora, (...), o koristenju prometne
infrastrukture, o Spediterskim djelatnostima, o agencijskim djelatnostima, dje-
latnostima logistickih operatora (...), bez kojih ne mogu optimalno funkcionirati
multimodalni prometni sustavi.

Imovinskopravna pravila obuhvacena su pravnim aktima koji se odnose na
ugovore o prijevozu stvari, tvari, zZivih Zivotinja (...) te odgovornost prijevoz-
nika, organizatora i operatora procesa multimodalne prometne industrije, ali
i ispunjenje trazbina iz ugovora, zastaru trazbina i sli¢no. I bez takvih pravila
ne bi mogli optimalno funkcionirati multimodalni prometni sustavi (...).

Cinjenica je da su aktivnosti svakoga pravnoga subjekta u multimodalnome
prometnome sustavu veoma specificne i da impliciraju posebna pravna pravi-
la koja izmedu odredenih subjekata ureduju specificne odnose. Iz toga bi se
mogao izvesti utemeljeni zakljucak da sustav prava multimodalnoga prometa
¢ini viSe ili manje samostalnih, ali kompatibilnih i komplementarnih, posebnih
pravnih (pod)sustava, kao $to su: 1) pomorsko pravo, 2) zeljeznic¢ko pravo,
3) cestovno pravo, 4) zra¢no pravo, 5) rijecno pravo, 6) telekomunikacijsko
pravo, 7) $pediterovo pravo, 8) skladisno pravo, 9) osigurateljno pravo, 10)
pravo logistickih centara (...).

Buducdi da jos uvijek ne postoji i djelotvorno ne funkcionira pravo multimo-

dalnoga transporta i prometa kao pravni sustav, osim primarnih pravnih pravila
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i instituta takvoga prava, treba pratiti, poznavati i primjereno primjenjivati

pravila pojedinih transportnih i prometnih prava, $pediterskoga prava (...).

3. MULTILATERALNI IZVORI PRAVA MULTIMODALNOGA
PROMETA

U skupinu multilateralnih izvora prava multimodalnoga prometa odnosno
primarnih izvora prava multimodalnoga transporta i prometa primjereno je
ubrojiti najvaznije medunarodne konvencije odnosno multilateralne pravne akte
koji sadrzavaju pravna pravila i pravne institute za uredivanje pravnih odnosa
u medunarodnom konvencionalnome, kombiniranome i multimodalnome
transportu, kao $to su:® 1) Konvencija Ujedinjenih naroda o medunarodnom
multimodalnom transportu robe (1980.), 2) Medunarodna konvencija za
ujednacavanje nekih pravila o teretnici (1924.), 3) Konvencija Ujedinjenih
naroda o prijevozu robe morem (1978.), 4) Medunarodni pomorski kodeks o
prijevozu opasne robe morem (IMDG - 1977.), 5) Medunarodna konvencija
o zastiti ljudskog zivota na moru (SOLAS - 1974.), 6) York-antwerpenska
pravila (1974.), 7) Konvencija o medunarodnom zeljezni¢ckom prijevozu (CO-
TIF - 1980. 1 1999.), 8) Konvencija o ugovoru za medunarodni prijevoz robe
cestom (CMR - 1956.), 9) Europski sporazum o prijevozu opasne robe cestom
(ADR - 1957.), 10) Carinska konvencija o medunarodnom prijevozu robe na
osnovi Karneta - TIR (TIR - 1959.), 11) Konvencija o ujednacavanju nekih
pravila o medunarodnom zra¢nom prijevozu (Varsavska konvencija - 1929.) i
12) Konvencija o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu (1944.).

3.1. Konvencija Ujedinjenih naroda o medunarodnom multimodalnom
transportu robe (1980.)

Konferencija Ujedinjenih naroda za trgovinu i razvoj (UNCTAD) 24. svi-
bnja 1980. u Zenevi konsenzusom je usvojila Konvenciju Ujedinjenih naroda
o medunarodnom multimodalnom transportu robe.

8 (Cf. Zelenika, R.: Pravo multimodalnoga prometa, Ekonomski fakultet Sveucilista u Ri-

jeci, Rijeka, 2007, str. 69-104.
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Konvencija UN o medunarodnom multimodalnom transportu robe
usvojena je konsenzusom 24. svibnja 1980. u Zenevi od 78 drzava, koje su
potpisale zavr$ni akt Konvencije. Konvenciju je u meduvremenu ratificiralo
samo jedanaest drzava, i to: Cile (1982.), Meksiko (1982.), Malavi (1984.),
Senegal (1984.), Ruanda (1987.) Zambija (1991.), Maroko (1993.), Gruzija
(1996.), Burundi (1998.), Libanon (2001.) i Liberija (2005.), a da bi stupila
na snagu, potrebno je da je ratificira 30 ugovornih ¢lanica. Sto je osnovni
razlog sporog ratificiranja? Ta je Konvencija, prije svega, u vezi s Hamburskim
pravilima na kojima se uglavnom temelji, a koja su tek stupila na snagu 1992.
godine. Stupanje na snagu Konvencije UN o medunarodnom multimodalnom
transportu pretpostavlja rjeSavanje mnogih vitalnih pitanja multimodalnog
transporta, a od kojih su najvaznija ova: 1) pitanje jedinstvene prijevozne
isprave, 2) pitanje operatora, 3) pitanje visokoobrazovanih i iskusnih ka-
drova, 4) pitanje primjene multimodalnog transporta odnosno suvremenih
transportnih tehnologija u tranzicijskim drzavama i drzavama u razvoju, 5)
pitanje stvaranja multimodalnoga prava, odnosno stvaranja logistickoga pra-
va, 6) pitanje visokorazvijene multimodalne infrastrukture i multimodalne
suprastrukture, 7) pitanje dizajniranja globalnih logistickih lanaca, globalnih
logistickih mreza (...).

Pravna pravila i instituti u Konvenciji UN o medunarodnom multimodal-
nom transportu robe iz 1980. godine predoceni su u 40 ¢lanaka: definicije, polje
primjene, obvezna primjena, reguliranje i nadzor multimodalnoga transporta, izdavanje
isprave o multimodalnom transportu, utrZiva isprava o multimodalnom transportu,
neutrZiva isprava o multimodalnom transportu, sadrzaj isprave o multimodalnom
transportu, primjedbe u ispravi o multimodalnom transportu, dokazni ucinak isprave o
multimodalnom transportu, odgovornost za namjerne krive podatke ili propuste, jamstvo
posiljatelja, ostale isprave, trajanje odgovornosti, odgovornost operatora multimodalnoga
transporta za svoje sluzbenike, agente i ostale osobe, temelj odgovornosti, istodobni razlozi,
ogranicenje odgovornosti, lokalizirana steta, izvanugovorna odgovornost, gubitak prava
na ogranicenje odgovornosti, opce pravilo odgovornosti posiljatelja, posebna pravila o
opasnoj robi, prosvjedi zbog gubitka, ostecenja ili zakasnjenja, zastara tuzbi, sudbenost,
arbitraza, ugovorna ogranicenja, zajednicka havarija, ostale konvencije, obracunska
jedinica ili novéana jedinica i preracunavanje, carinski provoz, depozitar; potpisivanje,
ratifikacija, prihvacanje, odobrenje i pristupanje; rezerve, stupanje na snagu, datum
primjene, prava i obveze postojecim konvencijama, revizija i izmjene i otkazivanje.

Konvenciji su dodane Odredbe o carinskim pitanjima pri medunarodnom multi-

modalnom transportu robe (Sest ¢lanaka).
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Iz analize pravnih pravila i instituta Konvencije UN o medunarodnom mul-
timodalnom transportu robe moze se ustvrditi da su oni primjeren i suvremen
pravni okvir za uredivanje pravnih odnosa izmedu operatora multimodalnoga
transporta i posiljatelja te operatora multimodalnoga transporta i trecih osoba
koje angazira u multimodalnim transportnim pothvatima. Oni su, takoder,
solidan okvir za kreiranje, dizajniranje i operacionaliziranje procesa industrije
multimodalnoga transporta i prometa.

Tekstu Konvencije UN o medunarodnom multimodalnom transportu robe
koji je kreiran i pisan prije 25 godina, mogu se utvrditi i odredeni nedostaci,
kao §to su: 1) pravila i instituti Konvencije nisu utemeljeni na logisti¢kim nace-
lima (...), 2) pravila i instituti Konvencije nisu uskladeni s pravilima i institu-
tima Incotermsa 2000. kao ni s nekim najnovijim opc¢im uvjetima poslovanja
medunarodnih $peditera kao mega i nisa logistickih operatora (...), 3) pravila
i instituti Konvencije nisu uskladeni s pravilima i institutima elektronickoga
poslovanja (...), 4) pravila i instituti Konvencije nisu utemeljeni na nacelima
inteligentnih transportnih i prometnih sustava (...). Sukladno tome, realno je
ocekivati da ce UNCTAD (tj. Konferencija UN za trgovinu i razvoj), ICC (tj.
Medunarodna trgovacka komora), FIATA (tj. Medunarodni savez $pediterskih
udruzenja), BIMCO (tj. Balticka i medunarodna pomorska konferencija: or-
ganizacija brodara i pomorskih agenata), IMO (tj. Medunarodna pomorska
organizacija) - (...)., pokrenuti inicijativu za izmjenom i dopunom odnosno
revidiranjem Konvencije UN o medunarodnom multimodalnom transportu

robe iz 1980. godine (...).

3.2. Medunarodna konvencija za ujednacavanje nekih pravila o
teretnici (1924.)

Medunarodna konvencija za ujednacavanje nekih pravila o teretnici iz 1924.
godine (donesena u Bruxellesu 25. kolovoza 1924.) s Protokolom o izmjeni
iz 1968. (donesenom u Bruxellesu 23. veljace 1968.) i onim iz 1979. godine
(donesenom u Bruxellesu 21. prosinca 1979.).” Ta je Konvencija izradena prema
pravilima koje je UdruZenje za medunarodno pravo (engl. International law

association - ILA) sastavilo 1921. godine u Hagu pa je po tome poznata pod

?  Podrobnije o tome cf.: Grabovac, I.: Hrvatsko pomorsko pravo i medunarodne konven-

cije, Knjizevni krug, Split, 1995, str. 250-256, 313-317, 394-397.
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nazivom Haska pravila. Buducdi da je donesena u Bruxellesu, naziva se i Bruxel-
leska konvencija. Tu je Konvenciju ratificiralo vise od stotinu drzava. Njezina
se pravila temelje na kompromisnim nacelima brodara i korisnika prijevoza, pa
je u vrijeme donosenja bila moderan pravni akt u pomorskom pravu.

Medunarodni pomorski odbor (franc. Comité Maritime International -
CMI) pripremio je izmjene te Konvencije na Beckoj (1959.) i Stockholmskoj
konferenciji (1963.). Tako je 23. veljace 1968. godine u Bruxellesu potpisan
Protokol o izmjeni Medunarodne konvencije za ujednacavanje nekih pravila o
teretnici (1924.), poznat pod nazivom Visbyjska pravila.

Ubrzani razvoj transportnih tehnologija, kombiniranoga i multimodalnoga
transporta i prometa te prometnoga prava, nametnuli su potrebu druge revizije
Konvencije. Naime, 21. prosinca 1979. u Bruxellesu je sastavljen Protokol o
izmjenama Medunarodne konvencije za ujednacavanje nekih pravila o teretnici
od 25. kolovoza 1924., kako je izmijenjena Protokolom od 23. veljace 1968.

Sve drzave koje su ratificirale tu Konvenciju svoje su pravne sustave
prilagodavale pravilima Haske, Visbyjske, odnosno Bruxelleske konvencije."
Tako su, primjerice, pravila hrvatskoga pomorskoga prava, odnosno pravila
bivseg Zakona o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi (1977.) i Pomorskog zakonika
(1994.1 2005.), utemeljena na nacelima navedene Konvencije.

Medunarodna konvencija za ujednacavanje nekih pravila o teretnici (1924.)
s protokolima o izmjeni (1968. i 1979.) svojim pravilima i institutima stvaraju
primjeren pravni okvir za uredivanje pravnih odnosa izmedu brodara i krcatelja,
odnosno vozara i imatelja teretnice ili slicne isprave, prije svega, u konvencio-
nalnom pomorskom transportu. I ne samo u konvencionalnom prijevozu robe
morem. Pravila i instituti te Konvencije mogu posluziti u uredivanju odnosa

operatora i posiljatelja u kombiniranom i multimodalnom transportu robe, u

' U izucavanju tematike predmetne Konvencije treba imati na umu: 1) Medunarodna

konvencija za ujednacavanje nekih pravila o teretnici (bivsa Jugoslavija ratificirala je
Konvenciju 17. travnja 1959.), 1924., stupila je na snagu 2. lipnja 1931., 2) godine
1968. izglasan je Protokol o izmjeni Medunarodne konvencije za ujednacavanje nekih
pravila o teretnici (tzv. Visbyjska pravila), koji sadrzava neka nova nacela, a stupio je
na snagu 23. lipnja 1977., 3) godine 1978. donosi se Konvencija UN o prijevozu robe
morem (tzv. Hamburska pravila), kojoj je svrha da zamijeni Hasko/Visbyjska/Bruxelleska
pravila, 4) Protokol o izmjenama Medunarodne konvencije za ujednacavanje nekih pra-
vila o teretnici, 1924., kako je izmijenjen Protokolom iz 1968. i s onim iz 1979. stupio
je na snagu 14. veljace 1984., 5) Hrvatska je ratificirala Protokol iz 1968. i iz 1979.,
Narodne novine - Medunarodni ugovori, 1995., 3.
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kojem na odredenim dionicama puta robu prevoze morski brodari (...). To,
zapravo, znaci da na osnovi pravila i instituta Konvencije stranke iz ugovora o
prijevozu robe morem mogu na primjeren nacin odrediti svoje obveze i prava,
a iz njih proizlaze i njihove odgovornosti (...).

Medunarodna konvencija za ujednacavanje nekih pravila o teretnici (1924.)
s protokolima o izmjeni (1968. i 1979.) zapravo je zamijenjena modernijom
Konvencijom Ujedinjenih naroda o prijevozu robe morem iz 1978. godine.

3.3. Konvencija Ujedinjenih naroda o prijevozu robe morem (1978.)

Konvencija Ujedinjenih naroda o prijevozu robe morem donesena je u
Hamburgu 31. ozujka 1978. pa je poznata kao Hamburska pravila.

Prema informaciji Transportnoga odjela UNCTAD-a (tj. Konvencije UN za
trgovinu i razvoj - engl. United Nations Conference on Trade and Development),
Hamburska pravila (tj. Konvencija UN o prijevozu robe morem, 1978.) stupila
su na snagu 1. veljace 1992. Naime, do 1. veljace 1992. Konvenciju je ratifici-
ralo dvadeset ugovornih ¢lanica, i to: Barbados, Bocvana, Burkina Faso, Cile,
Egipat, Gvineja, Kenija, Libanon, Lesoto, Madarska, Malavi, Maroko, Nigerija,
Rumunjska, Senegal, Sijera Leone, Tunis, Uganda, Tanzanija i Zambija.

Pravila i instituti Konvencije UN o prijevozu robe morem (1978.) predoceni
su u trideset i ¢etiri ¢lanka, a najvazniji su ovi: definicije “vozara/prijevoznika”,

” o« ” o« ”» o«

“stvarnog vozara”, “krcatelja”, “primatelja”, “robe

» o«

, ‘ugovora o prijevozu mo-
rem”, “teretnica”; polje primjene; trajanje odgovornosti; temelj odgovornosti;
granice odgovornosti; primjena na izvanugovorne zahtjeve; gubitak prava na
ogranicenje odgovornosti; teret na palubi; odgovornost vozara i stvarnog voza-
ra; direktni (izravni) prijevoz; opce pravilo o odgovornosti krcatelja; posebna
pravila o opasnoj robi; izdavanje teretnice; sadrzaj teretnice; teretnice: rezerve
(primjedbe, napomene) i dokazni uc¢inak; jamstvo krcatelja; isprave razlicite
od teretnice; obavijest o gubitku, o$tecenju ili zakasnjenju; zastara tuzbe;
sudbenost, arbitraza; ugovorni uglavci; zajednicka havarija, druge konvencije;
obracunska jedinica (“posebna prava vucenja”); izmjena svota ogranicenja i
obracunske ili monetarne (novcane) jedinice (...).

Premda je Konvencija UN o prijevozu robe morem (1978.) donesena prije
vise od 25 godina te je stupila na snagu prije 13 godina, svojim pravilima i

institutima stvara primjeren pravni okvir za uredivanje suvremenih pravnih
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odnosa izmedu krcatelja i vozara (brodara) iz ugovora o prijevozu robe morem.
Pravila i instituti Konvencije prije svega su namijenjeni reguliranju odnosa
izmedu stranaka koje sklapaju ugovor o konvencionalnom pomorskom tran-
sportu robe. Ali, mogu posluziti i za uredivanje odnosa operatora i posiljatelja
u kombiniranom i multimodalnom transportu robe, u kojima na odredenim
dionicama puta robu prevoze morski brodovi (...).

Da je Konvencija UN o prijevozu robe morem, koja je donesena prije vise
od 25 godina, suvremen medunarodni pravni akt te da je anticipirala sloze-
ne odnose i razvojne tendencije u transportnoj i prometnoj industriji za 21.
stoljece, potvrduje i pravilo o izdavanju teretnice: “Potpis na teretnici moze biti
vlastorucan, tiskan kao faksimil, perforiran, utisnut, u simbolima, ili nacinjen
svakim drugim mehanickim ili elektronskim sredstvom,'" ako nije u suprotnosti

sa zalkonom drzave gdje je teretnica izdana”.

3.4. Medunarodni pomorski kodeks o prijevozu opasne robe morem
(IMDG - 1977.)

Medunarodni pomorski kodeks o prijevozu opasne robe morem iz 1977.
godine'” izraden je sukladno pravilima i institutima Medunarodne konvencije
o zastiti ljudskog Zivota na moru iz 1974. godine.

Medunarodni propisi o prijevozu opasne robe morem, odnosno Medunarodni
pomorski kodeks o prijevozu opasne robe morem (engl. International Mariti-
me Dangerous Goods Code - IMDG/IMO), sadrzava sva relevantna pravila i
institute o manipuliranju i prijevozu opasne robe morskim brodovima.

Premda se pravila Medunarodnoga pomorskog kodeksa o prijevozu opa-
sne robe morem primjenjuju pri prijevozu opasnih stvari u konvencionalnom
pomorskom transportu, mogu se primjenjivati i pri prijevozu opasnih tvari u
kombiniranom i multimodalnom transportu, u kojima (na odredenim dionicama

puta) opasne stvari prevoze morski brodovi (...).

0O tome podrobnije cf. Zelenika, R.: Elektronicka teretnica za 21. stoljece, op. cit., str.

22-133.
"> Podrobnije o tome cf. International Maritime Dangerous Goods Code, Inter-Govern-

mental Maritime Consultive Organization, London, Vol. I-IV, 1977.
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Buduci da su temeljne misije Medunarodnoga pomorskog kodeksa o prije-
vozu opasne robe morem (IMDG), Europskog sporazuma o prijevozu opasne
robe cestom (ADR) i Medunarodnoga pravilnika o prijevozu opasne robe
zeljeznicom (RID) gotovo identi¢ne te da su s pravilima tih medunarodnih
akata uskladena pravila nacionalnih pravnih akata o prijevozu opasnih stvari
(npr. zakona o prijevozu opasnih stvari), posebna ce se pozornost posvetiti
obiljezjima opasnih stvari u predstavljanju Zakona o prijevozu opasnih tvari.

3.5. Medunarodna konvencija o zastiti ljudskog Zivota na moru
(SOLAS - 1974.)

Medunarodna konvencija o zastiti ljudskog Zivota na moru (engl. Interna-
tional Convention on the Safety of Life at Sea - SOLAS, 1974.) zamijenila
je konvenciju istoga naslova potpisanu u Londonu 17. lipnja 1960." Pravila
Konvencije viSe su puta mijenjana i dopunjavana protokolima i rezolucijama.
Konvencija sadrzava mnogobrojna relevantna nacela i pravila kojih je temeljna
misija zastita ljudskih Zivota na moru. Ako nije izric¢ito drukcije odredeno,
pravila Konvencije primjenjuju se samo na brodove koji prevoze teret i putnike
u medunarodnom pomorskom prometu.

Pravila i nacela koje sadrzava Medunarodna konvencija o zastiti ljudskog
zivota na moru (SOLAS - 1974.) klasificirana su u trinaest medusobno pove-
zanih poglavlja, i to:

* Prvo poglavlje - opce odredbe (primjena, definicije..., pregledi i svjedo-
dzbe, nezgode).

* Drugo poglavlje - 1) konstrukcija - struktura, pregradivanje, stabilitet,
strojni i elektri¢ni uredaji; 2) konstrukcija - protupozarna zastita, otkrivanje
i gadenje pozara; Medunarodni kodeks o sustavima protupozarne zastite;
Medunarodni kodeks o nac¢inima protupozarnog ispitivanja (...).

* Trece poglavlje - sredstva i uredaji za spasavanje: opcenito, putnicki
brodovi, teretni brodovi, zahtjevi za sredstva i uredaje za spasavanje, dodatak
(splavi za spaSavanje, ispitivanje sredstava za spasavanje, upute za uvjezba-

O Medunarodnoj konvenciji o zatiti ljudskog Zivota na moru (SOLAS - 1974.) pod-

robnije cf. Capar, R. et al.: Biblioteka pomorskog ¢asnika, knjige 9, 10, 11, 12, 131 14,
Pomorski fakultet, Sveuciliste u Rijeci, Rijeka, 2000.-2006.
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vanje i prezivljavanje, ostalo), Medunarodni kodeks o sredstvima za spasavanje
(opcenito, osobna sredstva za spasavanje, vizualni signali, plovila za prezivlja-
vanje, brodice za prikupljanje, sredstva za spustanje i ukrcaj, ostala sredstva
za spaSavanje...).

» Cetvrto poglavlje - radioveza - opcenito, obveza vlada ugovornica, dodatak
(mjere sigurnosti i pogibelji, Medunarodni signalni kodeks, Standardi izvedbe
radioopreme, VHE ostalo...).

* Peto poglavlje - sigurnost plovidbe. Uz odredivanje minimalne nauticke
opreme ovisno o velicini i vrsti broda, ovdje se nalaze odredbe o emitiranju i
prijenosu obavijesti o opasnosti, o minimalnom broju ¢lanova posade, o sig-
nalima, postupcima i drugom. U Pravilu 2 utvrduje se obveza zapovjednika
broda da obavijest o svim zapazenim opasnostima prenese brodovima i obalnim
radijskim postajama u svojoj blizini, a u Pravilu 10 - da pruzi nuznu pomoc
svakom brodu i zrakoplovu koji se nade u opasnosti na moru.

+ Sesto poglavlje - prijevoz tereta. Ovo se poglavlje primjenjuje na prijevoz
tereta (osim tekucina u razlivenom stanju, plinova u razlivenom stanju i prije-
voza na koje se primjenjuju druga poglavlja) koji, zbog posebnih opasnosti
na brodu ili osobe na brodu, moze zahtijevati posebne zastitne mjere na svim
brodovima na kojima se primjenjuju pravila i na teretne brodove manje od
500 BRT. Najvaznija pravila ovoga poglavlja jesu: podaci o teretu, oprema za
ispitivanje sadrzaja kisika i otkrivanje plinova, uporaba pesticida na brodovima,
slaganje i uc¢vricivanje, prihvatljivost za prijevoz tereta u rasutom stanju (koji
nisu zitarice), ukrcaj, iskrcaj i slaganje rasutih tereta, definicije zitarica, zahtjevi
za teretne brodove koji prevoze Zitarice (...).

* Sedmo poglavlje - prijevoz opasne robe: prijevoz upakirane robe ili krute
opasne robe u rasutom stanju, izgradnja i opremanje brodova koji prevoze
tekuce opasne kemikalije u razlivenom stanju, izgradnja i opremanje brodova
koji prevoze tekuce plinove u razlivenom stanju, posebni zahtjevi za prijevoz
upakiranog nuklearnog goriva koje zraci, plutonija i otpadaka visoke radioak-
tivnosti, dodatak (opasan teret).

* Osmo poglavlje - nuklearni brodovi (primjena, odstupanje, odobrenje
za reaktor, pogodnost reaktora za uporabu na brodu, zastita od zracenja, zbir
podataka o sigurnosti, priru¢nik za rukovanje, pregledi, poseban nadzor, nez-
gode...).

* Deveto poglavlje - upravljanje u svrhu sigurnosti brodova. Temeljna je
misija pravila ovoga poglavlja upravljanje radi sigurnog rada brodova i sprjeca-
vanje oneciséenja. Najvaznija pravila ovoga poglavlja jesu: primjena pravila na
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putnicke brodove, tankere za ulje, tankere za kemikalije, brodove za prijevoz
plina, brodove za prijevoz rasutih tereta i plovila za teret velikih brzina; zahtjevi
u svrhu sigurnog upravljanja brodovima, izdavanje svjedodzaba, odrzavanje
uvjeta, provjera i nadzor djelovanja brodskih upravljanja radi sigurnosti, po-
litika sigurnosti i zastite okoliSa, odgovornosti i ovlasti zapovjednika broda,
pripravnost za slucaj opasnosti, izvjesca i ras¢lamba izvanrednih, nepredvidivih
i opasnih dogada, odrzavanje broda i opreme (...).

¢ Deseto poglavlje - mjere sigurnosti za plovila velikih brzina. Pravila ovoga
poglavlja primjenjuju se na plovila velikih brzina, i to: putnicka plovila koja
tijekom putovanja ne provode vise od cetiri sata radnom brzinom od mjesta
svog zaklonista gdje su potpuno nakrcana; teretna plovila od 500 bruto tona, ili
veca, koja tijekkom putovanja ne provode vise od osam sati radnom brzinom od
mjesta svog zaklonista gdje su potpuno ukrcana; kao i zahtjevi koji se odnose
na plovila velikih brzina (...).

* Jedanaesto poglavlje - posebne mjere za unapredenje pomorske sigurnosti
brodova. Najvaznija pravila ovoga poglavlja jesu: poostravanje pregleda brodova
za prijevoz rasutog tereta i tankera za ulje; identifikacijski broj brodova; nadzor
radnih zahtjeva drzave luke (...).

* Dvanaesto poglavlje - dodatne mjere sigurnosti na brodovima za prijevoz
rasutog tereta. Vaznija pravila ovoga poglavlja jesu: tumacenja pojmova u vezi
s brodovima za prijevoz rasutog tereta, redoslijed udovoljivanja uvjetima bro-
dova za prijevoz rasutog tereta; zahtjevi koji se odnose na stabilitet za oSteceni
brod, a primjenjuju se na brodove za prijevoz rasutog tereta; struktura ¢vrstoce
brodova za prijevoz rasutog tereta; strukturni i drugi zahtjevi koji se odnose
na brodove za prijevoz rasutog tereta; pregled strukture skladista za teret na
brodovima za prijevoz rasutog tereta; podaci o udovoljivanju zahtjevima koji
se odnose na brodove za prijevoz rasutog tereta; zahtjevi koji se odnose na
brodove za prijevoz rasutog tereta; izjava o gustoci krutog rasutog tereta.

Ovo poglavlje sadrzava i pravila Kodeksa o sigurnom ukrcaju i iskrcaju
brodova za prijevoz rasutog tereta, kao $to su: tumacenje pojmova, prikladnost
broda i terminala; postupci izmedu broda i obale prije prispijeca broda; po-
stupci izmedu broda i terminala prije pocetka rukovanja teretom; ukrcaj tereta
i rukovanje balastom; iskrcaj tereta i rukovanje balastom (...).

Premda nacela, pravila i instituti Medunarodne konvencije o zastiti ljudskog
zivota na moru (SOLAS - 1974.) imaju temeljnu misiju zastitu ljudskih zivota
na moru, prije svega, u medunarodnom konvencionalnom pomorskom tran-

sportu i prometu oni se mogu primjenjivati i u medunarodnom kombiniranom
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i multimodalnom transportu i prometu, u kojima na odredenim dionicama
puta predmete prometovanja prevoze morski brodovi (...). Isto tako, nacela,
pravila i instituti koje sadrzava ta Konvencija imaju i mnogobrojne druge
preventivne i trajne misije i funkcije, kao $to su: gradnja sigurnih brodova s
brojnih motrista - prijevoza putnika, posade i svih vrsta tereta (...); maksimalno
sigurna plovidba; maksimalna stabilnost brodova prilikom ukrcaja, iskrcaja,
prekrcaja tereta i plovidbenih pothvata; maksimalna protupozarna zastita
na brodovima; primjerena oprema brodova za spasavanje posade i putnika;
maksimalna zastita ljudi, flore, faune, okolisa (...) te odrzivi rast i razvoj svih

pomorskih aktivnosti (...).

3.6. York-antwerpenska pravila (1974.)

York-antwerpenska pravila (1974.) jedinstvena su autonomna medunarodna
pravila o zajedni¢kim havarijama.'* Medunarodni pomorski odbor (franc.
Comité Maritime International - CMI) jo$ od 1924. godine permanentno
radi na razvoju York-antwerpenskih pravila. Njegovom su zaslugom ta pravila
mijenjana: 1950., 1974., 1990., 1994. i 2004. godine.

Primjena York-antwerpenskih pravila temelji se na ugovornim dispozicijama
stranaka. U medunarodnom pomorskom transportu i prometu uobicajena je
praksa da unificirani ugovori o prijevozu stvari i obrasci (formulari) teretnica
sadrzavaju odredbu o zajednickim havarijama te primjeni York-antwerpenskih
pravila.

Na Konferenciji Medunarodnog pomorskog odbora (CMI), odrzanoj u lipnju
2004. godine u Vancouveru, usvojene su izmjene York-antwerpenskih pravila, pa
su nazvana York-Antwerp Rules 2004. Najnovije izmjene tih pravila donesene
su na prijedlog Medunarodne udruge za pomorsko osiguranje (engl. Internatio-
nal Union of Marine Insurance - IUMI), koja je iznijela mnoge argumentirane
primjedbe na verziju York-antwerpenskih pravila iz 1994. godine. Zanimljivo
je podsijetiti da se argumentirane primjedbe na sam institut zajednicke havarije

4" O York-antwerpenskim pravilima poblize cf.: 1) Stankovi¢, P: Pomorske havarije, Skol-

ska knjiga, Zagreb, 1995., str. 95-208, 2) Pavic, D.: Pomorsko pravo, knjiga treca, Visoka
pomorska $kola Sveucili§ta u Splitu, Split, 2000., str. 197-205, 3) Pavic, D.: Pomorske
havarije i osiguranje, Pomorski fakultet Sveucilista u Splitu, Split, 2003., str. 235-244,
i 4) Marin, J.: York- antwerpenska pravila, 2004., Poredbeno pomorsko pravo, HAZU
- Jadranski zavod, Zagreb, 44, 2005., 159, str. 83-129.
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i njegovu svrsishodnost u praksi vise desetljeca susrecu u pomorskoj literaturi,
pomorskim organizacijama i pomorskom pravu. Nekim se primjedbama ospo-
rava potreba postojanja instituta zajednicke havarije, a drugim se primjedbama
taj institut svodi samo na pomorske nezgode (...).

U konstelaciji takvih odnosa prevladava stajaliste da York-antwerpenska
pravila (ponajprije verzije do 1994. godine) vise ne odgovaraju stvarnim po-
trebama suvremenih odnosa aktivnih pravnih subjekata u pomorskoj odnosno
prekomorskoj trgovini te da u zajednicku havariju treba priznati samo Stete
- zrtve zajednicke havarije (general average sacrifices), a troskove (general average
expenditure) samo za vrijeme dok traje stvarna opasnost. To bi, zapravo, znacilo
iskljucenje iz generalne havarije vecine tzv. common benefit troskova koji se priz-
naju u sklonisnoj luci (kao npr.: lucke troskove za siguran nastavak putovanja,
troskove iskrcaja, uskladi$tenja i ponovnog ukrcaja tereta, place i troskove
uzdrzavanja ¢lanova posade, troskove goriva, privremenih popravaka te druge
tro$kove potrebne za nastavak putovanja...).

Buduci da mnoga brodska udruzenja nisu bila suglasna s radikalnim promje-
nama York-antwerpenskih pravila iz 1974.i 1994. godine, u mnogim obrascima
ugovora o prijevozu tereta, kao i brodskim teretnicama, i dalje ¢e se primjenjivati
verzije York-antwerpenskih pravila iz 1974. i 1994. godine.

Najznacajnije promjene u najnovijoj verziji York-antwerpenskih pravila
(2004.) uc¢injena su u pravilu VI.: Nagrade za spasavanje, u pravilu XI.: Zarade
i troskovi uzdrzavanja posade, u pravilu XIV.: Privremeni popravci, u pravilu
XX.: Pribavljanje sredstava, u pravilu XXI.: Kamate na gubitke koji se priznaju
u zajednicku havariju, u pravilu XXIII.: Zastara trazbina za isplatu doprinosa
iz zajednicke havarije (...).

York-antwerpenska pravila iz 2004. godine,” osim pravila za tumacenje,
vrhovnoga pravila, pravila A, B, C, D, E, F i G, imaju 23 pravila, i to: 1. Izbaci-
vanje tereta, II. Gubitak ili Steta od Zrtvovanja za zajednicki spas, III. Gasenje
pozara na brodu, IV. Rezanja podrtine, V. Namjereno nasukavanje, VI. Nagrada
za spaSavanje, VII. Steta na strojevima i kotlovima, VIII. Troskovi olak$anja
nasukanog broda i Stete s time u vezi, IX. Teret brodske stvari i zalihe upotrije-
bljene za gorivo, X. Troskovi u sklonisnoj luci i drugo, XI. Place i uzdrzavanje
posade te drugi troskovi uplovljivanja i boravka u luci zaklonista, XII. Stete
na teretu prilikom iskrcavanja i drugo, XIII. Odbici od troskova popravka,
XIV. Privremeni popravci, XV. Gubitak vozarine, XVI. Iznos koji se priznaje

"> Podrobnije o tome cf. Marin, J.: op.cit., str. 83-121.
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za teret izgubljen ili oStecen zrtvovanjem, XVII. Vrijednosti koje pridonose,
XVIII. Ostecenje broda, XIX. Neprijavljeni ili neto¢no prijavljeni teret, XX.
Pribavljanje sredstava, XXI. Kamate na gubitke koji se priznaju u zajednicku
havariju, XXII. Postupak s polozima u gotovini i XXIII. Zastara trazbina na
isplatu doprinosa iz zajednicke havarije.

Premda se York-antwerpenska pravila odnose na zajednicke havarije koje
su imanentne samo u pomorskoj plovidbi, ona su vazna i u kombiniranom i
multimodalnom transportu i prometu, u kojima na odredenim dionicama puta
predmete prometovanja prevoze morski brodovi (...). To, zapravo, znaci da ope-
ratori medunarodnoga multimodalnoga transporta i prometa moraju poznavati
sva York-antwerpenska pravila i sve njihove pravne i ekonomske eksplikacije
jer se oni redovito javljaju kao aktivni sudionici u transportnom osiguranju,
pa, prema tome, i u postupku likvidacije zajednicke havarije (...).

3.7. Konvencija o medunarodnom Zzeljeznickom prijevozu (COTIF
-1980.1 1999.)

Gotovo da nije moguce zamisliti kreiranje, dizajniranje i operacionaliziranje
procesa multimodalne transportne i prometne industrije bez aktivnoga sudje-
lovanja Zeljeznice, odnosno Zeljeznic¢koga transporta i prometa - nacionalnoga
i medunarodnoga. Zasto? Zato sto je Zeljeznica odnosno Zeljeznicki transport
i promet nervni sustav svakoga prometnoga i gospodarskoga organizma bez
obzira na prostorne i viemenske dimenzije prometnih i gospodarskih sustava:
mikro, makro i globalnih sustava. Isto tako nije moguce zamisliti funkcioni-
ranje medunarodnoga Zeljeznickoga transporta i prometa bez pravnih pravila i
instituta, odnosno pravnih akata, kojima se mogu primjereno regulirati pravni
odnosi izmedu aktivnih pravnih subjekata u slozenim i dinami¢nim sustavima
takvoga transporta i prometa.

Sukladno navedenim konstatacijama treba podsjetiti na c¢injenicu da se
medunarodni prijevoz robe na Zeljeznicama regulira medunarodnim pravilima
vise od 110 godina. Naime, prva Medunarodna konvencija o prijevozu robe
zeljeznicom (CIM) donesena je u Bernu 14.10.1890. a stupila je na snagu
1.1.1893. Dinamican razvoj medunarodnoga robnog prometa, stalna moder-
nizacija Zeljeznicke infrastrukture i Zeljeznicke suprastrukture, razvoj i afirma-
cija suvremenih tehnologija transporta te sve sloZeniji odnosi izmedu pravnih

subjekata u medunarodnom Zeljeznickom transportu i prometu, nametnuli su
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potrebu da se Konvencija vi$e puta mijenja i dopunjuje, tako da je bila revidirana
1896., 1905, 1923., 1933, 1952., 1961., 1970., 1980. i 1999. godine.
Buduci da jos uvijek vrijedi Konvencija o medunarodnom zeljeznickom
prijevozu (COTIF) iz 1980. godine te da ce uskoro tu Konvenciju zamijeniti
nova Konvencija o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu (COTIF) iz 1999.
godine, ¢ini se opravdanim svalkoj verziji Konvencije posvetiti posebnu tematsku
jedinicu: 1) Konvencija o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu (COTIF) iz
1980. godine i 2) Konvencija o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu (CO-

TIF) iz 1999. godine.

3.7.1. Konvencija o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu (COTIF - 1980.)

Godine 1980. u Bernu je donesena nova Konvencija o medunarodnom
zeljeznickom prijevozu (franc. Convention relative aux transports internatio-

naux ferroviaires - COTIF).'¢

Temeljna je misija donosenja Konvencije da se
pravno-ekonomski odnosi aktivnih pravnih subjekata u sustavu medunarodnoga
zeljeznickoga prometa sustavno i konzistentno reguliraju samo jednim, zajed-
nickim i jedinstvenim medunarodnim pravnim aktom.

Konvenciju o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu (COTIF) iz 1980.
godine ¢ine njezina cetiri dijela, i to:

* Prvim se dijelom regulira ustrojstvo Meduvladine organizacije za
medunarodni Zeljeznicki prijevoz (OTIF)." Temeljna je misija Organizacije
uspostavljanje jedinstvenoga pravnoga sustava u Zeljeznickom prijevozu robe,
putnika i prtljage izmedu sudionika - ¢lanica Organizacije. Tijela OTIF-a jesu:
generalna (opca) skupstina, upravni odbor (sastavljen od predstavnika drzava
- ¢lanica), komisije stru¢njaka za prijevoz opasnih stvari, revizijske komisije i
Centralni ured za medunarodni Zeljeznicki promet (franc. Office Central des
Transport Internationaux par chemins de fer - OCTI). OCTI obavlja poslove
tajnistva OTIF-a i predstavlja Organizaciju u drugim medunarodnim organi-

zacijama, institucijama i tijelima. OTIF ima i posebnu arbitrazu za rjeavanje

' Bivsa Jugoslavija cjelokupni je tekst COTIF-a ratificirala jos 1984. godine, a Konvenciju

je pocela primjenjivati 1.5.1985. Notifikacijama o sukcesiji Republika Hrvatska postala
je stranka brojnih mnogostranih medunarodnih ugovora, pa i COTIF-a - cf. Narodne
novine - Medunarodni ugovori, 1992, 1.

Cf. Protokol o povlasticama i imunitetima meduvladine organizacije za medunarodni

zeljeznic¢ki prijevoz, Narodne novine - Medunarodni ugovori, 2000., 12.
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sporova medu drzavama - ¢lanicama. Gotovo sve europske drzave ¢lanice su
OTIF-a, kao i dvadesetak azijskih drzava (...).

* Drugi dio COTIF-a ¢ini Protokol o povlasticama i imunitetima Meduvladine
organizacije za medunarodni zZeljeznicki prijevoz (OTIF) odnosno njezinih tijela,
predstavnika drzava - ¢lanica i njezina osoblja (...).

* Treci dio je Dodatak A COTIF-a, a sadrzava Jedinstvena pravila o ugovo-
ru o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu putnika i prtljage (franc. Regles
uniformes concernant le Contrat de transport International ferroviaire de
Voyageurs et des bagages - CIV)."® CIV svojim pravilima stvara pravni okvir
za uredivanje odnosa zeljeznica, kao prijevoznika, i putnika s prtljagom u
medunarodnom Zeljeznickom transportu i prometu (...). Isto tako, Jedinstvena
pravila o ugovoru o medunarodnom zeljeznickom prijevozu putnika i prtljage
(CIV) stvaraju pravni okvir za primjereno reguliranje odnosa izmedu Zeljeznica
drzava - clanica, koje su ratificirale COTIE, u medunarodnom Zzeljeznickom
prijevozu putnika i prtljage.

* Cetvrti dio je Dodatak B COTIF-a, a sadrZava Jedinstvena pravila o ugo-
voru o medunarodnom Zzeljeznickom prijevozu stvari (franc. Regles uniformes
concernant le Contrat de transport International ferroviaire des Marchandiss -
CIM)." Svojim pravilima CIM stvara pravni okvir za reguliranje odnosa izmedu
zeljeznica, kao prijevoznika, i korisnika Zeljeznickih usluga u medunarodnom
zeljeznickom prijevozu stvari (...). I ne samo pravni okvir za stranke slklopljenih
ugovora o prijevozu stvari Zeljeznicom nego Jedinstvena pravila o ugovoru o
medunarodnom Zeljeznickom prijevozu stvari (CIM) stvaraju pravnu osnovu za
reguliranje pravno-ekonomskih odnosa izmedu Zeljeznica drzava - ¢lanica, koje
su ratificirale COTIE u medunarodnom zeljeznickom prijevozu stvari.

Jedinstvena pravila o ugovoru o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu
stvari (CIM) iz 1980. godine imaju cetiri priloga, i to:

¢ Pravilnik o medunarodnom Zeljezni¢kom prijevozu opasnih stvari (franc.
Reglement International concernant le transport des marchandises Dangereuses
par chemins de fer - RID). Taj Pravilnik, slicno Medunarodnom pomorskom
kodeksu o prijevozu opasne robe morem (IMDG) i Europskom sporazumu o

prijevozu opasne robe cestom (ADR), sadrzava sva relevantna pravila o manipu-

Cf. Jedinstvena pravila o ugovoru o medunarodnom zeljezni¢kom prijevozu putnika i
prtljage (CIV) u okviru COTIF-a, Narodne novine - Medunarodni ugovori, 2000., 12.
Cf. Jedinstvena pravila o ugovoru o medunarodnom Zeljezni¢kom prijevozu stvari (CIM)
u okviru COTIF-a, Narodne novine - Medunarodni ugovori, 2000., 12.
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liranju, skladi$tenju i prijevozu opasnih stvari u medunarodnom zeljeznickom
prometu (...).

¢ Pravilnik o medunarodnom zeljeznickom prijevozu vagona korisnika
prijevoza (franc. Reglement International concernant le transport des wagons
de Particulieurs par chemins de fer - RIP). Taj se Pravilnik primjenjuje na sve
prijevoze natovarenih ili praznih vagona korisnika prijevoza koji su uvrsteni u
vagonski park neke zeljeznice (...). Pravilnik sadrzava ova najvaznija pravila:
uporabu vagona, posebne uredaje, navode u teretnom listu, urednu isporuku
vagona, pouzeca i predujmove, produzenje roka isporuke, utvrdivanje ostecenja
vagona ili gubitka dijelova, o$tecenje vagona koje sprjecava produzenje prijevo-
za, odgovornost zeljeznice kod gubitka ili ostecenja vagona ili njihovih dijelova,
odgovornost vlasnika za $tete koju prouzrokuju vagoni, pretpostavke o gubitku
vagona, odstetu kod prekoracenja roka isporuke (...).

* Pravilnik o medunarodnom zeljeznickom prijevozu kontejnera (RICo)
sadrzava ova najvaznija pravila: opce odredbe, prijevoz “od vrata do vrata”,
davanje na uporabu, vracanje i naknadu za uporabu Zeljeznickih kontejnera,
navode u teretnom listu, rukovanje i ¢is¢enje kontejnera, ponovnu uporabu
kontejnera, gubitak i ostecenje kontejnera, odobrenje uporabe kontejnera ko-
risnika prijevoza, navode u teretnom listu kad se prevoze kontejneri korisnika
prijevoza, pouzeca, posebne uredaje kontejnera, vracanje praznih kontejnera i
njihovu ponovnu uporabu, odstetu kod gubitka ili ostecenja kontejnera, odstetu
kod prekoracenja roka isporuke (...).

* Pravilnik o medunarodnom Zzeljeznickom prijevozu ekspresnih posiljaka
(franc. Reglement uniforme concernant le Transport International des colis
Express par chemins de fer - RIEx). Taj Pravilnik sadrzava sva relevantna pravila
o primitku, manipuliranju i prijevozu ekspresnih posiljaka u medunarodnom
zeljeznickom prijevozu i prometu (...).

3.7.2. Konvencija o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu (COTIF - 1999.)
Konvencija o medunarodnom zeljeznickom prijevozu (COTIF) iz 1980.

godine revidirana je Protokolom o izmjenama od 3. lipnja 1999. s pripadajucim
dodacima.”

*%" Opsirnije o tome cf. Konvencija o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu (COTIF) od 9.

svibnja 1980. u verziji Protokola o izmjenama od 3. lipnja 1999. godine s pripadajucim
dodacima, Narodne novine - Medunarodni ugovori, 2000., 12.
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Buduci da je Protokolom o izmjenama od 3. lipnja 1999. zamijenjena
Konvencija o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu (COTIF) od 9. svibnja
1980., odnosno da je donesena nova Konvencija o medunarodnom zeljezni¢kom
prijevozu (COTIF - 1999.), ¢ini se opravdanim novoj verziji Konvencije COTIF
posvetiti primjerenu pozornost.

U predstavljanju Konvencije o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu
(COTIF) iz 1999. godine, posebna se pozornost posvecuje ovim tematskim
jedinicama:

1) Meduvladina organizacija za medunarodni prijevoz zeljeznicom (OTIF).
Sjediste joj je u Bernu. OTIF ima pravnu osobnost. Ima mnogobrojne ciljeve,
posebice: promicati, poboljsavati i olaksati, u svakom pogledu, medunarodni
zeljeznicki promet, a, prije svega, izgraditi sustav jedinstvenoga medunarodnoga
zeljeznickoga prava. U takvome se pravnome sustavu poentiraju pravna pravila o
ugovorima o medunarodnom prijevozu putnika i robe, o ugovorima o koristenju
vagona kao sredstva prijevoza u medunarodnom Zeljezni¢kom prometu, o ugo-
vorima o koristenju infrastrukture u medunarodnom Zeljeznickom prometu, o
prijevozu opasnih tvari u medunarodnom Zeljeznickom prometu (...).

Nova Konvencija o medunarodnom zeljeznickom prijevozu (COTIF) ureduje
ustroj i funkcioniranje Meduvladine organizacije za medunarodni prijevoz
zeljeznicom (OTIF). Funkcioniranje Organizacije omogucuju ova tijela:*' Opca
skupstina, Upravni odbor, Odbor za reviziju, Odbor stru¢njaka za prijevoz opa-
snih tvari (tj. Stru¢ni odbor RID-a), Odbor za pojednostavnjenje postupaka,
Strucni odbor i glavni tajnik (...).

Konvencija o medunarodnom Zeljezni¢ckom prijevozu (COTIF) iz 1999.
godine sadrzava i ove skupine pravnih pravila: financije (program rada, pro-
racun, racuni, izvjesca uprave, financiranje troskova i revizija racuna OTIF-a);
arbitrazu (ovlasti, ugovori koji se odnose na arbitrazu, tajnik, izabrani suci,
postupalk, troskovi, ogranicenja, stupanje na snagu); izmjene Konvencije (ovlasti,
odluke Opce skupstine i odluke Odbora); kona¢ne odredbe (depozitor, pristup
Konvenciji, pristup regionalnih organizacija radi gospodarske integracije, pri-
druzeni ¢lanovi, suspenzija ¢lanstva, otkazivanje Konvencije, izjave i revizije,

raspustanje OTIF-a, prijelazne odredbe i tekst Konvencije).

21

O tome podrobnije cf. ¢1.13.-21. COTIF - Konvencije, Narodne novine - Medunarodni
ugovori, 2000., 12.
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2) Protokol o povlasticama i imunitetima Meduvladine organizacije za
medunarodni Zeljeznicki prijevoz (OTIF). Najvaznije skupine pravnih pra-
vila i instituta toga Protokola jesu: imunitet od sudbenosti, ovrhe i zapljene,
osiguranje protiv izvlastenja, izuzece od poreza, izuzece od carina i poreza,
sluzbene aktivnosti, monetarne transakcije, komunikacije, povlastice i imuni-
teti predstavnika drzava ¢lanica, povlastice i imuniteti osoblja Organizacije,
povlastice i imuniteti stru¢njaka, svrha danih povlastica i imuniteta, sprjecavanje
zlouporabe, tretman vlastitih drzavljana, dopunski ugovori.

3) Jedinstvena pravila o ugovoru o medunarodnom prijevozu putnika (CIV
- Dodatak A Konvenciji). Najvaznije skupine pravnih pravila i instituta ovih
Pravila jesu:

* opce odredbe, i to: djelokrug, deklaracija vezana uz obveze u slucaju
usmrcenja ili osobne povrede putnika, definicije izraza “prijevoznik”, “zamjen-
ski prijevoznik”, “opci uvjeti o prijevozu”, “vozilo”, ogranicenja (derogiranja),
obvezno pravo;

o zakljuéci I izvr$enje ugovora o prijevozu, i to: ugovor o prijevozu, karta,
placanje i naknada prijevozne cijene, pravo na prijevoz, iskljuc¢enje iz prijevoza,
ispunjenje administrativnih formalnosti, otkazivanje i zakasnjenje vlakova,
izgubljene veze;

* prijevoz priruc¢ne prtljage, Zivotinja, predane prtljage i vozila, i to: prihv-
atljivi predmeti i Zivotinje, pregled, ispunjenje administrativnih formalnosti,
nadzor priru¢ne prtljage i zivotinja, predaja prtljage, prtljaznica, prijava i
prijevoz, placanje naknade za prijevoz predane prtljage, obiljezavanje predane
prtljage, pravo raspolaganja predanom prtljagom, isporuka prtljage, uvjeti
prijevoza vozila, potvrda o prijevozu vozila;

¢ odgovornost prijevoznika, i to: odgovornost prijevoznika u slucaju
usmrcenja ili osobne povrede putnika, odsteta u slucaju usmrcéenja, odsteta u
slucaju osobne povrede, naknada za ostale tjelesne povrede, oblik i iznos odstete
u slucaju usmrcéenja ili osobne povrede, drugi oblici prijevoza, odgovornost u
slu¢aju nepridrzavanja voznog reda, odgovornost glede priruc¢ne prtljage, Zivo-
tinja, predane prtljage i vozila, gubitak prava na trazenje granice odgovornosti,
konverzija i kamate, odgovornost u slucaju nuklearnih incidenata, osobe za
koje je odgovoran prijevoznik;

¢ odgovornost putnika, i to: posebna nacela odgovornosti (...);

* pozivanje na prava, i to: utvrdivanje djelomicnoga gubitka ili Stete, po-
trazivanja, prijevoznici protiv kojih se moze pokrenuti postupalk, forum, gasenje
prava na postupak u slucaju usmrcenja ili osobne povrede, gaSenje prava na
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pokretanje postupka zbog prijevoza prtljage, zakonski odreden vremenski rok
za pokretanje postupka;

* odnosi medu prijevoznicima, i to: raspodjela naknada za prijevoz, pravo
na regres, sporazumi vezani uz regres (...).

4) Jedinstvena pravila o ugovoru o medunarodnom zeljeznickom prijevozu
robe (CIM - Dodatak Konvenciji). Ova Pravila sadrzavaju nekoliko najvaznijih
skupina pravnih pravila i instituta:

¢ opce odredbe, i to: djelokrug primjene Jedinstvenih pravila, definicije izraza

”» o«

“prijevoznik”, “zamjenski prijevoznik

” o« ” s

, “opciuvjeti o prijevozu”, intermodalna
prijevozna jedinica”, ogranicenja, obvezno pravo;

¢ zakljucci i izvrSavanje ugovora o prijevozu, i to: ugovor o prijevozu robe,
tekst teretnoga lista, odgovornost glede pojedinosti upisanih u teretni list, opa-
sne tvari, placanje troskova, pregled, dokazna vrijednost teretnog lista, utovar
i istovar robe, pakiranje, ispunjavanje administrativnih formalnosti, vrijeme
prijevoza, isporuka, pravo raspolaganja robom, primjena prava o raspolaganju
robom, okolnosti koje sprjecavaju prijevoz, okolnosti koje sprjecavaju isporuku,
posljedice okolnosti koje sprjecavaju prijevoz i isporuku robe;

* odgovornost prijevoznika, i to: temelj odgovornosti, odgovornost u slucaju
prijevoza zeljeznickih vozila kao robe, teret dokaza, uzastopni prijevoznici,
zamjenski prijevoznik, pretpostavka o gubitku ili Steti u slucaju ponovnog slanja
posiljke, pretpostavka gubitka robe, odsteta u slucaju gubitka, odgovornost za
Stetu u prijevozu, odsteta u slucaju prekoracenja vremena provoza, odsteta u
slucaju deklaracije o vrijednosti, odsteta u slucaju kamata u isporuci, gubitak
prava na pozivanje na ogranicenje odgovornosti, konverzija i kamate, odgo-
vornost za zeljeznicko-pomorski promet, odgovornost u slucaju nuklearnih
incidenata, osobe za koje je odgovoran prijevoznik, ostale radnje;

* pozivanje na prava, i to: utvrdivanje djelomi¢nog gubitka ili Stete, zahtjevi,
osobe koje mogu pokrenuti postupak protiv prijevoznika, prijevoznici protiv
kojih se moze pokrenuti postupak, forum, gasenje prava na pokretanje postupka,
ogranicenje djelovanja;

* odnosi medu prijevoznicima, i to: sravnjivanje ra¢una, pravo na povrat,
postupak za povrat, sporazumi vezani uz povrat (...).

5) Pravilnik o medunarodnom prijevozu opasnih tvari zeljeznicom (RID
- Dodatak C Konvenciji). Najvaznije skupine pravnih pravila i instituta RID-a
jesu: djelokrug primjene, izuzece, ogranicenja, druge odredbe, vrste dopustenih
vlakova, prijevoz kao ru¢na prtljaga, prijavljena prtljaga ili utovarena motorna
vozila te pravila Dodatka kao integralnog dijela RID-a (...).



252 Ratko Zelenika, Helga Pavlic Skender, Sabina Kamnik Zebec: Primarni izvori prava multimodalnoga prometa

6) Jedinstvena pravila o ugovorima za koristenje vozila u medunarodnom
zeljeznickom prometu (CUV - Dodatak D Konvenciji). Ova Jedinstvena pravila
sadrzavaju nekoliko vaznijih skupina pravnih pravila i instituta, i to: djelokrug
primjene, definiranje izraza “Zeljeznicko prijevozno poduzece”, “vozilo”, “vla-
snik ili upravitelj”, “domicilna postaja”, oznaka ili natpisi na vozilu, odgovor-
nost u slucaju gubitka ili $tete vozila, gubitak prava na traZenje ogranicenja
odgovornosti, pretpostavka gubitka vozila, odgovornost za gubitak ili Stetu
izazvanu vozilom, subrogacija, odgovornost djelatnika i drugih osoba, ostali
postupci, forum, ogranicenje djelovanja (...).

7) Jedinstvena pravila o ugovoru o koristenju infrastrukture u medu-
narodnom Zeljeznickom prometu (CUI - Dodatak E Konvenciji). Najvaznije
skupine pravnih pravila i instituta CUI-ja jesu:

* opce odredbe, i to: djelokrug primjene, deklaracija o odgovornosti u slucaju
usmréenja ili tjelesne povrede, definicija izraza “Zeljeznicka infrastruktura”,
“upravitelj”, “prijevoznik”, “pomocnik”, “treca stranka”, “dopusnica”, “uvjerenje
o sigurnosti”, obvezno pravo;

* ugovor o koristenju infrastrukturom, i to: sadrzaj i oblik, posebne obveze
prijevoznika i upravitelja, trajanje ugovora;

* odgovornosti, i to: odgovornost upravitelja, odgovornost prijevoznika,
popratni uzroci, Stete u slucaju usmrcenja, Stete u slucaju osobne povrede,
odsteta za druge tjelesne povrede, oblik i iznos Stete u sluc¢aju usmrcenja i osob-
ne povrede, gubitak prava na traZenje ogranic¢enja odgovornosti, konverzija i
kamate, odgovornost u slu¢aju nuklearnog incidenta, odgovornost za pomocno
osoblje, ostali postupci, sporazumi za nagodbu;

* postupci pomocnog osoblja, i to: postupci protiv upravitelja ili protiv
prijevoznika;

* trazenje prava, i to: postupak mirenja, regres, forum, ogranicenje za po-
kretanje postupka (...).

8) Jedinstvena pravila o vrednovanju tehnickih standarda i prihvacanju
tehnickih propisa primjenjivih na Zeljeznicka sredstva namijenjena koristenju
u medunarodnom prometu (APTU - Dodatak F Konvenciji). Ova Jedinstvena
pravila sadrzavaju nekoliko skupina pravnih pravila i instituta, i to: okvir; defi-
nicije izraza “ugovorna drzava”, “medunarodni promet”, “Zeljeznicko prijevozno
poduzece”, “upravitelj infrastrukturom”, “Zeljeznicka sredstva”, “Zeljeznicko
vozilo”, “vucna jedinica”, “teretni vagon”, “putnicki vagon”, “Zeljeznicka in-

frastruktura”, “tehnicki standardi”, “tehnicki propisi”, “stru¢ni odbor”; cilj;



Zbornik PFZ, 58, (1-2) 219-262 (2008) 253

priprema tehnickih standarda i propisa; vrednovanje tehnickih standarda;
prihvacanje jedinstvenih tehnickih propisa; oblik zahtjeva; tehnicki aneksi;
deklaracije; poniStenje tehnickog jedinstva; presedan aneksa (...).

Vrednovani tehnicki standardi i prihvaceni tehnicki propisi ukljucuju se u
sliedece anekse Jedinstvenim pravilima, numeriranim kako slijedi:*

* Aneks 1. Tehnicki standardi i Jedinstveni tehnicki propisi koji se odnose
na zeljeznicka vozila

* Aneks 2. Tehnicki standardi i Jedinstveni tehnicki propisi koji se odnose
na vucne jedinice

* Aneks 3. Tehnicki standardi i Jedinstveni tehnicki propisi koji se odnose
na teretne vagone

* Aneks 4. Tehnicki standardi i Jedinstveni tehnicki propisi koji se odnose
na putnicke vagone

* Aneks 5. Tehnicki standardi i Jedinstveni tehnicki propisi koji se odnose
na uredaje infrastrukture, osim onih spomenutih u Aneksu 6

* Aneks 6. Tehnicki standardi i Jedinstveni tehnicki propisi koji se odnose
na sigurnost i operativnu kontrolu sustava

* Aneks 7. Tehnicki standardi i Jedinstveni tehnicki propisi koji se odnose
na sustave informaticke tehnologije

* Aneks 8. Tehnicki standardi i Jedinstveni tehnicki propisi koji se odnose
na ostala Zeljeznicka sredstva (...)

9) Jedinstvene pravila o tehnickom odobrenju za prihvatljivost Zeljeznickih
sredstava namijenjenih za koristenje u medunarodnom prometu (ATMF - Do-
datak G Konvenciji). Najvaznije skupine pravnih pravila i instituta ovih Jedin-
stvenih pravila jesu: okvir; definicije izraza “ugovorne drzave”, “medunarodni
promet”, “Zeljeznicko prijevozno poduzece”, “vlasnik ili upravitelj”, “tehnicko
odobrenje za prihvatljivost”, “dozvola za prototipno vozilo”, “uporabna
dozvola”, “Zeljeznicko vozilo”, “ostala Zeljeznic¢ka vozila”, “struc¢ni odbor”;
odobrenje za medunarodni promet; postupak; ovlastena tijela; priznanje teh-
nickog odobrenja; propisi glede konstrukcije primjenjivi za vozila; propisi glede
konstrukcije primjenjivi na druga sredstva; propisi o radu; tehnicko odobrenje;
sviedodzbe; jedinstveni obrasci; baze podataka; natpisi i oznake; odrzavanje;
nezgode i velike Stete; imobilizacija i odbijanje vozila; nepridrzavanje propisa;
sporovi (...).

> Aneksi su integralni dio Jedinstvenih pravila (APTU).
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Samo operatori multimodalnoga transporta i prometa, koji, uz ostalo, primje-
reno poznaju i uspjesno primjenjuju sva pravila nacionalnoga i medunarodnoga
zeljeznickoga prava mogu kreirati, dizajnirati i operacionalizirati sigurne, brze,
racionalne i ekoloski primjerene procese multimodalne transportne i prometne
industrije (...).

3.8. Konvencija o ugovoru za medunarodni prijevoz robe cestom (CMR
- 1956.)

U izucavanju pravila i instituta prava multimodalnoga transporta i prometa
treba imati na umu neprijepornu ¢injenicu da nije moguce kreirati, dizajnirati
i operacionalizirati nijedan proces u multimodalnoj transportnoj i prometnoj
industriji bez izravnog sudjelovanja cestovnog transporta odnosno cestovnoga
prometa. Sukladno takvoj tvrdnji moze se odrediti vaznost cestovnog prava
u reguliranju odnosa izmedu aktivnih pravnih subjekata ne samo u konven-
cionalnom nacionalnom i medunarodnom cestovnom transportu i prometu
nego jednako tako i u medunarodnome kombiniranome i multimodalnome
transportu i prometu.

U reguliranju odnosa izmedu aktivnih pravnih subjekata u medunarodnom
multimodalnom transportu i prometu posebnu vaznost ima Konvencija o
ugovoru za medunarodni prijevoz robe cestom (franc. Convention relative au
contract de transport international des Marchandises par Route - CMR).*

Konvenciju o ugovoru za medunarodni prijevoz robe cestom (CMR - 1956.)
ratificirao je velik broj europskih i azijskih drzava. Pravilima Konvencije mogu
se primjereno regulirati odnosi stranaka iz ugovora o medunarodnom prijevozu
robe cestom. Najvaznije odredbe te Konvencije jesu: opseg primjene, osobe za
koje prijevoznik odgovara, sklapanje i operacionalizacija ugovora o prijevozu,
pravo posiljatelja tijekom prijevoza robe, odgovornost prijevoznika, prigovori i
postupci primatelja, uzastopni cestovni prijevozi, nistavnost uglavaka protivnih
Konvenciji (...).

% Cf. Konvencija o ugovoru za medunarodni prijevoz robe cestom (CMR), Zeneva, 19.

svibnja 1956. Tekst Konvencije objavljen je u SL - MU, 1958., 11. Na osnovi Odluke o
objavljivanju mnogostranih medunarodnih ugovora kojih je Republika Hrvatska stranka
na temelju nostrifikacije o sukcesiji, Narodne novine - Medunarodni ugovori, 1992, 1.,
Republika Hrvatska stranka je CMR-a od 8. listopada 1991. CMR - konvencija objav-
liena je u Carinskom vjesniku, Institut za javne financije, Zagreb, 1994., 6-7, str. 11.
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Operatori multimodalnoga transporta i prometa trebaju poznavati sva pravila
Konvencije o ugovoru za medunarodni prijevoz robe cestom (CMR), a posebno
pravila o sklapanju ugovora o prijevozu robe cestom te odgovornosti vozara
za potpun ili djelomic¢an gubitak ili oStecenje robe odnosno za zakasnjenja u
isporuci robe (...).

3.9. Europski sporazum o prijevozu opasne robe cestom (ADR - 1957.)

Transport odnosno promet opasne robe (stvari, tvari, materijalnih dobara) u
medunarodnom cestovnom prometu regulira se pravilima Europskog sporazuma
o prijevozu opasne robe cestom (franc. Accord européen relatif au transport
international des marchandises dangereuses par route - ADR, engl. European
Agreement concerining the International carriage of dangerous goods by road
- ADR - 1957.).*

Europski sporazum o prijevozu opasne robe cestom (ADR) sadrzava
sva relevantna pravna pravila o manipuliranju i prijevozu opasnih stvari u
medunarodnom cestovnom prometu. Sporazum je vise puta mijenjan i prila-
godivan stvarnim potrebama u prijevozu opasnih stvari u medunarodnom
cestovnom prometu. Sporazum je ratificiralo vise od cetrdeset europskih i
azijskih drzava.

Premda se pravila Europskoga sporazuma o prijevozu opasne robe ce-
stom (ADR) primjenjuju pri prijevozu opasnih stvari u konvencionalnom

** O tome podrobnije cf.: 1) Europski sporazum o cestovnom prijevozu opasne robe u

cestovnom prometu (ADR), Uredba o ratifikaciji Aneksa A i B Europske konvencije o
medunarodnom prijevozu opasne robe u cestovhom prometu, donesene u ECU-u 12.
travnja 1967., Medunarodni ugovori i drugi sporazumi SFR], 1970., 61, 2) Europski
sporazum o medunarodnom prijevozu opasne robe (ADR), Uredba o ratifikaciji Eu-
ropskog sporazuma o medunarodnom cestovnom prijevozu opasne robe i Protokola o
potpisivanju Europskog sporazuma o medunarodnom cestovnom prijevozu opasne robe,
s prilozima, potpisani u Zenevi, 30. rujna 1957., Medunarodni ugovori i drugi spora-
zumi SFR]J, 1972., 59, 3) Europski sporazum o medunarodnom prijevozu opasnih tvari
u cestovnom prometu (ADR) i Protokol o potpisivanju, sastavljen u Zenevi 30. rujna
1957., Uredba o ratifikaciji Amandmana na izmijenjeni Prilog B uz Europski sporazum
o medunarodnom prijevozu opasnih tvari u cestovnom prometu (ADR), koje je pred-
lozila Vlada Ujedinjene Kraljevine, SL - Medunarodni ugovori SFR], 1977, 8, 4) Na os-
novi nostrifikacije o sukcesiji mnogostrukih medunarodnih ugovora Republika Hrvatska
postala je stranka Europskog sporazuma o prijevozu opasne robe cestom (ADR).
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medunarodnom cestovnom prometu, ona se, takoder, mogu primjenjivati i pri
prijevozu opasnih stvari u kombiniranom i multimodalnom prometu u kojima se
na odredenim dionicama puta opasne stvari prevoze cestovnim vozilima (...).

Vaznija pravila Europskoga sporazuma o prijevozu opasne robe cestom
(ADR) gotovo su identi¢na pravilima Medunarodnoga pomorskoga kodeksa o
prijevozu opasne robe morem (IMDG CODE) i Pravilnika o medunarodnom
zeljeznickom prijevozu opasnih stvari (RID u sastavu COTIF-a). Pravila se tih
navedenih multilateralnih pravnih akata redovito primjenjuju pri manipuli-
ranju i prijevozu opasnih stvari u medunarodnom multimodalnom transportu
i prometu i ona su uskladena s pravilima Konvencije UN o medunarodnom
multimodalnom transportu robe (1980.).

Europski sporazum o prijevozu opasne robe cestom (ADR) sadrzava ova
najvaznija pravila: klasifikaciju opasnih stvari, o pojedinacnom i zajednickom
pakiranju opasnih stvari, o natpisima i listicima opasnosti na ambalazi opas-
nih stvari, o cestovnim prijevoznim sredstvima kojima se mogu transportirati
pojedine opasne stvari, o odgovornosti prijevoznika (...). Operatori multimo-
dalnoga transporta i prometa, kao i drugi aktivni pravni subjekti u vanjskoj
trgovini, medunarodnom cestovnom prometu, medunarodom multimodalnom
transportu (...) duzni su poduzimati propisane preventivne mjere sigurnosti
prilikom pakiranja, manipuliranja i prijevoza opasnih stvari. Zasto? Zato $to je
zajednicko obiljezje opasnih stvari to $to one mogu ugroziti zivot i zdravlje ljudi,
¢ovjekovu okolinu, floru, faunu, materijalna dobra i sigurnost prometa (...).

Na pitanje: Sto su opasne stvari (tvari, roba)? odgovara se pojednostavnije-
no: Opasne stvari (tvari, predmeti, roba) jesu one stvari (...) na koje se odnose
odredene zabrane ili ogranicenja pri prijevozu, a klasificiraju se u devet klasa,
i to: 1) Klasa 1: eksplozivne stvari i predmeti, 2) Klasa 2: plinovi, 3) Klasa 3:
zapaljive tekucine, 4) Klasa 4: zapaljive krute stvari, 5) Klasa 5: oksidirajuce
stvari, 6) Klasa 6: otrovne i infektivne stvari, 7) Klasa 7: radioaktivne stvari,

8) Klasa 8: nagrizajuce stvari i 9) Klasa 9: razne opasne stvari i predmeti.

3.10. Carinska konvencija o medunarodnom prijevozu robe na osnovi
Karneta - TIR (TIR - 1959.)

Carinska konvencija o medunarodnom prijevozu robe na osnovi Karneta -

TIR (franc. Transport international par route, engl. Transport International by
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Road - TIR) ima posebnu vaznost ne samo u kombiniranom medunarodnom
cestovnom transportu i prometu nego jednako tako i u medunarodnom multi-
modalnome transportu i prometu.”” Sukladno tome prema postavljenoj hipo-
tezi moze se ustvrditi da TIR - konvencija ima posebno vazno mjesto u pravu
multimodalnoga transporta i prometa.

Aktivnosti uz pojam i razvoj Spediterova prava zapocele su odmah poslije
Drugog svjetskog rata pod pokroviteljstvom Ekonomske komisije UN za Europu
(engl. Economic Commission for Europe - ECE). Prvi TIR-sporazum sastavljen
je 1949. godine izmedu malog broja europskih drzava. Uspjeh te zamisli doveo
je do prihvacanja Carinske konvencije o medunarodnom prijevozu robe na
osnovi Karneta - TIR, koju je 15. sije¢nja 1959. prihvatio Komitet Ekonomske
komisije UN za Europu u Zenevi. TIR - konvencija stupila je na snagu 1960.
godine.

Na osnovi petnaestogodisnjeg iskustava primjene TIR - konvencije, Revi-
zijska konferencija pod pokroviteljstvom Ekonomske komisije UN za Europu
(ECE) pripremila je i donijela 1975. godine novu verziju Carinske konvencije
o medunarodnom prijevozu robe na osnovi Karneta - TIR, koja je stupila na
snagu 1978. godine.

Carinsku konvenciju o medunarodnom prijevozu robe na osnovi Karneta
- TIR iz 1975. godine ratificiralo je vise od 50 drzava. Potpuno pokriva europ-
ski prometni sustav, ali i drzave Bliskog i Srednjeg istoka te Sjeverne Afrike.
U prekomorskim regijama ugovorne stranke su Sjedinjene Americke Drzave,
Kanada, Cile i Urugvaj.

Verzija Carinske konvencije o medunarodnom prijevozu robe na osnovi
Karneta - TIR iz 1975. sadrzava najvaznija pravila o medunarodnom multi-
modalnom transportu i prometu, koja omogucuju brze, sigurne, racionalne i

ekoloski primjerene procese multimodalne transportne i prometne industrije.

* O tome podrobnije cf.: 1) Carinska konvencija o0 medunarodnom prijevozu robe na os-

novi Karneta - TIR, Uredba o ratifikaciji Carinske konvencije o medunarodnom pri-
jevozu robe na osnovi karneta - TIR, Sluzbeni list SFR] od 25. ozujka 1961., 2) Karnet
- TIR, V. dio FIATA Customs Clearance Manual (EC.C.M.), Vol. 1, Ziirich, 1992., 3)
Carinska konvencija o medunarodnom prijevozu robe na osnovi Karneta-TIR, Carinski
vjesnik, Institut za javne financije, Zagreb, 1994., 2-3, 4) Odluka o objavljivanju mno-
gostranih medunarodnih ugovora kojih je Republika Hrvatska stranka na osnovi nos-
trifikacije o sukcesiji, Narodne novine - Medunarodni ugovori, 1992, 1, i 5) Zelenika,
R.: Medunarodna $pedicija: Osnovni i specijalni poslovi, Spediterovo pravo, Incoterms
1990., R A.ETD., Ekonomski fakultet Sveucilista u Rijeci, Rijeka, 1996, str. 139-154.
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Temeljna je misija Carinske konvencije o medunarodnom prijevozu robe
na osnovi Karneta - TIR da u najvecoj mogucoj mjeri pojednostavni, ubrza i
olaksa kretanje robe pod carinskim nadzorom u medunarodnoj robnoj razmje-
ni te da pruzi potrebnu carinsku sigurnost i jamstvo drzavama kroz koje se
prevoze, odnosno tranzitiraju carinske posiljke. Najvaznija je pretpostavka
optimalnog funkcioniranja carinskoga sustava Karneta - TIR u tome da se
carinske formalnosti na carinskim prijelazima (tj. carinskim crtama na kojima
se mijenjaju carinski sustavi...) maksimalno pojednostavne i ubrzaju te da tran-
sportni operatori mogu ucinkovito upravljati robnim tokovima od “izvozne”
carinarnice do “uvozne” carinarnice, odnosno od prodavatelja (izvoznika) do
kupca (uvoznika), od vrata do vrata, od tvornice do tvornice, od proizvodaca
do potrosaca. To, zapravo, znaci da carinski sustav Karneta - TIR omogucuje
medunarodni sustav carinske kontrole od “izvozne” carinske sluzbe do “uvozne”
carinske sluzbe bez obzira na to koliko se nacionalnih carinskih sustava nalazilo
izmedu odredenih “izvoznih” i “uvoznih” carinskih sluzbi.

Carinski sustav Karneta - TIR nudi mnogobrojne prednosti nacionalnim
carinskim upravama, ali jednako tako i svim aktivnim pravnim subjektima u
vanjskotrgovinskim i prometnim sustavima, a prije svega izvoznicima, uvoznici-
ma, prijevoznicima, $pediterima, operatorima kombiniranoga i multimodalnoga
transporta i prometa.*

Da bi se omogucili brzi, sigurni, racionalni i ekoloski prihvatljivi procesi
medunarodnoga multimodalnoga transporta i prometa, uveden je 1987. godine
novi multimodalni Karnet - TIR. On pruza dokaze o subjektima koji su odgo-
vorni za prekrsaje u sustavu - TIR i olaksava sporove izmedu operatora multi-
modalnoga transporta i drugih aktivnih sudionika u sustavu medunarodnoga
multimodalnoga transporta i prometa (...).

U elaboriranju ekonomskih i pravnih fenomena carinskoga sustava konven-
cionalnoga i multimodalnoga Karneta-TIR treba nekoliko recenica posvetiti
meduodnosu sustava Karneta -TIR i Europske unije. S tim u vezi treba predociti
nekoliko stvarnih ¢injenica: 1) Europska je unija jedinstveno trziste robe, uslu-
ga, kapitala (...), 2) Europska je unija jedinstven carinski sustav, 3) Carinski
sustav Karneta - TIR ne primjenjuje se u Europskoj uniji i on je supstituiran
posebnim sustavom prijevoznih postupaka, 4) izmedu aktivnih sudionika trgo-
vine, transporta i prometa te administracije (tj. drzavne uprave, drzavnih tijela

i drzavnih institucija i organizacija) uc¢inkovito funkcionira sustav elektronicke

" Opgirnije o tome cf.: Zelenika, R.: Medunarodna $pedicija, op. cit., str. 141-154.
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razmjene podataka i informacija (primjena EDIFACT-sustava...), 5) carinski
sustav Karneta - TIR primjenjuje se izmedu drzava ¢lanica Europske unije®” i
drzava izvan Europske unije (...).

U kreiranju, donosenju i operacionaliziranju pravila u okviru carinskoga
sustava Karneta - TIR posebno je vazna uloga Medunarodne unije za cestovni
promet (engl. International Road Transport Union - IRU). Ta je unija 1995.
godine izdala Upute prijevoznicima - korisnicima, kojima je dopustena uporaba
Karneta - TIR i Upute i pravila Medunarodne jamstvene organizacije glede upo-

rabe listica predvidenih za operacije multimodalnoga transporta i prometa.”

3.11. Konvencija o ujednacavanju nekih pravila o medunarodnom
zra¢nom prijevozu (Varsavska konvencija - 1929.)

U medunarodnom multimodalnom transportu i prometu veoma cesto
sudjeluju zracni prijevoznici. Zbog te cinjenice operatori multimodalnoga
transporta i prometa trebaju poznavati temeljna pravila zracnoga prometnoga
prava. Jedan od najvaznijih izvora toga prava jest Konvencija o ujednacavanju
nekih pravila o medunarodnom zra¢nom prijevozu iz 1929. godine, poznata
kao Varsavska konvencija.”

Konvencija o ujednacavanju nekih pravila o medunarodnom zra¢nom prije-
vozu iz 1929. godine izmijenjena je i dopunjena u Haagu (28. rujna 1955., a
stupila je na snagu 1. kolovoza 1959.),” Gvadalahari (18. rujna 1961., a stupila
je na snagu 1. svibnja 1964.),”" Gvatemali (8. ozujka 1971., do danas taj Proto-

7 Od 1. svibnja 2004. u Europskoj uniji djeluje 25 drzava kao punopravnih ¢lanica sa

svim svojim posebnostima koje su uskladile s pravilima i standardima vazecih direktiva

Europske unije, i to: Austrija, Belgija, Cipar, Ceska, Danska, Estonija, Finska, Francuska,

Grcka, Italija, Irska, Latvija, Litva, Luksemburg, Madarska, Malta, Nizozemska, Nje-

macka, Poljska, Portugal, Slovacka, Slovenija, gpanjolska, Svedska i Velika Britanija.

Cf. Zelenika, R.: Medunarodna $pedicija..., op.cit., str. 153-154.

Konvencija je donesena u Varsavi 12. listopada 1929., a stupila je na snagu 13. veljace

1933. Cf. Sluzbene novine Kraljevine Jugoslavije br. 124 - XXXVII od 5. lipnja 1931.

Republika Hrvatska je stranka Konvencije na osnovi notifikacije o sukcesiji, Narodne

novine, 1995, 3.

30 Cf. SL SFRJ - Dodatak: Medunarodni ugovori i drugi sporazumi, 1959., 5; Narodne
novine, 1995., 3.

*' Cf. SL SFRNJ - Medunarodni ugovori, 1978., 3; Narodne novine, 1995, 3.
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kol nije stupio na snagu), Montrealu (25. rujna 1975., a dopunski protokoli br.
1 i 2 stupili suna snagu 15. veljace 1996., Dopunski protokol br. 4 stupio je na
snagu 14. lipnja 1998.).** Na diplomatskoj konferenciji u Montrealu 28. svibnja
1999. donesena je Konvencija o ujednacavanju nekih pravila o medunarodnom
zra¢nom prijevozu, koja je nazvana Montrealskom konvencijom. Montrealska
konvencija iz 1999. godine na suvremen nacin regulira odnose izmedu aktivnih
sudionika u medunarodnom zra¢nom transportu i prometu.

Konvencija o ujednacavanju nekih pravila o medunarodnom zra¢nom
prijevozu primjenjuje se u medunarodnom prijevozu putnika, prtljage i robe
zrakoplovima. Pravilima Konvencije, uz ostalo, reguliraju se obveze i prava (i
iz njih proizlaze i odgovornosti) izmedu prijevoznika i korisnika prijevoza u
medunarodnom zra¢nom prijevozu putnika, prtljage i robe.

Konvencija o ujednacavanju nekih pravila o medunarodnom zra¢nom prijevozu
(tj. Varsavska konvencija iz 1929. i Montrealska konvencija iz 1999. godine)
sadrzava ova najvaznija pravila i institute: definicije predmeta, prijevozne isprave
(putna karta, prtljaznica i zrakoplovni teretni list), odgovornost prijevoznika,

kombinirani i multimodalni prijevozi, zaklju¢na pravila (...).

3.12. Konvencija o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu (1944.)

Konvencija o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu iz 1944. godine®
donesena je u Chicagu, pa je poznata kao Cikaska konvencija, vise je puta
mijenjana i dopunjivana (npr. u Buenos Aieresu 1968., New Yorku 1971., Becu
1971., Montrealu 1974 .1 1977...). Konvencija i drugi akti doneseni na osnovi
nje reguliraju prava zracne slobode odnosno prava prelijetanja preko nacionalnih
teritorija bez slijetanja i prava slijetanja u (ne)komercijalne svrhe.

U kreiranju, organiziranju i operacionaliziranju multimodalnih transportnih
i prometnih pothvata operatori medunarodnoga multimodalnoga transporta
trebali bi poznavati i pravila te Cikaske konvencije (...).

32 Cf. SL SFRJ - Medunarodni ugovori, 1978., 1; Narodne novine, 1995., 3. Napomena:
Dopunski protokol br. 3. jos nije stupio na snagu.

» Tu je Konvenciju donijela Medunarodna organizacija civilnoga zrakoplovstva (engl. In-

ternational Civil Aviation Organization - ICAO), sa sjedistem u Montrealu. Cf. Narodne

novine - Medunarodni ugovori, 1996., 1.
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4. ZAKLJUCAK

Aktivnosti pravnih subjekata u multimodalnome prometnome sustavu su
specifi¢ne i impliciraju posebna pravna pravila koja izmedu odredenih su-
bjekata ureduju specificne odnose. Stoga se moze zakljuciti da sustav prava
multimodalnoga prometa ¢ini vise ili manje samostalnih, ali kompatibilnih i
komplementarnih, posebnih pravnih (pod)sustava. Mnogobrojne izvore prava
multimodalnoga prometa moguce je klasificirati na primarne i sekundarne.

Primarni izvori prava multimodalnoga prometa su brojni, a zajednicko im je
da su doneseni na medunarodnoj razini i zahtijevaju od aktivnih sudionika pro-
metnih procesa da ih primjenjuju odnosno da vode rac¢una o njihovu postovanju
pri napustanju nacionalnih granica i ulasku na medunarodni prometni prostor.
Medu najvaznije primarne izvore odnosno multilateralne izvore prava multimo-
dalnoga prometa spadaju: 1) Konvencija Ujedinjenih naroda o medunarodnom
multimodalnom transportu robe (1980.), 2) Medunarodna konvencija za
ujednacavanje nekih pravila o teretnici (1924.), 3) Konvencija Ujedinjenih
naroda o prijevozu robe morem (1978.), 4) Medunarodni pomorski kodeks o
prijevozu opasne robe morem (IMDG - 1977.), 5) Medunarodna konvencija
o zastiti ljudskog zivota na moru (SOLAS - 1974.), 6) York-antwerpenska
pravila (1974.), 7) Konvencija o medunarodnom Zzeljeznickom prijevozu (CO-
TIF - 1980.1 1999.), 8) Konvencija o ugovoru za medunarodni prijevoz robe
cestom (CMR - 1956.), 9) Europski sporazum o prijevozu opasne robe cestom
(ADR - 1957.), 10) Carinska konvencija o medunarodnom prijevozu robe na
osnovi Karneta - TIR (TIR - 1959.), 11) Konvencija o ujednacavanju nekih
pravila o medunarodnom zracnom prijevozu (Varsavska konvencija - 1929.) i
12) Konvencija o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu (1944.).

Buduci da jo$ uvijek ne postoji i djelotvorno ne funkcionira pravo multimo-
dalnoga transporta i prometa kao pravni sustav, osim primarnih pravnih pravila
i instituta takvoga prava, treba pratiti, poznavati i primjereno primjenjivati
pravila pojedinih transportnih i prometnih prava, $pediterskoga prava (...).
Efikasan transportni i prometni sustav zahtijeva da u kreiranju, organiziranju i
operacionaliziranju multimodalnih transportnih i prometnih pothvata operatori
medunarodnoga multimodalnoga transporta poznaju i primjenjuju u praksi

navedene konvencije i njihova pravila.
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Summary
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Helga Pavli¢ Skender ™
Sabina Kamnik Zebec ™"

PRIMARY SOURCES OF LAW OF MULTIMODAL TRAFFIC

One of the specific characteristics of multimodal transport and traffic is that their
operators, and the recipients of the commodities, are located in different states and that
the traffic is performed with at least two different means of transportation, and at least
two different branches of transport are involved in such a process. The operator of multi-
modal traffic, as the most important link in the organisational chain of such an enterprise,
must be familiar with the numerous legal sources providing for the relations between
legal subjects in any branch of traffic, i.e. with the legal rules that are important for the
regulation of the relations among active participants in the communication systems at
national and international levels. All legal sources of multimodal traffic can be divided
into two main groups: primary and secondary sources of law of multimodal traffic. The
subjects of the authors’ research activity are the primary sources of multimodal traffic,

i.e. the multimodal legal sources of multimodal traffic.
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