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Milijenka Fischer

Centar za povijesne znanosti Sveuéili§ta u Zagrebu,
Odjel za povijest umjetnosti, Zagreb

Izvorni znanstveni rad

Razvoj organizacije
prostora Koprivnice
od 18. stolje¢a do danas

SaZetak

Ne zadiruéi daleko u povijest, u nastajanje srednjovjekovne varo§i i
kasnije njezina prelaska u renesansnu tvrdavu, ovaj prikaz Koprivni-
ce odnosi se na razdoblje od 18. stoljeca do danas. U traganju za
povijesnim razvojem organizacije prostora Koprivnice tog vremena
odredena uporifta pruza nam graficka dokumentacija. Sagledava-
njem danasnjeg stanja i njegovim usporedivanjem s ranijim na
temelju postojeée graficke i arhivske dokumentacije, autorica je
pokusala objasniti i utvrditi povijesni slijed razvoja koji je doveo do
danasnje slike grada, odnosno, one povijesne i prostorne &inioce koji
su po prestanku znalaja tvrdave odredili i usmjerili upravo takav
prostorni razvitak gradske jezgre Koprivnice kakav je danas. Glavne
pretpostavke danasnjeg izgleda Koprivnice proizasle su iz neodgova-
rajuceg uklapanja novih gospodarskih, socijalnih i kulturnih potreba
grada u odnosu na zateleno stanje. lzgradnja Zeljezniéke pruge i
kolodvora, rufenje tvrdave i cijelog sistema obrane, niz komunalnih
mjera za uredenje grada, sivaranje industrijske zone i velikih podrué-
ja nove izgradnje, doveli su do zapuitanja povijesne jezgre grada i
gubitka sredifia.
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Postoji povijest naselja koju pratimo iz pisanih dokumena-
ta, od najstarijih povelja ili crteZa, pa do danasnjih gradskih
i optinskih arhiva. Uz takve dokumente postoje i »zapisi u
prostorug, 1j. izravni tragovi ljudskog Zivota kako se u
prostoru fiksirao izgradnjom objekata, putova ili nekim
drugim zahvatom.

Za povijest prostornog razvoja Koprivnice »zapisi u prosto-
rug, barem na prvi pogled, ne sezu daleko u proslost. Za
cijela stoljeca Zivota Koprivnice nemamo potvrde u arhitek-
turi jer se u prvobitnoj fazi gradilo u prolaznom materijalu
gto samo po sebi govori i o karakteru povijesnog Zivota).
ak su neznatni i ostaci slozenog fortifikacijskog sistema,
koji je stolje¢ima odredivao karakter naselja, a uzrok tome
ne lezi lskljuéwo u prolaznosti maten]ala, ve€iu SVJemom
razaranju tvrdave po prestanku njezine vojne funkcije.'

Danasnju sliku Koprivnice odreduje izgradnja iz 19. i 20.
stoljeca. Raniji su samo pojedini objekti iz 18. stoljeca i
dijelovi sakralnih objekata iz 17. stoljeca (franjevacke i
zupne crkve). Prostornu organizaciju karakterizira nepravi-
lan splet cesta koje se zrakasto §ire od sredi§ta. U srediStu
dominira povriina gradskog parka. Isto¢no od parka pod-
ru¢je je bivie tvrdave i najstarije jezgre naselja. Od bivie
tvrdave jo§ se naziru ostaci jednog bastiona, revelina i
okolnog jarka. Prateci tokove cesta, izgradnja se od sredista
8iri gotovo na sve strane, s teziStem prema zapadu, odnosno
prema ZeljezniCkoj pruzi i kolodvoru.

Osnovna prostorna organizacija zacrtana je tokom 18.
stoljeca. Pocetak njezina formiranja poklapa se s prestan-
kom vojne funkcije koprivnicke tvrdave, njezina postupnog
razgradivanja i prelaZzenja njezinih utvrdenih rubova. Od
pretvaranja srednjovjekovne varo$i u renesansnu tvrdavu u
sklopu obrambenog sustava austrijske monarhije, pa dalje,
do 1766. godine, kad tvrdavu napusta vojska, povijest
Koprivnice, a time i njezina prostornog razvoja upravo je
povijest njezine vojne tvrdave. Prva planirana organizacija
prostora i nastaje unutar pravokutnog ruba tvrdave. Tu je
ona morala biti podvrgnuta odredenim ograni¢enjima i
zadacama vojne funkcije. Slabljenjem, a zatim i ukidanjem
vojnog znacaja te stvaranjem uvjeta za novi tip naselja —
sada ve¢ preteZno gospodarskoga karaktera — podinje
prevladavati spontana izgradnja. Ta izgradnja mora izaci iz
skuc¢enih okvira tvrdave na Siroke slobodne prostore. Jedini
¢vrsti element njezine prostorne organizacije ostaju vec
odavno zacrtani smjerovi putova, koji od Koprivnice vode
prema Varazdinu, Krizevcima, Virovitici i na sjever prema
Madarskoj. Izgradnja izvan tvrdave, doduse, zapocela je
ve¢ i ranije. U 17. slol_]céu spominju se ulice i brojna pred-
grada izvan tvrdave.? Ona nastaju obnavljanjem gospodar-
skog Zivota u nadim krajevima, kad su se smirile ratne
Erilike na habsbur$ko-turskoj granici, odnosno nakon

itvanskog mira 1606. godine. Medutim, ta je izgradnja jo§
uvijek, i iz strate$kih razloga, bila predaleko od same tvrda-
ve. Ona, barem u pocetku, nije mogla utjecati na stvaranje
novog zajednitkog organizma, koji ¢e nastati spajanjem
starog naselja u tvrdavi i novoga izvan nje. Tek znatno
kasnije, tokom 20. stolje¢a, izgradnja na tim perifernim
mjestima udaljenijim od tvrdave, uklopila se u tkivo grada,
zadrzavajuci i danas viSe prigradski negoli gradski karakter.
Otigledno je tek formiranjem osnovnog ¢vorista naselja na
najblizem pristupu tvrdavi kod Velikih vrata, a uz spoj
dviju glavnih cesta, od kojih jedna vodi prema VaraZdinu a
druga prema Krizevcima, odreden prostorni razvoj Kopriv-
nice za gotovo dva iduéa stoljeca.
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Koprivnica, plan grada iz 1772, godine. Beé, Kriegsarchiv

U pracenju prostorne organizacije Koprivnice od 18. stolje-
¢a nadalje odredena upori§ta pruza nam graficka dokumen-
tacija. Sagledavanjem dana$njeg stanja i njegovim uspore-
divanjem s dostupom grafickom i arhivskom dokumentaci-
jom moguce je utvrditi i na neki nacin objasniti povijesni
slijed koji je doveo do dana$nje slike grada. Na karti iz 1737,
godine naznaceno je postojanje upravo spomenutog prvog
¢vorista, koje kasnije postaje srediSte grada, a tu funkciju
ima i danas (Trg Mar3ala Tita). To je ujedno i prvi prikaz
koji nam daje makar neznatne podatke o prostoru izvan
tvrdave.® Do tog prikaza iz 1737. godine, naime, svi crtezi
Koprivnice odnose se iskljuc¢ivo na podrugje tvrdave, od-
nosno njezina obrambenog sistema. Oslanjajuci se dalje na
dostupnu graficku dokumentaciju, to jest na prikaze iz
godine 1768, 1772, 1850. i na katastarsku kartu iz 1859,
godine, mozemo zaklju¢iti da kasnije ne postoje znacajnije
promjene u prvobitno zacrtanom prostornom razvoju.’
Ocito su tome razlog dva ve¢ navedena faktora. Prvenstve-
no je to postojanje tvrdave, koja je ne samo funkcijom,
znac¢ajem i kontinuitetom urbanog Zivota ve¢ i prostorno
dominantnim elementima obrambenog sistema utjecala na
strukturu naselja i ostavila u njoj dubok trag. Drugi znaca-
jan faktor su tokovi cesta, koje od nastanka naselja povezu-
ju Koprivnicu s njezinom blizom i daljom okolicom i ujed-
no su jedan od uzroka zacetka organiziranog Zivota na tlu
danadnje Koprivnice.

Do nove izgradnje dolazi posvuda oko vanjskog ruba forti-
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fikacijskog sistema, dalje od modévarnog terena potoka
Koprivnice, uz tokove cesta, koje se granaju od rubova
tvrdave na sve strane. Uz prilaze tvrdavi, sa sjevera i zapa-
da, uz Velika i Mala vrata, i tamo gdje se odvajaju glavne
ceste izgradnja se pribliZzava vanjskom rubu fortifikacijskog
sistema. Ona prati njegovu zrakastu liniju na udaljenosti
koju diktira Sirina modvarnog terena, ostavljajuéi tako
odreden slobodni prostor izmedu tvrdave i novih predgra-
da. Taj slobodni prostor uoéljiv je na svim spomenutim
planovima grada, a narocito je jasno ocrtan na planu $ireg
teritorija grada Koprivnice iz 1768. godine. Slobodni pro-
stor oko tvrdave i teSkote njegova svladavanja ostat ce
zadugo zadaca izgradnje grada, koja ¢ak ni rufenjem bede-
ma, nasipavanjem jarka i podizanjem parka nije ni do
danas u potpunosti rijeSena. Plan iz 1768. godine ne sadrzi
podatke o izgradnji u tvrdavi, ali jasno pokazuje razmjestaj i
smjerove cesta oko grada, te pruza osnovnu sliku o prijelazu
naselja iz zadanih okvira tvrdave u novu prostornu dimen-
ziju. Ceste oznacene na tom planu (prema Varazdinu, na
sjever za Legrad i Peteranec, stara i nova kriZzevacka cesta
prema zapadu, te ceste prema blizoj okolici Koprivnice na
jugu i istoku) zadrzale su svoje pravce i do danas, te ¢ine
okosnicu prometnog sustava suvremene Koprivnice.

Za razliku od prethodnog prikaza, na onome iz 1772. godi-
ne oznacena je osnovna prostorna organizacija unutar
zidina: tri paralelne ceste pruZaju se izmedu povriina za
izgradnju, s kvadratiénim trgom u malom pomaku od
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Koprivnica, plan grada iz 1850. godine. Be¢, Kriegsarchiv

srediSta 1 pre¢acima koji spajaju glavne ceste. Suprotnosti
koje su izrazene u danadnjoj organizaciji grada — velike
povr§ine nepravilnog rastera nasuprot znatno manjem
planiranom dijelu — ve¢ ovdje imaju svoje objadnjenje.

Premda nisu oznaleni svi pojedinalni objekti i parcele
unutar tvrdave, o¢igledno je da postoji relativno pravilno
planiran raster urbanog tipa unutar zidina, u suprotnosti sa
spontanim rastom naselja izvan zidina. Karta nam daje viSe
informacija o izgradnji izvan zidina. UocCljiva je veli¢ina
parcela. One su Siroke i zadiru duboko u teren. U sjeveroza-
padnom dijelu, gdje je izgradnja gusca, parcele su uze, ali
zadrZavaju istu dubinu. Nastale su o¢ito diobom domacin-
stava. U odnosu prema cesti pojavljuju se tri tipa objekata,
jednostavnog tlocrta: objekti duzom stranom postavljeni uz
cestu, oni kojima je uZa strana okrenuta prema cesti, a
zastupljen je i tip objekta u obliku slova »L¢. Jedino na

M. Fischer: Organizacija Koprivnice od 18. st. do danas

pocetku dana$njeg Trga Republike ucrtan je objekt s dva
dvori§na krila. Linija izgradnje samo je grubo naznacena.
Procelja kuca su manje ili vise pomaknuta u odnosu na
smjer ceste. Osim objekata uz cestu, na parcelama postoje
manji, o¢ito gospodarski objekti, a iza njih se produzZuju
oranice i vo¢njaci. Juzno od tvrdave izgradnja je vrlo rijet-
ka. Mnoge parcele tu su iskljudivo poljoprivredne. Pojavili
su se i novi poljski putovi, oko njih se jo§ ne koncentrira
izgradnja. Neke ceste odredene su i tokovima kanala za
dovod i odvod vode u jarak. Tako je ve¢ u potpunosti zacr-
tan vijugav smjer danasnje Svilarske ulice, koja se probija
izmedu ceste za Varazdin i ceste za Madarsku. U legendi
nacrta navedeni su javni sadrZaji koji se nalaze u prostoru
unutar tvrdave: zgrada vojne komande, glavna straZarnica,
ubozZnica, oruzana, franjevacka crkva sa samostanom i
zupna crkva.® Osim oruzane, svi se nalaze na zapadnoj
strani dana¥nje Ulice JNA. Ovdje su ucrtana i dva »kavali-
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ra« od Cetiri koja postoje u tvrdavi. Iako su to pretezno vojni
objekti. koji u tada ve¢ civilnoj Koprivnici nemaju primar-
no znacenje, nedvojbeno je dana¥nja Ulica JNA u tom
razdoblju primarna ulica u tvrdavi i u naselju izvan nje.
Njezino znadenje u prostoru naglaseno je i trgom. Od javnih
sadrzaja izvan tvrdave postoji samo kapela sv. Florijana na
pocetku puta za Varazdin, na tada ve¢ formiranom trgu —
danasnjem Trgu bratstva i jedinstva. Groblje sv. Lucije
smjesteno je sjeveroisto¢no od tvrdave, gdje jo§ uvijek nije
zapocela izgradnja.

Kako nema nove komponente u prostornom razvoju grada,
prikazi iz 1850. i 1859. samo potvrduju procese zapocete u
prethodnom stoljecu. Sve je viSe objekata izvan tvrdave uz
vel zacrtane pravce. Pojedini objekti grade se tik uz vanjski
rub jarka, koji je na nekim dijelovima, oko sjevernog i
zapadnog revelina, ve¢ isuSen. Izgradnja je zahvatila i dio
istoéno od tvrdave (Lenidce) uz cestu prema Virovitici,
danasnju Ulicu Udarne brigade brate Radi¢. Znatnije se
povecala gustoca izgradnje na perifernim podrudjima (u
Dubovcu, BreZancu, Banovcu). Novost je pojava prvih
objekata javnog sadrzaja izvan tvrdave, i to $kolskih, ugosti-
teljskih, sakralnih, $to ukazuje na buducu sredi$nju funkciju
toga prostora. Skola® je izgradena na mjestu sjevernog
revelina (tada ve¢ parceliranog zemljidta).

Svrati§ta se nalaze uz glavne ceste prema Varaidmu (K
caru austrijskom«) i prema Madarskoj (»KriZzu«).” Lokacija
pravoslavne crkve sv. Trojstva na prostoru zvanom »Pod
Pikom« i mozda prve Zidovske bogomolje® na mjestu kasni-
je izgradenog Zidovskog hrama u Maloj ulici (danas Svilar-
ska) pruzaju nam ujedno informaciju o etni¢kom sastavu
stanovni$tva izvan tvrdave. Prvim urbanim potezom komu-
nalnog karaktera moze se smatrati sadnja drvoreda uz
vanjski rub sjeverozapadnog_]arkd od pravoslavne crkve do
Velikih vrata tvrdave.’ Na kamje ucrtan paromlin juZzno od
grada uz potok Koprivnicu i pivovara u Jamborici. Ujedno
su karte grada iz 1850. i 1859. prvi detaljnji prikazi raspore-
da izgradnje unutar zidina. Premda je ruSenjem vojnih
objekata djelomi¢no razbijena cjelovitost Ulice INA, ona je
jo$ uvijek glavna ulica. Na to nam ukazuje tadasnji naziv
Praesidium,'® urbani karakter izgradnje, preostali objekti
javnog sadrZaja i1 novi objekti, kao Vijetnica (danas zgrada
Muzeja), te veliki objekt nasuprot Zupnoj crkvi (JNA br,
11),"" izgradeni nakon potresa 1778. godine. Odreden
stupanj urbanosti o¢ituje se prvenstveno u rasporedu ulica,
postojanju i poloZaju trga i u podrzavanju utvrdenog gra-
devnog pravca, a mnogo manje u brojnosti gradevina. Cak i
numeracija koprivni¢kih parcela zapocinje u tvrdavi parce-
lom Vije¢nice, koja nosi broj 1.

Na karti iz 1850. godine uocljiva je ujednacenost veli¢ine
parcela, koje se kasnije, negdje po dvije u duZini spajaju u
jednu (spojene parcele iz Ul. INA i Vijetnicke), ili ¢ak po
¢etiri u jednu, kao §to je to slu¢aj kod objekta u UlL. JNA br.
11. Tlocrti objekata, napose uz glavne poteze — Ulicu JNA
i sada ve¢ novi sredi¥nji prostor Trga M. Tita, prelaze iz
najjednostavnijih pravokutnih u razvedenije oblike.

Izgradnja pruge Zagreb—Budimpe$ta i Zeljezni¢kog kolo-
dvora 1870. godine idu¢i je odlu¢ujuéi faktor u razvoju
grada, koji medutim tek pola stolje¢a kasnije dolazi do
stvarnog izrazaja. U trenutku izgradnje kolodvor je predale-
ko od jezgre, a grad jo§ nije spreman za taj novi prostorni
poticaj. TeziSte problema koprivni¢ke izgradnje jo§ je uvijek
u okvirima rjeSavanja veza izmedu naselja u tvrdavi i izvan
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nje, 8to se odvija na nacin primjeren duhu i shvacanju svog
vremena. To znaci s teZznjom za »evropeizacijom« odnosno
modernizacijom prostora i ukidanjem i onih prostornih
stega §to ih je ranije nametao feudalni sistem.'* Otklanja se
fizitka barijera, odnosno ruie se zidine i zatrpavaju tvrdav-
ni jarci. Rudenje je zapocelo 1863. godine i to raskopava-
njem i zatrpavanjem zapadnog dijela, gdje je zatim ureden
park. Dali je ideja o parku bila rezultat planskog sagledava-
nja slike grada po uzoru na brojne evropske promjere — ili
samo najoptimalnije rjeSenje oblikovanja nasipanog terena
bivieg jarka, nije poznato. Ostao je medutim park, koji u
koprivnitkom prostoru dominira nad¢inom oblikovanja i
veli¢inom. Ru3enje sjeverne 1 djelomi¢no juZzne strane
bedema nastavilo se do pred kraj stolje¢a i tada je prestalo.
Ostaci obrambenog sistema — isto¢na kortina, dio jugoi-
sto¢nog Florijanskog bastiona i istoéni i juzni revelin odrzali
su se, iako u krnjem obliku, i do danas, a u preostalom
zapu$tenom jarku zadrzava se voda. O¢ito je taj dio grada
bio izvan sredi¥njeg interesa, a to je ostao i sada, jer upravo
ovdje i danas prestaje izgradnja. Za vezu s tvrdavom u tom
dijelu bio je dovoljan novi most, koji je izgraden preko
juznog jarka kod bivie oruZane, u vrijeme kada su sruseni
zapadni dijelovi tvrdave."

Vaznost pojedinih dijelova grada krajem 19, stolje¢a mozZe-
mo sagledati iz neizvedenog projekta elektri¢éne rasvjete iz
1898. godine. Za prostore ondaSnjeg — i dana$njeg —
srediSta predvidena je i uli¢na, odnosno javna i ku¢na
rasvjeta. Unutar tvrdave predvidena je rasvjeta po ku¢ama,
ali ne i po ulicama, §to pokazuje da je javni prostor na tom
dijelu zanemaren. Za gotovo sve ceste izvan tvrdave i dalje
od sredista planirana je samo uli¢na rasvjeta. Medu njima
su Krizevacka cesta i cesta prema VaraZzdinu. » Bogenlam-
pe« su razmjeStene po sredidtu, odnosno uz danadnji Trg M.
Tita i ls}r:\.'c:rnu stranu Trga bratstva i jedinstva i Trga Repu-
blike.

Iako je taj plan izraden krajem stolje¢a, Koprivnica je
elektri¢nu rasvjetu uvela tek 1925. godine. Razlozi vjerojat-
no leZe, kao i u sluc¢aju nekih drugih nasih gradova, u snazi
investiranog kapitala u plinsku rasvjetu.

Karta iz 1898, godine ukazuje na to koliko je kolodvor
daleko od naselja. Izmedu kolodvora i jezgre Koprivnice
postoji potpuno prazan neizgraden prostor livada i polja
kroz koji se probijaju vijugavi puteljci.

Kolodvoru se prilazi cestom za Varazdin (Ul 1. Marinko-
vica, nekad Jamborica). Iz podataka o postojanju pivova-
re'’ u Jamborici (koja prestaje raditi nakon otvaranja Zeljez-
ni¢ke stanice i pojave uvoznog piva), zatim o svilani'® i o
izgradnji paromlina 1894, godine jedva se nazire moguénost
nastanka prve manufakturne, a zatim velike industrijske
zone danasnje Koprivnice.!” Prema karti iz 1898, godine
Jamborica je cesta rijetke izgradnje, s desetak kuca posta-
vljenih uZom stranom prema cesti, $to ukazuje na njihov jo§
ruralni karakter, i s crkvicom Zalosne Majke Bozje u Gran-
tulama (na mjestu hodoc¢a¥ca), koja je danas gotovo izgub-
ljena uz velik poslovni objekt » Podravke«. Kroz Jamboricu
vodi i pravac za groblje, koje se krajem stoljec¢a hortikultur-
no ureduje i postaje centralno koprivni¢cko groblje. kao
jedna od niza sanitarnih mjera koje se primjenjuju u komu-
nalnom uredenju gradova u 19. stolje¢u. Na mjestu biviega
groblja sv. Lucije izgradena je 1875. godine bolnica,'* a
time je postavljen temelj danasnjem vetem bolni¢ckom
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kompleksu na istome mjestu — Medicinskom centru dr. T.
Bardeka.

Grad Koprivnica, rasprien u raznim pravcima na ravniéar-
skom terenu, imao je poc¢etkom 20. stoljeca Siroku podlogu
za izgradnju veceg, planski organiziranog gradskog prosto-
ra. U tom trenutku bile su ve¢ dosegnute krajnje tocke
Sirenja grada, izmedu kojih je ostalo mnogo neizgradenog i
nedefiniranog prostora. Uskoro zatim, pocetkom stoljeca
(1907. godine), izgradnjom tvornice » Danica« definiran je i
polozaj industrijske zone na sjeverozapadu grada. Zeljezni-
¢ka pruga i potok Koprivnica i danas su granice gradskog
podru¢ja prema zapadu i jugu. Isto tako, i potetkom stolje-
¢a su kao i danas postojali nerijeeni problemi odnosa
centra s najstarijom povijesnom jezgrom, te njihove poveza-
nosti s novom komunikacijom, Zeljeznicom. Gledajuéi s
urbanisticko-oblikovnog stajalista dana$nju sliku grada i ne
ulazeéi u drudtveno-ekonomske momente koji su tokom
ovog stolje¢a odredivali pravac i ritam razvoja, moze se reci
da Koprivnica nije iskoristila mogu¢nost §to joj je prodlost u
prostoru ostavila, moguc¢nost da se dalje razvija u naselje
izrazitijeg gradskog karaktera negoli to je to danas. Planovi
grada koji se izraduju tokom ovog stolje¢a nastoje redom,
manje ili viSe uspjesno, usmjeriti spontani razvoj Koprivni-
ce. U praksi Koprivnica i dalje raste viSe stihijski negoli
planski, odnosno rjesavajuci nailaze¢e probleme uglavnom
parcijalno, i ne sagledavajuc¢i dovoljno cjelovitu sliku grada.

Od kraja 19. stoljeca nadalje mogu se u Koprivnici, zapra-
vo, pratiti dvije razine urbane svijesti: jedna koja ostaje na
granici malogradskog, gotovo seoskog poimanja naselja, i
druga koja pretendira na odredenu urbanu kvalitetu Zivota,
koja tezi suvremenom urbanom Zivotu veéih sredina. Ta
druga svijest izrazava se u ranoj narudZbi plana elektrifika-
cije, a njoj svakako pripada i Regulatorni nacrt kraljevskog i
slobodnog grada Koprivnice iz 1903. godine."? Iako se taj
nacrt, prema dana$njem poimanju, odnosi negativno prema
zateCenim povijesnim vrijednostima, odnosno ostacima
tvrdave, on se odlikuje odredenom ¢&vrstom, gotovo vizio-
narskom idejom buducega grada, koja je u projektu konze-
kventno provedena. Prvi »Ring« oko grada, koji ¢e se kasni-
je na gotovo istom potezu pojaviti u GUP-u iz 1972. godine,
a kojega okvire Koprivnica jo§ nije prerasla, planiran je kao
niz drvoreda i ljetnikovaca izgradenih uz cestu. Plan zahva-
¢a nove prostore i regulira zate¢ene. Sirenje grada planirano
je jednako na sve strane od postojece jezgre, a odvija se u
odredenom pravilnom rasteru ulica i blokova, ali ¢uvajuci u
biti osnovnu zatecenu izgradnju i pravce cesta, napose u
podru¢ju centra grada. Tamo gdje je teren slobodan ili
izgradnja zanemariva i prigradskog tipa, nove ceste sijeku
se pod pravim kutom i zatvaraju pravilne &etverokute,
blokove.?® Povijesna jezgra, podrugje unutar bivie tvrdave,
¢iji se preostali obrambeni sistem u potpunosti negira i teren
nivelira, postaje sredidte tog novog planiranog sistema, a
nove se ceste nadovezuju na njezin ve¢ odavno zacrtan
pravilan raster. Na nacrtu su oznadeni postojeci javni objek-
ti i vanjski prostori (trgovi, sajmista, park), a navedeni su i
novi (parkovi, pruga do novog sajmiita za blago, vojno
vjezbaliste). Predvidene su i dvije zone za izgradnju tvorni-
ca: jugoistotno od grada zona za nediste tvornice i obrte, a
zapadno od pruge zona ¢iste »industrije« s prostorom za
radnic¢ke kolonije.

Najmarkantnija ideja projekta svakako je potez parka po
uzoru na zagrebacki Zrinjevac. Park ide od kolodvora ravno
do sredista grada.?' Uz dvije paralelne ulice koje prate park
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proteZe se niz paviljona, kako je u legendi nacrta navedeno,
»projektiranih za gradnju poput ljetovnika«. Park zavriava
najvec¢im ljetnikovcem.

Plan u svojim najbitnijim elementima nije ostvaren. Samo
iz nekih fragmenata — nedovrienih pravaca ulica kao §to su
Frankopanska, Skolska i Ulica M. Gupca, te detalja ras-
kri¢a sa sko¥enim uglovima (Frankopanska i Ulica A.
Cesarca) — moze se uociti da je regulatorni nacrt neko
vrijeme usmjeravao izgradnju. Prema tom planu posaden je
i drvored u juznom dijelu Ulice JNA. Realizacija ideja
Regulatornog plana o¢ito je pocela i zaustavila se u podruc-
ju jezgre. Izgradnja velikog broja novih objekata koji kra-
jem 19. i po¢etkom 20. stoljeca nastaju u srediStu grada
pokazuje da su osnovni interesi i moguc¢nosti Koprivnice
svedeni na izgradnju i uredenje postojeceg srediSnjeg pro-
stora, a nikako ne ulaze u nove Siroke zahvate regulacije
grada. Tako je 1910. godine uvedena plinska rasvjeta i
postavljen asfalt na glavnim trgovima.?? Duz glavnih ulica
poéinje izgradnja novih objekata na mjestu starih, koji i
danas daju osnovni pecat gradskoj, po oblikovanju pretezno
skromnoj arhitekturi Koprivnice. U toj izgradnji angaZiraju
se domaci graditelji (Viktor i Josip Re§) i dosljaci (G. Carne-
lutti, Benedik i Baranyai).?® Najbrojnija je ¢ini se gradevna
djelatnost G. Carneluttija, koji osim nekoliko kuca u centru
(JNA br. 7, br. 12, Trg bratstva i jedinstva br. 2, Trg M. Tita
br. 91 druge) izraduje i projekt za veliku kemijsku industriju
»Danica«. Paznja se obraca i izgradnji na periferiji. Medu-
tim, arhivski podaci govore o ¢i§¢enju cesta od Zivice, a ne o
nekim veé¢im regulatornim zahvatima. Za novu izgradnju
izvan sredista, koja je i dalje prigradskog tipa, zahtijeva se
gradevna dozvola i pridrzavanje gradevne linije. Gradevna
dozvola potrebna je i za gradnju klijeti na obroncima izvan
grada. Projekte za ove manje zna¢ajne kuce izraduju lokal-
ni, manje poznati majstori (npr. Dragutin Zemljari¢).

Svakako se pitanje razine, odnosno spomenute dvojnosti
urbane svijesti o€ituje 1 u izboru arhitekata. Tako se na
relativno malom prostoru ispreple¢e gradnja anonimnih i
ve¢ afirmiranih graditelja. Poziv vode¢im arhitektima
hrvatske sredine na natjetaj u Koprivnici (neizvedeni
projekt H. Erlicha za Narodni dom)?* spada u teZnju grada-
na Koprivnice za viom razinom urbanog Zivota.

Postoji i odredena teZnja da se tada ve¢ periferno podrudje
unutar nekadasnje tvrdave zadrZi barem formalno na razini
grada. Na nacrtu iz 1910. godine postoji podatak o traZenju
gradevne dozvole za uglovnicu u Oruzanskoj ulici.?* Predvi-
deni objekt zadrzava izvana izgled kuce, iako se u stvari
radi o izgradnji staje (procelje ima prozore, ali »slijepe«).
Shvac¢anje tog podrudja kao sredi$njeg definitivno je napu-
Steno tek u nase doba.

Sajmovi u Koprivnici vezani su za kontinuitet Zivota nase-
lja. Od 17. stoljeca Koprivnica ima pravo na tri sajma go-
disnje,” koji se odrzavaju na slobodnim prostorima izvan
tvrdave. Lokacija sajmi$nih mjesta direktno je vezana za
prostore nove izgradnje koji nastaju izvan rubova tvrdave.
Odnosno: novo trgovacko-obrtni¢ko sredifte gradi se uz
prostore na kojima se odvija ve¢a razmjena robe. S pocetka
20. stoljeca sacuvan je nacrt »U svrhu opredjeljenja mjesta
sajmidnih trgovaca¢«. On ukazuje na karakter ponude i
Siroke rasprostranjenosti sajma u prostoru grada, a time i na
znacenje Koprivnice kao trgovackog srediSta. Sajmi¥na
mjesta zauzimaju sav sredi$nji prostor grada. Osim na
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KR KOT OBLAST

PUCKA SHOLA
KR REALNA GMNAZIA

BAMSK! TR

NACRT
U SVRHU OPREDJELJENJA MJESTA SAJMISNIH TRGOVACA

MIERILD 1 WD

Koprivnica, nacrt s poletka 20. stoljeéa (precrtano s originala iz Muzeja grada Koprivnice)

trgovima oko parka roba se prodaje i na trgu i ulici ispred
bolnice, te uzduZ Bjelovarske ceste (Ulice Udarne brigade
braée Radi¢) i na Leni$éu.?’

Premda je lokacija pruge i kolodvora ve¢ 1870. godine
odredila pravac daljeg razvoja Koprivnice, a regulatorna
osnova naglasila znaenje prostora koji veZe kolodvor i
postojecu aglomeraciju, prvi interes za to podrudje i pocetak
izgradnje pojavljuje se tek izmedu dva svjetska rata.
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BOLMICA

FLORIANSKI TRG

&l MO
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~J7
4

SAJMISTE 2A BLAGO

Godine 1930. izradena je izmjena regulatorne osnove.?®

Tim je nacrtom ideja dviju cesta, okosnica uz park od kolo-
dvora do sredidta, doZivjela skromniju varijantu. Jo§ je
uvijek zadrZan pravac spoja kolodvora i sredista, ali sada
bez poteza zelenila i ljetnikovaca, jednom cestom (da-
nasnjom Ul M. Pijade), koja se tek u zadnjoj tre¢ini prema
sredi§tu grana u dvije. Kasnije, u praksi §ezdesetih godina
ovog stoljeca, ta dva pravca zaustavljena su ne$to prije spoja
sa sredi$tem kod danagnje Ul. 32. divizije.
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Koprivnica, dio srediita, avionska snimka s pocetka 20. stolje¢a. Muzej grada Koprivnice

Izgradnjom hotela »Podravina¢ i zgrade SUP-a onemogu-
¢eno je da se ikada direktno produzZe do sredista. To vide je
interesantan podatak da se jo§ u varijantama izmjene regu-
latorne osnove®” osovina od kolodvora produZuje u na-
stavku kao proboj kroz park i povijesnu jezgru i dalje prema

redgradu Bregi, varirajuci pravac preko Frankopanske ili
Ekc:lske ulice, ili ¢ak produzuju¢i oba pravea. Buduci da to
zaustavljanje pravca — u biti zaustavljanje odredene urba-
nisti¢ke ideje — podizanjem vaznih gradevina i stvaranjem
svojevrsne situacije svrSenog ¢ina nije odraz nove smisljene
koncepcije prostora, moze se okarakterizirati samo kao
nepromi$ljen prakticisticki potez. Posve je evidentno da
nova izgradnja, do koje dolazi na Sirokom podrudju izmedu
pruge i jezgre, te UL I. Marinkovica i Krizevacke ceste, ne
pokazuje odraz ¢vrste urbanisti¢ke koncepcije.

Izgradnja kao da je nastala stihijski, samo s naznakom
nekih urbanistickih ideja, kojih se trag moze otkriti u urba-
nistickim planovima poslije drugog svjetskog rata (Idejno
urbanisticko rjeSenje iz 1959/60. godine i GUP iz 1972.
godine), u tadadnjem »decentralistitkom« shvacanju gradai
u ideji samostalnih stambenih zajednica. Prostor je ispunjen
kapilarnim cestama s jednim ja¢im potezom, Ulicom M.
Pijade. Juzno od nje nalazi se pretezno individualna izgrad-
nja slobodno stoje¢ih objekata, uvucenth od ceste, s cvjet-
njakom ispred i manjim gospodarstvom iza kuce. Sjeverno
od Ulice M. Pijade do Ul I. Marinkovic¢a donekle pravilne

vkazete« ispunjavaju slobodno postavljeni objekti kolektiv-
ne stambene izgradnje i javni sadrzaji, pretezno $kolski
(vrti¢c, osnovna 3kola, srednjoskolski centar). Zadrzala se
vrlo uska parcelacija uz Krizevacku cestu, koja se ofituje
vec na kartama prethodnog stolje¢a, a ve¢im dijelom zadr-
zale su se i ranije parcele uz Marinkovi¢evu ulicu. Novi
objekti javnog sadrzaja grada ispunjavaju prostor u blizini
postojeceg sredidta, ne povezujuéi se direktno s njim. Auto-
busna stanica smjestena je uz kolodvor, a u blizini je 1 ben-
zinska stanica. Opskrbni centar smje$ten je u nizu ducana u
prizemlju veceg objekta uz Ulicu M. Pijade. Individualna
izgradnja bez posebnih oblikovnih obiljeZja prati i glavnu
ulicu, M. Pijade. Samo u pojedinim objektima osjeca se
angaziranje afirmiranih arhitekata (S. Lowy, S. Plani¢).
Nekoliko mastovitih stambenih objekata nastalih u razdob-
lju izmedu dva rata nalazi se u sjevernom dijelu Basari¢eko-
ve ulice.

Vec¢ina gradevina na tom podrudju nastala je nakon drugog
svjetskog rata, najve¢im dijelom u zadnjih 25 godina. Po
organizaciji prostora — rastresita gradnja uz vaznije i manje
vazne tokove — uklapa se u §iroko podruédje ve¢ postojeceg
nacina koprivnicke izgradnje. Popunjavanjem ovog veceg
slobodnog prostora prebaceno je tezite izgradnje dalje
prema zapadu, a povijesno srediSte i najstarije podrugje
tvrdave nadli su se na isto¢nom kraju grada. Zapadna grani-
ca grada je Zeljeznicka pruga (premda je izgradnja vel
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djelomi¢no predla prugu). Juznom granicom u §irem smislu
moZe se smatrati Zeljeznicka pruga za Viroviticu (izgradena
1912. godine), uz koju je predvidena i trasa juZne obilaznice
(varijanta rjeSenja iz GUP-a 1972. godine). Za sada se
izgradnja zaustavila kod nereguliranog korita koprivnickog
potoka. Izmedu potoka i pruge stvorena je manja industrij-
ska zona (jedan pogon »Podravke«, ciglana, remontno
poduzece »Kalnik«). Sa sjevera i sjeverozapada pogoni i
skladi3ta » Podravke« i » Bilo-Kalnika« definitivno su uévr-
stili poloZzaj industrijske zone grada, koja se sada proteZe uz
prugu od »Podravkina« kompleksa u Marinkovicevoj ulici
do podrudja nekadasnje tvornice » Danicac.

U danasnjoj prostornoj organizaciji Koprivnice i dalje
dominira nepravilan splet cesta. Glavne ceste zrakasto se
gire od podrudja parka i nekada$nje tvrdave, a izgradnja
prigradskog tipa prati njihove tokove i dalje od granica
gradskog podrudja. SrediSte grada, iako na odreden nacin
degradirano, jo§ se uvijek nalazi u ulicama i trgovima oko
parka, gdje su smjeSteni drustveni, upravni, sakralni i trgo-
vacki sadrzaji Koprivnice. U najuZzem smislu centar ¢ini
sustav povezanih trgova uz park — Trg Republike, Trg M.
Tita i Trg bratstva i jedinstva. Zajedno s Nemcitevom 1
Ulicom JNA, te parkom izmedu njih ovaj dio grada je
danas po sadrzajima i oblikovanju jedina koprivni¢ka
cjelina koja nosi obiljezja skromnog ali ipak gradskog
karaktera. Taj jedini prostor »grada« daleko je premalen za
Siroko okolno podrudje pretezno sitne malogradske arhitek-
ture.

Nova izgradnja, naime, tek je naznatila, ali nije &vrsto
oblikovala novo srediste, a pri tom je negirala povezivanje
novih sadrzaja s postojecim sadrzajima sredi§ta. U novo-
izgradenim prostorima moZe se govoriti o pojedina¢nim,
vife-manje skladno oblikovanim objektima javnog sadrzaja,
ali ne o novom sredi$tu grada. Gradski karakter potpuno je
izgubilo i podru¢je nekadadnje tvrdave, gdje se pravilnost
prostornog sistema odrZala sama u potezima ulica, 8to je
jedva zamjetljivo u odnosu na znatno veéu povrdinu nepra-
vilnog rasta grada. Nova izgradnja oblikom i razmje§tajem
daje tom podru¢ju periferni karakter, a iza nje ostaci neka-
da¥njeg obrambenog sistema gube se sve viSe u okolnom
terenu, Najinteresantnija ulica povijesnog dijela a i cijeloga
grada jo§ je uvijek Ulica INA (nekad Esterova, Gospodska,
Praesidium). U njoj je satuvana broj¢ano najveta i najstari-
ja skupina objekata od onih koji sadinjavaju sadadnji fond
spomenika kulture, razmjerno vrlo malen u odnosu na dugi
vijek Koprivnice. Sa skladnim baroknim trgom — parkom
skulptura, franjevackim kompleksom, crkvom sv. Nikole uz
zupni dvor, zgradom muzeja i nekolicinom stambenih
objekata koji su svaki za sebe jedini preostali primjeri
nac¢ina nekadasnje gradnje u Koprivnici — ovaj je prostor u
Sirem smislu svojevrstan muzej grada Koprivnice i dokaz
nekadasnjeg urbanog shvacanja Koprivnice.
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Biljeske

1

IstraZivanja stru¢njaka Instituta za povijest umjetnosti u Zagrebu u
posljednje dvije godine znatno su pridonijela upoznavanju
ranijih razdoblja razvoja grada. Odredeni rezultati tog istraZiva-
nja izneseni su u prilogu M. Plani¢-Lon¢&ari¢ u istim ovim » Rado-
vimak.

2

R. Horvat: Povijest slobodnog i kraljevskog grada Koprivnice,
Zagreb 1943, str. 11.

3

Original se nalazi u Beéu, Kriegsarchiv, Inland VII Envelope
A, @ No 2. Fotografija iz Muzeja grada Koprivnice, inv. br. 243.

4

Plan iz 1772. godipe nalazi se u Betu, Kriegsarchiv, 1678-G h 320-
-12, (»Ubersichtsplan der Befestigungen samt der nichsten
Umgebung. Nach der Originalzeichung aus dem Jahre 1772.

gestrihend).

— Plan iz 1850. godine u Beéu, Kriegsarchiv, Inland VII, A, « No 1

— Plan iz 1768. godine u Be¢u, Hofkammerarchiv, O 22.

Presnimljeno s originala u Beéu.

Katastarska karta iz 1859. godine nalazi se u Op¢inskoj upravi za
katastar u Koprivnici.

5

Legenda je prema originalu iz Be¢a, Kriegsarchiv, Env. A, a No 3.
Na planu nije naznatena godina. Ona je navedena u kartoteci.

6

Zgrada je izgradena 1856/57. godine. U njoj je danas Gradska
vijetnica.

L. Brozovi¢: Grada za povijest Koprivnice, Koprivnica 1978, str.
110.

7

Svrati$te »KriZz¢ spominje se od 1818. godine, a »K caru austrij-
skom« od 1849. L Brozovié: Isto, str. 127,

8

Na karti je oznaden javni objekt na mjestu gdje je kasnije izgradena
sinagoga.

9

Godine 1856. kotarski predstojnik G. Roksandi¢ dao je zasaditi
dvije aleje javora. 4. Horvat: Osvrl na urbanizam Koprivnice,
»Bulletin JAZU «, Zagreb 1960, br. 2 i 3, str. 105.

10

Plan u Muzeju grada Koprivnice: Situatio L: ET: R: Cittis Capron-
censis. Na planu je kasnije dopisana godina 1838.

11

OpseZnije o razvoju izgradnje do 19. stoljeca vidi u prilogu M.
Planié-Lonéarié u istim ovim »Radovima .

12

0. Marusevski: Grad za pedesel tisuca stanovnika. Teme i dileme,
»Kaje, br. 1, Zagreb 1983, str. 50.
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13
M. Kruhek: Tvrdava u Koprivnici, Rkp. 1984, str. 40—45.

14

Plan se nalazi u Muzeju grada Koprivnice: Situationsplan der
Stadt-Kopreintz. Na planu je pecat drustva i dva potpisa: Actien
Gesellschaft fiir Electrische Beleichtung Kopreintz. U desnom
uglu je petat na madarskom i ispod na njemackom jeziku:
Vereingte Electricitits-Actien-Gesellschaft vormals B. Egger 8
Co. Wien. 1. Februar 1898, Raspored vodova oznacen je razli¢i-
tim bojama.

15
D. Feletar: Prilozi za povijest »Podravke«, Koprivnica 1980, str. 18.

16
D. Feletar: Podravina, Koprivnica 1973, str. 142,

17
D. Feletar: Prilozi za povijest »Podravke«, Koprivnica 1980, str. 14.

18

Za povijesne podatke o izgradnji objekata u Koprivnici vidi:
L. Brozovié: Grada za povijest Koprivnice, Koprivnica 1978,

19

Plan se nalazi u Muzeju grada Koprivnice. Izraden je u mj. 1 : 2880.
Odobrila ga je Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljska vlada, Odjel za
unutarnje poslove, u Zagrebu, dne 14. lipnja 1903.
Nalazi se u vrlo lo§em stanju,

20
Za usporedbu vidi planove Zagreba: Smrr'ém'anow’ Zagreba, Urba-
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Summary
Miljenka Fischer

The Development of Space Organization in
Koprivnica from the 18th Century to the
Present Day

Our impressions of Koprivnica today are determined mainly
by construction which took place in the 19th and 20th century.
The space organization of this town built in the plains is
characterized by a pattern of streets radiating out of the centre
of the city. Its centre is dominated by the park. In the east lies
the oldest centre of the city and the grounds on which stood
the military fort with the just visible remains of the fortifica-
tions. The building of the city continued along the streets in
nearly all directions away from the centre, but mainly to the
west — the railroad and railway station — where recently the
creation of a new centre has been initiated.

Without reaching far back into history — the forming of the
medieval seitlement and its later transformation into a renais-
sance fortification — this presentation of Koprivnica concen-
trates upon the period from the 18th century to the present.

In our efforts to reconstruct the historical development of the
space organization of Koprivnica throughout that period, we
can rely up to a certiain point on graphic documentation. The
present situation has been compared with available graphic
and archive documentation, in the attempt to determine and
expain the historical sequence which made Koprivnica look as
it doss today.

We have tried to connect the historical data — the place
Koprivnica had on the road-map since ancient times, the
importance and dominant role of its fortification — with new
economic and cultural developments. Starting with the 19th
century, a number of interventions have testified to a certain
modernization, »Europeanization¢. This tendency was often
slowed down by intertia and sometimes waylaid by the destruc-
tion of valuable monument material. The reflection of these
complex processes in the space organization of Koprivnica
can be found, among others, in the construction of the rail-
road and railway station, the pulling down of the fort and
along with it the entire fortification system, a series of utility
measures introduced, the creation of an industrial zone, large
tracts of new construction and the neglect of the historical
centre of the city.
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