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SaZetak:

Procenjuje se daje uvise od 10% slucajeva drumskih saobracajnih
nezgoda jedno od vozila koja su ucestvovala u nezgodi nepoznato
zbog napustanja mesta nezgode. Postoji i znacajan broj drumskih
saobracajnih nezgoda u kojima su poznati svi ucesnici nezgode,
ukljucujuci sve korisnike vozila, ali kod kojih se u odredenom
trenutku postavi pitanje , ko je upravljao vozilom?*“. Kod
navedenih saobracajnih nezgoda postoji potreba da se sprovedu
odredena kriminalisticka i forenzicka istrazivanja prilikom kojih
bi se prikupili podaci za dalje analize i sprovodenje postupka
eliminacije i identifikacije vozila i vozaca koji su napustili mesto
nezgode ili na drugi nacin prikrivaju svoju odgovornost za
saobracajnu nezgodu. Policajci koji vrse kriminalisticko-tehnicku
(forenzicku) obradu lica mesta saobracajne nezgode su obuceni
za sprovodenje nekih forenzickih istraZivanja, ali ne za sva koja
su u ovom trenutku potrebna i tehnicki moguca. Najnaprednije
je istrazivanje i obrada tragova za sprovodenje DNK analize.
Da bi se omogucilo sprovodenje DNK analize neophodno je da
izuzimanje za analizu obavi posebno obucen forenzicki ekspert.
Ovaj rad prikazuje specificha forenzicka istraZivanja koja se
sprovode prilikom obrade mesta saobracajnih nezgoda u kojima
je neko od vozila ili osoba ucesnika napustilo mesto nezgode, ili se
sumnja da je vozilom upravljala prijavljena osoba, najcesce kao
korisnik nekog od vozila ucestvovalih u nezgodi.

Kljucne rijeci: saobracajna nezgoda, forenzicka istrazivanja,
nepoznato vozilo, nepoznat vozac
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1. UVOD

Drumske saobracajne nezgode (SN) deSavaju se na svim prostorima,
1 procenjuje se da koStaju svaku drzavu 2-3% od bruto nacionalnog dohotka.
Svaka drzava ima potrebu da uredi postupanje povodom dogadanja SN radi
obezbedenja nadoknade Stete nastale u SN 1 omogucavanja sprovodenja sudskih
postupaka radi zadovoljenja pravde. Postupanja povodom saobracajnih nezgoda
su propisana Zakonima' i, po pravilu za SN sa tezim posledicama (SN sa
povredama) podrazumevaju obavezno sprovodenje uvidaja®. Prilikom vrSenja
uvidaja prikupljaju se informacije od znacaja za razjasnjenje SN, pre svega radi
utvrdivanja identiteta uCesnika SN (vozila i osoba), propusta osoba ucesnika
SN koji su doveli do stvaranja opasne situacije, koji su onemogucili ili smanjili
mogucénost izbegavanja SN i propusta koji su uticali na veli¢inu posledica.

Iskustvo je pokazalo da na svim prostorima jedan broj ucesnika SN
napusti mesto nezgode. Solnick i Hemenway (1995) su sproveli istrazivanje na
uzorku od 18.000 SN sa poginulim pesacima u periodu 1989 - 1981. god. u SAD,
1 pronasli da su u 20% slucajeva vozaci napustili SN, od kojih je skoro polovina
identifikovana. Trapecar et. al. (2012) su istrazivali SN u Sloveniji® u periodu
2000 — 2009. god., na uzorku od 38.286 SN u kojima su ucesnici napustili mesto
SN. Na osnovu njihovih i zvani¢nih podataka o SN u Republici Sloveniji , udeo
SN u kojima je neko od ucesnika napustio mesto SN u periodu 2009 — 2009.
god. se kre¢e izmedu 9,9 1 13,1 % (tabela 1). Ovo je saglasno sa nezvani¢nim
podacima za Republiku Srbiju* da je udeo SN u kojima je neko od ucesnika
napustio mesto SN reda veli¢ine 10 — 13%.

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 °02-09

SN* 39.733 41319 43.136 31.669 31.569 31.001 23310 20.833 262.570
NN SN** 4510 4.691 4.978 4.149 3716 3.068 2723 2.464 30.299
% 114 114 11,5 13,1 11,8 9,9 11,7 18 11,5

Tabela 1: SN u Sloveniji u periodu 2002 — 2009. god.
* https://www.policija.si/index.php/sl/statistika/prometna-varnost (01.09.2018.)

** NN SN — SN sa nepoznatim ucesnicima (Trapecar et. al., 2012)

1 Najcesce zakoni koji ureduju oblast bezbednosti saobracaja, kao i oni koji ureduju postupanja povodom kriviénih i
porekriajnih delikata, rad policije itd.

2 Uvidaj saobracajnih nezgoda je sistem radnji kojima se u skladu sa odredbama zakona, opazaju, stru¢no obraduju i u
uvidajnoj dokumentaciji registruju i fiksiraju predmeti, tragovi i druge okolnosti znacajne za razja$njenje saobracajne
nezgode (Lipovac et. al., 2014).

3 https://www.policija.si/index.php/sl/statistika/prometna-varnost (01.09.2018.)

4 Prema nezvani¢nom saznanju autora.
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Osim navedenih SN, prisutna je i pojava da se kod nekih SN u kojima
su poznati svi ucesnici nezgode, ukljucujuéi sve korisnike vozila, u odredenom
trenutku (odmah nakon SN, kasnije u istrazi ili sudskom postupku) postavi
pitanje ,.ko je upravljao vozilom?*. Pritom su moguce dve opcije: da se kao vozac
u SN svojevoljno prijavi osoba koja nije upravljala vozilom (radi prikrivanja
odgovornosti stvarnog vozaca); i da kao vozac bude prijavljena osoba (korisnik
vozila) koja je u SN zadobila smrtonosne povrede. U oba slucaja se radi o
prikrivanju identiteta vozaca ili laznom prijavljivanju vozaca.

Bez obzira na pojavni oblik, kod svih navedenih mogucih slucajeva
S N postoji potreba da se prilikom forenzicke obrade mesta nezgode razmatra
1 kriminalisticki znacaj tragova, predmeta 1 okolnosti SN, za $ta je potrebna
posebna strué¢nost. U ovom radu se razmatra forenzicka obrada mesta nezgode
kod SN u kojima je neko od vozila ili osoba ucesnika napustilo mesto nezgode,
ili se sumnja da je vozilom upravljala prijavljena osoba, najc¢es¢e kao korisnik
nekog od vozila uc¢estvovalih u SN.

2. TRAGOVI SAOBRACAJNE NEZGODE

Pod tragovima SN, u najopstijem smislu, podrazumevamo sve posledice
saobracajne nezgode koje se mogu registrovati-fiksirati (Lipovac, 2000). SN se
analizira i 0 njoj se odlu€uje na osnovu informacija prikupljenih prilikom vrSenja
uvidaja, tokom istrage i sudskog procesa. Najznacajniji zakljucci donose se
na osnovu analize tragova SN, predmeta i okolnosti na mesu SN, koji su svi
u direktnoj vezi sa uslovima pod kojima se SN dogodila. Zato je vazno da se
prilikom vr$enja uvidaja izvrsi selekcija tragova, predmeta i okolnosti od znacaja
za SN, iizvrsi njihova struéna obrada primenom odgovaraju¢ih metoda fiksiranja'.

U zavisnosti od toga Sta se na osnovu analize tragova, predmeta i
okolnosti moze zakljuciti, razlikujemo kriminalisticki (kriminalisticko-tehnicki)
1 saobracajni (saobracajno-tehnicki) znacaj (Lipovac, 2000). Ako se tragovi,
premeti i okolnosti analiziraju sa ciljem da se dode do informacija o ucesniku
nezgode (vozilu odnosno osobi) koji je napustio mesto nezgode, ili koji je
upravljao vozilom onda se radi o kriminalistickom znac¢aju®. Saobracajni znacaj
se odnosi na mogucnost da se na osnovu analize tragova, predmeta i okolnosti
utvrdi kako se dogodila SN.

Kod kriminalistickih analiza tragova, predmeta i okolnosti prepoznaju se,
grubo posmatrano, dve namene: eliminacija i identifikacija. Eliminacija je proces
u kome se, primenom nau¢nih metoda utvrduje da odredeno vozilo odnosno
osoba, 1li klasa vozila odnosno osoba nisu ucestvovali u SN.

6 Metode fiksiranja su: verbalni metod; metod izuzimanja; merno-graficki metod; i metod fotografisanja i video snimanja
(Lipovac, 2000).

7 Osim navedenog, kriminalisticki znac¢aj tragova se odnosi i na moguénost utvrdivanja da li je dogadaj SN ili neko drugo
delo (ubistvo, pokusaj ubistva itd.)
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Identifikacija je proces u kome se primenom nau¢nih metoda utvrduje da
je odredeno vozilo odnosno osoba ucestvovalo u saobrac¢ajnoj nezgodi (Lipovac,
2000). Eliminacija je znacajna za sprovodenje prve pretrage kod SN u kojima je
neko od ucesnika napustio mesto SN, kako bi se Sto pre pronasli osumnjiceni.
Identifikacija se primenjuje kad ve¢ postoji najmanje jedan osumnjiceni.

U analizama tragova, predmeta i okolnosti se sprovode razna forenzicka
vestacenja €iji je cilj da se, primenom proverenih nau¢no-tehnickih metoda,
utvrdi da li tragovi 1 predmeti nadeni na licu mesta (sporni uzorak) poticu od

osumnjicenih vozila/osoba (nesporni uzorak).
3. ELIMINACIJA I IDENTIFIKACIJA

U procesu eliminacije, na osnovu nespornog uzorka traga ili predmeta
sa mesta SN utvrduju se karakteristike vozila/lica koje nisu jedinstvene
(individualne). Na osnovu tih karakteristika se ne moze urtvrditi da sporni i
nesporni uzorak pripadaju istoj celini, ve¢ se sa sigurnoséu mogu odbaciti klase
vozila/lica koja se sigurno ne mogu dovesti u vezu sa nespornim uzorkom.

Primer 1: Sirina traga forsiranog kocenja prednjeg tocka vozila pronadenog
na mestu SN odgovara Sirini gazeéeg sloja pneumatika vozila koje je taj trag
formiralo. Na osnovu tog podatka ne moze se izvrsiti identifikacija jer postoji
mogucnost da je vise vozila koja su prosla tim mestom na putu moglo da formira
tragove kocenja na istom mestu i sa jednakom Sirinom.

Primer 2: Sa vozila u sudaru je otpala ljuspa farbe zelene boje. Na osnovu tog
podatka ne moze se potvrditi da nesporan i sporan uzorak pripadaju istoj celini,
ve¢ mogu samo da se eliminisu vozila drugih boja kao ona koja sigurno nisu deo
istrazivane celine, cak i kad imaju ostecenje koje odgovara onom nastalom u
predmetnom sudaru.

S druge strane, na osnovu oblika i velicine ljuspe boje i oSte¢wnja na vozilu
moguce je utvrditi da nesporan i sporan uzorak pripadaju istoj celini, jer oni
nastaju na slucajan nacin i karakteristicni su samo za konkretnu situaciju
odnosno moze se tvrditi da je trag ljuspe boje otpao sa osumnjicenog vozila.

Iako je pojam identifikacije definisan kao proces u kome se utvrduje da je
odredeno vozilo odnosno osoba ucestvovala u saobracajnoj nezgodi, u osnovi se
utvrduje samo da li nesporan uzorak (trag ili predmet koji poti¢e sa mesta SN) i
sporan uzorak (osumnji¢eno vozilo ili osoba) pripadaju istoj celini. Utvrdivanje
da nesporan i sporan uzorak pripadaju istoj celini ne mora nuzno da znaci da je
identifikovan ucesnik SN, ve¢ samo da je identifikovano vozilo/osoba koja je
prosla mestom SN, i1 koje je na tom mestu ostavilo odredeni trag ili predmet ili je
na vozilu odnosno osobi tom prilikom nastao trag ili dospeo predmet.
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Recimo, u primeru 2, analizom oblika i veli¢ine ljuspe boje 1 oStecenja na
vozilu moze se tvrditi da je trag ljuspe boje otpao sa osumnjic¢enog vozila, ali se
samo na osnovu toga ne moze iskljuciti moguénost da je do oStec¢enja na vozilu
doslo u nekoj drugoj situaciji a da je do otpadanja ljuspe boje sa vozila doslo tek
na mestu SN usled potresa vozila prelaskom preko neravnine, kocenja i sl. Zato
¢e se identifikacija izvrSiti tek nakon sprovodenja dodatnih analiza. Na primer,
analiza oStecenja 1 povreda. Ako je u pitanju sudar dva vozila onda oStecenja na
oba vozila moraju medusobno da odgovaraju, a ako se radi o obaranju pesSaka
onda oste¢enja na vozilu i povrede peSaka moraju medusobno da odgovaraju, i to
po poloZzaju (rasporedu) i intenzitetu. U zavisnosti od situacije, bi¢e potrebno da
se sprovede jos dodatnih analiza, kako forenzickih tako i saobrac¢ajno-tehnickih.

U SN u kojima postoji sumnja da je doslo do prikrivanja identiteta vozaca,
takode je potrebno vrsiti eliminaciju 1 identifikaciju. Eliminacija i identifikacija
se vrSe na osnovu analize povreda korisnika vozila i unutrasnjosti vozila.

Primer 3: Kod ceonih sudara u kojima je vozac bio vezan sigurnosnim pojasom,
privecim sudarnim impulsima mogu da nastanu karakteristicne povrede na levom
ramenu (ako je vozac na levoj strani vozila), a kod korisnika vozila do vozaca
na desnom ramenu. Ako prijavijeni vozac u SN ima karakteristicnu povredu
na desnom ramenu, onda on moze biti eliminisan kao neko ko sigurno nije
upravljao vozilom. S druge strane, to Sto neki korisnik vozila ima karakteristicnu
povredu na desnom ramenu ne mora da znaci da je on upravijao vozilom, jer
Jje takvu povredu moguce zadobiti i sedenjem na zadnjem levom sedistu vozila.
Identifikacija ¢e se izvrsiti na osnovu sprovodenja dodatnih analiza. Recimo,
analiza tragova na donovima obuce gde su mogli da nastanu otisci Sara koje
odgovaraju papucicama vozila (papucica kocnice najcesce), ili analiza tragova
otisaka prstiju ili DNK analiza tragova na upravljacu vozila, rucici menjaca i
rukohvatu prednjih levih vrata.

Najces¢i tragovi 1 predmeti SN koji mogu da posluze za eliminaciju 1
identifikaciju su:

1. tragovi kretanja vozila (kocenja, voZnje i zanoSenja);

2. otpali delovi 1 materijali sa vozila (ljuspe boje, komadi stakla, komadi
plastike, lajsne, sklopovi vozila ili njihovi delovi: vozacko ogledalo, maska,
pokazivac pravca, far itd.);

3. oStecenja na spoljasnjosti vozila osumnji¢enog vozila (spornog uzorka)
u pogledu rasporeda i intenziteta, i tragovi (tragovi tkiva, tragovi vlakna, bioloski
tragovi itd.);

4. oSte¢enja u unutraSnjosti vozila (polomljeno vozacko ogledalo,
iskrivljen toCak upravljaca itd.);

5. okolnosti i tragovi u unutrasnjosti vozila (kori§éen sigurnosni pojas,
tragovi tkiva, tragovi vlakna, bioloski tragovi itd.)
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6. povrede pesaka (raspored i intenzitet);

7. tragovi na odec¢i 1 obuci pesaka (ljuspe boje, komadi stakla, otisak na
donu cipele itd.)

8. licni predmeti (kapa, upaljac, itd.).

Posebno treba napomenuti da ¢e se najcesce isti ovi tragovi koristiti 1 kod
saobracajno-tehnickih analiza, pa je vazno da se oni prilikom forenzi¢ke obrade
mesta SN obrade tako da omoguce 1 tu funkciju. Recimo, trag ljuspe boje se moze
upotrebiti za eleminaciju (po boji), identifikaciju (po obliku i veli€ini) ali 1 za
odredivanje mesta sudara (po polozaju na mestu SN).

Analize koje se najceSc¢e sprovode kod eliminacije i identifikacije su:

1. Fizike analize (analiza fizickih osobina predmeta i materijala),

2. Hemijske analize (analize hemijskog sastava materijala),

3. Bioloske analize (analiza DNK sastava),

4. Kombinovane analize (paralelno se primenjuju neke od navedenih
analiza).

4. FORENZICKA OBRADA MESTA SAOBRACAJNE NEZGODE

Busarcevi¢ (1997) navodi da se prilikom napustanja mesta SN ucinioci
veoma brzo udaljavaju sa mesta SN i preduzimaju razne mere u cilju prikrivanja
tragova, Sto otezava njihovo pronalaZenje, kao 1 da su sami tragovi na mestu
SN podloZzni promenama. Ovo otezava prikupljanje relevantnih podataka za
eliminaciju 1 identifikaciju. Sli¢no je i kod SN u kojima postoji sumnja da je doslo
do prikrivanja identiteta vozaca. Zato je vazno da se obradi mesta SN pristupi Sto
skorije nakon dogadanja.

U osnovi, obrada mesta SN podrazumeva sledece poslove:

1. Obezbedenje tragova SN;

2. Prikupljanje podataka o mestu i dogadaju;
3. Pronalazenje tragova, predmeta i okolnosti;
4. Markiranje;

5. Oznacavanje;

6. Fiksiranje;

Obezbedenje tragova SN podrazumeva sprecavanje njihovog pomeranja,
promene ili uniStavanja (Lipovac, 2000). Svrstava se u jednu od najznacajnijih
radnji na mestu SN kojom se omogucava ispravno utvrdivanje okolnosti pod
kojima se SN dogodila jer se samo na osnovu neizmenjenih tragova i predmeta
mogu sprovesti verodostojne forenzicke analize.
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Zato sute radnje od klju¢nog znacaja za kvalitetno sprovodenje eliminacije
1 identifikacije, pa su i propisane kako bi se osiguralo njihovo sprovodenje.

Zakonom o bezbednosti saobracaja na putevima' propisano je da se radnje
koje se odnose na obezbedenje tragova i predmeta u SN sa najtezim posledicama
obavezno 1 hitno sprovode, jo§ od strane onih koji su prvi prisutni na mestu SN,
a to su njeni uc¢esnici’,

Internim propisom ministarstva unutrasnjih poslova - Obaveznom
instrukcijom o obezbedenju lica mesta 1 vrSenju uvidaja SN na putevima za
policijske sluzbenike je propisana obaveza preduzimanja mera da se sacuva
neizmenjeno mesto SN, tragovi i predmeti®. Obezbedenje tragova SN, u pogledu
sprovodenja eliminacije i identifikacije, ima za cilj da smanji mogucénost
kontaminacije tragova.

Prikupljanje podataka o mestu i dogadaju omogucava da se Sto bolje
shvati dogadaj 1 obezbede znacajne informacije za organizaciju prve pretrage
na terenu. Podaci se prikupljaju od ucesnika SN, ocevidaca i ostalih svedoka.
Na osnovu prikupljenih informacija se formiraju mogucée varijante odvijanja
SN koje se dalje proveravaju analizom tragova, predmeta 1 okolnosti na mestu
SN. Od prikupljenih informacija zavisi i kojim ¢e se tragovima, predmetima i
okolnostima posvetiti posebna paznja prilikom vrSenja uvidaja.

Pronalazenje tragova, predmeta i okolnosti je rezultat misaone aktivnosti
organa koji vrsi uvidaj (misaona rekonstrukcija), u kome se zakljucuje kako se
odvijala SN 1 koja saobraéajna situacija je prethodila SN. Na osnovu rezultata
misaone rekonstrukcije, poznavanjasaobracajnetrasologijeiiskustvase zakljucuje
koji tragovi su mogli da nastanu 1 gde (najbolje da se misaona rekontrukcija
sprovede po fazama SN: pre sudara; u toku sudara; i posle sudara). To ¢e ponekad
biti 1 iterativni proces u kome se smenjuju aktivnosti na prikupljanju podataka o
mestu 1 dogadaju, misaone rekonstrukcije i pronalaZenja tragova i predmeta. Kao
rezultat se dobija selekcija tragova, predmeta i okolnosti od znacaja za SN, koje
treba obraditi..

U kontekstu sprovodenja procesa eliminacije i identifikacije, tragovi
koji se najcesée pronalaze (klasifikacija prema mestu nalazenja) su (Busarcevié,
1997):

1. Tragovi odbeglog vozila na tlu i stacionarnim objektima na mestu SN,

2. Tragovi odbeglog vozila na nastradalim osobama — Zrtvama SN,

3. Tragovi odbeglog vozila na sredstvima prevoza koja su ostala na mestu

SN, i
4. Tragovi SN na odbeglom vozilu.

8 Zakon o bezbednosti saobra¢aja na putevima, SI. glasnik RS, br. 41/2009, 53/2010, 101/2011, 32/2013 - odluka US,
55/2014, 96/2015 - dr. zakon, 9/2016 - odluka US, 24/2018, 41/2018 i 41/2018 - dr. zakon

9 Ibidum, ¢l. 168, st. 1, tacka 6

10 Obavezna instrukcija o obezbedenju lica mesta i vr$enju uvidaja saobrac¢ajnih nezgoda na putevima (2007), Ministarstvo
unutrasnjih poslova Republike Srbije
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Najznacajniji tragovi koji se koriste za eliminaciju i identifikaciju bice
objasnjeni u nastavku teksta, posebno za dve vrste SN: sa napustanjem mesta SN
1 sa prikrivanjem identiteta vozaca.

Markiranje je postupak iscrtavanja punih ili isprekidanih linija pored
tragova 1/ili predmeta na licu mesta ili na fotografijama (Lipovac, 2000). Sprovodi
se iz visSe razloga, a posebno je znacajno ako postoji opasnost da se promene ili
unis$te bitna svojstva traga ili predmeta tokom vr$enja uvidaja.

Oznacavanje je postupak pridodavanja odgovarajucih oznaka - simbola
svakom tragu pojedina¢no (Lipovac, 2000). Oznac¢avanjem se olakSava vrSenje
uvidaja, i izrada i1 koriS¢enje uvidajne dokumentacije.

Fiksirati trag saobracajne nezgode znaci sacuvati njegova znacajna
obelezja, a radi kasnije analize.

Osnovne metode su (Lipovac, 2000):

1. izuzimanje (izuzimanje predmeta koji nose trag, izuzimanje mulaza,
podizanje daktiloskopskim folijama ili samolepljivnjm trakama 1 sl.),

2. fotografisanje 1 video - snimanje,

3. graficki metod (skiciranje i crtanje u razmeri) i

4. verbalni (opisni).

Ve¢ je napomenuto da ¢e se Cesto tragovi 1 predmeti koji su koriséeni
u svrhu kriminalistickog znacaja (za eliminaciju odnosno identifikaciju)
koristiti 1 za saobrac¢ajni znacaj, ali je moguce da ¢e se raditi o razli¢itim bitnim
svojstvima traga. Zato je vazno da se obrada vrsi vrlo pazljivo, uz sagledavanje
svih bitnih svojstava 1 primenu odgovaraju¢ih metoda fiksiranja. Svaki propust
u ovom pogledu mogao bi da dovede do toga da se uspesno sprovede postupak
identifikacije, ali da se, zbog nestru¢nog postupanja, onemoguci sprovodenje
saobracajne analize i utvrdivanje odgovornosti.

4.1. NapusStanje mesta SN

S obzirom da je SN dogadaj u kome nastaju ostecenja vozila i povrede
ljudi, ocekivano je da se na mestu SN pre svega pronadu tragovi kretanja i otpalih
delova i materijala sa vozila koje je napustilo mesto SN (NN vozilo).

Od znacaja za eliminaciju je da se na mestu SN (na podlozi i objektima,
nastradalima 1 vozilima) pronadu 1 stru¢no obrade sledeci tragovi i predmeti :

1. tragovi kretanja vozila (najéeS¢e voznje i kocenja) — radi utvrdivanja
Sirine gazeceg sloja pneumatika, obima tocka, razmaka to¢kova na pojedinim
osovinama i meduosovinskog odstojanja vozila;

2. ljuspe boje; komadi plastike od branika — radi utvrdivanja boje NN
vozila;

114



M. Negi¢ - IDENTIFIKACIJA VOZACA I VOZILA U DRUMSKIM SAOBRACAINIM
NEZGODAMA, str. 107-119

3. komadi stakla svetlosnih grupa ili cela svetlosna grupa; komadi
plastike od pokazivaca pravca, ili ceo pokaziva¢ — vec¢i komadi mogu da sadrze
sa unutrasnje strane naziv proizvodaca vozila ili sklopa ili da imaju razne reljefe,
uglavnom sa unutrasnje strane, karakteristicne za odredene modele vozila;
zakljucivanje o poloZaju oSte¢enja NN vozila; utvrdivanje fizickih i hemijskih
svojstava;

4. komadi plastike od poklopca tocka ili ceo poklopac — radi utvrdivanja
boje 1 oblika poklopca toc¢ka preostalih na NN vozilu;

5. spoljasnje vozacko ogledalo — radi prepoznavanja marke i modela NN
vozila; zaklju¢ivanje o poloZaju oste¢enja NN vozila;

6. komadi plastike prednje maske — radi utvrdivanja boje i dezena prednje
maske NN vozila;

7. komadi lajsne, ili cele lajsne — radi utvrdivanja oblika lajsne;

8. komadi metala — radi utvdivanja intenziteta, poloZaja i oblika oSte¢enja
NN vozila;

9. registarska tablica — prepoznavanje konkretnog vozila;

10. intenzitet, polozaj i oblik oSte¢enja na vozilima i objektima — radi
utvrdivanja intenziteta, poloZaja i oblika oSte¢enja NN vozila;

11. tragovi boje na vozilima i objektima — radi utvrdivanja boje NN
vozila;

12. tragovi otpalih delova 1 materijala na vozilima 1 objektima — radi
uparivanja sa oSec¢enjima na NN vozilu;

13. Tragovi krvi, kose i tkiva na otpalim materijalima i delovima sa vozila
— biohemijske analize krvi (eleminacija na osnovu krvne grupe itd.); itd.

Od znacaja za identifikaciju je da se na mestu SN pronadu i stru¢no obrade
sledeci tragovi i predmeti:

1. ljuspe boje, komadi plastike od branika, komadi plastike od poklopca
tocka, komadi plastike od pokazivaca pravca i pozicionih svetala, ve¢i komadi
stakla svetlosnih grupa, komadi plastike prednje maske, komadi lajsne, komadi
metala-lima itd. — za potrebe sprovodenja postupka mehanoskopskog uklapanja;

2. registarska tablica — postoji mogucénost da se izvrSi direktna
identifikacija;

3. individualni tragovi na tragovima kretanja — nepravilnosti na otisku
traga voznje koji se mogu dovesti u vezu sa nepravilnostima na Sari gazeéeg sloja
pneumatika; itd.

Nakon pronalaska osumnji¢enog vozila, na njemu je potrebno pronaci i
obraditi tragove koji bi mogli da budu u vezi sa mestom SN (tragovi koji su u
sudaru nastali na vozilu koje je napustilo mesto SN):

1. Tragovi krvi, kose i tkiva (mogu da se nadu na svim oSte¢enim delovima
automobila, brisa¢ima vetrobranskog stakla i sl., kao i na donjem postroju vozila
ako je ono u kretanju bilo kojim svojim delom preslo preko, ili uz telo nastradalog
ucesnika u SN) — za potrebe sprovodenja DNK analiza;
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2. Tragovi boje na oSte¢enjima vozila — radi utvrdivanja boje;

3. Tragovi na pneumaticima i karakteristike (oznaka, dimenzije, detalji,
tragovi kontakta, oStecenja i sl.) — radi poredenja sa tragovima na mestu SN;

4. Dimenzije vozila (polozaj tockova vozila') — za poredenje sa tragovima
na mestu SN;

5. Tragovi osteCenja nastala u sudaru — za potrebe sprovodenja
mehanoskopskog uklapanja 1 ostalih vestacenja (fizickih, hemijskih 1
saobracajnih);

6. Tragovi odece, obuce i stvari koje je nosio drugi uc¢esnik — za potrebe
sprovodenja fizickih i hemijskih vestacenja;

7. Tragovi papilarnih linija na mestima kontakta sa drugim ucesnikom na
vozilu — za potrebe sprovodenja daktiloskopskog vestacenja; itd.

4.2. Prikrivanje identiteta vozaca

Moguénost da dode do prikrivanja identiteta vozaca najcesce postoji u
SN sa teskim posledicama u kojima je samo jedan od korisnika vozila preziveo,
ali je pristuna i u ostalim SN kad kod korisnika vozila postoji interes da prikriju
odgovornost vozaca za SN, a posebno ako je tokom voznje Cinio prekrsaj
(upravljanje pod dejstvom alkohola odnosno psihoaktivnih supstanci, voznja pre
sticanja prava na upravljanje, upravljanje uz neposStovanje ogranicenja iz probne
vozacke dozvole, itd), odnosno ima veliki broj kaznenih poena.

Kad se radi o SN u kojima je je samo jedan od korisnika vozila preziveo,
najcesce je u pitanju SN sa jednim vozilom u kojoj preZiveli tvrdi da je upravljao
neko od poginulih, ili nije u moguénosti da da izjavu prilikom vrSenja uvidaja
ali kasnije prilikom davanja izjave tvrdi da ne zna ko je upravljao ili tvrdi da je
upravljao neko od poginulih (ovaj scenario je moguc i ako je bilo viSe prezivelih
koji dogovorno saglasno izjavljuju da je onaj koji je poginuo bio vozac). Zato
ovakve SN uvek treba tretirati kao SN sa prikrivanjem identiteta vozaca, i uvek
prikupljati sve tragove na raspolaganju kojima ¢e se dokumentovati identitet
vozaca, ili bar eliminisati mogucnost da je upravljao neko od poginulih.

U ostalim SN, prvi korak prilikom vrSenja uvidaja trebalo bi da bude vezan
za utvrdivanje identiteta svih osoba koje su ucestvovale u SN, 1 provera njihovog
psihofizickog stanja (provera znaka alkoholisanosti ili upotrebe psihoaktivnih
supstanci). Ako se prepoznaju znaci alkoholisanosti ili upotrebe psihoaktivnih
supstanci kod korisnika vozila, treba izvrSiti 1 testiranje odnosno uzorkovanje
bioloSkih materija za analizu. Za korisnike sa pozitivnim rezultatima daljom
analizom treba odabaciti ili potvrditi moguénost da su upravljali vozilom. To
se proverava uporednom analizom povreda i okolnosti i tragova u unutrasnjosti
vozila.

11 Sirina gazeceg sloja pneumatika, razmak to¢kova na pojedinim osovinama, broj tockova na osovini, vrsta Sara (broj i
razmak uzduznih ispupéenja) i meduosovinski razmak.
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U ostalim SN, prvi korak prilikom vrSenja uvidaja trebalo bi da bude
vezan za utvrdivanje identiteta svih osoba koje su ucestvovale u SN! treba
odmah izvrsiti analizu poredenjem sa okolnostimai tragovima u putnickom
prostoru vozila: okolnosti (kori§¢en sigurnosni pojas, aktiviran vazduZzni jastuk,
polozaj naslona za glavu i sl.), bioloski tragovi (tragovi krvi, kose, tkiva itd.),
oStecenja (deformisan tocak upravljaca itd.), 1 ostali tragovi (tkanina, papilarne
linije itd.).

Ako, na osnovu obavljenih razgovora sa uc¢esnicima i svedocima, postoji
sumnja da je identitet prijavljenog vozaca tatan moze se izvrSiti 1 provera
kaznenih poena svih korisnika vozila koji imaju vozacku dozvolu, ¢ime bi za
osobu sa brojem kaznenih pooena blizu grani¢nog broja tebalo sprovesti dodatna
istrazivanja.

Da bi se izvrsila pouzdavna identifikacija vozaca najbolje bi bilo da se
obezbedi vise dokaza. Osim povezivanja povreda sa okolnostima i tragovima
u putni¢kom prostoru vozila, treba pokusSati da se obezbede 1 tragovi papilarnih
linija 1 uzorci za DNK analizu koje treba traziti na svim povr§inama koje su
ekskluzivno namenjene za upotrebu od strane vozaca. To su najceSce, toCak
upravljaca, ru¢ica menjaca i rukohvat na vratima namenjenim za vozaca.

4.3. Osposobljenost za forenzicku obradu tragova

Programom stru¢nog osposobljavanja i usavr$avanja u MUP predvidena
je obuka za vrSenje uvidaja saobracajnih nezgoda za saobrac¢ajnu policiju. Ova
obuka obuhvata sticanje osnovnih znanja za uspeSnu obradu mesta nezgode,
ali ne i svih potrebnih. Saobraéajna policija ne poseduje ni znanja ni opremu
da prepozna 1 izvr$i obradu pojedinih tragova na mestu SN, kao $to su: tragovi
papilarnih linija, tragovi za DNK 1 druge bioloSke analize, otisak utisnutih ili
otisnutih tragova (mulaziranje) itd. Za obradu tih tragova potrebno je angazovanje
forenzickih eksperata. U Republici Srbiji to su kriminalisticki tehnicari koji
su osposobljeni za obradu tzv. “identifikacionih tragova™, i koji se u obradi
saobracajnih nezgoda angazuju samo po potrebi.

2 postoji mogucnost da je ba$ ucesnik koji je napustio mesto SN zbog navodnog ukazivanja hitne medicinske pomoci,
onaj koji je i upravljao vozilom, a da se kao voza¢ prijavio neko od korisnika vozila

3 ovaj termin je popularan, ali i nepotpun jer se ne radi samo o tragovima za identifikaciju ve¢ tragovima, predmetima i
okolnostima za eliminaciju i identifikaciju.
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5. ZAKLJUCAK

Saobracajne nezgode sa odbeglim pociniocima (sa napustanjem mesta
SN nekog od ucesnika sa vozilom) i SN sa prikrivanjem identiteta vozaca nisu
retki dogadaji. Kod dogadanja SN sa odbeglim pociniocem vazno je da se
Sto pre prikupe osnovni podaci o mestu i dogadaju, pronadu i obrade kljucni
tragovi, predmeti 1 okolnosti za eliminaciju i identifikaciju i po¢ne sa potraznom
delatnos¢u. Kod SN sa prikrivanjem identiteta posebno je vaZzno prepoznati da se
radi o SN u kojoj je moguce ,,lazno prijavljivanje vozaca®, i izvrsi obrada mesta
SN kako bi se obezbedili potrebni tragovi, predmeti i okolnosti za eliminaciju
laZno prijavljenog 1 identifikaciju stvarnog vozaca.

Uspes$na obrada tragova, predmeta i okolnosti obuhvata primenu metoda
fiksiranja primernih njihovim osobinama i znacaju, i kod ovih SN zahteva
znanja i saobracajnih policajaca i forenziCara. Saobracajni policajci su obuceni
da sprovedu obradu tragova, predmeta i okolnosti potrebnih za sprovodenje
pretezno s obracajno-tehnickih analiza', dok su kriminalisticki tehnicari
osposobljeni za obradu tragova, predmeta i okolnosti za sprovodenje eliminacije
1 identifikacije. Zato ¢e za uspeSnu obradu, pored saobracajnih policajaca koji
su uvek angazovani da obavljaju stru¢ne poslove na uvidaju, biti neophodno 1
angaZovanje kriminalistickih tehniCara. Tu potrebu teba da prepozna organ koji
vrsi uvidaj odnosno saobracajna policija.

Posebno se izdvajaju SN sa prikrivanjem identiteta vozaca, u kojima je od
strane saobracajnih policajaca na uvidaju neophodno da se prepozna da postoji
mogucnost da se radi o laznom prijavljivanju vozaca, i na osnovu toga sprovedu
dodatna istrazivanja koja treba da obave kriminalisti¢ki tehnicari. S obzirom da
je Cesto tesko prepoznati tu moguénost, preporuka je da se sve SN u kojima je
ucestvovalo jedno vozilo, 1 u kojima je poginuo jedan korisnik vozila koji je
prijavljen kao vozac, tretiraju kao SN sa prikrivanjem identiteta vozaca.

Identifikacija da tragili predmet na mestu SN 1 odredeno vozilo
predstavljaju jednu celinu nije istovremeno a priori dokaz da je to vozilo
ucestvovalo u SN, ve¢ samo da je proslo mestom SN. Konacna identifikacija
vozila u€estvovalog u SN ili vozaca koji je upravljao vozilom ¢e se sprovesti
sprovodenjem vise analiza, ¢esto i saobracajnih 1 tehnickih, pa prilikom obrade
tragova to treba imati na umu.

I na kraju, posebno treba ista¢i da napuStanje mesta SN ili lazno
prijavljivanje vozafa ne znac¢i a priori 1 krivicu za nastalu SN. Korektnim
postupanjem svih stru¢nih sluzbi prilikom vrSenja uvidaja ¢e se obezbediti
kvalitetne analize i dolazak do saznanja o propustima ucesnika u SN, §to je nuzno
za donosSenje ispravne odluke u postupku.

14 sa izuzetkom izuzimanja pojedinih tragova za mehanoskopsko uklapanje kao Sto su tragovi ljuspa boje, tragovi
komada plastike itd.
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Osaj pao je nacmao Kao pe3yimam HAYYHOUCMPANCUBAYUKOS NPOjeKma
., Mlnosupare gpopensuukux memooa u rouxoea npumera’” (TR 34019).
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