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PODRAVSKA BRZA CESTA*

Uvodne napomene

Gradevinsko-tehni¢ka studija Podravske brze ceste, sektor: granica R. Sloveni-
ja-Varazdin-Virovitica izradena je 2003. godine. Sektor je podijeljen na dva podsektora:
Granica R. Slovenije-Varazdin-Bolfan i Bolfan-Koprivnica-Virovitica. U tekstualnom i gra-
fickom dijelu Podravina je obradena kao jedna cjelina tako da je objedinjen dio prvog
podsektora od Donjeg Martijanca do Bolfana i dio drugog sektora od Bolfana do Starog
Gradeca, odnosno od buduéeg ¢vorista Hrastovljan do ¢vorista Stari Gradac. Studija nudi
4 varijante trase buduce Podravske brze ceste koje su opisane u tekstualnom dijelu. Autor
izvadka izradio je trasu Podravske brze ceste prikazanu na karti 1.i2. u mjerilu 1.100.000.
Dodirne toCke ove trase uskladile su Varazdinska Zupanija, Koprivni¢ko-krizevacka i Viro-
vititko-podravska Zupanija. Podravska brza cesta najveéi je zahvat u prostoru Podravine
koji ¢e uvjetovati daljnji prostorni i svekoliki razvoj Podravine.

1. Uvaod
Metodologija i podrucje obuhvata

Zadatak ove Gradevinsko tehnicke studije je da istraZi i predlozi koridor Podravske
brze ceste od drZzavne granice Republike Hrvatske s Republikom Slovenijom u smjeru Vi-
rovitice kroz podrucje Varazdinske, Koprivnicko-krizevacke Zupanije i VirovitiCko-po-
dravske Zupanije. Programski studijski zadatak dale su Hrvatske ceste d.0.0. i prema opisu
poslova temeljni ciljevi izrade Studije su:

1 Odrediti koridor Podravske brze ceste.

2. Analizirati postojeca varijantna rjeSenja prema dosadasnjim istrazivanjima iprijedlozi-
ma iz postojecih prostornih planova, te iskazati optimalnu varijantu.

3. Iznijeti prijedlog gradevinskih zahvata na uredenju postojecih cesta u koridoru brzih
cesta (definirati dionice i vrste zahvata, podvoznjak, nadvoZnjak, izmjeStanje trase
ceste nizeg reda i si.).

4. PredloZiti plan izgradnje po etapama koje su zaokruzena prometno-tehnicka cjelina.

5. Utvrditi lokacije ¢voriSta na brzim cestama i veze na postoje¢u mreZu cesta.

6. Uskladiti koridor brze ceste s ostalom krupnom infrastrukturom, odnosno postoje¢im i
budué¢im nacinom koriStenja prostora, te prirodnom i graditeljskom bastinom.

7. Utvrditi okvirne investicijske troSkove.

8. Utvrditi smjernice zastite okolisa.

Studija treba obuhvatiti postojeca tehnicka rjeSenja iz postojeéih prostornih planova i
ukoliko postoje predloziti nova.
Osnovni podaci i polazista
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Podravska brza cesta sastavni je dio podravsko-podunavskog cestovnog smjera (Or-
moz -Otok Virje-Varazdin-Virovitica-Osijek-1lok) koji je planiran Strategijom prostornog
urede- nja Republike Hrvatske (donio Zastupnicki dom Sabora Republike Hrvatske na
sjednici 27. lipnja 1997. godine), Programom prostornog uredenja Republike Hrvatske
(Narodne novine br. 50/1999.) i Strategijom prometnog razvitka Republike Hrvatske (Na-
rodne novine br. 139/1999.). Planiranje i izu€avanje ovog cestovnog smjera seZe joS u raz-
doblje bivSe zajednicke drzave, a 1985. godine je pokrenuta izrada Prostorno-prometne
studije koridora magistralnih cesta broj 3, 1.3 i 7 na podrucju (tadasnjih) zajednica op¢ina
Bjelovar, Osijek i Varazdin. Studiju je narucila tadaSnja Republicka samoupravna interes-
na zajednica za ceste SR Hrvatske, a izradivaC je bio Urbanisticki institut SR Hrvatske, Zag-
reb u suradnji sa Zavodom za prostorno planiranje i urbanizam Zajednice opcina Osijek.
Prostorno-prometna studija je dovrSena 1989. godine i njene su postavke ugradene u ta-
dasnje i neposredno izradene dokumente prostornog uredenja. Tom prilikom doslo je i do
izmjene trase Podravske brze ceste (Podravske magistrale) isto¢no od ¢vora Ludbreg defi-
niran je novi pravac pruzanja Podravske brze ceste u smjeru Koprivnice. Kljuéni razlozi za
te izmjene bili su zastita poljoprivrednog zemljista, netom provedeno okrupnjavanje (ko-
masacija) poljoprivrednog zemljiSta upravo u podrugju prolaska ovih cesta, te smanjenje
troSkova gradnje. Takvo prostorno-plansko i prometno rjeSenje prihvaceno je u lokalnim
sredinama i mozZe se smatrati da je dionica Podravske brze ceste istocno od autoceste u
smjeru Koprivnice zadovoljavajuce rijeSena i bez problema se danas preuzima u prostorne
planove jedinica lokalne samouprave na tom podrucju.

2. Prostorno-prometna valorizacija
Analiza dosadasnjih rjeSenja
RjeSenje iz Prostorno-prometne studije koridora magistralnih cesta broj 3, 13 i 7 na
podrucju Zajednica opcina Bjelovar, Osijek i Varazdin, Urbanisticki institut SR Hrvatske>
Zagreb, u suradnji sa Zavodom za prostorno planiranje i urbanizam Zajednice opéina
Osijek; Zagreb, studeni 7989.
Studijom je istraZzivan koridor od slovenske granice na Dravi kod OrmoZa preko
Varaz- dina, Koprivnice, Virovitice, NaSica i Osijeka do granice na Dunavu kod Erduta.
Osnovni tehnicki elementi koji su bili zadani:
Racunska brzina: - za ravnicarske dijelove: 100 km/h,
- za brezuljkaste dijelove: 80 km/h,
- za brdovite dijelove: 70 km/h,
Horizontalne krivine:  Rnin<450/250/ 180 m,

Uzduzni nagib: inx>5 (6) %

Krizanja: u dvije i viSe razina,

Razmak krizanja: 3-10 km (u gradskim aglomeracijama min. 1 km),
Poprecni profil: - Sirina voznog traka: 3,5 m,

- Sirina dodatnog traka za spora vozila: 3,0 m,

- §irina rubnog traka: 0,35 m,

- broj voznih traka: | etapa: 2 (3), konacno: 4,

- razdjeljni pojas: 3,0 (2,0) m,

- bankina: 1,5 m,

- cestovni pojas: 1,0 m,

- zastitni pojas (ovisno 0 namjeni okolnog prostora) 60, 20, i 10 m,
zemljiSnog pojasa pod cestom: 32 - 45 m (ovisno o visini nasipa ili usjeka).

Dokumenti prostornog uredenja
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Postojeca prostorna rjeSenja na dijelu trase isto¢no od autoceste u smjeru Koprivnice
vec su u ranijim postupcima ocijenjena prihvatljivima, pa ih je Prostorni plan Varazdinske
Zupanije preuzeo. Analizirani su podaci o intenzitetu prometa na drzavnim cestama. De-
tektirana su presijecanja s postoje¢om mrezom javnih cesta i potrebni zahvati na denivela-
ciji, kao i procjena nuznosti izgradnje paralelnih opskrbnih i poljoprivrednih puteva. Izvr-
Seno je ievidentiranje ostale kapitalne infrastrukture u okruzenju i provedena globalna an-
aliza mozebitnih konflikata s Podravskom brzom cestom. Pokazalo se da ¢e na lokalnoj ra-
zini odlucivanja o planskoj dokumentaciji, pa tako i o trasi Podravske brze ceste veliku
ulogu imati oCuvanje i zastita poljoprivrednog zemljista. U fazi dodatnih rasprava izvrSeno
je i detaljno analiziranje poljoprivrednog zemljiSta po klasama i kulturama i po stanju
vlasnistva.

Za podrucje Koprivnicko-krizevacke Zupanije danas je na shazi Prostorni plan done-
sen na 2. sjednici SkupStine Koprivni¢ko-krizevacke Zupanije od 20.07.20001. god. Na te-
ritoriju Koprivnicko-krizevacke Zupanije trasa brze ceste prolazi podrucjima sljedecih
opéina i gradova: Opc¢ina Rasinja, Opéina Koprivnicki Ivanec, Opc¢ina Peteranec, Grad
Koprivnica, Opc¢ina Koprivnicki Bregi, Op¢ina Novigrad Podravski, Op¢ina Virje, Grad
burdevac, Opcina Kalinovac, Opcina Podravske Sesvete, Opc¢ina KloStar Podravski. Na
teritoriju VirovitiCko-podravske Zupanije trasa brze ceste prolazi podru¢jem Opcine Pito-
maca. Za podrucje Zupanije Viroviticko-podravske danas je na snazi Prostorni plan done-
sen na 23. sjednici Skupstine Viroviti€ko-podravske Zupanije od 21.12.2000. god. Nakon
donosenja prostornog plana Zupanije veéina gradova i opéina pristupila je izradi svojih
prostornih planova uredenja. Neki od spomenutih su svoje planove donijeli dok su drugi u
fazi konacnog prijedloga izradeni i za donoSenje pripremljeni.

Promet
Ovdje ¢emo se posluziti podacima brojenja prometa za godinu 1997. i2002. i analizi-
rati porast prometa za tih pet proteklih godina na drzavnoj cesti D2 ito na dionicama: Lud-
breg-Koprivnica, Koprivnica-burdevac, Burdevac-Virovitica, Virovitica-Slatina. Za ove
dionice ceste D2 imamo sljede¢e prometno optereéenje:

Dionica ceste D2 PGDP/1997. god. voz/dan PGDP/2002. god. voz/dan
Ludbreg-Koprivnica 4995 4809
Koprivnica-burdevac 4240 5246
Purdevac-Virovitica 5191 6121/4191

Virovitica-Slatina 6105 7477

Odavde se moZze zakljucCiti daje na svim dionicama (osim Ludbreg-Koprivnica) promet
rastao priblizno 4% godisSnje i da ¢e na dionici Virovitica-Slatina (prolaz kroz grad Viroviti-
cu) vec¢ za 8 godina PGDP prije¢i 10000 voz/dan. Na dionici Koprivnica-Burdevac uz tu
pretpostavku to ¢e se dogoditi za cca 16 godina. Prema podacima automatskih brojaca
023 Plavsinac (dionica Koprivnica-Burdevac) i 024 Virovitica (dionica Virovitica-Slatina)
vidljivo je da se radi o cesti sa gradskim i prigradskim karakterom prometa gdje su oscilaci-
je prometa tijekom godine male. Pri ovakvom karakteru prometa na cesti se ne stvaraju se-
zonske prometne guzve vec je promet cijele godine ravhomjeran. Obi¢no se smatra da se
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dvotrane jednokolnicke ceste na otvorenim dionicama priblizavaju svom kapacitetu za
PGDP =10000/voz/dan ida tada treba prici izgradnji nove ceste sa viSe prometnih trakova
i ve¢im kapacitetom. Na pojedinim dionicama ceste D2 to bi trebalo uciniti i ranije jer pro-
met prolazi kroz srediSta naselja cestama skromnih tehnickih elemenata (grad Virovitica,
Virje, Novigrad, KloStar Podravski, Pitomaca) pa je na tim mjestima stvarna propusna moc¢
ceste joS manja.

3. InZenjersko-geoloski i hidrogeoloski prikaz

Geoloska obiljezja

Podravski sektor u Varazdinskoj Zupaniji obuhvac¢a uzduzni pojas zemljiSta juzno od
rijeke Drave. Geolo8ki predstavlja Varazdinsku depresiju zapunjenu Sljunkovito-pjeskovi-
tim sedimentima pleistocensko-holocenske starosti. Debljina Sljunkovito-pjeskovitih sedi-
menata raste od zapada (Otok Virje 8 m) prema istoku (Ludbreg, prelazi 120 m). Debljina
se sma- njuje prema breZuljkastom podrucju gdje se pojavljuju deluvijalno-proluvijalne
naslage. Zbog intenzivne tektonske aktivnosti seizmi¢nost u ovom prostoru iznosi 7 -8
stupnjeva MCS skale. U prilogu tektonske aktivhosti ukazuju i termalno-mineralna vrela
(Varazdinske Toplice, Topliica).

Hidrogeoloska i inZenjerskogeoloSka obrada i opis terena za potrebe gradevinsko-teh-
nicke studije Podravske brze ceste Koprivnica-burdevac-Virovitica nacinjena je na teme-
lju traZenja InZenjerskog projektnog zavoda iz Zagreba. Planirana prometnica prolazi naj-
veé¢im dijelom niskim podravskim visokovrijednim zemljiSnim podrucjem Koprivnic-
ko-krizevaCke Zupanije i Viroviticko-podravske Zupanije Njezina izgradnja predstavlja ve-
oma vazan prometni sustav medusobnog povezivanja i osnovni je preduvjet gospodarskog
razvoja Zupanija na ¢ijem je podrugju predvidena njezina izgradnja. Cestovna prometnica
se pored osnovne varijante | razmatra joS u dvije ito. varijanta 2 ivarijanta 3, a nadovezuju
se navarijantu 1i2. Cijelom duzinom vodi se preko kvartarnih taloZina razli¢itih genetskih
tipova, najvec¢im dijelom uzduz juznog rubnog podrucja dravske potoline, te manjim dije-
lom uz sjeverne obronke Bilogore. Osnovno geomorfolosko obiljeZje dravske potoline su
mjestimi¢ne pojave strmih odsjeka koji obiljeZzavaju pruZzanje Cetiriju rijeCnih terasa, kao
rezultat bocne erozije rijeke Drave. Osim terasnih odsjeka, kao posljedica meandriranja ri-
jeke Drave, na terenu su takoder prisutni itragovi starih korita i rukavaca. Niveleta varijanti
krece se izmedu 115 i 140 m n.m. Sve varijante cestovne prometnice prikazane su na Os-
novnoj geoloskoj karti mjerila 1:100.000. Svrha ove obrade je da se istaknu i pruze: osnov-
ne inZenjerskogeoloske znacajke terena; informacije o geotehni¢kim karakteristikama tla;
informacije o postoje¢im i potencijalnim KkliziStima, osnovne hidrogeoloske znacajke
terena: informacije o nafinu formiranja i toka povrSinske i podzemne vode; ocjene
moguceg Stetnog utjecaja cestovne prometnice na postojeca i potencijalna crpilista pitke
vode, kao i na vodonosnike i vodotoke.

Podru¢jem kojim su projektirane varijante planirane Podravske brze ceste povrsinu te-
rena izgraduju kvartarne tvorevine koje duz rubova obronaka Bilogore dolaze u kontakt s
razli¢itim litostratigrafskim ¢lanovima tercijara. Razlikujemo pleistocenske i holocenske
naslage razliCitih genetskih tipova. Pleistocenu pripada barski i kopneni les, kao i stariji na-
nos lll i IV dravske terase, a holocenu mladi nanos lili dravske terase, te proluvijalni nanos
potoka koji se slijevaju sa sjevernih obronaka Bilogore. Na podru¢ju planiranih varijanti
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Podravske brze ceste zastupljeni su slijedeci genetski tipovi kvartarnih tvorevina iduci od
najmladih do najstarijih: deluvijalni nanos, nanos potoka, eolski pijesci, barski sedimenti,
pijesci i Sljunci Il dravske terase, lesoidni glinovito-pjeskoviti prahovi i les.

Hidrogeoloski prikaz

Cjelokupno podrucje preko kojeg se planira Podravska brza cesta u hidrogeoloSkom
smislu izgraduju kvartarne tvorevine, pliocenske i holocenske starosti, razli€itih genetskih
tipova. One izgraduju vodonosni kompleks koji pripada slivu rijeke Drave. Osnovna znac-
ajka kvartarnog vodonosnog kompleksa je visoka propusnost naslaga u kojima je usjecena
povrsinska hidrografska mreza, kao i povecanje njihove debljine idu¢i od zapada prema
jugoistoku i istoku. Zbog hidrogeoloskih znacajki, velikih zaliha i moéi akumulacije pod-
zemne vode, kvartarni vodonosni kompleks je veoma osjetljiv na moguca onecis¢enja,
bududi se svi ekolodki problemi pomocu vode s povrSine terena prenose u podzemlje.

U Sirem i uZzem podrucju trase cestovne prometnice nalaze se potencijalna i postojec¢a
crpiliSta za javnu vodoopskrbu gradova i naselja pitkom vodom. Neka od tih crpiliSta po
izdaSnosti imaju regionalni, pa ¢ak i strateSki znacaj uvodnim zalihama R. Hrvatske. Poce-
tak i zavrSetak spomenute prometnice prolazi kroz nizinsko podrucje koje je ispresijecano
s mnogobrojnim vodotocima i kanalima, gotovo okomito poloZenih na trasu.

Od mjesta Botinovec i Koprivnicki Ivanec trasa u luku obilazi sa sjeveroisto¢ne strane
grad Koprivnicu i dalje se nastavlja na istok do mjesta HereSin. Ovaj dio trase je polozen
preko eolskih pijesaka, lesa (glinovito-pjeskovitih prahova), barskog sedimenta, te nanosa
potoka. Valja napomenuti, da je u rubnom sjeverozapadnom dijelu Koprivnice smjesteno
crpiliSte lvansScak sjuzne strane trase varijante 1. CrpiliSte se koristi za vodoopskrbu grada i
prate¢ih naselja. IzdaSnost crpiliSta iznosi oko 330 I/s, odnosno crpi se godiSnje viSe od
3.000.000 m3 pitke vode za potrebe domacinstva i industrije. Voda iz ovog crpiliSta dobre
je kakvoce i udovoljava zahtjevima "Pravilnika o higijenskoj ispravnosti vode za pice"
(NN br. 46/94), ali uz primjenu postupka dezinfekcije (kloriranja).

Od mijesta HereSin pa dalje na istok do mjesta Virja prometnica se razmatra u dvije var-
jjante (1 i 2). lako su varijante medusobno razmaknute ponegdje i do 5 km, obje trase su
poloZzene naizmjeni¢no preko barskog sedimenta, eolskih pijesaka, lesa, te pijesaka i Slju-
naka Il Dravske terase. Obje varijante presijecaju manji vodotoci (Bistra koprivnitka, Ko-
marnica i Zdelja), okomito poloZzeni na trase. U blizini obiju varijanti nalazi se
potencijalno crpiliSte Lipovac i postojeée crpiliste Delovi.

Potencijalno crpiliSte Lipovac nalazi se istocno od Koprivnice, odnosno zapadno od
naselja Koprivnicki Bregi, u neposrednoj blizini trase varijante |. Istrazni radovi za izgradn-
ju ovog potencijalnog crpiliSta zapoceli su 1990 godine. Temeljem rezultata istraZivanja,
lokacija Lipovac je izdvojena kao prikladna, zbog dobre kakvo¢e podzemne vode koja se
nalazi u dva vodonosna sloja. Ovo bi crpiliste trebalo nadoknaditi manjak vode za vodo-
vod Koprivnica , koji se opskrbljuje vodom iskljucivo iz crpilista Ivanscak.

Podrucje crpiliSta Delovi smjeSteno je jugoisto€no od naselja Koprivnicki Bregi, od-
nosno sjeverozapadno od naselja Novigrad Podravski, u neposrednoj blizini trase varijan-
te I. Ovo crpiliSte koristi se za vodoopskrbu grada Bjelovara, te naselja Novigrad Podravski
i Javorovac. Sastoji se od Sest buSenih zdenaca, dubine 40 m, s izdaSno$¢u od oko 60 I/s.
Da bi se postigla bolja kakvo¢a podzemne vode izbuSena su dva nova zdenca, dubine 87 i
88 m, s pojedinacnom izdasnoséu od 100 I/s. Sjeveroistocno od mjesta Virja trase varijante
1i2 nastavljaju se dalje prema istoku. Obje varijante zaobilaze grad Burdevac (varijanta 1
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s juZzne, a varijanta 2 sa sjeverne strane s razmakom do 5 km) i spajaju se kod mjesta
Rogovac.

Trasa varijante 1 poloZena je naizmjeni¢no preko lesa (glinovito-pjeskovitih prahova),
eolskih pijesaka i deluvijalnog nanosa. Sjeverna varijanta Il poloZena je, takoder naizmeni-
¢no preko lesa (glinovito-pjeskovitih prahova), barskog sedimenta, eolskih pijesaka, te pi-
jesaka isljunaka Il Dravske terase. Na trasu varijante 2 jo$ sjevernije se nadovezuje skrace-
na varijanta 3. Trasa varijante 3 pocinje sjeverno od burdevca, a zavrSava juzno od Po-
dravskih Sesveta nadovezujuci se na varijantu 2 . 1trasa varijante 3 je poloZena naizmjenic-
no preko pijesaka iSljunaka Il Dravske terase, eolskih pijesaka, te lesa (glinovito-pjeskovi-
tih prahova). Takoder, na Citavoj duZini i ove varijante presjecaju brojni kanali i vodotoci
(Hotovo, Civicevac, Rijeka, Jasina, Krasi¢, Suha Katalena, Valija, Lendava i dr.). Podrugje
kojim prolazi varijanta 2 i 3 djelomi¢no je plavljeno od rijeke Drave i potoka Lendava.

Podrucje crpiliSta Burdevac | i Il nalazi se na jugoistocnom rubu grada u neposrednoj
blizini trase varijante I. Koristi se za vodoopskrbu grada Burdevca i postrojenja INA-Nafta-
plin-a. Crpiliste se sastoji od Sest buSenih zdenaca, ukupne izdaSnosti 240 I/s. Godisnje se
crpi viSe od 5.000.000 m3 pitke vode. Podrucje vodocrpiliSta Pitomaca nalazi se jugoza-
padno od grada u neposrednoj blizini varijante 1. Koristi se za vodoopskrbu grada Pitoma-
¢e i okolnih naselja. CrpiliSte se sastoji od jednog busenog zdenca, izdaSnosti od oko 60
I/s.

UvaZavajuci prirodne uvjete i relativnu malu debljinu pokrovnih naslaga kvartarnog
vodonosnog kompleksa, te realno moguce negativne i Skodljive utjecaje koje donosi ces-
tovna prometnica, treba dodatnim hidrogeoloskim istraZivanjima u viSim fazama razrade
projekta predvidjeti zaStitu od moguceg izvora oneciS¢enja podzemne i povrsinske vode, a
posebno zastitu crpiliSta pitke vode ukoliko je prolaz ceste u podru¢ju vodocrpilista
dopusten.

Seizmoloske i sezmotektonske znacajke

Sire podrucje kojim se planira izgradnja Podravske brze ceste je izrazito seizmicki ak-
tivno. Seizmicke osobitosti razmatranog podrucja i njihov utjecaj na parametre djelovanje
potresa, kao i seizmicke parametre tla jest od iznimne vaznosti za planiranje, projektiranje
i gradenje. Prema tome, seizmi¢nost predstavlja skup znacajki koje opisuju pojavu potresa
u promatranom prostoru i vremenu njihovog pojavljivanja. Ona je posljedica geolos-
ko-strukturne i tektonske grade razmatranog podrucja. Stoga su aktivne seizmotektonske
zone, u kojima su i danas prisutni najmladi neotektonski pokreti podudaraju s pruzanjem
glavnih struktura ovog po horst Bilogore i Dravska potolina. U podrucju tih struktura i da-
nas su prisutni tektonski pokreti, $to se iskazuje potresima razli¢itog intenziteta. Osnovna
znacajka seizmi¢nosti razmatranog podrucja je pojava velikog broja relativno slabijih po-
tresa u razdobljima pojacCane seizmotektonske aktivnosti. Intenzitet najjacih potresa pro-
cjenjuje se na VIl stupnjeva MCS skale. Za teritorij R. Hrvatsku izradena je karta maksimal-
nih magnituda potresa koja proizlazi iz osnovne zakonitosti odnosa broja pojava i magni-
tude potresa. PoloZaj ZariSta potresa kao i medusobni razmjestaj epicentralnih podrucja,
ukazuje na izrazite pravce pruzanja epicentralnih podrucja u R. Hrvatskoj: jedan u unu-
traSnjem dijelu i drugi u priobalnom dijelu. Unutrasnji pravac pruZzanja epicentarnih po-
dru¢ja odreduje seizmitke znacajke Koprivni¢ko-Krizevacke i Viroviticko-Podravske
Zzupanije Unutar zapadnog dijela Panonskog bazena (srediSnji i istocni dio podrucja R.
Hrvatske) glavni pravac pruzanja koncentracije ZariSta potresa je sjeverozapad-jugoistok.
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Izrazita zona jaCe seizmicke aktivnosti se proteze od Nagykanizse u Madarskoj preko
Bilogore, Kalnika, Medvednice i Zumberacke gore, i dalje se promjenljivim pravcem
nastavlja prema Furlaniji (Italija). Prema vazeéim seizmoloSkim podlogama za povratne
periode od 50-10.000 godina, vjerojatnost pojave ocekivanih potresa je 7-8? MCS, ovisno
o duZini povratne periode.

InZenjerskogeoloski elementi duz trase (Varijante 1, 2 i 3)

InZenjerskogeoloSke znacajke naslaga, kao i terena kojega izgraduju imaju presudnu
vaznost prilikom vrednovanja pogodnosti pojedinih podrucja za projektiranje i izgradnju
objekata. Prema dobivenoj topografskoj podlozi mjerila 1:25.000 s ucrtanim varijantama
trasa, moze se nacelno redi slijedece:

- trasa od Cvetkovca prema Virovitici ima Cetiri varijante

- Varijanta 1 pocinje na stac. km 60 + 400,00, isto¢no od sela Cvetkovec, obilazi sa

sjeverne strane Koprivnicu, idu juzno od Koprivnickih Brega do sjeverno od Virja, pa

dalje od burdevca prema Pitomaci, juzno od Starog Gradca, pa zavrSava sjeverno od

Virovitice na stac. km 134+043. Ukupna duzina iznosi 73,643 km.

-Varijanta 2 pocinje na stac. km 77 + 062 juzno od Peteranca, prolazi sjeverno od

Koprivnickih Brega, Virja, Burdevca, Klostra Podravskog, Pitomace i Starog Gradca i

zavrSava juzno od sela BuSetina na stac. km 129 +574. Ukupna duZina: 52,512 km.

-Varijanta 3 pocinje na stac km 100 + 114 isto¢no od Burdevca, dalje sjeverno od

KloStra Podravskog, Kladara i zavrSava s. od sela Gradac na stac km 115 +449. Ukupna

duZina: 15,335 km.

-Varijanta 4 pocinje na stac km 104 +447,1 7 sjeveroisto¢no od Kalinovca i zavrSava u

km 119+763,33 juzno od Pitomace. Ukupna duZina: 1531 6 km.

U podrucju Podravske brze ceste nalaze se pretezito slabo vezane do nevezane nasla-
ge vrlo razlicite litogeneze i Sarolikog granulometrijskog sastava. Nalaze se ve¢im dijelom
na zaravnjenim dijelovima terena, pa nisu izrazene egzogenetske pojave vezane uz pokre-
te materijala na padinama. Stalni i povremeni tokovi vode uzrok su erozijskih pojava koje
uvjetuju nestabilnost naslaga na padinama. Bocna je erozija najizrazitija na Clibokom po-
toku, Koprivnici i Civievcu, a znatno manje na nekoliko veéih odvodnih kanala. Na mno-
go mjesta projektirana trasa presijeca jarke ijaruge razlicitih dimenzija, te u mnogo sluca-
jeva regionalne i lokalne ceste, za koje ¢e u viSoj fazi istrazivackih radova biti potrebno na-
¢initi detaljna ispitivanja terena. Opisane naslage zbog razliCite litogeneze i granulome-
trijskog sastava vrlo su neujednacenih inzenjerskogeoloskih i geotehnickih svojstva, od-
nosno promjenljive deformabilnosti i pretezito slabe nosivosti. Za viSu razinu razrade pro-
jekta planirane cestovne prometnice nuzna su dodatna inzenjerskogeoloSka i
hidrogeoloska istrazivanja, kako bi se na vrijeme uocili svi negativni relevantni ¢imbenici,
koji mogu znatno oteZati i bitno poskupjeti izgradnju brze ceste.

4. Gradevinsko-tehnicko rjeSenje
4.1. Tehnicki opis s analizom varijanata trase od Donjeg Martijanca do Bolfana
Trase svih varijanti vodene su van naselja uz izvedbu odgovarajucéih ¢vorista i putnih
prijelaza na krizanjima s postoje¢im prometnicama. Od postojeéih vodotoka veéu vaZnost
imaju mostovi preko rijeke Plitvice i Bednje.
Ovisno o prometnoj situaciji i moguénostima financiranja izgradnje, moguca je i fazna
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izgradnja i to u dvije faze:

. FAZA "I" - izvedba jednog kolnika brze ceste i pripadnih objekata, svih putnih
prijelaza i izvedba krizanja u nivou na mjestima buduéih ¢vorova
. FAZA "lI" - izvedba drugog kolnika brze ceste s drugim dijelom pripadnih

objekata te izvedba Cvorista izvan nivoa na predvidenim mjestima

Predmet daljnih analiza je izvedba konacne varijante s dva kolnika i pripadnim objek-
tima, putnim prijelazima te ¢vorovima u dva nivoa.

Od ¢vora Hrastovljan dalje prema istoku zaobilazi se grad Ludbreg sa sjeverne strane i
ne prelazeci Zeljeznicku prugu u Varazdinskoj Zupaniji ulazi u podrucje Koprivnic-
ko-krizevaCke Zupanije (cca 14,0 km). Projektiranjem i izgradnjom Podravske brze ceste
po odabranoj varijanti biti ¢e potrebno obuhvatiti sljedece vaznije zahvate na samoj trasi,
kontaktnim prometnicama, infrastrukturi i drugim elementima u okruZenju:

Krizanje s lokalnom cestom L 25092 - ¢vor "Hrastovljan" km 44+405.76
Krizanje s lokalnom cestom L 25094 - ¢vor "Poljanec” km 47+595.39
Krizanje s Zupanijskom cestom Z 2071 - &vor "Selnik" km 49+748.84
Krizanje s lokalnom cestom L 25099 - ¢vor "Sigetec Ludbreski"km 52+536.85
Prijelaz brze ceste preko rijeke Bednje - most "Bednja" km 53+826.71
Krizanje s zupanijskom cestom Z 2076 - &vor "Slokovec" km 54+296.53
Denivelirani prijelaz 7. ceste Z 2079 - putni prijelaz "Slokovec"km 55+051.48
Krizanje s lokalnom cestom L 25100 - ¢vor "sveti Petar" km 57+292.35

Denivelirani prijelaz lok. ceste L 25155 - putni prijelaz Bolfan" km 58+802.85
Prijedlog i obrazloZenje optimalne varijante

Na temelju prethodno opisanih svih dosadasnjih aktivnosti i njihove raS¢lambe, te uz
poseban naglasak na u meduvremenu nastale promjene i provedene radnje u cilju pocetka
etapne realizacije Podravske brze ceste moze se zakljugiti da je prostor Varazdinske Zupa-
nije prili€no je dobro istrazen ivaloriziran sa svih aspekata koji su relevantni za donoSenje
odluke o izboru optimalne trase Podravske brze ceste. U ovom dijelu Zupanijskog prostora
trasa je ve¢ od prije promijenjena i usugladena na podlozi ranijih istraZivanja, usuglasa-
vanju strasom autoceste iraskrizjima na njoj, kao i na temelju provedenih aktivnosti na ok-
rupnjavanju poljoprivrednog zemljista, koje ¢e se sigurno jo$ i nastaviti. Iz ranije obraz-
loZenih razloga i analiziranih aktivnosti konstatirano je da u tom dijelu trasu ne treba mi-
jenjati. Prednost ove varijante je i u tome $to je pokrivena Prostornim planom Varazdinske
Zupanije, a dijelom ve¢ i usvojenim prostornim planovima jedinica lokalne samouprave
kroz koje prolazi.

Prijedlog dinamike izgradnje

Podravska brza cesta kroz podruéje Varazdinske Zupanije moZe se graditi etapno,
zahvaljuju¢i dobrom poloZaju u prostoru, povoljnoj mrezi javnih cesta i odabranom
rasporedu ¢voriSta. U nastavku se daje prikaz moguce etapne izgradnje:

1. ETAPA: Jugozapadna obilaznica grada Varazdina, duZina cca. 12.3 km

2. ETAPA: Grani¢ni prijelaz-&vor "Vratno Otok" (cesta Z 2029), duzina cca. 3.5 km

3. ETAPA: ¢vor "Vratno Otok" - ¢vor "HraS¢ica" (jugozapadna obilaznica grada
Varazdina), duzina cca. 13.4 km

4. ETAPA: ¢vor "Ludbreg" (autocesta) - ¢vor "Slokovec" (Zupanijske ceste Z 2076 i Z
2070), duZina cca. 14.3 km
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5. ETAPA: ¢vor "Slokovec" - granica Zupanije (i dalje), duZina do granice Zupanije cca.
5.8 km.
Pregled okvirnih investicijskih troSkova
S obzirom da nije potrebno izvoditi paralelnu dionicu uz trasu autoceste
Zagreb-Gori¢an ve¢ se trasa autoceste koristi kao dio brze ceste uz odgovarajuéi sustav
naplate, cijena varijante A se smanjuje za cca. 226.000.000,00 HRK (netto). Korigirani iznos
za taj slucaj dan je u tabeli.

UKUPNO: 1.194.005.213,30
Dionica IR ¢vor "Varazdin™ - IR ¢vor "Ludbreg" -235.000.000,00
PDV (22%): 210.981.146,90
SVEUKUPNO: HRK 1.169.986.360,00
HRK/ km 22,586,609,27
EUR/km 2.971.922,27
4.2. Tehnicki opis s analizom varijanata trase od Cvetkovca do Starog Gradca

Ovaj dio gradevinsko tehnicke studije obraduje koridor Podravske brze ceste na pod-
sektoru Bolfan (Cvetkovec)-Virovitica koji pocCinje na zapadnoj granici Koprivnic-
ko-krizevatke Zupanije, prolazi sredidnjim dijelom ove Zupanije i ulazi u zapadni dio Vi-
roviticko-podravske Zupanije do otprilike 1 km isto¢no od viroviticke Se¢erane. Ova brza
cesta spada u tzv. Podravsko-podunavski cestovni smjer (OrmoZ)-otok Virje-Varazdin-Vi-
rovitica-Osijek-llok. U Studiji se obraduju cetiri varijante trase brze ceste i jedna
podvarijanta Ciji osnovni koridor ima duZinu cca 75 km.

Prikaz dosadasnjih tehnickih rjeSenja

Za ovaj prometni pravac izradena je u studenom 1989. g. u UrbanistiCkom institutu
SRH, Zagreb, Prostorno-prometna Studija Podravske magistrale za koridore triju magistral-
nih cesta broj 3, 1.3 i 7. PredloZeni koridor Podravske brze ceste iz ove studije uSao je u
vazete prostorne planove Varazdinske, Koprivnicko-krizevacke i VirovitiCko-podravske
Zupanije. Nakon spomenute Prostorno-prometne studije iz god. 1989. na koridoru Po-
dravske brze ceste na podsektoru Bolfan-Koprivnica-Virovitica nije bilo ni studijskih ni
drugih projektnih istraZivanja.

Tehnicki elementi brze ceste
U Studiji se kao 5to je ranije reCeno obraduju Cetiri varijante trase Podravske brze ces-
te. Osnovna varijanta (varijanta 1 - plavo) je varijanta Ciji je koridor usvojen i uskladen sa
vazecim prostornim planovima VaraZdinske, Koprivnicko-krizevacke i Viroviticko-po-
dravske Zupanije, a potjeCe iz u t.2. spomenute Prostorno-prometne studije. Polazni
elementi za polaganje koridora ove brze ceste su sljedeci:
- prema drustvenom znacenju: drZavna cesta

- prema zadaci povezivanja: cesta 1. ili 2. kategorije
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- prema vrsti prometa: cesta rezervirana za promet motornih
vozila (brza cesta)
- prema veli€ini motornog prometa: 1. razred-PGDP>12000 vozila

ili 2. razred

7000 voz/dan<PGDP<12000 voz/dan
- prema vrsti terena: ravnicasti-bez ograni¢enja (BO)
Iz ranije izloZzenog izlaze osnovni tehnicki elementi brze ceste:
- Projektna brzina vp= 100 km/h
- Racunska brzina vr= 100 km/h
- Horizontalne krivine Rnn=450 m

Anin= 185m
- Uzduzni nagib snx=5,5%
- Poprecni profil - dva kolnika (bez zaustavnih trakova) s

razdjelnim pojasom; 1. faza-jedan kolnik
- krizanja i ¢vorovi u dvije razine
- razmak c¢vorova 3-10 km (gradsko podrucje min.
1,5 km)
- Sirina prostornog
rezervata za koridor
brze ceste: 75-150 m

Tlocrtno vodenije trase

Osnovna varijanta, varijanta 1 obraduje koridor iz vazecih prostornih planova. Varijante
2, 3 i4 daju varijantna rjeSenja na potezima varijante 1 gdje su ta rjeSenja nuzna ili moguca.
Varijante 2, 3 i 4 se ne trasiraju cijelom duzinom koridora ve¢ samo na potezima gdije se po
trasi medusobno razlikuju.

Varijanta 1

Varijanta 1 brze ceste pocinje u Bolfanu (Cvetkovcu) u km 60+400,16. Trasa se ovdje
nalazi u zajednickom koridoru s prugom Varazdin-Koprivnica $to je s aspekta koristenja
prostora povoljno. Nastavno trasa napusta koridor pruge i odlazi prema istoku, obilazi na-
selja GrbaSevec sjuga, te Botinovec i Koprivnicki Ivanec sa sjeverne strane. Trasa je mora-
la napustiti koridor pruge jer bi inaCe usla u sredisSnji prostor gradevinskog podrucja grada
Koprivnice odnosno u vodozastitnu zonu vodocrpiliSta lvanS¢ak koje napaja vodom vodo-
opskrbni sustav grada, lako se ovo vodocrpiliSte nalazi na nepovoljnoj lokaciji (blizina
stambene izgradnje, industrijske zone i deponije otpada Pustakovec) voda udovoljava
zahtjevima Pravilnika o higijenskoj ispravnosti vode za pi¢e. Ograni¢ena izdaSnost ovog
izvoriSta dopunit ¢e se u buduénosti uredenjem novog vodocrpiliSta Lipovac Cija se lokaci-
ja nalazi zapadno od Koprivnickih brega. Trasa nastavno sa sjeverne strane obilazi Danicu
- industrijsku zonu Koprivnice, prolazi praznim prostorom izmedu Koprivnice i Peteranca
te sa sjeverne strane obilazi naselje HereSin. Varijanta 1 nakon HereSina dolazi na ¢vor s
budo¢om brzom cestom Vrbovec-Gola (madZarska granica), te sa jugozapadne strane obi-
lazi Koprivnicke brege. U podrucju Zeljeznicke stanice Koprivnicki bregi priblizava se pru-
zi Koprivnica-Osijek. S obzirom na vrlo skucen prostor izmedu groblja i pruge, te znatnu
izgradenost oko ZeljezniCke stanice, ovo rjeSenje smatramo manjkavim. Osim toga ova
varijanta trase po svemu sudeci ulazi u zastitnu zonu novog vodocrpilista Lipovac zapad-
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no od naselja Koprivnicki bregi koje bi u buduc¢nosti trebalo nadoknaditi manjak vode u
vodoopskrbnom sustavu grada Koprivnice, odnosno u vodocrpiliStu Ivanséak. lako nije
predmet ove Studije smatramo potrebnim naglasiti da bi prije utvrdivanja definitivnog kori-
dora buduce brze ceste Vrbovec-Gola trebalo razmotriti odnose koridora ove brze ceste i
vodozastitnih zona novog vodocrpiliSta Lipovac. Trasa nastavno ide zajednickim korido-
rom pruge do naselja Novigrad Podravski kojeg zaobilazi sa sjeverne strane. Izmedu nase-
lja Novigrad i Delovi nalazi se vodocrpiliste "Delovi", dio vodoopskrbnog sustava grada
Bjelovara, lako kvaliteta vode nije vrhunska ovo vodocrpiliSte daje godiSnje 3 500 000 m3
vode i predstavlja osnovu vodoopskrbnog sustava grada Bjelovara sada i u buduénosti.
Bududi da trasa brze ceste ove varijante prolazi | zonom sanitarne zaStite smatramo ovu
varijantu u ovom podrucju neprihvatljivom.

Trasa ove varijante nastavno sa sjeverne strane obilazi naselje Virje, prelazi cestu D2 i
prugu Koprivnica-Osijek i sjuzne strane obilazi grad Burdevac. U tom podrucju trasa ulazi
u vodozastitno podrucje vodocrpiliSta vodoopskrbnog sustava grada Burdevca Burdevac |
i Il. Voda ima standardnu kvalitetu pitke vode i mogucnosti povecanja kapaciteta crpljenja
postoje. Vodozastitne zone su utvrdene odlukom Zupanijske skupstine. Pomak trase brze
ceste prema jugozapadu na rub vodozastitne zone je mogu¢ (vidi crtkanu varijantu) ali je
pitanje da li je s obzirom na odli€nu kvalitetu vode i potrebe buduéeg poveéanja kapacite-
ta vodocrpiliSta opravdano usvajanjem koridora brze ceste ograniciti moguénosti buduceg
proSirenja vodocrpiliSta. Trasa dalje prolazi podru¢jem poljoprivrednog dobra sa stakleni-
cima koji su zapusteni. Nastavno trasa prelazi preko pruge KriZzevci-Bjelovar-Klostar Po-
dravski s jugozapadne se strane priblizava pruzi Koprivnica-Osijek, prolazi izmedu ove
pruge i naselja Dinjevac te dolazi do Pitomace. U km 115+580 trasa brze ceste prolazi ne-
posredno pored | zone sanitarne zaStite novootvorenog vodocrpiliSta vodoopskrbnog sus-
tava Pitomaca. Vodocrpiliste ima jedan buSeni zdenac izdaSnosti oko 60 |/sek. U prostor-
nom planu uredenja op¢ine Pitomaca radi zaStite vodocrpiliSta predlaZze se trasu brze ceste
pomaknuti prema jugu na udaljenost cca 500-600 m od postojeceg zdenca (vidi crtkanu
varijantu). Ovako pomaknuta trasa brze ceste prolazi centralnim dijelom Ill zone sanitarne
zastite (vidi prilog 2.2.2.2.3.). Prema ranije spomenutom Elaboratu o zastitnim zonama iz-
voriSta Pitomaca granice Il zone sanitarne zastite se poklapaju s granicama | zone sanitarne
zastite, lako se tako pomaknuta trasa brze ceste nalazi utre¢oj zoni vodozastite treba ipak
dobro razmisliti da li je opravdano usvajanjem koridora brze ceste blizu vodocrpilista
riskirati pogorSanje kvalitete vode i u buduénosti ograniCiti eventualno proSirenje
vodocrpiliSta. Mana ove varijante je takoder relativno veliko rusenje potrebno za izgradnju
¢vora na cesti Z 4002 u Pitomadi te izvedba skupih uredaja za zastitu od buke koji su tu
zbog guste naseljenosti potrebni.

Podvarijanta 1a

Iz ranije izloZenoga je vidljivo da brza cesta prema varijanti 1 mora sa sjeverne strane
obic¢i Koprivnicu, odnosno Koprivnicki Ivanec, isto tako mora sa sjeveroistocne strane obi-
¢i Ludbreg, odnosno Ludbreski Sigetec. Ako je to tako ne vidimo nikakvih razloga, ni tra-
serskih ni drugih, da se trasa izmedu Ludbrega i Koprivnice ne spoji kra¢im koridorom ve¢
se prema rjeSenju iz Prostornih planova Varazdinske i Koprivnicko-krizevaCke Zupanije
produZuje za cca 2,1 km i povlaci juzno €ak do Zeljeznicke stanice Rasinja. Na taj se na-
¢in, istina koristi cca 4 km zajednickog koridora s prugom, ali se zbog produZetka trase
povecavaju gradevinski i eksploatacijski troskovi.
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Varijanta 1A uvrStena je u Studiju zbog obilaZzenja planirane zracne luke koja se nalazi
sjeveroistocno od naselja Koprivnicki Ivanec. Na podrucju zracne luke trasa je u odnosu
na varijantu 1 pomaknuta sjeveroistocno za cca 1,0 km. Trasa ove varijante je prostorno
moguéa samo S5to je u odnosu na grad Koprivnicu dosta pomaknuta prema
sjeveru/sjeveroistoku.

DuZina podvarijante 1A iznosi 21955,12 m i kraca je za cca 1,1 km od varijante 1 za
isti potez. Ukoliko bi se podvarijanta 1A vratila na varijantu 1 u podrucju Koprivni¢kog
Ivanca (vidi podvarijantu varijante 1A crtkano plavo) razlika u duzini bila bi ¢ak 2,1 km.
Ovdje bismo jo§ samo Zeljeli naglasiti da podvarijanta 1A gotovo u potpunosti izlazi iz Il
zone sanitarne zastite vodocrpilista lvanscak.

Ranije receno za tlocrtno vodenje varijante 1 vrijedi joS viSe za podvarijantu 1A jer se
vodenje trase brze ceste iz podrucja Pustakovca u podrucje LudbreSkih Sesveta preko
Zeljeznicke stanice Rasinja moZe pravdati samo ozbiljnim prostornim ograni¢enjima. Ko-
liko je nama poznato takva ogranicenja ne postoje. Svjesni smo da promjena koridora brze
ceste u prostornim planovima nije lak, niti jeftin posao, ali smatramo da bi ga za ovaj odsje-
Cak brze ceste bilo korisno pokrenuti. Ukoliko bi se usvojila varijanta brze ceste sjeverno
od planirane zraéne luke tada bi svakako bilo dobro razmotriti jo$ jednu varijantu sjeverno
od Pustakovca i Kuzminca (vidi podvarijantu varijante 1A crtkano zeleno).

Varijanta 2
Varijanta 2 pocCinje u km 77+062,43 varijante 1 i ide sjeverno od naselja Koprivnicki
Bregi iJeduSevec, prolazi izmedu naselja JeduSevec i Otavice te nastavlja sjeverno od stoc-
arske farme u Delovima. Trasa ove varijante brze ceste nastavno obilazi sa sjeveroistoCne
strane zaseok Brezine, te izmedu terminala Virje i prostora bivSseg Voceprodukta predje-
lom zvanim Hatacanova odlazi prema Burdevcu.
Ova varijanta ne ulazi uvodozastitnu zonu vodocrpiliSta Delovi ve¢ ga sa sjeveroistoc¢-
ne strane na udaljenosti cca 2,5 km zaobilazi.

Nastavno trasa ove varijante obilazi grad Burdevac sa sjeverne strane priblizavajuci
se sjuzne strane separaciji pijeska Burdevac. Na ovom potezu trasa ulazi u podrucje tzv.
Burdeveckih Peski. Pijesak potjeCe od kristalinskih Skriljevaca i nalazimo ga u nanosima
na potezu od Peteranca do Virovitice. Danas dolazi do izrazaja samo na potezu Molve-Po-
dravske Sesvete uz mali prekid kod Kalinovca. Danas su Peski (osim podrucja geografs-
ko-botanickog rezervata Burdevacki pijesci) pokriveni Sumom ili niskim raslinjem. Trasa
je na ranije spomenutom potezu poloZena tako da ne ulazi u podrucje buduéeg botanic-
ko-zooloSkog spomenika prirode Sume Borik sjeverno od Burdevca koja se predlaze zasti-
titi kao Suma s posebnom namjenom. S isto¢ne strane obilazi naselje Kalinovac te zapadno
od zaseoka Peski nastavlja prema Klostru Podravskom. Sjuzne strane obilazi buduéi bota-
nicko-zooloski spomenik prirode tzv. KloStarsko-Kalinovecke pijeske - pjeS¢ano humlje s
travnatom vegetacijom. U podrucju Kalinovca (Peski) i KloStra Podravskog trasa brze ceste
se je sasvim priblizila naseljima (zaseok Peski prakti€no presijeca) pa ¢e biti potrebne mje-
re zaStite od buke. Nakon $to sa sjeverne strane obide KloStar Podravski trasa sjuzne strane
obilazi Sumu Limbu$ prolazeéi izmedu naselja Podravske Sesvete i Pitomaca priblizavaju-
¢i se sasvim pitomackim periferijskim naseljima Greda i Lenis¢e. Kao 5to se vidi ova vari-
janta ne ulazi u tkivo naselja Pitomaca i ne uvjetuje ruSenja postojeceg naselja. Ona ostav-
lja takoder slobodan prostor za izgradnju buduce rekonstrukcije drzavne ceste D2 kroz Pi-
tomacu, ukoliko ona ovisno o terminu izgradnje brze ceste, jo§ bude potrebna.
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Trasa nastavno ulazi u Sunu Banov brod i sa sjeveroisti¢ne strane obilazi Pitomacu (na-
selje Vrta). U podru€ju spomenute Sume trasa ulazi u poplavno podrucje rijeke Drave §to
se u nastavku projektiranja svakako mora uzeti u obzir. Suma Banov brod se u okviru osta-
lih poplavnih Suma uz rijeku Dravu kani ukljuciti u mrezu rezervata Sumske vegetacije (ka-
tegorija posebnih rezervata). Nastavno trasa sa sjeveroistoCne strane obilazi naselje Stari
Gradac i poljoprivredno dobro na rudini PustoS.

Izgradnjom cestovnog nasipa i sustava vodnih gradevina u njegovom sastavu moguce
je na potezu poplavnog podruéja (od km cca 115+000 do km cca 125+000) nadzirati i ko-
rigirati postojecu zonu poplavnih voda rijeke Drave koja danas zahvaca sjeveroisto¢na na-
selja Pitomace (Greda, Vrta), sjeverni dio Staroga Gradca te Cak naselja Rogovac i Lozan.
Trasa varijante 2 izmedu naselja Rogovac i BuSetina ulazi u koridor varijante 1 na koju se u
km 129+574,29 prikljuCuje (128+137,26, Var. 1).

Varijanta 3
Ova varijanta na potezu Burdevac-Pitomaca predstavlja zapravo podvarijantu vari-
jante 2. Ona se u km 100+114,02 odvaja od varijante 2, te uz sjeverni rub naselja Kalino-
vac nastavlja prema istoku nastojeci sa sjeveroistocne strane obici Sumski rezervat Crni jar-
ki. Ovdje se radi o Sumi crne johe, Sumskoj zajednici reliktnog znacaja koja je s prirodoz-
nanstvenog aspekta vrijedna u europskim razmjerima. Zbog naselja Draganci kojeg obila-
zi sjuzne strane trasa se nazalost nije mogla dovoljno pomaknuti na sjeveroistok i tako je
ostala na rubu Sumskog rezervata. Trasa nastavno s juzne strane zaobilazi Podravske
Sesvete i u km 115+449,20 se spaja na varijantu 2 (116+792,20 Var.2).
Varijanta 4
Ova varijanta se u km 104+447,1 7 odvaja od varijante 3 nastojeéi neSto istocnije zao-
bi¢i Sumski rezervat Crni jarki, prolazi juznim rubom naselja Draganci, te prolazi Sumu
Limbus$. Izmedu naselja KloStar Podravski i Kladare sijeCe postoje¢u drzavnu cestu D2 i
Zeljeznicku prugu Koprivnica-Osijek rubno zahvacéaju¢i naselje Dinjevac, obilazi sjuzne
strane na udaljenosti cca 700 m vodocrpiliSte vodoopskrbnog sustava Pitomaca te se u km
119+763,33 vraca u koridor varijante V1 (118+164,12 V1).

Normalni poprecni profil brze ceste
U skladu sa tehniCkim opisom normalni poprecni profil brze ceste ima sljedeée

dimenzije:
- konac¢na faza:
1. kolnik - prometni trakovi 2x3,50 = 7,00 m
- rubni trakovi 2x0,50 = 1,00 m
8,00 m
2. kolnik 8,00 m
Razdjelni pojas 3,00 m
Bankine 2x1,5(1,75%) 3.00 (3.50) m
E 22,00 (22,50) m
- 1. faza:
- prometni trakovi 2x3,50 = 7,00 m
- rubni trakovi 2x0,50 = 1,00 m
-bankine 2x1,5(1,75%) 3,00 (3.50) m
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I 11,00 (11,50) m
* - s rigolom Sirine 75 cm (zatvoreni sustav odvodnje)
- ukoliko u bankinil. faze postoji kanalizacija Sirina bankine iznosi 2,5 m
Kolni€ka konstrukcija brze ceste ovisi 0 ukupnom prometnom optereéenju unutar
projektnog perioda. Za ovu razinu elaborata pretpostavlja se sljedec¢a kolni¢ka konstrukcija:

- habajuci sloj AB 5 cm
- BNS 10 cm
- mehanicki zbijeni nosivi sloj 40 cm
Ukupno: 55 cm

Cvorovi; prijelazi i prolazi, spojne i zamjenske ceste
Cvorovi

Cvorovi se u pravilu predvidaju izvesti na sjecistima s brzim, drzavnim i Zupanijskim
cestama. Ukoliko je to zbog nekih drugih razloga potrebno iznimno se predvidaju i na
lokalnim cestama. Na potezu od Donjeg Martijanca do Starog Cradeca brza cesta sijeCe
Brzu cestu Vrbovec (Gradec)-Gola (madZarska granica).

Predvidaju se sljedeci ¢vorovi:

Varijanta 1

- Cvor Rasinja u km 63+000 na Z 2081 - tip 3

- Cvor Pelekovec u km 72+709 na Z 2090 - tip 3

- Cvor Koprivnica 1 u km 74+908 na D 41 - tip 4

- Cvor Koprivnica 2 u km 79+000 na brzoj cesti Vrbovec-Gola (madz. granica) - tip 1

- Cvor Novigrad Podravski u km 88+830 na Z 2150 - tip 4

- Cvor Virje 1 u km 92+562 na D 210 - tip 3

- Cvor Virje 2 u km 96+102 na D 2 - tip 2

- Cvor burdevac u km 98+256 na D 43 -tip 3

- Cvor Budangevica u km 108+000 na Z 2232 - tip 3

- Cvor Pitomaca u km 116+485 na Z 4002 - tip 4

- Cvor Stari Gradac u km 122+749 na D 2 - tip 4

Varijanta 1A

- Cvor Slokovec u km 55+815 na Z 2076 - tip 3

- Cvor Kuzminec u km 62+565 na Z 2081 -tip 3

- Cvor belekovec u km 70+935 na Z 2090 - tip 3

- Cvor Koprivnica 1 u km 74+370 na D 41 -tip 4

Varijanta 2

- Cvor Koprivnica 2 u km 78+943 na brzoj cesti Vrbovec-Gola - tip 1

- Cvor Delovi u km 85+222 na Z 2150 - tip 3

- Cvor Virje u km 914835 na D 210 - tip 3

- Cvor Burdevac 1 u km 95+425 na buducoj drzavnoj cesti D 43 - tip 2

Do ¢vora Burdevac 1 potrebno je produziti postojecu cestu D 41 u duZini cca 3,3 km
kao isto¢nu obilaznicu grada Burdevca.

- Cvor burdevac 2 u km 98+246 na Z 2184 -tip 3

- Cvor Kalinovac u km 102+487 na Z 2214 -tip 3
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- Cvor Klostar Podravski u km 109+731 na Z 2185 -tip 4

- Cvor Pitomaca u km 114+954 na L 26117 -tip 3

Za Cvor Pitomaca (varijanta 2 i 3) potrebno je u koridoru L 2611 7 izgraditi novu spojnu
cestu duzine cca 3,0 km od ¢vora do D 2. Ova cesta ¢e hiti dio buduée rekonstrukcije
drzavne ceste D 2 kroz Pitomacu ukoliko ona, ovisno o terminu izgradnje brze ceste, bude
potrebna.

- Cvor Stari Gradac u km 122+177 na L 40005 -tip 3

Varijanta 3

- Cvor Kalinovac u km 102+533 na Z 2214 - tip 3

- Cvor Klostar Podravski u km 108+448 na Z 2185 -tip 3

- Cvor Pitomaca u km 1134580 na L 26117 - tip 3

Varijanta 4

- Cvor Klostar Podravski u km108+265 na Z 2185 -tip 3

- Cvor Kladare u km 112+935 na D 2 -tip 3

- Cvor Pitomaca u km 118+015 na Z 4002 -tip 4

Prijelazi i prolazi
Varijanta 1
- Prjelaz Z 2112 u km 65+057
- Prjelaz L 26015 u km 67+541
- Prjelaz L 26001 u km 69+578
- Prjelaz Z 2147 u km 79+399
- Prjelaz Z 2149 u km 82+474
- Prjelaz L 26034 u km 84+907
- Pr jelaz nerazvrstana cesta Virje u km 91+842
- Prjelaz L 26102 u km 93+112
- Pr jelaz nerazvrstana cesta u km 94+198
- Prjelaz Z 2213 u km 100+285
- Prjelaz L 26112 u km 103+205
- Prjelaz L 26129 u km 109+974
- Prjelaz Z 2234 u km 111+276
- Prijelaz L 40001 u km 113+289
- Prjelaz Z 4001 u km 114+462
- Prjelaz L 40005 u km 121+363
- Prjelaz L 40006 u km 123+504
- Prijelaz Z 4007 u km 125+829
- Prjelaz Z 4008 u km 127+912
Varijanta 1A
-Prijelaz L 25100 u km 57+108
- Prijelaz Z 2079 u km 59+653
- Prijelaz L 26015 u km 66+350
- Prijelaz L 26001 u km 67+110
Varijanta 2
- Prijelaz L 26033 u km 81+107
- Prijelaz Z 2147 u km 83+643
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- Prijelaz nerazvrstana cesta-Brezine u km 88+755
- Prijelaz nerazvrstana cesta u km 89+350

- Prijelaz nerazvrstana cesta u km 93+200

- Prijelaz nerazvrstana cesta-fazanerija u km 93+205
- Prijelaz nerazvrstane ceste u km 96+579

- Prijelaz L 26106 u km 100+057

- Prijelaz L 26108 u km 101 +883

- Prijelaz L 26111 u km 103+948

- Prijelaz L 26113 u km 105+700

- Prijelaz nerazvrstana cesta-Creda u km 11 7+223
- Prijelaz L 40003 u km 120+490

- Prijelaz Z 4007 u km 127+123

- Prijelaz Z 4008 u km 129+352

Varijanta 3

- Prijelaz L 26108 u km 101 +683

- Prijelaz L 26111 u km 105+710

- Prijelaz Z 2235 u km 109+861

Varijanta 4

- Prijelaz L 26111 u km 105+865

- Prijelaz L 2235 u km 109+945

- Prijelaz Z 4001 u km 115+995

Spojne ceste

Sve ceste na koje se prikljucuju €vorovi imaju asfaltni kolnik Sirine od 4,5-6,5 m. Budu-
¢i da Ce postojeca cesta D 2 ostati i dalje glavna sabirna prometnica za lokalni promet sve
ceste nize razine koje se prikljuuju na ¢vorove, a imaju ve¢e znacenje u toj prometnoj
mreZi, predvida se od ¢vora do prikljucka na D 2 urediti (proSiriti kolnik, poboljsati tlocrtne
elemente, denivelirati prijelaz preko pruge ukoliko postoji isi.). Za priklju¢ak ¢vorovabur-
devac 1 (varijanta 2) i Pitomaca (varijante 2 i 3) potrebno je izgraditi nove spojne ceste kao
Sto je ranije objasnjeno.

Varijanta 7
Cvor Kategorija Sirina postojeceg Duzina uredenja Potreba
prikljucne ceste  asfaltnog kolnika (m)  postojece ceste (km)  denivelacije pruge
Rasinja 7 2081 50 15 DA
Pelekovec 7 2090 6,0 0 NE
Koprivnica 1 D41 6,0 0 NE
Novigrad Podravski 7 2150 55 2,0 DA
Virje 1 D 210 55 3,0 DA
Virje 2 D2 6,0 0 NE.
Purdevac D 43 6,0 0 NE
Budangevica 72232 5,0 15 DA
Pitomaca 7 4002 5,0 2,0 DA
Stari Gradac D2 6,5 0 NE
Virovitica 2 D5 6,0 0 NE
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Cvor Kategorija
prikljuéne ceste
Slokovec 7 2076
Kuzminec Z 2081
Delekovec Z 2090
Koprivnica 1 D 41
Cvor Kategorija
priklju¢ne ceste
Delovi 7 2150
Virje D 210
Burdevac 1 D 43*
Purdevac 2 72184
Kalinovac 7 2214
Klostar Podravski 7 2185
Pitomaca L 26117
Stari Gradac L 40005

Podvarijanta 1A

Sirina postojeceg

asfaltnog kolnika (m)

* Oznaka oznatuje produzetak postojece D 43

Cvor

Kalinovac
KloStar Podravski

Pitomaca

Cvor

KloStar Podravski
Kladare

Pitomaca

Kategorija
prikljuéne ceste

72214
72185
L 26117

Kategorija prikljucne

ceste

7 2185
D2
7 4002
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DuZina uredenja
postojece ceste (km)

55 5,0
5,0 4,0
6,0
6,0 -
Varijanta 2
Sirina DuZina
postojeceg uredenja
asfaltnog postojece ceste
kolnika (m) (km)
55 5,0
55 3,0
4,0
45
5,0 3,0
45
4,0 25
Varijanta 3
Sirina Duzina
postojeceg uredenja
asfaltnog postojece ceste
kolnika (m) (km)
45 0
5,0 3,0
45 -
Varijanta 4

m)
5,0
6,0
50

Sirina postojeéeg
asfaltnog kolnika

(km)

2,0

Zamjenske ceste iputovi
Ovdje se radi prvenstveno o supstituciji prekinutih poljskih putova €ija detaljnija ela-

DA
DA
NE
NE

Duzina nove
priklju¢ne
ceste

(km)

3,3

3,0

Duzina nove
prikljucne
ceste

(km)

30

DuZina uredenja
postojece ceste

Potreba denivelacije
pruge

Potreba
denivelacije
pruge

DA
DA
DA
NE
NE
NE
NE
NE

Potreba
denivelacije
pruge

NE
NE
NE

Potreba
denivelacije
pruge

NE

NE

DA
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boracija na ovoj razini studijske projektne dokumentacije nije potrebna.

Odvodnja
Odvodnja oborinskih voda s kolnika brze ceste nacelno ovisi o tome da li se brza cesta
nalazi uili izvan zone sanitarne zaStite izvorista. U naSem slucaju Podravske brze ceste tra-
sa varijante 1 ulazi uvodozastitnu zonu izvorista lvanséak (lll zona rubno), Delovi, Burde-
vac i Pitomaca. Tu se radi o podzemnim izvoriStima s vodonosnicima s takozvanom me-
duzrnskom poroznosti. U takvim izvoristima prema Pravilniku o utvrdivanju zona
sanitarne zastite izvoriSta (NN 55/02) odreduju se 3 zone sanitarne zaStite i to:

Il zona - zona ogranicenja i kontrole

Il zona - zona strogog ogranicenja

| zona - zona strogog rezima zaStite (zona zahvata vode)

Prema ovom Pravilniku gradenje brze ceste u zoni I ill je zabranjeno. U Il zoni sanitar-

ne zastite izvoriSta dopustena je gradnje brze ceste uz propisane uredaje za prihvat i pro-
CiS¢avanje oborinske vode. Stupanj, odnosno odabir uredaja za prociS¢avanje (separatori
ulja i masti ili separatori ulja i masti s lagunama) ovisi 0 geoloSkom sastavu podtla kojim
cesta prolazi i propisuje se vodopravnim uvjetima nadleznog ureda Hrvatskih voda u
kasnijoj fazi projekta odnosno u fazi ishodenja lokacijske dozvole.

Prema naSim saznanjima varijante 1i4 prolaze zonama sanitarne zastite izvoriSta dok
ostale 2 varijante nigdje ne ulaze u podrucje vodozastite. Varijanta 1 ulazi u sljedece zone
vodozastite:

IzvoriSte lvans¢ak (Koprivnica) - lll zona (rubno)

IzvoriSte Delovi (Delovi) - I/l zona

IzvoriSte Burdevac (Purdevac) - II/1ll zona

IzvoriSte Pitomaca (Pitomaca) - I/ll zona (rubno)

Varijanta 4 ulazi u zonu vodozastite izvoriSta Pitomaca - Ill zona.

Nakon propisanog prociS¢avanja oborinske vode se upustaju u recipijent ili podzem-
lie. Najbolja zaStita vodonosnika izvoriSta je bez sumnje ako trasa ceste (brze ceste), ukoli-
ko je moguce, mimoilazi podrucje vodozastite tj. prolazi izvan svih zona vodozastite. Raz-
log tome je Sto uvijek postoji odredeni stupanj rizika jer se niti zone sanitarne zasStite izvo-
rista ne mogu odrediti "savrSeno"” to¢no niti se mjere zaStite koje se provode na cesti i
cestovnom pojasu mogu provesti sa 100%-nom ucinkovitosti.

Kako u slu¢aju ekcesnih situacija vozila koja prevoze opasne tekucine ne bi slijetala s
kolnika, kolnik se ograduje propisnim zastitnim ogradama.

Na dijelovima trase koja se nalazi izvan vodozastitnih zona odvodnja se s kolnika rje-
Sava dispergiranim nac¢inom u obodne kanale i preko njih u postojece recipijente.

Vanjska odvodnja u oba ranije navedena slucaja rjeSava se uzduznim kanalima i pro-
pustima odgovarajueg profila na postojeéim ili novoprojektiranim poprecnim
vodotocima ili kanalima.

Prijedlog optimalne varijante

Nakon svih ranijih razmatranja kao optimalnu varijantu predlazemo kombinaciju
sljedecih varijanata:

Prvi dio: Varijanta 1 od km 60+400,16 do km 77+062,43

d =16662,27 m
Preporu€amo razmotriti kracu podvarijantu na potezu Ludbreg-Koprivnica.
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Drugi dio: Varijanta 2 od km 77+062,43 do km 100+114,02

d=2305159 m
Treci dio: Varijanta 3 od km 100+114,02 do km 115+449,20 = 116+792,39 (var. 2)
d=1533518 m

Cetvrti dio: Varijanta 2 od km 116+792,39 do km 129+574,29 = 128+137,26 (var 1)
d=12781,90 m

Peti dio: Varijanta 1 od km 128+137,26 do km 134+043,05
d= 590579 m

Optimalna varijanta ukupno :  73736,73 m

PredloZeni koridor optimalne varijante je slobodan i nalazi se izvan gradevinskih po-
drucja. Razlog odabira varijante 2 i 3 kao optimalne je prije svega njeno pruzanje izvan
postojec¢ih zona sanitarne zaStite izvoriSta Delovi, Burdevac i Pitomaca.

Na ovom stupnju studijske dokumentacije, nije potrebno, niti je moguce, bilo koju ob-
radenu varijantu brze ceste iskljuciti iz daljnjih postupaka koji su propisani zakonskom
regulativom, a to su:

izrada Studije o utjecaju na okoli§ Podravske brze ceste s procjenom utjecaja
na okoli§

izrada StruCnih podloga za ishodenje lokacijske dozvole i njeno ishodenje na-
kon usvajanja Studije

U tim ¢e postupcima sudjelovati sve po zakonu odredene institucije i one ¢e svaka za
svoje podrucje nadleznosti utvrditi svoje uvjete.

DuZina varijante 2 iznosi 52511,86 m, a odgovaraju¢a duZina varijante 1je manja i iz-
nosi 51074,83 Sto znaci da je varijanta 2 duza za 1437,03 m od varijante 1.

Kombinacija varijanata 2 i 3 koja se predlaze kao optimalna ima duzinu 51 168,67 m
pa je samo za cca 100 m duza od odgovaraju¢e duZine varijante 1 (51074,83 m).

Analiza postojece cestovne mreze s prijedlogom uredenja

Uz velik broj javnih cesta treba respektirati ¢injenicu da je zbog vrlo usitnjenog poljop-
rivrednog zemljiSta i jako puno prijelaza poljoprivrednih putova. Njihovo ukidanje i usm-
jeravanje na denivelirane prijelaze kao i izgradnju paralelnih putova treba na terenu vrlo
precizno i pazljivo dogovoriti i predvidjeti. Cestovna mreza Varazdinske, Koprivnic-
ko-krizevacke i Viroviticko-podravske Zupanije je dosta gusta tako da se bilo koja od raz-
matranih varijanata Podravske brze ceste kriZza s velikim brojem javnih cesta. Gotovo sve
Zupanijske ceste ivecina lokalnih su asfaltirane. Tu se radi o uskim asfaltiranim kolnicima
(4,0-5,0 m) ivrlo slabim kolnickim konstrukcijama. Sve ceste, pa i drzavne prolaze sredisti-
ma naselja i najéesée imaju skromne tehnicke elemente. lzuzetak od ove tvrdnje su
donekle gradovi Koprivnica iburdevac gdje su manje dionice drZzavne ceste D 2 nedavno
rekonstruirane.

Prijedlog dinamike izgradnje optimalne varijante

S obzirom na postoje¢e stanje i prostorni poloZaj drzavne ceste D 2, te prometnu
potraznju predlazemo sljede¢u etapnu izgradnju Podravske brze ceste:
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1. ETAPA:  ¢vor Stari Gradac-Virovitica (kraj podsektora) d =133 km
2. ETAPA:  ¢vor belekovec-Evor Burdevac 1 d=22,7 km
3. ETAPA:  ¢&vor Rasinja-¢vor Belekovec d= 9,7 km
4. ETAPA:  ¢vor burdevac 1-Cvor Stari Gradac d =254 km
5. ETAPA:  Bolfan (Cvetkovec)-Evor Rasinja d= 2,6 km
Ukupno: d=73,7 km

Pregled okvirnih investicijskih troskova optimalne varijante
Ukupna duZina optimalne varijante iznosi 73,7 km i okvirni investicijski troSkovi
kompletne varijante iznose:

1. lzvlaStenje

100.000.000.00 kn
2. Gradevinski troSkovi

1.501.600.000.00 kn
3. Nadzor (5% t.2.)

75.080.000.00 kn
4. Projektiranje (4% t2)

60.064.000.00 kn

UKUPNO:

1.736.744.000.00 kn ili 23,132.000,00 kn/km

Koridor ,konacne" trase brze Podravske ceste

Kroz konzultacije sa Varazdinskom Zupanijom donesen je zaklju¢ak da se poStuje do-
dirna tocka na granici dviju Zupanija pa je alternativno predloZzen pravac AA, koji se od
varijante 1 penje sjeverno i prikljuCuje na podvarijantu 1A, kako se ne bi mijenjala trasa na
podrucju susjedne Varazdinske Zupanije. Nakon razmatranja varijanti predlozenih Studi-
jom te ocitovanja Opcina kroz koje ¢e prolaziti trasa buduée brze ceste i susjednih Zupani-
ja glede spojnih to¢aka na granicama, projektant je na prijedlog Zupanije dao jedan, "ko-
nacan" prijedlog trase brze ceste kroz Koprivni¢ko - krizevacku Zupaniju. Na krajnjem za-
padnom dijelu Koprivni¢ko - krizevaCke Zupanije postivana je dodirna tocka sa trasom
brze ceste u VaraZzdinskoj Zupaniji - sjeverno od Zeljeznicke pruge kod naselja Bolfan u
Varazdinskoj, odnosno Cvetkovec u naSoj Zupaniji. Nadalje se trasa penje sjeverno od na-
selja Koprivni€ki lvanec, obilazi vodozastitnu zonu vodocrpilista "lvans¢ak" te prolazi iz-
medu naselja HereSin i Peteranec. Naselje Koprivnicki Bregi obilazi sa sjeverne strane, te
se sjeverno od naselja Delovi i istoimenog vodocrpiliSta (koje obilazi sa sjeveroisto€ne
strane na cca 2,5 km) pruZa prema gradu Burdevcu kojeg takoder obilazi sa sjeverne stra-
ne. Trasa nadalje obilazi naselje Kalinovac sa sjeverne strane te se istono od naselja, uz
Sumski rezervat Crni jarki spuSta prema jugu te nastavlja prema KloStru Podravskom, kojeg
obilazi sa sjeverne strane. Izmedu naselja KloStar Podravski i Kladare sijeCe postojeéu
drzavnu cestu D2 i Zeljeznicku prugu Koprivnica - Osijek, rubno zahvacajuéi naselje
Dinjevac u susjednoj Viroviticko - podravskoj Zupaniji.

4.3. Pratedi usluzni objekti (PUO)
Na autocestama i brzim cestama danas se naCelno razlikuju komercijalni i
nekomercijalni PUO-vi tj. da li u ponudi na PUO-u postoji komercijalna usluga ili ne.
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U okviru nekomercijalnih PUO-va nacelno postoji samo jedan tip D.
TIP D - parkiraliSte

- stolovi i klupe za sjedenje

- sanitarni ¢vor
U okviru komercijalnih PUO-va razlikujemo sljedece tipove:
TIP C - parkiraliSte

- benzinska postaja

- caffe bar
TIP B - parkiraliSte

- benzinska postaja

- restoran
TIPA -parkiraliste

- benzinska postaja

- motel

S obzirom da se ovdje radi o brzoj cesti s manjim postotkom dalekog prometa PUO tip A
se ne predvida. Ukoliko se pokaze gospodarska opravdanost njegove izgradnje i takav tip
PUO-a moZe doci u obzir.

4.4, Smijernice zastite okoliSa
Za izgradnju ceste ovakvog znacenja provodi se postupak procjene utjecaja na okolis
sukladno Zakonu o zastiti okoliSa (NN 82/94 i 128/99), te Pravilniku o procjeni utjecaja na
okoli§ (NN 59/00), a podloga za provodenje postupka je Studija utjecaja na okolis. Budu-
¢om Studijom trebat ¢e respektirati smjernice, preporuke i obaveze iz dokumentacije pro-
stora. PoSto usvojeni pravac Podravske brze ceste ide smjerom koji je obuhvaéen Prostor-
nim planovima VaraZzdinske, Koprivnicko-krizevacke i Viroviticko-podravske Zupanije,
smjernice zaStite okolisa definirane su tim Planovima, a u nekim detaljima su razradene i
prostornim planovima gradova i opéina koji su veé¢ doneseni, odnosno ¢ije je dono3enje ili
izrada u tijeku.
Sukladno ve¢ usvojenoj dokumentaciji vazno je naglasiti, a dijelom i ponoviti ono sto
je ve¢ ranije navedeno, odnosno propisano Prostornim planovima Zupanija, a to je:
izbjeé¢i dodatno dijeljenje prostora Zupanije, a postavljanje novih barijera u
prostoru svesti ha najmanju mjeru,
maksimalno zastititi vodocrpilista i vodonosnik podzemne pitke vode,
maksimalno oCuvati poljoprivredno zemljiSte,
na najmanju mogucu mijeru smanjiti oneciSéenje prostora uvjetovano emisija-
ma uzrokovanim prometom, kako u pogledu blizine naselja (buka), tako i u pogledu po-
ljoprivredne proizvodnje (plinovi),
saCuvati zaSticene dijelove prirode, prirodnu i kulturno-povijesnu bastinu
osigurati cjelovitost i zastitu lovista (Burdevac),
ukoliko je moguce zaobiéi nizinske Sume, jer se ne moZze dozvoliti njihovo
daljnje ugroZavanje i smanjenje Sumskog fonda,
omoguciti da novi cestovni pravac Sto viSe rastereti postojeCe prometnice i
smanji promet kroz najugroZenija naselja,
postivati posebne uvjete gradenja prilikom prolaska kroz posebno vrijedna i
zasti¢ena podrucja.
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