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PROMETNO-
-INFRASTRUKTURNI
PROBLEMI OBALNIH
NASELJA

Oko 700/e ukupnih prometnih pro-
blema situirano je u naseljenim mje-
stima. Obalna naselja uz opce ima-
ju i niz specificnih prometnih prob-
lema. Oni se javljaju, kako na stra-
¥1§ generatora prometne potrainje,
tako i na Strani nosioca prometne
ponude. U radu je izvrSena kriticka
analiza prometnihh tokova, odnosa
prometne potrainje i prometne po-
nude, kao i analiza posljedica ne-
sklada i konflikata na trZis§tu pro-
metnih usluga u obalnim naseljima.
Sistematizirani su osnovii prometno-
-infrastrukturni problemi koji ozbilj-
no ugroZavaju kvalitetu Zivota, a -
kazuje se i na ncke nove prometno-
-infrastrukturne probleme obalnih na-
selja u nastajanju. Generaliziraju se
osnovne smjernice u trafenju izlaza
i rjeSenja za ove dominantne pro-
metne probleme obalnih podruéja.
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1. ZASTO O PROMETNO-INFRA
STRUKTURNIM PROBLEMIMA
OBALNIH NASELJA?

Ustaljeno vjerovanje, koje potvrduju
i zZivotne Cinjenice, jest da usavriavanje
promeinog puta, prometnih sredstava, or-
ganizacije i upravljanja prometom, a po-
scbno kadrova i prometne kulture uopde
povecdavaju brzinu, udobnost, ekonomicnost,
rentabilnost i druge interne i eksterne e-
konomije i izvanckonomske cfekte pro-
metnog sistema. Povezujuéi naselja, regi-
je, drzave 1 kontinente promet je omogu-
¢io nesludene razvojne procese i civiliza-
cijske dosege te doveo do globalne medu-
ovisnosti Covjecanstva. Svemirski je pro-
met tu meduovisnost jo§ vise povecao. Za-
hvaljuju¢i prometu, mobilnost je domi-
nantna dinjenica suvremenog doba, ali su
njezine granice date sposobnostima funk-
cloniranja prometnog sistema. Ogranice-
nja u funkcioniranju prometa posebno se
tesko prelamaju u naseljenim mjestima,
na koja otvada daleko najveéi dio od u-
kupnih prometnih problema. Smatra se da
od ukupnih prometnih problema oko 70%
otpada na naseljena mjesta,! od kojih su
opet najsloZeniji oni u velikim i veéim gra-
dovima.

Prostor i vrijeme su Zivotna osnova,
okvir 1 uvjet svih aktivnosti ¢ovjeka. U
suvremcnom Zzivotnom dinamizmu svi se
7elimo Kkretati $to brze i jednostavnije u
prostoru, uz §to manje utroSenog vremena
1 energije, uz S$to manje negativnih eko-
nomskih i izvanekonomskih ulaganja i gu-
bitaka, a uz §to vede ekonomske i izvane-
konomske koristi. NaZalost, te nase pot-
rebe i nastojanja, sva ulaganja i ostvare-
nja do danas nisu umanjila, a kamoli u-
klonila, prometno-infrastrukturne probleme
naseljenih mjesta. Moze se kazati ¢ak da se
prometna pokretljivost u naseljenim mje-
stima sve viSe prelama u prometnu tro-
most. Zahtjevi za sve brZim i racionalni-
jim (ekonomskim i izvanekonomskim) kre-
tanjem u prostoru i vremenu u naselje-
nim mjestima sve viSe rastu, dok je pro-
metni sistem, uz sav neosporni napredak,
pun ograni¢enja da tome u potpunosti u-
dovolji. Londonski vozadi ljute se Sto se
centrom grada kredu brzinom od 18 km/h,

prof. dr. Zvoni-
Zagreb 1972,

Jelinovié,

1) Podatak prema,
Informator,

mir: Ekonomika prometa,
str. 461.
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Sto je jedva brZe od njihovih predaka ko-
ji su se kretali u konjskim zapregama. U
Los Andelesu brzina kretanja automobila
u Spicama Cesto iznosi svega 15 km'h. Ate-
njani im mogu zavidjeti, jer se u vrinim
guzvama njihovi automobili kreéu prosjec-
nom brzinom od 8 km/h, a u Bombaju mo-
gu zavidjeti i jednima j druglma i tredima,
Jer je brzina kretanja njihovih automobila
istovjetna brzini volovskih zaprega. Eko-
nomski i ekolo$ki problemi u naseljenim
mjestima u svijetu, posebno u velikim ur-
banim naseljima, koje generira promet u
kretanJu i promet u mirovanju sve su ve-
¢i i sve vise se ulaZe napora i sredstava
da se oni rjesavaju.?

Sliéno kao i u svijetu, u naéoj zemlji
promet u urbanim centrima sve vise ogra-
niava slobodu i brzinu kretanja i sve vi-
Se ugroZava ekolosku i sigurnosnu kom-
ponentu Zivljenja? To nije samo problem
u velikim gradovima (Beograd Zagreb, Sa-
rajevo, Ljubljana i dr.) ve¢ su sve izraZaj-
niji u regionalnim i subregionalnim cen-
trima, a posebno na obalnim naseljima.
Jedan dio prometnih problema obalnih na-
selja izvire iz prometnih potreba njihovih
stanovnika, dok drugi dio izvire iz tran-
zitnog prometa, $§to je zajedni¢ko s izvori-
ma potreba svih naselja (obalnih i neo-
balnih). Naravno, problemi se razlikuju
zbog veli¢ine grada, broja stanovnika, pro-
stornog razmjestaja stanovanja, privrednih
i neprivrednih aktivnosti, prometno-infra-
strukturnih rjesenja, intenziteta (kvantita-
tivhog i vremenskog) tranzita i brojnih
drugih dinilaca prometnog sistema. Medu-
tim, poseban i sloZen izvor prometnih po-
treba i prometnih problema generira turi-
zam, tako znacajna i dominantna privred-
na i izvanprivredna aktivnost cbalnih po-
drudja.

Navedeni su problemi kroni¢na i aku-
tna ograniCenja kompleksnog razvitka o-
balnih podruéja. Postojeéi traze da budu
rjeSeni ili bar, koliko je god mogude, sve-
deni na podnosljivu mjeru. U bududem
razvitku bi ih trebalo maksimalno izbjega-
vati ne ponavljajuéi greske, zablude i ne-
zpnanje dosadasnjih tokova urbanizacije o-
balnih podruéja. S tim ciljem izvrSena su
istraZzivanja ¢iji su rezultati prezentirani
u ovom radu.

2) Vidjeti o
automobil,
1989, str.
don).

3) Vidjeti, npr., Simpozij »Sigurnosni i ekoloski
aspekti prometnog sistema Jugoslavije«, Zbornik ra-
dova, Znanstveni savjet za promet Jugoslavenske aka-
demije znanosti i umjetnosti, Zagreb 1988.

tome detaljnije, npr. u: Gra
»Ekonomska politika«, br. 1956, od 25. 09
48-50 (preneseno iz »The ECOHOmISt« Lon-

2. O CEMU JE RIJEC?

Prometni problemi naselja mnogo su
§iri od prometnih problema u gradovima,
a posebno u velikim gradovima, premda
se o potonjim zbog njihove teZine i slo-
Zenosti Ce§ce raspravlja, istrazuje i pise.’
To je posebno izraZzeno na nas$im obalnim
podruéjima, u kojima su ovi problemi na-
zoéni i to ne samo u velikim, vedim i sred-
njim gradovima, ve¢ i u svim turistickim
naseljima. Oni ¢&esto postaju konfliktni i
paraliziraju¢i u obalnim naseljima u vri-
jeme turisticke sezone i praznic¢kih dana.

Rast prometnih potreba u obalnim na-
seljima generiraju brojni demografski, pri-
vredni, izvanprivredni i drugi drudtveni
procesi i promjene. Ovi su procesi dina-
mizirani od Sezdesetih godina, a posebno,
nakon izgradnje tzv. Jadranske turisticke
ceste (Jadranske magistrale). Ona je ubr-
zala na$e litoralizacijske procese, posebno
deagrarizaciju i urbamzacuu utjecala na
razvoj postojecih, gasenje nekih ruralnih i
pojavu sasvim novih naselja na naSoj o-
bali. Nazalost, ti su procesi bili vise spon-
tani (stihijski), nego planski (znalacki us-
mjeravani), stvarajué¢i uz brojne druge i
ozbiljne prometno-infrastrukturne probleme
obalnih naselja. Zadivljeni i =zasljepljeni
dinamikom litoralizacijskih procesa, noSe-
ni njihovim prekretnickim tokovima glo-
balizacije naSeg 7Zivota, nismo tako brzo
izrastall niti dorasli u traZenju i nalaZenju
odgovora na izazove Zivotne zbilje u ko-
JO] smo sudjelovali i sudjelujemo. N051-
oci razvoja na$ih obalnih prostora i nji-
hovih naselja u mnogo femu ne mogu se
pohvaliti, naprotiv moraju se posramiti
nad posljedicama stihijskog razvitka obal-
nih naselja u demografskom, funkcional-
nom i prostorno-fizickom pogledu, tj. u
pogledu razvoja privrednih i neprivred-
nih djelatnosti, izgradnje odgovarajucih
objekata i prostornom uredenju naselja,
a posebno obalnih gradova.

4) Vidjeti o tome, npr.:

— Jelinovié¢,prof. dr. Zvonimir: Some Different Attem-
pts to Solve the City Trafffic Problems, Deutsche
Akadilmie fir Verkehrswissenschaft, Hamburg 1969,
p. 8192,

— Kraft G., Meyer J. R., Valette J-P.: The Role of
Transportation in Regional Economic Development,
Lexington Books, Toronto-London 1971;

— The Urban Transportation planning proces, OECD,
Paris, 1971;

— Pushkarev B., Zupan J. M.: Urban Space for
Pedestrians, The MIT Press, Cambridge, Massachu-
setts and London, England 1975;

— Knigge, Rainer: Infrastrukturinvestitionen in Gro-
ssstiddten Stuttgart-Berlin-Kéln- Mainz, Verlag W.
Kohlhammer, 1975;

— Saobraéaj u gradovima, »Gradevinska knjigax, Beo-
grad, 1975; .
— Bauer, dr. Zvonimir: Razvoj i planiranje prome-

ta u gradovima, Informator, Zagreb 1989.
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Prometni problemi obalnih naselja po-
sljedica su relativno brzih i stihijskih kom-
pleksnih razvojnih procesa u Sirem okru-
zenju zemlje, lo$ih koncepcijskih rjesenja
prometno-infrastrukturnog opremanja i ra-
zvojnog razmjeStaja privrednih kapacite-
ta na litoralnim prostorima, a posebno
zbog stihijskog razvoja samih obalnih na-
selja. Ti se problemi odituju u nesposob-
nosti prometne ponude da zadovolji za-
htjeve prometne potraznje u naseljima.
No, prije nego se iznesu neki vaZniji pro-
metno-infrastrukturni problemi obalnih na-
selja, bitno je ukazati na osnovne gene-
ratore njihove prometnc potraznje i no-
sioce prometne ponude.

3. GENERATORI PROMETNE POT-
RAZNJE I NOSIOCI PROMETNE
PONUDE

Covjek, odnosno stanovni$tvo, osnovni
je izvor svih prometnih potreba u naselje-
nim mjestima. Sve prometne potrebe su
njegove izvorne iili izvedene, vezane z:o
njegove najrazli¢itije aktivnosti: stanova-
nje, rad, obrazovanje, opskrbu (za proiz-
vodnu ili pravu-osobnu potrognju), zadovo-
ljavanje kulturnih potreba, meduscbne po-
sjete, odmor, sport, rekreaciju i drugc
ljudske aktivnosti. Poseban izvor promet-
ne potraznje jesu domadi i strani posje-
tioci (turisti), koji u vrijeme turisticke se-
zone viSestruko premasuju broj domicil-
nog stanovniStva brojnih obalnih naselja.
Razvojni procesi olitovani u navedenim ak-
tivnostima silno izazivaju promjene u pro-
metnoj potraznji, po opsegu, strukfuri i
kvalitatitnim zahtjevima zadovoljavanja. O
tome nam rjecito govore neki karakteris-
ticni pokazatelji za obalne opdine SR Hr-
vatske:5

— Prema popisu 1961. godine u 1460
naselja obalnih opdina Zivjelo je 8875 t1i-
suéa stanovnika ili 21,3%/, stanovni$tva SR
Hrvatske, dok je prema popisu 1981. godi-
ne u 1429 naselja Zivjelo 1.118,5 tisucda sta-
nlc()t\:/nika ili 24,3% stanovni$tva SR Hrvat-
ske;

5) Istrazivanje je izvreino na osnovi podataka
za slijedede obalne opéine u SR Hrvatskoj: Buje,
Cres-Losinj, Crikvenica, Krk, Labin, Opatija, Pag,
Pore¢, Pula, Rab, Rijeka, Rovinj, Senj, Biograd, Brac,
Dubrovnik, Hvar, Kardeljevo, Kastela, Koréula, La-
stovo, Makarska, Metkovi¢, Obrovac, Omis, Solin,
Split, $ibenik, Trogir, Vis, i Zadar.

Izvori podataka:

— SGJ—1967, str.: 322, 338, 358, 365, 423, 424, 448,
513, 514, 526, 527, 528, 529, 547 i 549;

— SGJ—-1975, str.: 400;

— 8GJ—1976, str. 398 i 400;

— SGJ—1989, str.: 99, 424, 425, 449, 464, 479, 566,

568, 591, 639, 640, 649, 650, 659, 660, 683 i 685:

SGH—1988, str., 373;

SGH—1989, str., 140.

— Godine 1966. u drustvenom sektoru
bilo je zaposleno 2413 tisuée lica, 5to je
iznosilo oko 25,7% zaposlenih u drustve-
nom sektoru SRH, dok je 1988. godine bi-
lo zaposleno 4678 tisuda lica ili 288% za-
poslenih u SRH;

— Vrijednost aktivnih osnovnih sred-
stava (u cijenama 1972. godine) porasla je
u tzv. konvertibilnim dinarima s 3,0 mili-
juna 1965. godine na 10,8 milijuna 1987
godine, $to je u obje promatrane godine iz-
nosilo oko 40% aktivnih osnovnih sred-
stava drustvenog sektora SR Hrvatske;

— Narodni dohodak je 1965. godine iz-
nosio (u cijenama 1972. godine) oko 1,0 mi-
lijuna tzv. konvertibilnih dinara, S$to je
iznosilo oko 254% narodnog dohotka SR
Hrvatske, dok je 1987. godine (takoder
cijene 1972) iznosio oko 2,8 milijuna tzv.
konvertibilnih dinara ili oko 30,8% narod-
nog dohotka SR Hrvatske;

— Broj posjetilaca (turista) povecan
je sa 2,6 milijuna (77,6% turista u SRH)
1966. godine na 8,0 milijuna (82,5%, turi-
sta u SRH) 1988. godine, pri ¢emu je broj
stranih turista povedan sa 1,6 milijuna
(82,5% stranih turista u SRH) na 50 mili-
juna (84,3% stranih turista u SRH). Na-
vedeni su turisti u istom razdoblju ostva-
rili povedanje broja nocenja sa 185 mili-
juna (91,6% nocenja u SRH) na 62,7 mili-
juna (93,1% nocenja u SRH), pri ¢emu je
broj nodenja stranaca povedan s 10,2 mi-
lijuna (95,0% nodenja stranaca u SRH) na
40,8 milijuna (96,7% nodenja stranaca u

— Motorna su vozila kao prometna
sredstva, nosioci prometne ponude, ali su
oni u odnosu na javnoprometne povrsine
(ulice i parkirali§ta) i nosioci potraznje za
prometom u kretanju i prometom u mi-
rovanju. Kako je u nas dosada broj mo-
tornih vozila vrlo brzo rastao vrlo je tes-
ko, a ponekad i nemogude, zadovoljiti svu
prometnu potraznju (vozila u kretanju i
vozila u mirovanju) pogotovo u vrijeme
vrinih opteredenja (prometnih $pica). Tako
je npr., broj osobnih automobila na na-
$im obalnim opdéinama u razdoblju od
1966. do 1988. godine porastao za 13,2 pu-
ta — sa 18.052 (29,6% automobila u SRH)
na 238451 (31,5% automobila u SRH). U
istom je razdoblju broj teretnih vozila
povedan za 34 puta — sa 4.948 (258% te-
retnih vozila u SRH) na 16.638 (37,1% te-
retnih vozila registriranih u SRH). Ako se
motornim vozilima registriranim u obal-
nim opdinama pridodaju i ona koja iz po-
slovnih ili turisti¢kih razloga dolaze u na-
Sa obalna naselja odito je da su promet-
ni problemi golemi. Tako je npr., u nasu
zemlju 1987. godine wuSlo ukupno oko
10.751,9 tisuca motornih vozila (osobnih
vozila, teretnih vozila, autobusa i motor-
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kotac¢a)’ dok je 1988. godine uslo oko
11.8544 tisuée osobnih vozila 1109 tisu-
éa autobusa i 955 tisuéa motorkotaca.’
Smatra se da se oko 70% od ukupnog bro-
ja stranih motornih vozila® koristi Jadran-
skom turistickom cestom, od kojih jedan
dio u tranzitu, ali zasigurmo najveci dio s
odredistem u jednom od nas$ih obalnih
naselja. To oéito ukazuje na ne male pro-
metne probleme koje ova vozila izazivaju
u obalnim naseljima. Vrlo velike prometne
potrebe i prometne probleme u obalnim
naseljima generiraju luke, trajektna pri-
stanista, marine, Zeljezni¢ke stanice i zra-
koplovna pristani§ta (aerodromi):?

— U morskim je lukama SR Hrvat-
ske u razdoblju od 1966. do 1987. godine
promet putnika porastao sa 7,2 milijuna
na 159 milijuna ili za 2,2 puta, dok je
promet robe porastao sa 15,1 milijun to-
na na 290 milijuna tona ili za preko 18
puta. Promet trajektima u razdoblju od
1974. do 1987. porastao je s 1,7 milijuna
vozila (osobnih automobila, autobusa, te-
retnih i ostalih vozila) na oko 2,5 mili-
juna ili za oko 1,5 puta, promet robe sa
513007 tona na 650.104 tone, te promet
putnika sa oko 6,5 milijuna na oko 125
milijuna ili za preko 1,9 puta.® Ako se o-
vom prometu jo$ pridoda i promet u ma-
rinama kojih je u SR Hrvatskoj pocet-
kom 1990. godine bilo 37, olito je da po-
morski promet generira znatne potrebe i
probleme u na$im obalnim naseljima;!

— Sa 60 Zeljeznickih stanica obalnih
opcina otputovalo je 1966. godine oko 59
milijuna putnika (oko 9,0% otputovalih
putnika sa Zeljezni¢kih stanica u SR Hr-

6) Statisticki bilten »Saobradaj i veze 1987«, broj
17;6, Savezni zavod =za statistiku, Beograd 1989, str.
171.

7) SGF — 1989, str. 322.

8) Podatak prema, prof. dr. Zvonimir Jelino-
vi¢: Prometna politika i njen utjecaj na dugoroé¢ni
razvoj cesta u Hrvatskoj, u: Dugorocéni aspekti raz-
voja cesta u Hrvatskoj, Samoupravna interesna za-
jednica za ceste Hrvatske, Savez drustva za ceste
Hrvatske, Savez ekonomista Hrvatske — Seckcija za
znanstveni rad, Zagreb 1978, str. 80.

9) Statisticki bilten »Saobradaj i veze 1966«,
broj 495, Savezni zavod za statistiku, Beograd 1967,
str.: 34, i S58.;

— Statisti¢ki bilten »Saobradaj i veze 1974«, broj 930,
Savezni zavod za statistiku, Beograd 1975, str. 90;

— Statisticki bilten »Saobradaj i veze 1987«, broj
1756, Savezni zavod za statistiku, Beograd, 1989,
str.: 99 i 103;

— SGY — 1967, str. 547, 549 i 585;

10) Iskazan je trajektni promet u lukama SR
Crne Gore i SR Hrvatske bududéi da se u lukama
SR Slovenije ne obavlja trajektni promet. Medutim,
oko 99,8%, od navedenog prometa odnosi se na luke
u SR Hrvatskoj.

11), Podatke o marinama u obalnim naseljima SR
Hrvatske ljubazno su mi stavili na uvid u »Plovput-ue,
ISJs:anovi za odr?avanje pomorskih plovnih putova
plit.

vatskoj), dok je 1988. godine sa 51 Zeljez-
ni¢ke stanice otputovalo ne$to preko 2,2
milijuna putnika (§to je oko 5,7% nave-
denog prometa u SR Hrvatskoj). U istom
je razdoblju ukupan promet robe na Ze-
ljeznickim stanicama poveéan sa oko 8,6
milijuna tona (27,5% istovrsnog prometa u
SR Hrvatskoj) na oko 14,1 milijun tona
(40,7% istovrsnog prometa u SR Hrvat-
skoj);

— Konaéno, s aerodroma obalnih op-
¢ina otpremljeno je 1966. godine 3.579 avi-
ona (47,8% otpremljenih aviona sa aero-
droma SR Hrvatske), dok je 1988. godine
otpremljeno 23440 aviona (56,1% otprem-
ljenih aviona s aerodroma u SR Hrvat-
skoj). U istom je razdoblju broj otputo-
valih i prispjelih putnika porastao sa oko
267,6 tisuca (61,6% istovrsnog prometa u
Hrvatskoj) na 3 milijuna i 204 tisuée (oko
70,3% istovrsnog prometa u SR Hrvat-
skoj), te otpremljene i prispjele robe i
poste sa 6104 tone (33,5% ovog prometa
u SR Hrvatskoj) na 6.811 tona (38,2% pro-
meta robe i poste na aerodromima u SR
Hrvatskoj).

Navedeni nam pokazatelji u cjelini u-
zevs$i, ofito ukazuju na trend porasta pro-
metne potraznje u obalnim naseljima. Ona
se zadovoljava uglavnom pjeSacenjem i
sredstvima motornog prijevoza. Prijevoz
putnika obavlja se putnickim automobili-
ma u individualnom vlasni$tvu i za vlas-
tite potrebe (u vlasniStvu poduzeéa i dru-
gih institucija i ustanova), autobusa (jav-
ni gradski prijevoz i prijevoz za vlastite
potrebe poduzeda i ustanova) i paratran-
zit (najcesée taksi, iznajmljena vozila (rent-
-a-car), jitneys — najc¢es$ée minibusi i kom-
biji kojima upravljaju vlasnici ovih vozila
po dogovorenoj ruti). Prijevoz robe u na-
seljenim mjestima obavlja se teretnim vo-
zilima za javni prijevoz, za vlastite potre-
be (naj¢e$ée privrednih poduzeda) i u in-
dividualnom vlasnistvu.

Prijevoz putnika, osobito u veéim grad-
skim naseljima, najviSe se obavlja osob-
nim automobilima i javnim gradskim pri-
jevozom. Na osnovne trendove u kretanju
osobnih i drugih vozila kao nosilaca pro-
metne ponude veé je ukazano pa je nuz-
no ukazati i na osnovna kretanja u jav-
nom gradskom prijevozu putnika za obal-
ne gradove u kojima je on organiziran.

Broj gradova u kojima se organizira
javni prijevoz mijenja se iz godine u go-
dinu. Tako je npr., u Jugoslaviji 1952. go-
dine bilo takvih 12 gradova, 1962. godine
32, godine 1972. takvih je 30 gradova, 1982,
godine 83, a 1987. godine 101 grad.!? U SR

12) Statisti¢ki bilten »Saobracaj i veze 1987,
broj 1177956, Savezni zavod za statistiku, Beograd 1989,
str. N



Dr. ZELIMIR PASALIC: Prometno-infrastrukturni problemi obalnih naselja, 37
EKONOMSKI VIJESNIK, 1 (3) : 33—44 1990.

Hrvatskoj javni prijevoz organiziran je u ni gradski promet s pravom trpi ozbiljne
tri kontinentalna grada (Zagreb, Karlovac kritike. Problemi su brojni, a posebno se
i Osijek) i pet obalnih gradova (Dubrov- isticu slijededi:

nik, Pula, Rijeka, Split i Zadar). — neredovitost prijevoza (posebno na
S razvitkom navedenih obalnih grado- pojedinim linijama),

va, koji su makroregionalni i regionalni — nepovezanost ili slaba povezanost po-

centri na na$oj obali, uz rast broja stanov- jedinih naselja autobusnim linijama,

nika rasli su, u pravilu, i kapaciteti javno- — {esto samovoljno prorijedivanje bro-

prometnih povrsina (tab. 1). Tako izazva- ja linija od strane pojedinaca u gradskom
ne prometne potrebe rezultirale su u vi§e- prijevoznom poduzeéu, iako je sluzbeno
strukom povecanju prevezenog broja put- obznanjeno njihovo prometanje a ne uki-
nika javnim gradskim (autobusnim) prije- danje,

vozom, za Cije su ostvarenje visestruko po- — kvantitativna i kvalitativna nezado-
vedani kapaciteti javnog gradskog prijevo- voljenost prijevoznih potreba u dnevnim
za (tab. 2). Pa i pored toga povedanja jav- $picama (odlazak i dolazak s posla, Skole,

Tabela 1.

KRETANJE BROJA STANOVNIKA, ZAPOSLENIH I JAVNOPROMETNIH POVRSINA U OBALNIM GRA-
DOVIMA SR HRVATSKE U KOJIMA JE ORGANIZIRAN JAVNI GRADSKI (AUTOBUSNI} PRIJEVOZ®

3 i Broj sta- Broj Ulice Povrsina Povrsina
Gradovi novnika zaposlenih DuZina u km Povriina u Kolovozats trotoarats
u o 000 m? 1 000 m? u 000 m?

prema popisu

1971 1981 1972 1987 1972 1987 1972 1987 1972 1987 1975 1987

Dubrovnik 31 44 15417 23185 66 175 459 944 404 633 140 179
Pula 47 56  21.603  34.495 154 161 1.230 1450 963 1202 249 248
Rijeka 129 159 69.345  96.527 132 600 1.580  3.600 785 600 500 1.200
Split 151 169  57.382  85.072 60 200 430 1.200 300 800 150 200
Zadart4 44 60 21514 35242 128 140 486 560 486 478 108 47

13) Izvori: — SGJ - 1973, str. 619
— SGJ — 1978, str. 692 i 703;
— SGJ — 1988, str. 710.
— SGJ — 1989, str. 731.

14) Podaci za ulice i kolovoze u Zadru odnose se na 1975. i 1987. godinu.

15) Uocljivo drastitno smanjenje povriine trotoara u Dubrovniku 1987. u odnosu na 1975. najvjero-
jatnije jest rezultat statistitke greske, a mne stvarnog stanja. Sli¢no je za smanjenje povrsina kolovoza u
Dubrovniku i Splitu.

16) SluZbena statistika nije iskazala povriinu trotoara po gradovima u 1972,

Tabela 2.

ODABRANI POKAZATELJI GRADSKOG PROMETA OBALNIH GRADOVA U SR HRVATSKOJ 1971—1987
STANJE KRAJEM GODINE)v

LINIJE Prijevozna sredstva Prevezeni putnici
Gradovi Broj DuZina Broj Broj mjesta u 000
u km sjed. i staj.
1971 1987 1971 1987 1971 1987 1971 1971 1971 1987
Dubrovnik 6 51 49 2.788 29 92 2,604 7.118 8.720 21.742
Pula 3 33 11 645 4 46 396 4.338 2,171 8.230
Rijeka 6 43 43 663 46 289 4,982 33.129 30.146 92.281
Split 16 76 90 2.894 45 206 3.780 21.766 21.278 59.702
Zadar 4 64 18 1.566 4 75 400 5.695 3.084 8.424

17) Izvori: — Statisti¢ki bilten, »Saobradaj i veze 1971«, broj 754, Savezni zavod za statistiku, Beo-
grad 1972, str. 146. i 147.

— Statisti¢ki bilten »Saobracaj i veze 1987«, broj 1756, Savezni zavod za statistiku, Beo-
grad 1979, str. 183. i 186.
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glavne trznice) ili pak u turistickoj sezoni,
u vrijeme blagdana odnosno u pretpraz-
nickim i postpraznickim danima, u vrije-
me sportskih, kulturnih i drugih javnih
masovnih izlazaka u grad,

— neprimjerenc a Cesto i drsko pona-
sanje dijela prijevoznog osoblja prema pu-
tnicima,

— niska razina prometne kulture kod
znatnog dijela putnika,

— prerijetka mreza blagajna u koji-
ma putnici mogu kupiti karte za voinju
izvan autobusa umjesto S$to usporavaju
prometni tok i stvaraju dodatne guZve pri-
likom ulaska u autobus,

— veliki broj tro$nih autobusa, koji se
vrlo lo$e odrzavaju,

— neprilagodena voinja konfiguraciji
gradskih ulica koja stvara nelagodu prili-
kom voznje, izaziva ugruvavanje putnika i
velika je opasnost za prometne nesrece,

— brojna neprikladna autobusna sta-
jaliSta, koja ugrozavaju prometni tok i si-
gurnost u prometu,

— znatna udaljenost autobusnih sta-
jaliSta od pojedinith naselja ili blokova
zgrada.

Sve to utjete da se putnici zbog losih
prijevoznih usluga u javnom gradskom pri-
jevozu masovno opredjeljuju za osobni au-
tomobil i onda kada bi uz kvalitetniji ja-
vni prijevoz rado koristili njegove usluge.
To stvara dodatne prometne probleme u
ovim gradovima.

Brojni su uzroci ovakvom stanju jav-
nog prijevoza u nasim gradovima. Oni su
posebno situirani:

— u javnim poduzedima gradskog pro-
meta na {ije rjesenje nitko osim zaposle-
nih u tim poduzedima ne moZe utjecati,

— u vrlo loSem ckonomskom poloZaju
javnih gradskih poduzeca zbog neprimje-
rene politike grada prema tim poduzedi-
ma,

— u javnoj gradskoj upravi koja ne
saglediva u potpunosti probleme gradskog
prijevoza, koja Je neodlu¢na da ih teme-
ljito i traJno rjesava, koja donosi palija-
tivna, anemic¢na i nestru¢na rjeSenja grad-
skog prometa u njegovoj cjelovitosti, a
sve na S$teiu gradana — putnika i javnog
gradskog poduzcca

— u organizaciji gradskog Zivota, po-
sebno vezanog za stupnjevanje radnog vre-
mena u privredi i neprivredi i neprilago-
denosti rada javnih sluzbi i ustanova pot-
rebama radnog vremena i slobodnog vre-
mena za obavljanje potrebnih aktivnosti
izvan radnog vremena,

— u naslijedenim 1 novoizgradenim
gradskim stambenim, privrednim i dru-
gim objektima i prostorima grada, odnos-
no njegovoj prostorno-funkcionalnoj struk-

turi i kompleksnom gradskom ritmu Zi-
vota koji proizlazi iz navedenih datih uv-
jeta.

NaZzalost navedeni problemi javnog pri-
jevoza obalnih gradova u kojima je on or-
ganiziran nisu u njima jedini, a prometno-
-infrastrukturni problemi obalnih naselja
mnogo su $iri nego $to su inace vrlo slo-
Zeni i teski prometni problemi gradskih
naselja. Koji se od njih posebno isti¢u?

4. PROMETNO-INFRASTRUKTURNI
PROBLEMI OBALNIH NASELJA

1. Covjek je primarni generator pro-
metnih potreba i odvijanja prometa, ali
isto tako on je i Zrtva njegova odvijanja.
Zbog toga su konflikti izmedu pjesSaka i
vozila najtezi prometni problemi u obal-
nim naseljima. Silovitost brojnih vozada,
koji »ojatani konjskim snagama svojih
automobila« konstantno ugrozavaju, ozlje-
duju i usmréuju pjesake postala je zna-
¢ajni problem ne samo u gradovima, vedé
u svim obalnim, posebno turisti¢kim na-
seljima. U tim je naseljima uslijed ma-
sovnog turizma ovaj problem narastao do
mjere da ozbiljno ugrozava razinu turisti¢-
ke ponude. Nosioci turisticke i uopde raz-
vojne politike premalo su uéinili i pre-
malo ¢ine na rjeSavanju ovih problema.
Oni su opsjednuti povedanjem Kkapaciteta
smjeStaja turista u hotelima, kampovima
i privatnim sobama i povedanjem broja tu-
rista i nodenja, a da zapanjujuée malo u-
laZzu u rje$avanje potreba pjesaka. U bri-
zi za covjeka, koju mi tako Cesto isticemo
u svim gradovima 1 naseljima sigurnost
pjesaka mora postati i ostati dio prvoraz-
rednih prioritecta u rje$avanju.

Ugrozenost covjeka sve je veca usli-
jed zagadenosti zraka i buke motornih vo-
zila. Nedostaci naseljske prometne infra-
strukture, neodgovarajudéa regulacija pro-
metnih  tokova, nepostivanje prometnih
standarda u naseljima, konstrukcijske ka-
rakteristike automobila (posebno njihovih
motora) i ponasanje vozaca u voznji i njihov
odnos prema odrzavanju svojih vozila uz-
rok su zagadivanja zraka i stvaranja vrlo
velike buke motornog prometa. Vrlo vi-
soke razine zagadenosti zraka od motor-
nog prometa (posebno u vedim gradskim
naseljiima) ozbiljno ugroZavaju zdravlje lju-
di, dok buka motornih vozila ometa nor-
malan boravak, odmor i mentalni rad u
stanovima i uredskim prostorijama, a tu-
ristima ugrozava boravak, odmor zabavu
i rekreaciju u turistickim naseljima zbog
¢ega su i dosli na nasu obalu. Zato su uz-
nemirivanje automobilskom bukom turis-
ta i stanovnika u turistickim mjestima i
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kupalisnim zonama te za vrijeme dnevnog
i no¢nog odmora, aerozagadenje i narusa-
vanje prirodnog okoliSa uslijed lo$e prove-
denih 1 neispravno izvedenih cesta i ulica
postali veliki problemi obalnih naselja, ko-
ja traze urgentnta i definitivna rjesenja.

2. Neosporno je da je Jadranska tu-
risticka cesta (Jadranska magistrtala) va-
lorizirala prirodne i privredne potencijale
jadranskog podruc¢ja Jugoslavije, posebno
rjjegovog obalnog dijela. Medutim, nedo-
staci te prometnice veliko su ogranicenje
u zadovoljavanju prometnih potreba uopce,
a posebno u obalnim naseljima, koji iza-
zivaju velike ekoloske i sigurnosne proble-
me u njima. Magistrala je izgradena pre-
blizu obali. »Presjekla« je postojeda i ut-
jecala na formiranje novih naselja s obje
strane trase, §to je dovelo do sukobliava-
nja prometnih tokova — Kkretanja vozila
magistralom i pjesaka i vozila u pravcu
odnosno iz pravca obale (naselja, turisti¢-
kih i drugih privrednih i1 neprivrednih ka-
paciteta i plaza smjestenih ispod JTC). To
je trajni problem, a posebno u vrijeme tu-
risticke sezone. Ona je ugrozila i turisti¢ke
plaze, budué¢i da buka motornih vozila i
zagadivanje zraka naruSavaju pitomost pri-
rode i mir turista na plazama. Valorizira-
judéi samo uski obalni pojas pridonijela je
razvoju samo najuZzeg primorskog dijela
jadranskog podrucja i utjecala na teritori-
jalizaciju aktivnosti na veoma usku zonu
vz more, stvarajuéi sloZene prostorne i
prometne probleme u naseljima, ¢emu je
pridonijelo nepostojanje i/ili nepostivanje
drustveno-ekonomskih, prostornih i wurba-
nisti¢kih planova razvoja priobalnih opdina.
U ove probleme spadaju: losi tehnicko-
-cksploatacijski elementi JTC (odtre i ne-
pregledne Kkrivine, uska trasa za promet
koji se njome odvija), ncizgradena ili ne-
propisno izgradena autobusna stajali$ta, ne-
covoljno rjesena odvodnja, neispravno iz-
vedeni usjeci, zasjeci i nasipi, nestabilizira-
na klizista, nerjeSeni a naknadno nepro-
pisno i lose izvedeni pristupni putovi do
naselja i prikljuéci na magistralu, krizanja
u istoj razini i bez trake za razvrstavanje
vozila, $to je sve uzrokom brojnim pro-
metnim nesre¢ama i drugim prometnim
problemima u obalnim naseljima. Spome-
nimo kona¢no brojne objekte izgradene u
tzv. zaStitnoj zoni ceste, kao Sto su: stam-
bene zgrade, mehaniCarske radionice, go-
stionice i druge objekte s prikljuécima na
JTC, s$to takoder spada u vrlo velike 1
opasne prometno-infrastrukturne probleme
na$ih obalnih naselja.

3. Nedovoljno parkiraliSnog prostora za
automobile i parkiranje na neparkiralis-
nim povrSinama, oduzimanje mjesta pje-
$acima parkiranim vozilima na pjesackim

stazama te veé¢ spomenuti konflikt izmedu
pjesaka i vozila trajni su i rastuéi proble-
mi u svim veédim i velikim gradovima, tu-
ristickim naseljima i na otocima, posebno
u toku turisticke sezone. U svim vedim i
velikim gradskim centrima ti su problemi
prisutni u toku cijele godine. U Splitu je
npr. sve nesnosnija prometna guzva u dnev-
nim »$picama«, dok su problemi parkira-
nja vrlo teski ne samo okolo i u sredis-
njem poslovnom prostoru (centru), veé sve
viSe i u svakoj stambenoj detvrti grada.
Sve je manje prostora za vozila i §to je
najgore za c¢ovjeka. Oskudni parkirali$ni
prostor najcesée nije zasti¢en od negativnih
atmosferskih utjecaja, krade predmeta iz
vozila, dijelova vozila ili njihova ostedenja
(premalo javnih garaZza, organiziranih i cu-
vanih parkiralista) u svim vedim i velikim
centrima i turistickim naseljima. Zato je
strah od krade u novim splitskim naselji-
ma uzrok da se u natkrivenim parkirali-
$tima vozila parkiraju samo u toku dana,
dok se ¢im padne mrak »izbavljaju iz ok-
rilja nodi« i parkiraju na otvorenom pro-
storu, $to blize javnoj rasvjeti i to ako
se ima srede da se nade iole sigurnije mje-
sto. Pretijesne, i neplanski izvedene ulice,
zbijene zgrade i malo slobodnog prostora u
starim gradskim jezgrama te nedostatak
parkiraliSnog prostora sve vi§e ugroZava-
ju Zivot stanovnidtva i turista u svim nasim
obalnim gradovima i turisti¢kih naseljima.

4. U naseljima i na lokalnim cestama
koje povezuju naselja prometno-infrastruk-
turni problemi siturirani su i u slijeded¢im
ogranidenjima:

-— sve ceste i ulice nisu gradene za
dvosmjerni promet koji se po njima odvi-
ja, niti su u stanju podnijeti danasnji pro-
met, jer su mnoge gradenc bez propisanih
karakteristika i standarda,

— nedovoljna je debljina kolni¢ke kon-
strukcije, zbog Cega mnoge ceste i ulice
ne mogu bez oStedenja podnijeti promet
koji se po njima odvija, posebno ne teret-
ni,

— neizgradena ili nepropisno izgradena
autobusna stajalista (ugibalista) ili pak pro-
stor za zaustavljanje teretnih vozila,

— brojni neza$tideni i nedovoljno osi-
gurani prijelazi preko zeljezni¢kih pruga,

— neizgradene pjesacke staze, plocnici,
pothodnici, nathodnici (mostovi), odnosno
nesanirana brojna opasna mjesta na mno-
gim cestama i ulicama,

— oskudna sredstva za odrzavanje uli-
ca, cesta i ostalih javno-prometnih povrsi-
na, bilo zato $to je loSe organizirano ubi-
ranje ili se uopée ne ubiru naknade za ko-
riStenje prometne infrastrukture, bilo zato
§to se prometni dinar tros$i u neprometne
svrhe,
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— trase cesta i ulica prilikom gradnje
vedinom su prilagodavane terenu, a ne pro-
metnim zahtjevima i standardima (ostre
krivine, veliki usponi i razli¢ita Sirina kol-
nika jedne te iste prometnice ili prometni-
ca s istiin intenziteiom prometa),

— nesolidna izvedba prometne infra-
strukture ¢ije su posljedice brojne promet-
ne nesrede 1 §to je najteze gubici ljudskih
Zivota (npr., po zlu poznato r1usenje pot-
pornog zida u Koncarevoj ulici u Splitu
1987. godine),

— nepovoljni i nepropisni prikljuéci na
ceste i ulice viSeg reda, $to ugrozava pro-
metne tokove po ulicama i cestama,

— jo§ uvijek postojanje zemljanih ce-
sta ¢ij1 prikljuéci na suvremene ceste uz-
rokuju nanose zemlje na asfaltne ceste i
ulice, $to znatno ugroZava sigurnost pro-
meta,

— nerijesena ili slabo rijesena odvod-
nja oborinskih voda uzrokuje propadanja
mnogih cesta i ulica.

5. Visoka temperatura i sunce u ljet-
nim mjesecima negativno utjeCu na ne-
zadtidena vozila i smanjuju njihov vijek
trajanja.

Posebno visoka temperatura ncgativno
utjeCe na vozace i putnike (umor, pospa-
nost, agresivnost). Klimatski uvjeti omo-
guduju promet u toku cijele godine, ali ga
jaki vjetrovi (jugo i bura) ponekad ugro-
zavaju. Korozija vozila uz more, posecbno
pri njihovom prijevozu trajektima po lo-
sem vremenu (zbog morske posolice) nega-
tivni su klimatski utjecaji. Trajektni pri-
jevoz nije u stanju dovoljno brzo, kvali-
tetno i1 potpuno zadovoljiti prometne po-
trebe (obala-otoci-obala), sto uzrokuje pre-
dugo cekanje na trajektni prijevoz u ce-
sto nepovoljnim vremenskim prilikama za
ljude i vozila (ljetne Zege, vjetrovi, kisa i
hladnoda zimi).

Krivi izbor lokacije i lo§a prometno-
-tehni¢cka rje$enja trajektnih pristani$ta
stvaraju prometne guZve i konflikte u pro-
metnim $Spicama. Vrijeme je da se dru-
Stvenc-ekonomskom i prometnom politikom
cestovni promet na otocima svede na nuz-
no potrebnu mjeru. U tom je smislu nui-
no poduzimati akcije radi osiguranja par-
kiraliSta, garaza i servisa za automobile na
obali. Brojni automobili turista mogli bi
se ostaviti na ¢uvanje i servisiranje na
obali umjesto §to se prevoze na otoke.
Tako bi se smanjio pritisak motornog pro-
meta na nedovoljne javno-prometne povrsi-
ne na otocima. Otoci bi se tako zastitili od
negativnih utjecaja motornog prometta, tu-
risti (vlasnici vozila i putnici) od patnji
predugog ¢ekanja na prijevoz trajektima i
glavobolje, gdje d¢c parkirati automobile

zbog nedostatka parkiraliSnog prostora i
negativnih  atmosferskih utjecaja koji ih
unistavaju.

U zamjenu za automobilski, na otocima se
moZe organizirati zadovoljavajuéi javni pri-
jevoz (autobusima ili elektrobusima), zatim
atraktivan, efikasan i bez ozbiljnih nega-
tivnih ekoleskih i sigurnosnih posljedica,
odgovarajuci lokalni pomorski promet za
priobalna otoéna naselja.

6. Luke su uz prometnu funkciju koju
vrie generatori putniCkog i teretnog pro-
meta u naseljima gdje su one smijestenc.
To vrijedi ne samo za velike, vede i sred-
nje, veé 1 za male luke i ludice.

S izgradenim operativnim obalama, lu-
kobranima i drugim objektima one su u
funkciji zastite od destruktivnog djelova-
nja mora u obalnim naseljima, ali su uz
prometne probleme u njihovoj zoni stalni
izvor zagadivanja ili opasnosti od zagadiva-
na (izljev otrovnih tereta s brodova ili
prilikom iskrcaja, ukrcaja ili prijevoza te-
reta po naselju sa ili do brodova smjeste-
nih u lukama). Luke su u pravilu mjesto
izljeva gradskih pa i industrijskih otpad-
nih voda, zbog ¢ega je lucki akvatorij obi¢-
no i najzagadeniji. Napori koji su dosada
ucinjeni ili se sada c¢ine na otklanjanju
zagadenosti luc¢kih i drugih naseljenih ak-
vatorija dio su rjeSavanja S$irih ekolodkih
problema obalnih podrucja i Jadrana.

Razvitak turizma, posebno nauti¢kog
sve viSe namece probleme kori$tenja ma-
i\ih luka, marina i turistickih plovnih obje-
cata.

Osim sve izraZenijih problema ¢uvanja
i servisiranja sve je oditije ugroZavanje
prometnih tokova u blizini luka i marina
u naseljima, a posebno kupaca te zagadi-
vanje mora, zraka i plaza zbog voZnje mo-
tornih plovila u zonama kupali§ta i pre-
blizu obali. Dosadasnji i sadas$nji problemi
traze smjelije i odluénije akcije u naselji-
ma s lukama i marinama i upozoravaju
da ¢e oni sve vise rasti u buduénosti ako
ih se bude anemi¢no ili nikako rjesavalo
kao dosada.

7. Zeljezni¢ki promet u naseljima koja
su povezana Zeljeznickim prugama takoder
izaziva prometne, ekoloske 1 sigurnosne
probleme u njima. S jedne strane ti su
problemi izazvani dolaskom i odlaskom put-
nika te dovozom i odvozom tereta radi pri-
jevoza Zeljeznicom, S$to znatno povedava
promet motornih vozila, tereta i putnika
u naseljima sa ZeljezniCkim stanicama, a
time i prometnu guZvu i druge ekoloske
i sigurnosne probleme u blizini Zeljezni¢kih
stanica. Problemi su posloZeni ¢injenicama
da su u pravilu luke, trajektna pristanista,
Zeljezni¢ki kolodvori 1 stanice, autobusni
kolodvori i stanice, autobusni terminali za
zra¢ni promet i autobusni terminali turis-
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tickih agencija smjesteni u istoj zoni, od-
nosno jedni u blizini drugih. S druge stra-
ne prometni, sigurnosni i ekoloski proble-
mi proizlaze iz brojnih slabosti Zeljeznic-
kog prometa u naseljima koja ga imaju.®®
Dio tih problema ocituje se npr. u: po-
gresnoj lokalizaciji Zeljezni¢kih kolodvora
1 stanica, lo§im gradevinskim i tehni¢ko-
eksploatacijskim karakteristikama stanica,
kolosjeka 1 ostale infrastrukture, dugom
bavljenju vlakova u stanicama ogranice-
nim kapacitetima staniénih kolosjeka, ne-
rijeSenoj ili loSe rijeSenoj odvodnji obo-
rinskih voda, razli¢itim tipovima, nepra-
vilnom polozZaju, visokoj starosti i nedo-
voljno kvalitetnom odrZavanju traénica te
signalnih i ostalih stani¢nih uredaja i opre-
me, visokom stupnju o$tedenja na sastav-
cima, pucanja tracnica i spojnica, rela-
tivno brzom propadanju pragova te Sirenju
kolosjeka iznad dopustenih dimenzija, pre-
malim polumjerima krivina, nedovoljno su-
vremenom osiguranju pruga i stanica, u-
krstanjima pruga i cesta odnosno ulica u
naseljima ili u blizini naselja s nesigurnom
za§titom.

8. Zracni promet ne stvara prometne
probleme u naseljenim mjestima samo zbog
transfera putnika ili prijevoza tereta s i
do zrakoplovnog pristani$ta. Aerodromi za-
uzimaju mnogo prostora (dragocjenih po-
Yoprivrednih povr$ina, kao npr. splitski
aerodrom), zrakoplovi uz opasnost od ne-
sreéa u prostoru naselja, proizvode buku i
zagaduju okolinu (zrak, vodu, tlo, raslinje).
Negativni utjecaji zrakoplovne buke na sta-
novnis$tvo, turiste, pa i objekte graditelj-
skog nasljeda u zonama splitskog i du-
brovackog aerodroma ukazuju na njihovu
lociranost preblizu naseljima i turisti¢kim
kapacitetima s ckolo$kog i sigurnosnog as-
pekta. Tako su istraZivanja pokazala da
stanovni§tvo u okolini splitskog aerodro-
ma trpi negativne utjecaje buke pri slijeta-
nju i uzlijetanju zrakoplova. Mjerenjima
su na reprezentativnim mjernim tockama
u ugroZenim zonama Trogira, Kastel-Sta-
rog, Kastel-Novog i Ciova utvrdene razine
buke u rasponu od 64 dB(A) do 105dB(A).
Anketiranje stanovni$§tva u navedenim na-
seljima pokazalo je da se pojavljuju velike,
vrlo velike ili ¢ak nepodnosljive smetnje
od te buke pri radu, odmoru, gledanju TV
i spavanju, posebno u osoba iznad 50 g0~
dina starosti.!

18) Zeljezni¢ki promet imaju slijedece priobalne
opéine u SR Hvatskoj: Crikvenica, Labin, Opatija,
Pula, Rijeka, Rovinj, Kardeljevo, Metkovi¢, Solin,
Split, Sibenik i Zadar (prema: SGJ-1989, str. 682-685).

19) Podaci prema Pagali¢ Zelimir: Infrastruktura
i privredni razvoj, Primjer Dalmacije. Prilozi teoriji
i politici drustveno-ekonomskog razvoja litoralnih pod-
ru¢ja Jugoslavije, Split, Biblioteka »Pogledi«, Mark-
sistickog centra Konferencije SKH Zajednice opcina
Split, 1984, str. 265. i 266

Zbog toga je nuZno primjenjivati opde-
prihvadenu orijentaciju u svijetu. 1skljuc1-
vanje iz prometa zrakoplova koji su izvor
vrlo jake buke i ukljudivanje onih s ma-
njom bukom reduciranje koliko je god
moguce nocnog zralnog prometa, primje-
nu tehnike letenja koja ce stvarati manju
buku te koriStenje mogucih pravaca pri sli-
jetanju i polijetanju, koji stvaraju manju
buku na ugroZenim podru¢jima i u okoli-
ni aerodroma.

9. Usluge PTT prometa mogu uspje$no
zamjeniti dio prometnih usluga ostalih pro-
metnih grana u medunarodnom, unutras-
njem, medugradskom, a posebno u naselj-
skom prometu i time smanjiti dio promet-
nih, ekolo$kih i sigurnosnih problema. To
se posebno odnosi na telefonski promet,
koji je u turisti¢kim regijama vrlo znada-
jan ¢inilac turistiCcke ponude. Tako je npr.
broj telefonskih aparata u priobalnim op-
¢inama SR Hrvatske porastao s 35.260 go-
dine 1966 (28,2% telefonskih aparata u upo-
irebi SRH) na 305.012 godine 1987/ (35 1%
telcfonsklh aparata SRH), $to je povelanje
za oko 8,7 puta. Iako je telefonski pro-
met gotovo potpuno automtatiziran, a broj
posSta u razdoblju 1966 — 1988 povecdan s
320 (oko 33% od broja posta u SRH) na
393 (oko 36% od broja posta u SRH) kapa-
citeti nisu dovoljni u odnosu na potrebe.?
Posebno izrazeni problemi u funkcionira-
nju telefonskog prometa jesu: preopterece-
nja u prijepodnevnim satima, a osobito u
turistickoj sezoni (Cekanje turista u du-
gim redovima u turistickim mjestima na
telefonski razgovor samo je vidljiv dio
problema), »mijes$anje« telefonskih razgovora
korisnika, preopteredenost centrala, zagu-
Senost prijenosnih kapaciteta i spojnih pu-
tova $to svjedoli o znatnim ogranienjima
u koristenju telefonskih veza i mnogih ne-
zadovoljenih potreba. Uz to mnogi zahtje-
vi za telefonskim prikljuécima ostaju neza-
dovoljeni. U svijetlu navedenih problema
nije teSko pretpostaviti koji nam napori
predstoje za intenzivnije uvodenje suvre-
menih oblika komunikacija (informacijske
mreZe, pokretne radiotelefonske mreZe, fak-
simil mreZe, teleinformatike i drugih obli-
ka komunikacija).

10. Konac¢no, vrijedno je spomenuti jo$
jedan prometno—mfrastruktuml problem u
nastajanju. Litoralizacijski procesi u po-
sljednje tri decenije, a posebno nakon iz-

20) Podaci preraéunati prema:
— Statsti¢ki bilten »Saobradaj i veze 1966, broj 495,
S}meml zavod za statistiku, Beograd, 1967, str. 133. i
134
— Statisti¢ki bilten »Saobradaj i veze 1987«, broj
1756, Savezni zavod za statistiku, Beograd, 1989, str.

216-218
str. 424, 546-549:

—SGI — 1967,
— SGJ — 1989, str. 568, 682-685.
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gradnje Jadranske magistrale i ubrzanjem
razvitka turizma, utjecali su na depopula-
ciju, pa i zamiranje brojnih priobalnih
naselja smjestenih visoko iznad obale (pot-
planinska naselja) kao i brojnih zaobalnih
naselja. Tipidan primjer ovih procesa jest
npr. Makarsko primorje i njegovo graviti-
rajuée zaobalno podrucje. Ekonomski na-
predak podrucja uz obalu, pritisak nega-
tivnih efekata urbanog nacdina Zivljenja na
Rivijeri, nostalgi¢na zelja za kratkotraj-
nim komplementarnim bijegom u stara
rodna naselja, sitna dopunska poljoprivre-
da, pa i pruzanje dijela turistickih usluga
»svojime turistima (piknik u Podbiokovlju
ili Zabiokovlju) izazvali su (sada aktualni)
lan¢ani proces popravka i adaptacije starih
(mnogih ve¢ i propalih) i izgradnje posve
novih stambenih objekata. Domacim, biv-
$im stanovnicima i njihovim potomcima
pridruZuju se i sve brojniji vikendasi, koji
kupuju i adaptiraju stare ili grade nove
vikend kude na otkupljenom zemlji$tu sta-
rosjedilaca ili njihovih nasljednika. Ovi pro-
cesi pomalo izazivaju, a ubudude de jos
viSe izazivati uz brojne druge i prometno-
-infrastrukturne probleme. Kao $to su op-
¢inske institucije na podruéjima gdje je
taj proces veé intenzivan bile nespremne,
inertne, »kratkovidne« pa i nesposobne da
predvide, reagiraju te spremno i znalacki
usmjeravaju urbanizacijske procese uz sa-
mu obalu, tako su sada »gluhe«, »slijepec,
»nijeme« i inertne na novonastali proces
»vradanja« u stara potplaninska i zapla-
ninska naselja. Ovaj proces zasada jo$ nije
daleko odmakao i dobro je do$ao. Oskudne
i vrijedne prostore treba racionalno i mak-
simalno koristiti. Njihova je vrijednost po-
rasla upravo zbog izgradnje prometnica i
uslijed toga lake pristupa¢nosti motornim
vozilima. Prometno-infrastrukturni proble-
mi zasada su relativho mali (neznatni), jer
ni promect nije osobito intenzivan. No, s
porastom njegova intenziteta koji je nemi-
novan, a posebno nakon izgradnje tzv. Jad-
ranskog autoputa, on de rasti i postati ne
mali izvor u mozaiku ukupnih prometno-
-infrastrukturnih problema obalnih naselja.
Nije 1li sada ve¢ vrijeme da se ti procesi
znalacki usmjeravaju?

5. STO DA SE RADI?
ZAKLJUCKA

— UMIESTO

Mobilnost je dominantna dinjenica su-
vremenog doba Cije su granice date sposob-
nostima prometnog sistema. Uz nesludene

civilizacijske efekte koje je do danas osi-
gurao promet, blagodati mobilnosti sve su
viSe ugrozene negativnim sigurnosnim i
ekoloskim posljedicama prometa. One su
najvise koncentrirane u naseljenim mje-
stima, a posebno u gradovima i turistickim
naseljima.

Usluga prometa ne moZemo se odredi,
ali ga moramo uciniti, izmedu ostalog, eko-
loskim i sigurnosnim slugom kompleksnog
zivota, uopée, pa i u nagim obalnim nase-
ljima. To ima svoju ekonomsku cijenu.
Snosenje pune reprodukcijske cijene u nje-
govu razvitku i rjeSavanje nagomilanih
prometnih problema u naseljima desto ni-
smo spremni prihvatiti. Ulaganja u promet
moraju se trajno svrstati medu prioritete
u financiranju drustvene reprodukcije u-
opc¢e, posebno u naseljima u kojima se i
odvija dominantno najveéi dio prometa. Da-
nas nije toliko problem nepoznavanja su
vremenih dostignuéa prometa u naseljima
koliko je izraZena nespremnost onih koji
odluéuju o sudbini prometa (a time i o
sudbini ljudi) da prihvate ekonomsku ci-
jenu razvojnih rjeSenja u prometu. Sred-
stva drustvene reprodukcije &esto se us-
mjeravaju u manje vaZne kapacitete od
prometnih, a da se pritom ¢esto prometni
dinar tro$i u neprometne svrhe (sportske
manifestacije Cesto su vaZnije od promet-
nih problema). Cesto pribjegavanje  tzv.
jeftinijim rjesenjima u prometu s dugo-
ro¢nim i desto teskim ekonomskim, i $to
je najteZe ljudskim Zrtvama, treba sankci-
onirati odgovorno$éu onih koji su krivi za
lose i katastrofalno stanje prometnog si-
stema u naseljima. Razvojna rjeSenja u
prometu treba prepustiti onima koji to
najbolje znaju, a ne onima koji se desto
sticanjem okolnosti, naj¢esée politi¢kih, na-
du u ulozi »prometnih stru¢njaka«. Inter-
disciplinarni i multidisciplinarai pristup i
uvazavanje dostignuéa suvremene znanosti
u rjesavanju prometnorinfrastrukturnih
problema u naseljima, posebno u njihovom
planiranju, projektiranju, financiranju, iz-
gradnji, koristenju i odrZavanju prometnih
kapaciteta imperativ su nagomilanih pro-
blema i zahtjeva suvremene kvalitete Ziv-
ljenja. Jedino se tako moZe ocekivati i o-
stvarivati uklanjanje ili svodenje na pod-
nodljivu mjeru negativnih posljedica odvi-
janja prometa u nasim obalnim naseljima.
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Zelimir Pagalié, Ph. D.
Summary

TRANSPORT AND INFRASTRUCTURAL PROBLEMS OF ONSHORE
HABITATIONS

About 70°, of the total transport problems are in populated places. On-
shore places have specific traffic as well as ground problems. They appear,
not only from the generators of transport demand, but also from those who
offer the service. A critical analysis of trends in transport has been made, ie.
transport demands and offerrings as well as conflicts and mismatches in the
marketing of transport services in onshore habitations. The basic transport
and infrastructure problems which seriously endanger the quality of life are
systematized, and some new problems in the same kinds of developing plans
arc highlighted. The basic guidelines are generalized in the search for exits
and solutions to dominant transport problems in onshore areas.




