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Dvadeseto stoljee bilo je stoljece zrakoplovstva. U prvih stotinu godina suvremenog
zrakoplovstva (od prvoga leta 1903. godine do danas) zrakoplovstvo je dozivjelo neslu¢ene
razmjere razvitka. Od prvih poskakutalih zrakoplova pa do najsuvremenijih karavela u putnic-
kom zrakoplovstvu, a da vojno zrakoplovstvo i ne spominjemo. Danas milijuni i milijuni ljudi, iz
minute u minutu, iz sata u sat putuju zrakoplovima unutar svojih drzava, kontinenata ili u medu-
kontinentalnom prometu. Sve Sto je nekada izgledalo nezamislivo danas se zbiva, a sve §to se
¢inilo neostvarivim danas se dogada.

Otkada je ¢ovjeka i ptice, €ovjek je razmisljao kako da se i on vine uvisine, da leti slobodno
kao ptica. 0 tome se sanjalo stoljeéima i stolje¢éima. Pocele su se raditi i prve konstrukcije, a
pocetkom 20. stolje¢a i prvi zrakoplovi.

Jedan veliki san na kraju 19. i pocetkom 20. stolje¢a sanjao je ijedan Ludbrezanin, a snovi su
mu se i ostvarili. InZenjer Rudolf Fizir, roden 1891. godine u Ludbregu, nakon 3kolovanja u svije-
tu, u Cetrdeset godina neumornoga konstruktorskoga rada podario je u prvoj polovici 20. stolje-
¢a ukupno 18 konstrukcija zrakoplova: dvije amfibije, tri hidroaviona i 13 suhozemnih aparata.
Neki od njegovih aparata proizvedeni su i uviSe od stotinu primjeraka, a bili su na nebu jo$ idu-
go poslije drugog svjetskog rata.

RAZVITAK ZRAKOPLOVSTVA

Od povijesnog leta braée Wright 17. prosinca 1903. godine sluzbeno pocinje era zrako-
plovstva. No, prve teorije letenja i stvaranja letjelica i padobrana dao je jo§ poznati talijanski
slikari kipar Leonardo da Vinci (1452.-1519.), azatim italijanski prirodnjak Giovani Borrelli (1608.-
1519.), engleski mehani¢ar Rober Gooch (1635.-1703)) i engleski inZenjer i znanstvenik George
Cayley (1733.-1857.). Ovaj posljednji ustanovio je zakone lebdenja ptica i time, u biti, zasnovao
zrakoplov.

U prvih stotinu godina od prvoga leta, koji je iznosio samo tridesetak metara (koliko je
raspon krila sadasSnjih zrakoplova), zrakoplovstvo je postiglo gotovo nevjerojatna dostignuéa. U
toj velikoj borbi za €ovjekov slobodan let Sirokim nebeskim prostranstvima na ladi teZzoj od zraka
bilo je iviSe naSih ljudi. Nasi teoretiCari i prakticari javljaju se jo§ kod prvih teorija o letenju, do
prvih prakticnih pokusa i kasnije kada se zrakoplovna tehnika Sirila i usavrSavala.
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No, nepovoljni ekonomski i politicki uvjeti viekovima su sputavali stvaralacke snage. Mnogi
nasi ljudi trazili su povoljnije uvjete u tudini, gdje su u proSlosti stvorili i mnoga djela velike
vrijednosti u svim oblastima patako i uzrakoplovstvu. Jedan od pionira naSega, a i europskoga
zrakoplovstva, Rudolf Fizir, takoder se Skolovao i svoje prve zrakoplove konstruirao izvan grani-
ca svoje zemlje. Konstruiranjem i izradom zrakoplova nastavio je i po povratku uzemlju te je bio
medu prvim naSim zrakoplovnim stru€njacima.

Rodio se 13. sijeCnja 1891. godine, kao drugo od Cetvero djece Valentine i Mije Fizir u Lud-
bregu. USao je u povijest naSega zrakoplovstva kao izuzetan struc¢njak i konstruktor nasih prvih
zrakoplova. Svoju prvu konstrukciju dao je jo§ 1913. godine u Njemackoj. Umro je 1960. godine
u Zagrebu.

Rudolf Fizir rano djetinstvo provodi kod ujaka ucitelja u Sopju (kod D. Miholjca). Tu polazi
prvi razred, aonda se vra¢a u Ludbreg gdje nastavlja Skolovanje. Zatim se Skoluje uZagrebu, pau
BeCu i u Toulouseu (Francuska) i najzad u Wiesmaru (Njemacka) na InZenjerskoj zrakoplovnoj
akademiji.

San, koji je sanjao kao djecak, joS kada je uZagrebu promatrao let balona ili kada je vlakom
otputovao u Be€ko Novo Mijesto da vidi prvi zrakoplov. Taj san sada mu je bio na dohvat ruke.
Godine 1913. dao je prve nacrte za svoj dvoplo3njak za sportske svrhe.

Na Akademiji dobiva zavrSnu diplomu 1915. godine. Poceo je raditi u tvornici zrakoplova
Foker u Schwerinzu, zatim u Branderburgisch Flugzeugwerke (sve u Njemackoj), a pred kraj
prvog svjetskog rata Foker mu povjerava osnivanje i organizaciju Tvornice zrakoplova u Pesti.
Godine 1921. vraca se i radi kao inZenjer- konstruktor u Komandi zrakoplovstva i na organizaciji
tehnickih radionica na cijelom podrucju bivie Jugoslavije.

Od 1936. godine do drugog svjetskog rata bio je tehnicki ravnatelj Tvornice aviona "lkarus"
uZemunu, agodine 1941. radi naTehnoloSkom fakultetu uZagrebu, gdje predaje gradnju zrako-
plova i osniva Zavod za zrakoplovstvo. Godine 1946. nalazimo ga kao nau¢nog strucnjaka Insti-
tuta za naucna istrazivanja, nakon ¢ega prelazi u Industrijski projektni zavod, gdje radi na osniva-
nju TMZ (Tvornice motornih vozila). Umirovljen je 1952. godine zbog bolesti. U mirovini obavlja
duZnost inspektora civilnog zrakoplovstva za Hrvatsku. Prerana smrt prekinula je njegov rad na
najnovijoj konstrukciji druge amfibije "FA-2".

RAZVITAK ZRAKOPLOVSTVA KOD NAS

Prvi u svjetskoj povijesti zrakoplovstva bio je Faust Vrangié, roden 1555, godine u Sibeniku.
Student prava u Padovi, zapovjednik tvrdave Vesprim i kasnije biskup u Madarskoj, Vrancic¢ je
bio poznat kao Covjek od nauke. U svom djelu "Makine nuove", u odjeljku "Homo volans",
Vranci¢ objasnjava teoriju leta i govori o padobranu. Postoje neprovjereni izvori koji kazuju da je
Vranci¢, da bi provjerio svoje teorijske postavke, 1617. godine skocio pomoc¢u padobrana sjedne
visoke venecijanske kule.

Poslije Vrancica, javlja se prethodnik grofa Zeppelina (Cepelin), Hrvat David Schwarz
(1852.-1857.), koji je konstruirao i sagradio prvi metalni zracni brod ukocenog sistema i danas
suvremenog. Zivio je u blizini Zagreba i uspje3no vodio trgovacke poslove. Kada mu je bilo
Cetrdesetak godina, krenuo je u svijet da ostvari svoj san o zratnom brodu od metala. Bilo je to
negdje poslije 1890. godine. Ideju je pokuSao realizirati u Rusiji, a zatim u Pruskoj.
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Nakon smrti posao nastavlja njegovazena u suradnji sKarlom Bergerom. Zbog neiskusnosti
probnog pilota, konstrukcija se razbila ve¢ na prvom pokusu. No, svima je bilo jasno da je probni
let broda uspio jer se nezgoda dogodila samo zbog toga Sto su transmisije koje su vezivale motor
i propelere skliznule s kotaca. David Schwarz ipak nije dosanjao svoj san. Dosanjao ga je grof
Zeppelin koji je promatrao ovaj pokus.

Poslije Davida Schwarza javlja se jo$ nekoliko zaljubljenika zrakoplovstva. Mihajlo Meréep
(roden 1864. godine u Dubrovniku), Ivan Savi¢ (roden 1876. u Subotici), zatim Slovenac Eduard
Rusijan iz Gorice (1886.-1910.) i Stevan BeSevi¢ (roden u Sremskoj Mitrovici 1868. godine). Mer-
¢ep je konstruirao prvi zrakoplov 1909, a 1910. radio je zajedno s Rusijanom koji je na njihovu
zajedniCkom zrakoplovu letio nad Zagrebom u listopadu mjesecu 1910. godine. Rusijan je
poginuo prilikom leta nad Kalemegdanom 27. XlI. 1910. Mercep je tada sam gradio zrakoplove i
vrSio smione pokuse. BeSevi¢ je ve¢ 1907. godine u Zagrebu izradivao originalne modele zrako-
plova koji su bili zapazeni i u inozemstvu.

Tu se javlja ijedan od najvecih hrvatskih izumitelja inZ. Slavoljub Eduard Penkala (roden
1871. godine). ZavrsSio je studije u BeCu i Drezdenu, a nakon Zenidbe izabrao je Zagreb kao
prebivaliste. Dao je 70 do 80 izuma s podrucja mehanike, kemije, fizike iaeronautike-zrakoplov-
stva. Poznat je po izumima prve mehanicke olovke - penkala (1906.) i prvog nalivpera (1907.), a
1909. registrirao je i patent za zrakoplov. No, on ne prijavljuje samo patente, ve¢ i izraduje zrako-
plove po svojim nacrtima. Ostvaruje i prvi let 1910. godine te je izgradio hangar u Crnomercu i
tako otvara prvu zra¢nu luku u Hrvatskoj.

Poceci zrakoplovstva u nas javljaju se znatno prije prvog svjetskog rata. NaSe zrakoplov-
stvo ve¢ operira, i to uglavhom zrakoplovima francuske proizvodnje. Francuska zrakoplovna
tehnika u to vrijeme bila je najjata na svijetu, kako po broju zrakoplova, tako i po kvaliteti.
Poznati su tipovi francuskih zrakoplova Bleriot, Farman, Nieuport, Breguet i Spad, koje upo-
trebljava naSe zrakoplovstvo za vrijeme i poslije prvog svjetskog rata. Medutim, rad naSe zrako-
plovne tehnike svodio se u ovom prvom razvojnom razdoblju uglavhom na odrZavanje i popra-
vak zrakoplova strane konstrukcije. Sredinom treéeg desetljeca proSloga stoljeéa javljaju se
domaci konstruktori zrakoplova, i to samoinicijativno, i najéeS¢e rade o vlastitom trosku. Kon-
struiraju se prvi protutipovi zrakoplova. Iz toga doba dominiraju uspjesi inZenjera Mikla i
inZenjera Rudolfa Fizira Ciji su tipovi, kao Fizir—Majbach i Fizir-Lorraine, imali velikog uspjeha.
Medutim, idalje se nabavljaju strani zrakoplovi. U to vrijeme podignute su i prve tvornice zrako-
plova "lkarus" i"Zmaj" uZemunu, "Rogozarski" u Beogradu i "Breguet" u Kraljevu. U ovim tvor-
nicama radene su serije stranih zrakoplova, uglavhom prema otkupljenim licencama.

Rad naSe zrakoplovne tehnike u ovom drugom razdoblju razvoja svodi se na serijsku izradu
stranih zrakoplova i motora po donekle dobavljenim i ponekad kopiranim crtezima (kao za
zrakoplove Brandenburg) ili po otkupljenim stranim licencama, sve do drugog svjetskog rata. Bili
su to sljededi tipovi zrakoplova: Hanriot, Gourdou Lesseur, Potez 25, Bregeut 19, Avia Bh 33,
Hawker "Fury", Dornier Do-17, Bristol "Blenheim" i Howker "Hurricane".

Od avionskih motora po licencama izradivali su se tipovi: Walter NZ, Jupiter i Gnome Et
Rhone K-7, K-9 i K-14. Kao posljedica izrade zrakoplova i motora po licencama uvozila se i
oprema za izradu instrumenata, zrakoplovne, motorske i letacke opreme. U ovakvoj proizvodniji
zrakoplova, motora i opreme pozitivho je bilo ipak to Sto su stvarani stru¢ni kadrovi prakticari,
tehnicari i inZzenjeri.
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Najlosije su prolazili domaci stru¢njaci - konstruktori zrakoplova Cije ideje su se tesko reali-
zirale. Naime, u staroj Jugoslaviji ugnijezdio se strani kapital koji nije dozvolio, odnosno svim
silama je kocio rad naSih struc¢njaka. Poslije prvog svjetskog rata stara Jugoslavija u svom zrako-
plovstvu oslanjala se na Francusku i Cehoslovacku, a pred drugi svjetski rat na Englesku, pa ina
Njemacku. Stoga nije nikakvo ¢udo Sto tada ve¢ renomirani konstruktor zrakoplova inzenjer
Rudolf Fizir pri ostvarivanju svojih konstrukcija nije nailazio na podrsku sluzbenih krugova. No,
malo pomalo uvidjela se prednost pri izradi zrakoplova domace konstrukcije. | pored velikog
otpora stranog kapitala pojavljivala se pokoja domaca konstrukcija zrakoplova na bazi osobne
inicijative konstruktora i najéeS¢e samofinanciranjem ovog relativho skupog posla. Dolazilo se
barem do prototipova, a uslijedio je jasno novi otpor kod ulaska u serijsku proizvodnju.

Upornost je ipak urodila plodom jer je do drugog svjetskog rata ostvareno nekoliko doma-
¢ih konstrukcija zrakoplova, medu kojima i nekoliko konstrukcija naSeg LudbreZanina - inZenje-
ra Rudolfa Fizira.

FIZIROVI ZRAKOPLOVI

U turisticko-sportskoj kategoriji javlja se Fizirov "Neboj$a". To je sportski trosjed, niskokri-
lac, drvene konstrukcije s neuvlacivim stajnim trapom, s motorom snage 120 KS. Konstruktor ga
je izradio samoinicijativno kao prototip, lako uspio, nije raden u seriji. U pocetno-Skolskoj
kategoriji javlja se Fizir "F.N." (Fizir nastavni), dvosjed, dvokrilac drvene konstrukcije, s
neuvlacivim stajnim trapom, s motorom 120 KS tipa Walter - alternativno tipa Mercedes s vode-
nim hladenjem. Kao vrlo uspjeli tip raden je u vecéoj seriji utvornicama "Zmaj" i "RogoZarski", a
sluZio je za potrebe pilotskih Skola za osnovnu pilotazu. Vrlo uspjeSno upotrebljavan je €ak i
poslije drugog svjetskog rata za po€etno Skolovanje pilota i za vucu jedrilica te padobranstvo.

U prelazno-8kolskoj kategoriji za obuku u pilotaZi upotrebljavani su zrakoplovi tipa "Sred-
nji Brandenburg". Kasnije se pojavljuje "Fizir-Majbach" koji nije raden uvecim serijama, jer nije
bio sasvim pogodan za prelaznu obuku u pilotazi za tadasSnje ratne zrakoplove tipa "Potez 25" i
"Breguer 19". U ovoj kategoriji pojavljuje se i "PVT" (Prelazni-vazduhoplovni-tehnicki) dvosjed,
jednokrilac. Celiju zrakoplova konstruirali su R. Fizir, Lj. lli¢, K. SivEéev i A. Bis¢evi¢. Raden je u seri-
jama i bio je veoma pogodan za Skolovanje pilota-lovaca u akrobacijama. | najzad, pojavljuje se i
tip "FP 2" (Fizir prelazni 2), dvosjed, dvokrilac, a konstruktori su R. Fizir i D. Stankov. Zrakoplov je
proizvodila tvornica "Zmaj", a pokazao se veoma pogodnim za prelaznu obuku pilota.

Treba redi da Fizir nije zaokupljen snagom, ve¢ precizno$¢u. Naime, on u svoje konstrukcije
ugraduje motore manjih snaga, ali su mu konstruk-cije savrSene i njima se postize optimum
snage i konstrukcijskog umijeéa. Najbolja potvrda tome je poznata utrka zrakoplova Male
Antante 1927. godine, na relaciji Zagreb-Prag-VarSava i natrag, gdje izvidacki zrakoplov koji je
konstruirao Fizir osvaja prvo mjesto. Zrakoplov je pokretao motor od 240 KS, dok su ostali
zrakoplovi imali motore snaznije od 400 KS.

Zatim Fizir 1931. godine konstruirao je prvu amfibiju u na3oj zemlji (u Novom Sadu) ito s
motorom slabijim od stotinu KS. Amfibija je imala motor Vegua od 85 KS. Za sve konstrukcije
Fizira moglo bi se re¢i da su maksimalno prilagodene potrebama, kao kod konstrukcija za pocet-
nu i prijelaznu pilotazu za obucavanje pilota, tako i kod konstrukcija hidroaviona i amfibija koje
su po zamisli konstruktora trebale predstavljati prednost u zratnom prometu, koristeéi naSe
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rijeke i more. Zatim, svi aparati Fizira konstruirani su tako da su se mogli lako izvoditi po dijelo-
vima, lako sklapati, i njihova je izrada bila relativno jeftina, jeftinija od slicnih konstrukcija drugih
domacih i stranih konstruktora.

Na Zalost sve svoje zamisli ovaj stru¢njak i zaljubljenik u zrakoplovstvo nije mogao realizi-
rati. Kada je bio u punoj snazi, trendovi nasSeg zrakoplovstva nisu bili naklonjeni domacim struc-
njacima, a kasnije ga je u radu omela bolest i kona¢no prerana smrt.

Za svoj rad Rudolf Fizir dobio je veéi broj priznanja od Vazduhoplovnog saveza Jugoslavije
i Zrakoplovnog saveza Hrvatske. Najvece priznanje doslo je ipak od Medunarodne zrakoplovne
federacije sa sjediStem u Parizu - diploma "Paul Tissandier", koja je nakon smrti velikog zaljub-
lienika u zrakoplovstvo predana njegovoj obitelji u Zagrebu.

Poslije smrti Rudolfa Fizira Zrakoplovni savez Hrvatske pokrenuo je memorijalni "Fizir
cupp” - natjecanje motornih pilota iz cijele zemlje uznak sje¢anja na ovog izuzetnog stru¢njaka,
pionira naSeg zrakoplovstva, konstruktora naSih prvih zrakoplova. Pokrovitelj Cuppa je Grad
Ludbreg. Mjesna zajednica Ludbrega i Zrakoplovni savez Hrvatske podigli su spomen-plocu
inZenjeru Rudolfu Fiziru u Ludbregu na zgradi Narodnog sveucilista, (1971.), a pri ludbreskoj
Osnovnoj 8koli osnovana je Mala 3kola avijacije "Rudolf Fizir".

Danas u Ludbregu radi Aeroklub "Fizir" s posebno jakom modelarskom sekcijom, koja
osvaja brojna priznanja u zemlji i u Europi, a upravo ove godine obiljezava svoju jubilarnu 10.
obljetnicu uspjeSnoga rada.

KONSTRUKTORSKI RAD INZ. RUDOLFA FIZIRA

Vecé smo spomenuli da je inZ. Rudolf Fizir dao ukupno 18 konstrukcija zrakoplova. No, on je
u pocetku vrsio i neke rekonstrukcije. Naime, kao ratni plijen iz prvog svjetskog rata ostalo je
nekoliko aviona njemacke proizvodnje "Veliki Brandenburg". InZ. Fizir je doSao na ideju da iz
tog velikog i nezgrapnog zrakoplova rekonstruira dva manja, od kojih je prvi dobio naziv "Mali
Brandenburg"”, a drugi "Srednji Brandenburg”. Ovim rekonstrukcijama "Veliki Brandenburg"
prilagodio je svojim zamislima: racionalnosti, manjoj snazi, ali ve¢oj manevarskoj sposobnosti,
jeftinijoj proizvodniji, lakSem sklapanju, manjoj snazi motora, a ve¢oj preciznosti.

"Mali Brandenburg" s motorom mercedes od 100 KS

To je zrakoplov 8kolskog pocetnog tipa. Izraden je utvornici "lkarus" i "Zivojin RogoZarski
A.D." Dvosjed je dvokrilac, drvene konstrukcije. Repne povrSine su iz ¢eli¢nih cijevi i presvucene
plathom. Veza gornjih krila itrupa ostvarena je jednom piramidom koja je izradena iz Celi¢nih za-
varenih cijevi. Motor je hladen vodom.

SluZio je za pocCetnu nastavu u pilotskoj 3koli. Zbog svoje male brzine ivelike stabilnosti, u
svoje vrijeme, bio je odli€an Skolski avion. Znagajno je ista¢i da je ovo prvi tip aviona izraden u
zemlji od domace industrije. Prvi primjerak izraden je 1924. godine. Prije toga su bili u uporabi
avioni inozemne izradbe. Glavne karakteristike i performanse ovoga aparata su sljedece:

Ukupna duzina......... . 850 m Maksimalna brzina.........c.... 120 km/h
Raspon Krila ... v 1450 m Minimalna brzina...........cce.... 45 km/h
Povrsina Krila.......ccveiees wone 32,50 m2 Vrijeme penjanja:

TezZina praznog aviona............ 680 kg

Ukupna tezZina.......omne vevnens 969 kg
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Ovaj tip zrakoplova sluzio je u mnogim aeroklubovima za obuku letenja. U Zagrebu su s
njime letjeli mnogi ucenici-piloti aerokluba do 1941.godine.

"Srednji Brandenburg" s motorom Daimler od 160 KS

Zrakoplov je Skolski prijelazni na kojem je takoder radio Fizir. Koncepcija je njemacka, a
gradile su gatvornice "lkarus" i "Zivojin RogoZarski A.D." Dvosjed je dvokrilac, drvene konstruk-
cije. Sli€an je avionu "Mali Brandenburg". Motor je hladen vodom. Prije nego su nase tvornice
pocele izgradivati ovaj tip aviona isti je nabavljen za potrebe vojnog zrakoplovstva ili je zateCen
prilikom sloma Austro-Ugarske monarhije kao ratni plijen. Na tom je avionu Fizir u€inio znatne
izmjene, kojima je dobio znatno poboljSanu konstrukciju od originala.

Glavne performanse i karakteristike ovog aparata:

TeZina praznog aviona.... ....... 820 kg 2.000 m ... 18,00 min
Ukupna tezina aviona........... 1.120 kg 3.000 M vt e 30,00 min
Maksimalna brzina........... ....... 150 km/h 00 I o [ 40,00 min
Minimalna brzina Vrhunac..... e 4700 m
Penjanje na: uzlijetanje. ... v, 100 m
000 N 33 OO 9,00 min Slijetanje...r conveeerieennnn, 120 m

VLASTITE KONSTRUKCIJE RUDOLFA FIZIRA

Amfibija "Fizir" s motorom "Vegua" 85 KS (izradena 1931. godine u Novom Sadu)

To je jednokrilni dvosjed poduprt upornicama. Trup, odnosno ¢amac s kabinom i ko¢nim
plovcima, koji sluZe istovremeno iza podlogu stajnog trapa, izraden je od drveta i obloZen fur-
nirom. Donje ramenjace (lonzeroni-trijem) i donji dijelovi okvira su od jasena, a sve ostalo od
omorike. Centralni dio krila €ini s kabinom jedan komad i sluzi svojim srednjim dijelom za
smjesStaj benzinskog rezervoara. Na centralnom krilu postavljen je motorski nosa¢ od ¢eli¢nih
cijevi za motor Vegua 85 KS. Vertikalni stabilizator ¢ini sa ¢amcem jednu cjelinu. Vodoravni
stabilizator je od drveta i obloZen plathom. Kormilo za visinu i kormilo za pravac izradeni su od
zavarenih Celinih cijevi i obloZeni plathom. Vodoravni stabilizator poduprt je upornicom i moze
se regulirati napadni ugao stabilizatora na zemlji. Drljaca je od celi¢nih opruga. Stajni trap je
podeden tako da se pomocu kotaca koji se nalazi u kabini moze podiéi za slu€aj potrebe amfibije
kao hidroaviona. Dizanje, odnosno spustanje stajnoga trapa moze se izvrSiti trenutno. Amortiza-
cija stajnoga trapa je od gumenih valjaka. Komanda je dvostruka, tako da avion moze posluZziti i
kao Skolski i za obucavanje. Staticka sigurnost je 8. Remenjace klipa su kutijaste i od omorike. Za
pojacanje stabilnosti na vodi dodan je jo$ jedan plovak sa svake strane u produzetku boc¢nog
plovka, Cije remenjaCe prolaze kroz trup i ¢ine osnovu cijelog aparata. Elisa je drvena. Pustanje
motora u rad vrSi se pomocu upaljaca "viet".

Ovaj tip aparata pogodan je za predjele koji obiluju jezerima i rijekama. Amfibija—Fizir izvr-
Sila je viSe duznih letova sa spuStanjem na zemlju i vodu (Dunav, Savu i na more).

Izgradnjom ovog aparata Fizir je pobio visoko miSljenje stru¢njaka, koji su tada (1931.
godine) smatrali da je nemoguce konstruirati amfibiju s motorom ispod stotinu KS. InZenjeru
Fiziru pripada Cast da je prvi ostvario amfibiju s motorom od 85 KS, koja je u letu dala odli¢ne
rezultate.
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Karakteristike:
Raspon Krila........ 12,60 m
DUZINA e oo

Noseéa povrsina. .
TeZina aparata.......... o

TeZina goriva i maziva....... ... 52 kg

Korisna teZina.....oevvcernnss weee 160 kg

Ukupna teZina 660 kg
Optereé. nosece povrsine.... 4250 kg

Sportski "Fizir" s motorom "Gipsy" 105 KS

Optereéenje snage.......

Performanse:

Najveca brzina....... e 148 km/h
Najmanja brzina...........co. 76 km/h
Vrijeme penjanja:

NA 1000 M ..oy sereeeens 8,30 min
(0= 02200 0 1N ¢ o OO 20,00 min
NA 3.000 M ..o oo 45,00 min
Najveca VisSina.......co.oosveeeens 3250 m

Ovaj aparat je dvokrilni dvosjed sportskog tipa. Trup je drven - omorika, obloZen furnirom.
Okomiti i vodoravni stabilizatori izradeni su takoder od drveta i oblozeni plathom. Kormilo za
visinu i kormilo za pravac izradeno je od zavarenih ¢eli¢nih cijevi i obloZzeno platnom. Stajni trap
je bez osovine s gumenom amortizacijom. Motorski oklop je od aluminijskog lima.

Remenjace klipa su kutijaste i od omorike. Komanda je dvostruka. Rezervoari su od mesin-
ganog lima i smjeSteni su u gornjim krilima. Aparat je napravljen za sportske svrhe. Vrlo je ekono-

mic¢an, a mogao je posluZiti i za pofetnu nastavu.

Karakteristike:

Raspon Krila.......nn o 880 m
DUZINA...eneeeienes e 710 m
ViSINA e o 205 m
Nosecta povrSina........... » 16,00 m2
Tezina aparata.......... o 436 kg
Korisna tezina... .. 200 kg
Ukupna teZina.......ooeiee e 700 kg
Opterecenje nosece povrs.,, 4350 kg/m2
Opterecenje snage............. . 6,65 kg/KS

Skolski "Fizir" s motorom "Walter" 120 KS

Performanse:

Najveca brzina........... e 175 km/h
Najmanja brzina.......... e, 78 km/h
Vrijeme penjanja:

NA 1.000 M ..oy s 4,00 min
NA 2.000 M ..o s 10,00 min
na3.000m.. e 19,00 min
NA4.000 M ..oooirviiireiiiens e 36,00 min
Najveca VisSina.....ccewer e 5.000 m

InZenjer Fizir konstruirao je tri tipa Skolskog zrakoplova medusobno sli¢nih, ali s razli¢itim
karakteristikama. Sva tri tipa bila su predvidena za nastavu pri pilotskim Skolama. Prvi je hidro-
plan "Fizir" s motorom "Mars" 145 KS, drugi aeroplan "Fizir" s motorom "Mercedes", a tre¢i ae-

roplan "Fizir" s motorom "Walter" 120 KS.

Skolski "Fizir" s motorom "Walter" sa 120 KS je dvokrilni dvosjed s dvostrukom koman-
dom. Konstrukcija je slicna ostalim aparatima, izraden je iz drveta, Celi¢nih cijevi, obloZena plat-
nom, a ima dvostruku amortizaciju. Pored amortizacije u okomitom pravcu postoji i bo€na, a
postize se gumenim ploama. Kod konstrukcije narocita je paznja poklonjena konstrukciji poje-
dinih sastavnih dijelova kako bi bili najjednostavniji, atime i najjeftiniji.

Karakteristike:
Raspon Krila......... 10,80 m
DUZINA.iiiieeceee s 7,75m
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Ukupna tezina............... 840 kg Vrijeme penjanja:

Optereéenje nosaca povrs.. 31,60 kg/m2  na 1.000 M .....ccomveveneirnnes convrvenns 8,10 min

Optereéenje snage....... .. 7,00 kg/KS Nna 2.000 M ....ccoomeunirnnns

Performanse Nna 3.000 M ..o

Brzina na 1.000 metara.............. 142 km/h DuZina uzleta.....ccu v, 65 m

Najmanja brzina........... . 61 km/h DuZina slijetanja......... e, 88 m
Radijus kretanja....... 25h

Prijelazni avion "Fizir-Stankov" FP-2 s motorom GNOME-RHONE K7 380/420 KS "TITAN
MAYOR" s kompresorom na 1.500 m ili motor "WALTER POLLUKS" Il iste shage.

Bio je namijenjen za osnovnu obuku pilota ito za prijelaz sa Skolskih na ratne tipove aviona,
kao i za lovacku osnovnu obuku. Pored spomenute namjene on se mogao Koristiti i za trenazu
vojnih pilota i pilota lovaca po eskadrilama. Avion je dvokrilac s ve¢im iviSe istaknutim gornjim
krilom, dvosjed sa sjediStima jedno iza drugoga, svucnim propelerom i udvojenim upravljaima
(komandama) za nastavnika i u¢enika.

Konstrukcija aviona je drvena s Celi€nim okovima i od duraluminija. Nijedan noseéi ele-
ment nije varen, vec je primijenjen sustav zakivanja, odnosno vezanje vijcima. Za osnovnu obu-
ku pilota lovaca pogodan je bio naro€ito zato §to mu je stati¢ka sigurnost pri punom optereéenju
bila vrlo velika, 9,4 te je bio sposoban i za najteze akrobacije.

Trup se sastojao iz kostura iz sprusa i obloge od drvenog Spera, koji je isto noseéi element te
su mogle otpasti uobiCajene ukrasnice i zatezaCi. Sastojao se od kostura, koji saCinjavaju 4 uz-
duZnice i16 okvira ovalnog oblika i obloge od 3perane ljepenke.

Motorski nosac je kombiniran od Celi¢nih cijevi i duraluminijskog lima. LeZiSte motora je
izradeno u obliku prstena od duraluminijskog lima s ¢elicnim okovima. Na prstene se pri¢vrs¢uje
motor s 8 krakova iz ¢eli¢nih cijevi, visoke otpornosti.

Piramida je naCinjena iz profiliranih eli¢nih cijevi u obliku delte, jedne precke ipo dvije Ce-
licne Zice sa strane.

Krila su drvena i presvu€ena platnom. Sastoje se od po dvije ramenjace kutijastog presjeka.
Pojasevi ramenjaca su od sprusa ivezani s furnirskim stranicama. | rebra su furnirska s pojase-
vima i dijagonalama od sprusa. Unutarnja noseca konstrukcija krila, pored ramenjaca, sadrZi
precke od dural cijevi i unakrsne zatezace od klavirskih Zzica.

Zatezaci. Postoje glavni zatezaci, koji idu iz prvog €vora trupa na glavne ¢vorove donjih krila
i dvostruki su, a kontrazatezaci idu od zadnjeg ¢vora piramide na glavne ¢vorove donjih krila.
Jednostavni zatezaci su vezani za ¢vorove donjih krila, za ¢vorove zglobova ivijcima od Celika vr-
lo visoke otpornosti.

Rep. Okomiti stabilizator i oba kormila su od €eli¢nih cijevi, a vodoravni stabilizator je od
sprusa. Sve su povrsine repa presvucene platnom. Okomiti stabilizator se moze regulirati na
zemlji, avodoravni stabilizator i u zraku, iz oba sjedista.

Upravljati su udvojeni, tzv. palice i postavljeni su na kugli¢ne leZajeve. Svi kablovi idu izrav-
no od poluge na polugu. Time se osjetno smanijilo trenje. Upravljac za krilca je diferencijalan ka-
ko bi u pogonu dao najbolje rezultate.

Podvozje ima veliki razmak kotacCa. Stalak, poluosovine izadnje noge su oleopneumaticne,
kotaci s kocnicama tipa "Mesier".
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Drljata se moZe pokretati u stranu i ima oleopneumati¢nu amortizaciju.

Benzinska i uljna instalacija izvedene su s gipkim cijevima. Time je postignuta najveca si-
gurnost u ispravhom funkcioniranju instalacija. Rezervoari su duraluminijski.

Oplata motora je izradena iz vise dijelova radi lakSeg pristupa motoru i instalacijama, a pri-

¢vrséena je specijalnim dugmadima.
Karakteristike:

Raspon gornjih krila............. 10,80 m
Raspon donjih krila........... ... 10,00 m
DUZIN@ e v 822 m
ViSINA.ieeeeesseseins s 313 m
Noseca povrSina.............. 26,60 m
TeZina praznog aviona.............. 966 kg
TezZina goriVa....nn 207 kg
Korisna tezina........occoves v, 180 kg
Ukupna tezina......... e 1.320 kg
Opterecenje po m2.......... ..... 49,50 kg/m2
Oterecenje.... s vonnins 3,15 kg/KS

Performanse:
Maks. brzina pri zemlji......... ?47 km/h
Najveca brzina na 1.000 m .. ??9 km/h

Penjanje na5.000 m............. 1700 min

Najmanja brzina.........cccc..... 91 km/h
DuZina uzleta......nns 105 m
DuZina slijetanja............. 2?20 m
Potrodnja goriva pri 220 km/s

i pri 2060 0/MiN......cccoccvvvrnnenn. 113 kg/h
Plafon.....ciinnns 6000 m
Radijus djelovanja s punim
gasoOM.....coeereererrnenns 330 km (1 h 20 min)

Aparat je izraden za potrebe vojnog zrakoplovstva u tvornici "lkarus" A.D. u Zemunu i u

tvornici "Zivojin Rogozarski" A.D. u Beogradu.

Turisticki "FIZIR F.T." s motorom Walter 120/135 KS

Godine 1935. neumorni konstruktor Fizir dao je posve novi tip aviona koji se znatno razliko-
vao od njegovih mnogobrojnih dvokrilaca i dvosjeda koje je do tada konstruirao.

Odli¢ne koncepcije i savrSene aerodinamicke linije imao je ovaj vrlo uspjeli avion za turi-
zam. Pri konstruiranju narocito je obracena paznja na udobnost i lako¢u rukovanja.

U to vrijeme avion je odgovarao suvremenim potrebama. "Fizir F.T." je trosjed (jedno pred-
nje i dva zadnja sjediSta) sa zatvorenom kabinom. Drvenom ijednostavnhom konstrukcijom omo-
guéena je vrlo jeftina izradba ovog aparata u ondasnjim domacim tvornicama s domaéim mate-

rijalom.

Vrijedno je istaknuti da je motor Walter 120/135 KS na ovom avionu izraden u cijelosti u ze-

mlji, u domacoj tvornici.

Karakteristike:

Raspon Krila.......o v,
(D10 VA1 o SO
ViISINA i
Noseca povrSina..............
ukupna tezina..........e.
Vlastita teZina.......ccce......
Koristan teret.......c v,

Optereéenje po m2povrs........ 55,0 kg
Optereéenje po KS......cccccvvvvennn. 7.8 kg
Performanse:

Maksimalna brzina pri zemlji.. 200 km/h
Minimalna brzina.........cc.

Penjanje na 1.000 m....

Plafon ili prakti¢ni vrhunac .. 5300 m

Avion je bio prikladan za potrebe aeroklubova, ali je izraden samo jedan primjerak. Letio je

na mnogim aeromitinzima.
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Akrobatski avion P.V.T. s motorom Gnome-Rhone K7 420 KS

Ovaj avion konstituirala je grupa inZenjera na ¢elu s inz. Rudolfom Fizirom i to inZ. Sima
Milutinovi¢, inZ. Ljubomir lli¢, inZ. KoSta SivCev i inZ. Adem BivSevic.

Bio je prete¢a kasnije konstrukcije R-100. Izraden je u tvornici Zivojin RogoZarski A.D. u
Beogradu. Avion je dvosjed, visokokrilac za nastavu u akrobacijama kao i za trenazu pilota lovaca
u akrobacijama, kako u normalnom tako i u lednom letu, za koji je specijalno konstruiran i adap-
tiran potrebnim uredajima. Drvene je konstrukcije sdrvenim propelerom. Izraden je i kao hidro-
plan s metalnim plovcima.

Karakteristike:

Raspon Krila.......n v 11,20 m Najmanja brzina..... .o

[DIUVAT o U 965 m DuZina uzleta........ ..

ViISINA e s 281 m DuzZina slijetanja

Noseca povrSina.......... .. 22,10 m2 Penjanje:

Vlastita teZina.........cooeev e 949 kg Na 1000 M ...oovvcreiies e 2,20 min
Ukupna tezina......... 1.212 kg na2000 m.. 5,10 min
Opterecenje povrsine........... 59,3 kg/m2 NA 3.000 M oo e 8,10 min
Opterecenje po sNazi.......... 3,46 kg/KS Na 4.000 M ..o i, 12,00 min
Performanse: Plafon 7.000 m
Maks. brzina pri zemlji............. 249 km/h (DT 0] =) S 310 km ili 1,70 h

Krila ovog aviona imaju profil aerodinamickih osobina za ovu kategoriju aviona. Spoj krila s
trupom izvrSen je preko piramide iprofilarnih ¢eli¢nih upornica $to omogucava, pored odli¢énog
konstrukcijskog rjeSenja u pogledu ¢vrstoce, laku montazu idemontazu celije, pojednostavljeno
reguliranje kao i apsolutnu krutost u pogledu delegriranja pri zracnim evolucijama. Podvoz je
najnovijeg oblika bez centralne osovine, velikog raspona medu kotacima s odlicnom amortizaci-
jom tipa "Mesieur" §to mu daje sve velike prednosti, kako u pogledu uzlijetanja i slijetanja, tako
i kod manevriranja na zemlji. Repne povrsine, pored savrSenog djelovanja, svojim finim linijama
daju i estetski zavrSetak cijeloga aparata. Stabilizatori su drvene konstrukcije, a kormila od celi¢-
nih varenih cijevi. Upravljaci su udvojeni (radi poducavanja pilotaZe), a sve vazne osovine su ha
kugli¢nim lezajevima pa daju besprijekorno rukovanje aparatom.

Osobine:

Stabilnost Zahvaljujuci svojoj prirodnoj stabilnosti oblika i raspodjeli masa, avion je apso-
lutno stabilan. To je jedna od najdragocjenijih osobina svakog aviona, a narocito Skolskog, koji je
namijenjen jo$ neiskusnim pilotima.

Pokretljivost je kod ovog aviona ostvarena u najpovoljnijem obliku za sve moguée zracne
evolucije, Sto je utvrdeno dugim ispitivanjima i pokusima koji su vrSeni od strane Zrakoplovne
ispitne grupe vojnog zrakoplovstva. Kako je ovaj avion namijenjen, pored ostaloga, i za akrobat-
ske Skole to je i utom smislu projektiran. Izabran je i motor K7 Cije osobine u svemu odgovaraju
ovakvom tipu aviona. U slu¢aju samostalnih akrobacija prednje sjediste se zatvaralo.

Avion "R 100" s motorom Gnome-Rhone K7 od 420 KS
Ovaj avion je konstruiran kao daljnji razvoj aviona P.V.T. pod vodstvom inZ. Rudolfa Fizira,

inZ. Sime Milutinoviéa, inz. Ljubomira lli¢a i inZ. Adema BiS€evi¢a. Izraden je u tvornici aviona
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"Zivojin RogoZarski A.D." u Beogradu. Avion je jednosjed, za obuku i trenaZu pilota ucenika
lovackih Skola u akrobacijama i mitraljiranju. Konstrukcija je izvedena iz drveta, sli€no kao P.V.T.
KoriSteno je domace drvo.

Opremljen je svim potrebnim instrumentima i uredajima, takoder izradenim u potpunosti
od strane domace pomocne zrakoplovne industrije. Avion je specijalno konstruiran za izvode-
nje svih vrsta akrobacija, kako u normalnom, tako i u lednom letu. Ovaj je aparat u ono vrijeme
uveden kao prijelazni tip u lovacke 3kole uvojnom zrakoplovstvu.

Karakteristike:

Nosecta povrSina............... 20,56 m2 Brzina pri zem [ji ..o, 251 km/h

TeZina U letU....vncneenenn. 1326 kg Plafon ili prakti¢ni vrhunac .. 7.300 m

AMFIBIJA "FA-2" s motorom 185 KS "Lycoming"

Posljednja konstrukcija Rudolfa Fizira je bila amfibija "FA-2", koja je proizasla iz njegove
prve amfibije konstruirane jo§ 1931. godine u Novom Sadu. To je druga amfibija iz lepeze Fizi-
rovih konstrukcija. Konstruirana je 1960. godine u Aerotehni¢kom zavodu Zrakoplovnog saveza
Hrvatske u Zagrebu. Amfibija "FA-2" sluZila je za povezivanje vecih gradova s jadranskim otoci-
ma. Prema podacima, koristio ju je dugo vremena Aeroklub u Crikvenici na moru.

InZ. Fizir je imao na umu da amfibiju prilagodi zahtjevima zratnog prometa izmedu nasih
vecih gradova i jadranskih otoka. Zbog toga je amfibija dobila dovoljno velik akcijski radijus
kretanja da moze udovoljiti tim zahtjevima. U pilotsku kabinu mogla su se smjestiti ¢etvorica put-
nika ukljucujuci i pilota. Amfibija je zamisljena kao poslovni aerotaksi.

Karakteristike: Performanse:
Raspon Krila.....ccoes vovrvieennne, 1200 m Maksimalna brzina.................... 205 km/h
DuZzina Putna brzina.......ennnn. 175 km/h
ViSING i e Brzina slijetanja.......coovee veveennae. 90 km/h
.......................................... 800 kg Plafon ili vrhunac....................3.000 m
1.250 kg Akcioni radijus ili dolet........... 550 km

«FIZIRCUPP»

Godine 1966. u Zagrebu je pokrenuto natjecanje sportskih motornih pilota pod nazivom
«Fizir cupp» u Cast Rudolfa Fizira, konstruktora nasih prvih zrakoplova. InZ. Rudolf Fizir ima
velike zasluge za razvitak naSega zrakoplovstva, pa i padobranstva ijedrilicarstva, jer su njegovi
avioni upravo sudjelovali u tome, a sudjelovali su jo§ 1927. godine i u zrakoplovnim utrkama,
odnosno zrakoplovnom sportu. Zbog toga pokretanje sportskog najecanja pilota motornog lete-
nja pod nazivom «Fizir cupp» samo je normalni slijed u prisje¢anju na ovoga slavnhoga konstruk-
tura i pionira naSega zrakoplovstva. Rezultati kupa bodovali su se za drzavno prvenstvo, a
pobjedniku je pripadao iprijelazni pehar, u po€etku Vazduhoplovnog saveza Jugoslavije, kasnije
Zrakoplovnog saveza Hrvatske. Od samog pocetka pokrovitelj natjecanja je Opcina Ludbreg
odnosno u novije vrijeme Grad Ludbreg, koji dodjeljuje pobjednicima novEane nagrade te peha-
re i medalje s likom Rudolfa Fizira.

Prvi kup odrzan je 7. svibnja 1966. godine uZagrebu, a okupio je 21 natjecatelja. Prvi pobjed-
nik bio je Marijan Kniwald iz Zagreba, a kao pobjednici «Fizir cuppa» slijede (kasnijih godina)
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Svetozar Trifunovié¢ iz Zagreba, Rudolf PSeni¢nik i Drago Conjar iz Osijeka, ing. Boris Kenda i Oto
Verbanci¢ iz Maribora, Nijaz Deli¢ iz Borova, Mijo Ban iz Osijeka, Leo Bauer iz Celja itd.

2003. godine odrzan je ve¢ 37. po redu «Fizir cupp», a pobjednik je prvi puta bio jedan Lud-
brezanin. Ludbrezani su inace sudjelovali u viSe kupova, a evo kako je to zabiljezio tisak:

«Na Sportskom aerodromu Lu¢ko kod Zagreba odrzan je tradicionalni, 37. po redu, Fizir
cupp, natjecanje sportskih motornih pilota, a u ¢ast slavnoga Ludbrezanina inZenjera Rudolfa
Fizira, pionira naSega zrakoplovstva i konstruktora nasih prvih zrakoplova. Nastupilo je toliko
pilota koliko je Fizir skoro dao isvojih konstrukcija naSemu zrakoplovstvu: 19 natjecatelja poje-
dinacno - svrstanih u sedam ekipa.

Pobjednik 37. Fizir kupa je Ludbrezanin Bruno Heren¢i¢, ¢lan Aerokluba «Rudolf Fizir»
Ludbreg sa svega 7 negativnih bodova u tri natjecateljske discipline slijetanja: u slijetanju s ga-
som, s flapsom i bez flapsa. Drugo mjesto pripalo je Andreju Bagaru iz Rijeke s 23 negativna
boda, a trece Sinisi Kralju iz "Ekosa 2" Zagreb, s 30 negativnih bodova. Ekipno, prva je Rijeka sa 77
negativnih bodova, koliko je imao i drugi EKOS 2, dok je treéi Zagreb 1imao 83 negativna boda.
Za pobjednicku ekipu Rijeke nastupili su Andrej Bagar i Lary Zappia.

Pobjednicima su pripale nov€ane nagrade, a ekipama pehari, koje je darovao Grad Lud-
breg, pokrovitelj natjecanja. UspjeSan organizator bio je Aeroklub "Rudolf Fizir" iz Ludbrega sa
svojim zagrebackim pomagacima, a natjecanju su nazocili i ¢lanovi obitelji Fizir iz Zagreba.
Zanimljivo je spomenuti da su medu devetnaest natjecatelja bile i dvije djevojke - Klementina
Vuckovi¢, koja je zauzela deseto mjesto i Martina Motik, koja je bila petnaesta, a njihova ekipa
FPZ-e zauzela je Sesto mjesto.

Steta je jedino, $to se ovo zanimljivo i atraktivno natjecanje ne odrzava u Ludbregu.»

Spomenimo da je u dosadasnjih 37 «Fizir cuppova», koji su odrzavani u Zagrebu, Varaz-
dinu, Cakovcu, Vrsaru i Lo$inju sudjelovalo vie od 600 sporskih pilota, a u prvih dvadeset kupo-
va, koji su bili i neSto masovniji, sudjelovalo je ¢ak 420 sportskih motornih pilota. «Fizir kup» se
nastavlja, a domacin mu je Aeroklub «Rudolf Fizir» iz Ludbrega.

KRONOLOGIJA ZIVOTA | RADA INZ. RUDOLFA FIZIRA

1891. 13.01. roden je u Ludbregu od majke Valentine i oca Mije.
1898. polazi u Osnovnu $kolu u Ludbregu.
1898.-1902. polazi nizu Obrtnu 3kolu u Zagrebu.
1903.-1907. polazi u Visu srednju tehnicku Skolu u BeCkom Novom Mijestu.
1907. odlazi na tehnicke studije zrakoplovstva uToulousu /Francuska/.
1908. iz Toulousea odlazi u grad Wismar u InZenjersku aeronauticku akademiju u Nje-
mackoj.
1913. konstruirao je svoj prvi avion dvoploSnjak za sportske svrhe, koji je ostao samo u
nacrtima.
1915. diplomirao je kao zrakoplovno-tehnicki inZenjer u Wismaru.
1914.-1916. radi u Schwerinu (Njemacka) u tvornici Fokker-Flugzeugbau. Radom je poceo
ve¢ kao apsolvent.
1916. tvrtka Fokker ga Salje u Budimpe$tu da osnuje podruznicu.
1917.-1918. radi u tvornici "Hansa Brandenburg" u Brandenburgu u Njemackoj.

188 PODRAVSKI m ZBORNIK 2004,



1918.-1920.

1921.
1921.-1923.

1924.-1926.

1927.
1927.-1931.

1934.

1935.

1936.
1941

1946.

1950.

1952.
1952.

1960.

1960.

1960.

1971.

1993.
1995.

2000.

2002.

radi u tvornici automobila na motorima u tvrtki "Steyr Automobilwerke" u Stet-
tinu u Njemackoj.

1.05.-1.07.1936. radi u Komandi zrakoplovstva vojske uZemunu.

radi u Komandi zrakoplovstva vojske na rekonstrukciji aviona "Mali Branden-
burg" i "Srednji Brandenburg".

konstruirao je svoj avion, dvoplo3njak, dvokrilac s motorom Meybach od 120 KS.
28.08. avion "Fizir-Maybach" pobijedio je na utakmici Male Atante.

ugraduje razne motore u svoje zrakoplove. Tako npr. Wright 120 KS, Kastor 120
KS, Titan L 20 KS, Titane 350/380 KS, Gipsy 105 KS, Mercedes 120 KS, hidroavione s
metalnim plovcima "Fizir Hidro" s motorom Jupiter 120 KS, Walter 120 KS i Mars
120 KS.

konstruirao je i izgradio s inZ. DuSanom Stankovim "Fizir F.P.-2" s motorom Gno-
me-Rhone K7 od 380/420 KS. Motor izraden u tvornici Vlajkovic.

seli s obitelji u Beograd, zbog preuzimanja sluzbe u tvornici "lkarus" uZemunu.
1.04.-30.12.1939. tehnicki je upravitelj tvornice "lkarus" uZemunu.
24.10.-30.06.1945. redovni je profesor na Tehnickom fakultetu uZagrebu na stro-
jarskom odjelu iz predmeta "Gradnja aviona". Po dolasku na Fakultet osniva Za-
vod za zrakoplovstvo.

20.03.-16.05.1950. radi u Institutu za tehnicka istrazivanja u Zagrebu.
16.05.-1.07.1952. radi kao konstruktor motora za motorkotace u Tvornici motora
ZTM u Zagrebu.

odlazi u mirovinu zbog bolesti.

do 11.11.1960. Radi u Aerotehnickom zavodu Aerokluba Zagreb Zrakoplovnog
saveza Hrvatske.

dobiva iz Francuske vrijednu diplomu "Paul Tissandier".

11.11. Umire od upale plu¢a. Pokopan je uZagrebu.

osnovan Fizirov dan pod naslovom "Fizir cupp”, kao aeromiting avijaticara iz
cijele Hrvatske.

zrakoplovni Savez Hrvatske i Mjesna zajednica Ludbreg postavili su na zgradi
Narodnog sveucilista u Ludbregu spomen plocu s bareljefom njegova lika.

u Zagrebu, prema Glavnoj zra€noj luci ulica je dobila ime "Ulica Rudolfa Fizira".
Spomen ploca je obnovljena: "prof. ing. Rudolfu Fiziru, istaknutom konstruktoru
aviona i pioniru europskog zrakoplovstva".

pokrenuto obnavljanje najstarijeg sauvanog hrvatskog aviona "Fizir F.N." iz
1933. godine u Tehnickom muzeju u Zagrebu. Ime inz. Rudolfa Fizira, pionira
naSega zrakoplovstva uvrsteno u Opc¢u enciklopediju Leksikografskog zavoda
"Miroslav Krleza" u Zagrebu.

u Ludbregu je odrzan strucni skup o Zivotu i radu inZenjera Rudolfa Fizira,
pionira naSega zrakoplovstva.
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Amfibija "Fizir" s motorom "Vegua" 85 KS Sportski avion "Fizir" s motorom "Gipsy" 105 KS.
konstruirana 1931. godine u Novom Sadu.

Skolski avion "Fizir" s motorom "Walter" 120 KS. Jedan od hidroaviona koje je konstruirao
inZ. Rudolf Fizir.

Prototip motorkotaa izradenog u tvornici TMZ, Trup turistiCkog aviona "Fizir F.T." u faziizrade,
konstruktor inZ R. Fizir Cetvrti s desna. koju nadgleda sam konstruktor.
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InZ. Rudolf Fizir, pred kraj
svoga radnog vijeka,

kao inspektor

civilnog zrakoplovstva.

XX HZR AP

Aeroklub Cakovec bio je Cest
domacgin "Fizir kupa"
na aerodromu u Pribislavcu.
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rad akademskog  k
kipara Koste Diploma "Paul Tissander", visoko

Angeli Radovani.  priznanje dodijeljeno inZ. Fiziru.

Sudionici i organizatori "Fizir kupa" sa ¢lanovima
obitelji Fizir 2002. godine na aerodromu u Pribislavcu.

Pobjednik 37. "Fizir kupa" 2003. godine
LudbreZanin Bruno Herenci¢, prvi s desna.
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# Izlozba o Zivotu i radu inZ. Rudolfa Fizira (Ludbreg 2000.)
# Sjecanja ¢lanova obitelji inz. Rudolfa Fizira.
+ Fotografije: Autorova arhiva, arhiva obitelji Fizir, izloSci POU "D. Novak" Ludbreg.

192 PODRAVSKI m ZBORNIK 2004,



