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U radu autor obraduje ustroj, poslovanje i likvidaciju Dionicarskog drustva
Slavonske vicinalne Zeljeznice u vremenskom periodu od godine 1892.,
kada je drustvo osnovano, pa sve do godine 1933., kada je zavrSena nje-
gova likvidacija. SjediSte drustva u Austro-Ugarskoj Monarhiji bilo je u
Budimpesti, da bi se odlukom njegove izvanredne glavne skupstine od 24.
svibnja 1923. premjestilo u Zagreb. Pruge drustva bile su sljedece: Osijek-
Nasice, Nasice-Nova Kapela-Batrina, Pleternica-Pozega te Pozega-Velika.
Navedene privatne pruge bile su u drzavnoj eksploataciji, odnosno upravi.
Temeljem sporazuma od 7. veljace 1931., drzava je otkupila pruge Dioni-
carskog drustva Slavonske vicinalne Zeljeznice pa je tako prestao i razlog
njegovog postojanja. Drustvo je 1932. godine uslo u proces likvidacije,
koji je zavrsio 12. travnja 1933.

Kljucne rijeci: Dioni¢arsko drustvo Slavonske vicinalne Zeljeznice u Bu-
dimpesti/Zagrebu, dionicari, likvidacija, vicinalne Zeljeznice

Uvod

U clanku su s aspekta povijesti institucija prikazani rezultati istraZivanja
ustroja te poslovanja i likvidacije Dionicarskog drustva Slavonske vicinal-
ne zZeljeznice / Szlavoniai helyi érdekii vasut részvénytarsasag / Slavonische
Local-Eisenbahn Actiengesellschaft (1892-1933). Navedeno drustvo osnova-
no je 1892. godine. SjediSte drustva, kao i kod vecine vicinalnih Zeljeznica,
bilo je u Budimpesti.! U Austro-Ugarskoj Monarhiji pruge drustva bile su u

! Tzuzetak je bilo Dioni¢arsko drustvo Rumsko-vrdnicke lokalne Zeljeznice, koje je imalo
sjediste u Zagrebu.
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eksploataciji Kr. ug. drzavnih Zeljeznica.? Pruge drustva bile su sljedece:* Osi-
jek-Nasice (48,4 km) pustena u promet 2. prosinca 1893., NasSice-Nova Ka-
pela-Batrina (59,7 km) pustena u promet 3. prosinca 1894., Pleternica-Pozega
(14 km) pustena u promet 3. prosinca 1894.,* PoZega-Velika (11 km) pustena
u promet 18. studenoga 1914.° Kao Zeljeznica A razreda, Slavonska vicinalna
zeljeznica uzivala je, s obzirom na tarife i upravu, narociti privilegij. Kod te,
kao 1 kod nekih drugih vicinalnih zeljeznica u Hrvatskoj, znatan dio ravna-
teljstva Cinili su Hrvati. No, bez obzira na tu ¢injenicu, cjelokupno sluzbeno
poslovanje drustva obavljalo se na madarskom jeziku, a strankama se samo
ponekad dostavljao pokoji dopis na hrvatskom. Prugama Slavonske vicinalne
zeljeznice prevozene su znacajnije koliine gline, zemlje, pijeska, kamena,
Sljunka, drvnog materijala, brasna, poljskih proizvoda (pSenice), ugljena i sl.¢

2 Mihok 'scher Ungarischer Compass, 1900./1901., Financielles und Commercielles Jahrbuch,
Genossenschafi, Assecuranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staat und Stddte,
XXVIII-ter Jahrgang, II. Theil (Budapest, 1901), 434-435; Compass Finanzielles Jahrbuch
fiir Oesterreich-Ungarn, 1901., XXXIV. (Wien, 1901), 1237-1238. Dionicarsko drustvo sla-
vonske vicinalne Zeljeznice spominje i Zdenka Bazdar u svome magisteriju Razvoj Zeljeznic-
ke mreze u hrvatskom Podunaviju od 1850. do 1914. godine (prilog proucavanju gospodarske
povijesti Slavonije 19. stoljeca) (Zagreb, 1999). Takoder, vidi i: Zdenka Rakici¢-Friedrich,
Razvoj zeljeznicke mreze u hrvatskom Podunaviju: 1850. — 1914. (Vukovar, 2006).

3 Vladimir Stehlik, Postanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji (s preglednom kartom Zeleznicke
mreze), u: Sto godina Zeleznica Jugoslavije (1849-1949). Zbornik clanaka povodom stogodis-
njice zeleznice Jugoslavije, ur. Blagoje Bogavac (Beograd, 1951), 83-87. U navedenom zbor-
niku na str. 84 i 87 spominje se da je pod drustvo Slavonske vicinalne Zeljeznice potpadala
pruga Osijek-Dravska obala (2,8 km), koja je pustena u promet 15. svibnja 1907. No, pruga
Osijek-Dravska obala potpadala je pod Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Osijek-Da-
kovo-Vrpolje, odnosno Dionicko drustvo Podravsko-posavske vicinalne zeljeznice. Vidi Hr-
vatski drzavni arhiv (dalje: HR-HDA) 79. Zemaljska vlada. Odjel za unutarnje poslove — Za-
greb (1869-1921), sv. 10-4, kor. br. 5274/1907., kut. br. 3337. Prema nekim izvorima, pruga
Osijek-Nasice bila je duga 49 km, pruga NasSice-Batrina 59,637 km i sporedna krilna pruga
Pleternica-Pozega 13,052 km. Vidi Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn,
1907., Band 1I., XL. (Wien, 1906), 1146. Prema Josipu Gorni¢i¢u-Brdovackom, gradevna
duljina pruge Osijek-Nova Kapela Batrina iznosila je 106,933 km, a pruge Pleternica-Velika
24,979 km, sveukupno 131,912 km. Vidi: Josip Gorni¢i¢-Brdovacki, Razvitak Zeljeznica u
Hrvatskoj do 1918. godine: gradenje, organizacija i financijalni odnosi. Grada za gospodar-
sku povijest Hrvatske, knjiga 3 (Zagreb, 1952), prilog 4.

IS

Neki autori navode da je pruga Pleternica-Pozega otvorena za promet 2. prosinca 1894. Vidi
Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn, 1907., Band 11., XL: 1146. To je
stoga jer su pruge NaSice-Batrina i Pleternica-Pozega svec¢ano otvorene 2. prosinca 1894.,
dok su sluzbeno predane javnom prometu dan kasnije, 3. prosinca 1894. Vidi HR-HDA-78.
Zemaljska vlada (Hrvatsko-slavonsko-dalmatinska zemaljska vlada). Predsjednistvo-Zagreb
(1869-1921), sv. 6-14, ur. br. 4238/1894., kut. br. 490.

5 Narodne novine (Zagreb) (dalje: NN), br. 308 (20. studenoga 1914.). Neki autori navode da je
pruga Pozega-Velika otvorena za promet 15. prosinca 1914. Vidi: Stehlik, Postanak i razvitak, 85.

¢ Gornic¢i¢-Brdovacki, Razvitak zZeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine, 191, prilog 2.
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Vicinalne Zeljeznice’ bile su zeljeznice mjesnog (lokalnog) interesa, ko-
jima je osnovni smisao bio da odgovaraju prometno-gospodarstvenim intere-
sima i potrebama podrucja kroz koje su prolazile. Izgradnja je prepustena pri-
vatnom kapitalu i ve¢ 13. lipnja 1880. u ugarskom dijelu Monarhije donesen
je tzv. Vicinalni zakon (Zakonski clanak XXXI.),} koji je za izgradnju lokalnih
pruga poduzetnicima osiguravao razne beneficije. Zakonodavstvu je ostalo
pridrzano pravo izdavanja dozvola (koncesija)’ za Zeljeznice koje su sluzile
kao spoj dviju zeljeznica ili su sluzile kao nadopuna pojedinih glavnih pruga
u njihovom glavnom pravcu. Koncesije za izgradnju i eksploataciju vicinalnih
zeljeznica izdavane su pojedinim fizickim ili pravnim osobama u vidu spe-
cijalnog zakona. Izdanom koncesijom drzava je koncesionaru dozvoljavala
da izgradi doti¢nu vicinalnu zeljeznicu i da je eksploatira pod uvjetima i s
ograni¢enjima koja su, radi zastite javnih interesa, bila predvidena u samoj
koncesiji i u zakonima doti¢ne drzave. Madarska vlada potpomogla je gradnju
koja je tome pristupila kao sredstvu za prosirenje ZeljezniCcke mreze na Sto
jeftiniji nacin. Prema izdanim koncesijama koncesionar je bio duzan osnovati
dioni¢ko drustvo,'® koje je za gradnju zeljeznice bilo ovlasteno pribaviti pot-
reban kapital izdavanjem dionica ili obveznica u koncesijom utvrdenoj visini.

7 Vicinalan, -Ina, -Ino /at. (vicinalis) obliznji, susjedan; vicinalna Zeljeznica — sporedna Zelje-
znica (obi¢no uskotra¢na) za lokalni promet. Vidi: Bratoljub Klai¢, Rjecnik stranih rijeci,
tudice i posudenice (Zagreb, 2001), 1420.

8 Zakonski ¢lanak XXXI. zajedni¢koga hrvatsko-ugarskoga sabora o Zeljeznicah mjestnog inte-
resa, Shornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1880.
(Zagreb, 1881), br. 60: 235-239.

U arhivskim i tiskanim izvorima koriste se izrazi dozvolbena isprava, dozvolna isprava i
dozvolbenik, odnosno dozvolbena tvrtka. Rije€ je o koncesijskoj ispravi (koncesiji) 1 konce-
sionaru. Lat. (isp. koncedirati) 1. ugovor kojim drzava ili municipalna vlast, pod stanovitim
uvjetima, daje u eksploataciju svoja poduzeca ili zemlju s pravom vadenja korisnih ruda,
gradnje poduzeca itd; 2. samo poduzece, organizirano na temelju koncesije; 3. dopustenje,
ustupanje, ustupak, povlastica; 4. odobrenje za vodenje obrta, dozvola za obavljanje neke
djelatnosti. Vidi: Klai¢, Rjecnik, 720.

19 Temeljem Trgovackog zakona iz 1875., koji je vrijedio za ugarski dio Monarhije, dioni-
Carska drustva osnivana su s glavnicom koja je bila unaprijed ustanovljena i sastojala se
od dionica (cijelih ili rastavljenih na dijelove) opredijeljenog broja i jednake vrijednosti.
Pri takvim drustvima vlasnici dionica jam¢ili su samo do iznosa svojih dionica. Dioni¢ka
dru$tva smatrana su osnovanima kada im je glavnica bila osigurana, kada su pravila drustva
bila utanacena i kada je drustvo zabiljezeno u registar trgovackih tvrtki. Sva prava koja su
dionic¢arima pripadala glede drustvenih poslova izvrSavao je skup dioni¢ara na glavnoj skup-
Stini. Poslovima dioni¢arskog drustva upravljalo je ravnateljstvo, koje se sastojalo od jedne
ili viSe osoba izabranih izmedu dionicara ili drugih osoba. Postojao je i nadzorni odbor, koji
je bio sastavljen barem od tri ¢lana. Odbor je kontrolirao vodenje poslova drustva u svim
granama. Bio je duzan ispitivati godi$nje racune i bilancu, kao i prijedloge razdiobe dobitka,
i o tome svake godine predloziti izvjes¢e glavnoj skupstini (skup svih dionicara). Bez toga
izvjesc¢a glavna skupstina nije mogla donijeti valjane zakljucke u vezi s razdiobom dobitka.
Vidi Sbornik zakonah i naredabah valjanih za kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1875.
(Zagreb, 1876), br. 79: 899-1016.
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Drustveni kapital sastojao se iz dvije vrste: osnovnog (temeljnog) i prioritet-
nog (prvenstvenog). Osnovne (temeljne) dionice izdavane su osobama i sa-
moupravnim tijelima lokalno zainteresiranim za izgradnju doti¢ne Zeljeznice.
No, kako taj osnovni kapital prikupljen izdavanjem temeljnih dionica nije bio
dovoljan, trebalo je privuéi i kapital koji nije bio lokalno zainteresiran za iz-
gradnju doti¢ne Zeljeznice, vec¢ je samo trazio povoljan plasman. U tu svrhu
izdavane su prioritetne (prvenstvene) dionice i obligacije kojima je koncesi-
jom i statutima drustava prvenstveno zagarantirana dividenda i amortizacija,
dok temeljne dionice nisu uzivale tu garanciju, jer se smatralo da su posjednici
takvih dionica dovoljno honorirani ve¢ time §to su dobili svoju zeljeznicu.
Najkarakteristi¢nije je da je drzava preuzimala na sebe obvezu da ¢e po iz-
gradnji uzeti vicinalne pruge u eksploataciju Kr. ug. drzavnih zeljeznica pre-
ma uvjetima medusobnog ugovora. Prema tim ugovorima, ve¢im dijelom
brutto prihod dijelio se na pola, a manjim dijelom putem zagarantiranog mi-
nimalnog prihoda. Ovakve koncesije davane su na 90 godina, poslije cega
je zeljeznica prelazila u vlasniStvo drzave bez ikakve odstete. Privatni kapi-
tal koji je sudjelovao u gradenju ovih zeljeznica bio je madarski, austrijski,
njemacki, $vicarski, nizozemski i engleski."

U travnju 1918. na prostoru Kraljevina Hrvatske i Slavonije bilo je sveuku-
pno 2.390 km pruga, od toga 980 km glavnih Zeljeznica i 1.410 km vicinalnih. Od
toga je na drzavne zeljeznice spadalo 901 km, na Juznu Zeljeznicu'? 79 km, a na
vicinalne Zeljeznice 1.410 km. Po razmaku tra¢nica bilo je 2.185 km normalno-
tracnih (1,435 m) i 205 km uskotracnih Zeljeznica. Od potonjih s razmakom od
1,0 m postojala je Slavonsko-podravska /Guttmannova/ vicinalna Zeljeznica'® u

' Josip Kozjak, O razvitku pruga u Hrvatskoj, u: Sto godina Zeleznica Jugoslavije (1849-1949),
113-114. Takoder vidi i spis Ministarstva saobrac¢aja Demokratske Federativne Jugoslavije
br. 31.372 upucen 22. ozujka 1946. Komitetu za zakonodavstvo i izgradnju narodne vlasti u
Beogradu, Zbirka preslika izvornih dokumenata Slobodana Rosi¢a. Svi izvorni dokumenti
kori$teni u ovome ¢lanku iz navedene zbirke, a vezani za vicinalne Zeljeznice, nalaze se u
Zeljeznitkom muzeju u Beogradu. Vidi i: Sini$a Lajnert, “Dionicarsko drustvo vicinalne
zeljeznice Krizevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs (1893-1933)”, Cris XX (2018), br. 1, 17-18.

12 Carsko i kraljevsko povlasteno drustvo juznih Zeljeznica / K. k. priv. Siidbahn-Gesellschaft,
ili kra¢e Drustvo juznih Zeljeznica, bilo je najvece i najmocnije Zeljeznicko dionicko drustvo
u Carevini, nastalo ujedinjavanjem viSe moc¢nih financijskih grupa, odnosno drustava, na
Celu s bankarskom ku¢om Rothschild. Do godine 1865. Drustvo juznih Zeljeznica izgradilo
je prve tri pruge u Hrvatskoj nad kojima je vr$ilo svekoliku upravu i nadzor, i to: 1. pruga
Pragersko/Cakovec-Kotoriba, otvorena je za promet 24. travnja 1860.; 2. pruga Zidani Most/
Zagreb-Sisak, otvorena je za promet 1. listopada 1862.; 3. pruga Zagreb-Karlovac, otvorena
je za promet 1. lipnja 1865. Vidi: Bernard Stulli, Prijedlozi i projekti zZeljeznickih pruga u
Hrvatskoj 1825.-1863., 1. knjiga, 1zvori za hrvatsku povijest 4 (Zagreb, 1975), 72-73, 92-93.

Opsirnije o Slavonsko podravskoj zeljeznici vidi: SiniSa Lajnert, Slavonska podravska vi-
cinalna zeljeznica (Zagreb, 2016); Josip Hekenberger, “Povijesni osvrt na biv§u Slavonsku
podravsku Zzeljeznicu (SPZ)”, u: Zbornik radova simpozija “Kombinat Belis¢e kao cinilac

)
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duljini od 185 km te Zagreb-Samobor'* s razmakom od 0,76 m u duljini od 20
km. Od vicinalnih Zeljeznica drzale su u prometu drzavne Zeljeznice 1.081 km,
Juzna Zeljeznica 124 km, a u vlastitoj prometnoj upravi bilo je 205 km. To su bile
Slavonsko-podravska Zeljeznica i Zeljeznica Zagreb-Samobor.

Na pojedine Zupanije otpadalo je od sveukupno 2.390 km pruga sljedece: '

2upaniia Glavne pruge (km) |Vicinalne pruge (km) |Ukupno (km)
Virovitika 77 438 515

Srijemska 246 222 468
Zagrebacka 260 160 420
Bjelovarsko-krizevacka |68 262 330

PoZeska 134 183 317
Modrusko-rijecka 192 13 205
Varazdinska 3 132 135
Li¢ko-krbavska' - -

U periodu Austro-Ugarske Monarhije djelovalo je dvadesetak dionickih
drustava vicinalnih zeljeznica, a Cije su pruge u cijelosti ili makar jednim svo-
jim dijelom prolazile povijesnim hrvatskim prostorom.'” Centralna gruntovni-

privrednog razvoja”, ur. Josip Rogli¢ (Osijek, 1980), 199-219; Ivan Balta, “Slavonsko-po-
dravska zeleznica u razvoju slavonske Podravine”, Tokovi istorije 1-2 (2006), 63-81.

14 Opsirnije o Vicinalnoj Zeljeznici Zagreb-Samobor vidi: Sinisa Lajnert, Samoborcek 1899-
1979. (Zagreb, 2014). Takoder, vidi i: Milan Holjevac, Zeljko Jami&ié, Zeljeznica Zagreb-
Samobor: 1901.-1979.: izlozba (Samobor, 1985).

15 HR-HDA-757. Obitelj Plavs$i¢-Osijek, Zagreb; 1853.-1964., Predavanje Josipa Tominca,
nadkontrolora drzavnih Zeljeznica kod zajednic¢kog Ministarstva trgovine u Budimpesti o
vaznim Zeljezni¢kim pitanjima javnog interesa s osobitim obzirom na Hrvatsku i Slavoniju,
odrzano 26. 1 27. travnja 1918, kut. br. 3.

S izgradnjom Licke zeljeznice Lika je trebala dobiti 120 km glavne Zeljeznice.

Osim Dionicarskog drustva slavonske vicinalne Zeljeznice u Budimpesti, na hrvatskom
povijesnom prostoru postojala su jo3 i sljedeéa druitva: Dionicko druitvo Zeljeznice Ca-
kovec-Zagreb u Budimpesti, Dioni¢ko drustvo vicinalne Zeljeznice Vinkovci-Bré¢ko u Bu-
dimpesti, Vicinalna Zeljeznica Varazdin-Golubovec d.d. u Budimpesti, Prekodunavska (Za-
padnougarska) vicinalna Zeljeznica u Budimpesti, Dioni¢arsko drustvo vicinalne Zeljeznice
Krizevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs u Budimpesti, Dionic¢arsko drustvo vicinalne Zeljeznice
Szt. Lorincz-Slatina-NasSice u Budimpesti, Dionicarsko drustvo Lonjskopoljske Zeljeznice
u Budimpesti, Dioni¢arsko drustvo lokalne Zeljeznice Ruma-Klenak u Budimpesti, Dioni-
carsko drustvo Sjedinjenih drava-posavskih vicinalnih zeljeznica u Budimpesti (Dionicko
drudtvo mjesne Zeljeznice Vinkovci-Zupanja-savska obala i Dioni¢arsko drutvo vicinalne
zeljeznice Osijek-Dakovo-Vrpolje), Dionicarsko drustvo prve jugozapadne krajiske mjesne
zeljeznice u Budimpesti, Dioni¢ko drustvo vicinalne Zeljeznice Petrovaradin-Beo¢in u Bu-
dimpesti, Podravske vicinalne zeljeznice d.d. u Budimpesti, Dioni¢arsko drustvo Dunavsko-
posavske vicinalne Zeljeznice u Budimpesti, Dionic¢ko drustvo vicinalne Zeljeznice Zabok-
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ca za Zeljeznice u periodu Austro-Ugarske Monarhije nalazila se u Budimpe-
Sti. Godine 1918. efektivni gradevni kapital svih nasih vicinalnih Zeljeznica
(s provedenim fuzijama njih 18) u duljini od 1.410 km iznosio je 138.631.800
kruna. 35 % ove glavnice, a to je 48.520.000 kruna bilo je pokriveno temelj-
nim dionicama, a za nabavu preostalih 90.111.000 kruna izdane su prvenstve-
ne dionice u nominalnoj vrijednosti od 115 milijuna. Emisioni kurs iznosio
je 78 %. Za predradnje i trasiranje raznih projekata ovih vicinalnih Zeljeznica
izdano je oko 3.000 kruna po km, §to je iznosilo za cijelu mrezu od 1.410 km
—4.227.000 kruna. Na Zalost, u pomanjkanju domacih strucnjaka, cijela ova
svota oti$la je izvan zemlje. Kad se jo§ spomene Cinjenica da kod gradnje ovih
zeljeznica kao glavni poduzetnici niti u jednom slu¢aju nisu aktivno sudjelo-
vali nasi domaci ljudi, to si svatko moze izracunati veliku $tetu, koja je za nas
nastala kroz nasu nepripravnost, nase neiskustvo i kroz pomanjkanje poduzet-
ni¢kog duha. Ovdje treba spomenuti i Krajisku investicionalnu zakladu,'® koja
je promicala gradnju vicinalnih Zeljeznica preuzimanjem temeljnih dionica.
Sveukupni troskovi za Zeljeznicke pruge subvencionirane iz Krajiske inve-
sticionalne zaklade iznosili su 5.190.000 kruna, i to: 1. pruga Vinkovci-Br¢-
ko (1.120.000 kruna); 2. Slavonska vicinalna zeljeznica (800.000 kruna); 3.
Lonjsko-poljska vicinalna Zeljeznica (320.000 kruna); 4. pruga Vinkovci-Zu-
panja (60.000 kruna); 5. pruga Ruma-Klenak (200.000 kruna); 6. pruga Sisak-
Vrginmost-Karlovac (1.876.000 kruna); 7. pruga Osijek-Pakovo-Vrpolje'
(200.000 kruna); 8. pruga Vinkovci-Osijek (614.000 kruna).?® Zaklada je tako
bila vlasnica 2.000 komada temeljnih dionica Slavonske vicinalne Zeljeznice
(Osijek-Batrina-Pleternica-Pozega) 4 400 kruna (800.000 kruna).?!

Stubica u Budimpesti, Dionicarsko drustvo Rumsko-vrdnicke lokalne Zeljeznice u Zagrebu,
Dionicarsko drustvo lokalne Zeljeznice Pécs-Dolnji Miholjac u Budimpesti, Vicinalna Ze-
ljeznica Zagreb-Samobor dionicko drustvo u Budimpesti, Dionicarsko drustvo Slavonsko
podravske zeljeznice u Budimpesti, te Vicinalna zeljeznica Barcs-Pakrac d.d. u Budimpesti.
Vidi Sinisa Lajnert, Ustroj Zeljeznica u Hrvatskoj od Austro-Ugarske do danas (Zagreb,
2003), 42-56. Ovdje treba napomenuti da se na prostoru Kraljevine Hrvatske i Slavonije do
1918. godine s provedenim fuzijama uistinu nalazilo 18 vicinalnih Zeljeznica, jer su dvije od
gore navedenih (Prekodunavska (Zapadnougarska) vicinalna zeljeznica i Podravske vicinal-
ne zeljeznice) potpadale u cjelini pod ugarsko podrudje, te su na taj nacin bile u nadleznosti
same Madarske. Vidi HR-HDA-757, Predavanje Josipa Tominca odrzano 26. i 27. travnja
1918., kut. br. 3.

18 Krajiska investicionalna zaklada osnovana je temeljem carskog zapovjednog pisma od 8.
lipnja 1871. od izvanrednih dohodaka iz drzavnih Suma u hrvatsko-slavonskoj vojnoj krajini.
Zaklada je financijski podupirala gradnju vicinalnih Zeljeznica u Hrvatskoj i Slavoniji.

19 Opsirnije o vicinalnoj zeljeznici Osijek-Pakovo-Vrpolje vidi: Borislav Bijeli¢, Pakovo u
prijedlozima i projektima zeljeznickih pruga do 1914. godine (Pakovo, 2004).

2 HR-HDA-757, Predavanje Josipa Tominca odrzano 26. i 27. travnja 1918., kut. br. 3.
2l HR-HDA-78, sv. 6-14, ur. br. 914/1909., kut. br. 786.
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Dionic¢arsko drustvo slavonske vicinalne Zeljeznice u Budimpesti

Odavno je postojala potreba da se sagradi zeljeznica iz Osijeka prema Po-
zegi, odnosno Zeljeznica koja bi Osijek spojila sredinom Slavonije, a odande
prolazeci u savsku dolinu, spojila Slavoniju s Hrvatskom. Nastojanjem veli-
kog Zupana pl. Kusevica i inzenjera Reicha i Haasa obavilo se je 1885. godine
trasiranje zeljeznice Osijek-Batrina krilom iz Pleternice u Brod.”

Vilim Frohnknecht iz Frankfurta na Majni, kao koncesionar Zeljeznice Osi-
jek-Nasice-Pleternica-Batrina s ogrankom Pleternica-Pozega, zatrazio je na te-
melju detaljno izradenih nacrta za gradnju ophodno povjerenstvo za navedene
pruge. Na njegovu zamolbu od 23. travnja 1886. odredio je kr. ug. ministar za
javne radnje i komunikacije? politicki ophod predmetne Zeljeznice pod predsje-
davanjem njegovog izaslanika, kr. ministerijalnog tajnika Ivana Ballya. Clanovi
ophodnog povjerenstva bili su: od strane Tehnickog senata navedenog ministra
kr. nadinzenjer Geduly, od strane C. kr. zajedni¢kog ratnog ministarstva kapetan
barun Jakobs, od strane Kraljevske hrvatsko-slavonsko-dalmatinske zemaljske
vlade nadinzenjer Kamilo Bedekovi¢, od strane Kr. nadzorniStva Zeljeznica nad-
zornik Kovag, od strane zainteresirane vlastele veliki zupan Kusevi¢, od strane
koncesionara Frohnknecht, a od sastavljaca gradevne osnove inzenjeri Reich i
Haas. Povjerenstvu su se pridruzili i izaslanici politickih oblasti. Rasprava je
vodena s interesentima glede pravca Zeljeznice, mostova, propusta, prijelaza,
paralelnih puteva i postaja koje su imale biti sagradene. Pruga od Osijeka do
Batrine trebala je biti duga 108 km, a pobo¢na pruga Pleternica-Pozega 13 km.
Na tim prugama bile su projektirane sljedece postaje i stajalista: postaje na glav-
noj pruzi Osijek, Josipovac, Bizovac, Koska, stajaliste Breznica, postaja Nasi-
ce, stajaliste Zoljan, postaje Londica, Caglin, Latinovac, Pleternica, Ratkovica i
Batrina. Ova posljednja postaja imala je spoj sa zeljeznicom koja je preko Nove
Gradiske-Jasenovac-Sunje vodila u Sisak te na drugu stranu iz Batrine u Brod.
Cim bi se od strane ophodnog povjerenstva ustanovili potrebni gradevinski ra-
dovi, a prema tome i glavnica za pokriée troskova gradnje, trebao je koncesionar
Frohnknecht biti pozvan od strane predmetnog ministarstva, da polozi jamcevi-
nu za gradnju te da zapo¢ne s gradnjom. Zeljeznica je trebala biti gradena po su-
stavu vicinalnih Zeljeznica s normalnim razmakom tracnica. Ophod je zapoceo
u Osijeku 17. lipnja 1886. prije podne, a zavrSen je u Pozegi 26. lipnja 1886.%

2 NN, br. 140 (21. lipnja 1886.)

2 Ministarstvo za javne radnje i komunikacije u Budimpesti (Kézmunka-és Kozlekedésiigyi
Minisztérium / Kon. ung. Ministerium fiir 6ffentliche Arbeit und Communication) bilo je od
Austro-Ugarske nagodbe, godine 1867., do 1889. zaduzeno za poslove Zeljeznica u ugars-
kom dijelu Monarhije, a time i za Hrvatsku i Slavoniju. Od 1889. do 1918. godine za poslove
zeljeznica zaduzeno je Ministarstvo trgovine u Budimpesti (Kereskedelmi Minisztérium /
Ko&n. ung. Handels-Ministerium).

2 NN, br. 138 (18. lipnja 1886.) i br. 140 (21. lipnja 1886.)
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Nakon uspjes$no zavrSenog ophoda, u Cast povjerenstvu organiziralo je
istoga dana Gradsko poglavarstvo Kr. i slob. grada Pozege sve¢ani banket.?

U kr. zajednickom ministarstvu komunikacija dovrSene su krajem listo-
pada i pocetkom studenoga 1886. rasprave o koncesioniranju vicinalne ze-
ljeznice iz Osijeka preko NasSica u Batrinu. Efektivna gradevna glavnica Ze-
ljeznice ustanovljena je na 5.520.000 forinti. Planirano je da se do Pozege
sagradi pobo¢na pruga. Interesenti su trebali doprinijeti s 1.200.000 forinti.*

Zakonski clanak XXVII. u pogledu ovlascenja, odnoseceg se na podielje-
nje dozvole za vicinalnu Zeljeznicu Osiek-Batrina i za pobocnu prugu Pleter-
nica-Pozega donesen je 9. srpnja 1888. Ministarstvo za javne radnje i komu-
nikacije ovlasteno je da moze izdati dozvolu za izgradnju i promet vicinalne
parovozne zeljeznice koja bi isla iz osjeCke postaje Kr. ug. drzavnih Zeljeznica
preko Nasica i Pleternice u postaju Batrina projektirane pruge Brod-Gradiska
Kr. ug. drzavnih Zeljeznica, te poboc¢ne pruge od Pleternice do Pozege. Pro-
vedba navedenog zakona povjerena je ministru za javne radnje i komunikaci-
je, sporazumno s ministrom financija.*’

Dozvolna izprava za vicinalnu Zeljeznicu Osiek-Batrina i za pobocnu
prugu iste Pleternica-Pozega izdana je 25. prosinca 1892. u Budimpesti.
Navedenom ispravom Kr. ug. ministarstvo trgovine dozvolilo je vicinalnu
parostrojnu zeljeznicu projektiranu od Osijeka do Batrine odnosno Pozege.
Koncesijsku ispravu dobili su ravnatelj banke u Frankfurtu na Majni Antun
Otterborg i kulturni vije¢nik Teodor Kussevich i time preuzeli obvezu sagra-
diti od postaje Osijek Kr. ug. drzavnih Zeljeznica preko Nasica i Pleternice do
postaje Batrina Kr. ug. drzavnih Zeljeznica parostrojnu vicinalnu zeljeznicu,
te pobo¢nu prugu iste od Pleternice do Pozege i da istu za vrijeme trajanja
dozvole drze neprekidno u prometu. Zapisnik koncesijske rasprave sastavljen
je 20. listopada 1886. 1 25. listopada 1892. Koncesionari su bili duzni za dvije
i pol godine, racunajuci od datuma koncesije, dovrsiti gradnju Zeljeznice te je
predati javnome prometu. Koncesionari su rukovanje poslom koncesionirane
zeljeznice prenijeli na Ravnateljstvo Kr. ug. drzavnih zeljeznica. Za izgradnju
i prometno uredenje dozvoljene Zeljeznice ustanovljena je potrebita fakti¢na
glavnica od 5.300.000 forinti, od ¢ije glavnice je trebalo za nabavu prometnih
sredstava upotrijebiti 240.000 forinti. Od fakti¢ne glavnice imalo se nadalje
izlu¢iti 50.000 forinti, te kao pricuva posebno rukovati. Koncesionari su bili
duzni prije izdavanja koncesije kod Kr. ug. srediSnje drzavne blagajne poloziti
jamcevinu od 140.000 forinti. Koncesionari su imali pravo osnovati dioni¢ko

2 Qpsirnije o sve¢anom banketu vidi NN, br. 147 (1. srpnja 1886.)
26 NN, br. 250 (2. studenoga 1886.)

27 Shornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1888.
(Zagreb, 1888), br. 55: 542-543.
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drustvo sa sjediStem u Budimpesti ili Osijeku, a sluzbeni poslovni jezik bio
je iskljucivo madarski. Kr. ug. ministar trgovine imao je pravo da po svojem
izaslaniku pregledava i kontrolira poslovodstvo i upravu navedene Zeljeznice.
Po kr. ug. ministru trgovine izaslani povjerenik imao je pravo prisustvovati
glavnim skups$tinama, sjednicama ravnateljstava, a i svim posebnim povjeren-
stvima Sto ih je ravnateljstvo osnivalo. Takoder, mogao je do daljnje odluke
ministra obustaviti odredbe koje su bile protuzakonite i Stetne po javne ili
drzavne interese. Trajanje koncesije odredeno je na 90 godina, nakon Cega je
zeljeznica trebala prijeci u vlasnistvo drzave.”

Naredbom kr. ug. ministra trgovine br. 80.290 od 25. studenoga 1893.
odreden je tehnicko-redarstveni ophod Zeljeznice Osijek-Nasice kao dijela
Slavonske vicinalne Zeljeznice. Zapisnik o ophodu nacinjen je 30. studeno-
ga 1893. u Osijeku. Nazo¢ni na ophodu bili su predstavnici: kr. ug. ministra
trgovine, Kr. ug. glavnog nadzorniStva za zeljeznice i brodarstvo, bana Kra-
ljevina Hrvatske, Slavonije i Dalmacije, Zupanije Viroviti¢ke, Slob. kr. grada
Osijeka, Kr. kotarske oblasti u Osijeku, Kr. kotarske oblasti u NaSicama, Kr.
ug. drzavnih Zeljeznica, budimpestanskoga juznoga Prometnog upraviteljstva,
osjeckog Prometnog predstojnistva, Valpovacke obrtne zeljeznice, Dioni¢ar-
skog drustva slavonske vicinalne zeljeznice i Gradevnog poduzeca. Povjeren-
stvo je temeljito izvidilo donju i gornju gradnju, zgrade i opremu Zeljeznice,
te je pronaslo da sve odgovara stavkama Zeljeznickog prometnog reda od 16.
studenoga 1851. te da se zeljeznica moZze predati javnom prometu. Svi mosto-
vi na pruzi ve¢ su prije pregledani od strane Kr. ug. drzavnih Zeljeznica, jer
nije bilo takvih koji bi imali ve¢i otvor od 10 metara. Zapisnici o tome predani
su povjerenstvu na uvid. Konstatirano je da su svi mostovi prikladni za sigur-
nu voznju. Postaje za vodu pruzale su dovoljnu koli¢inu vode za sigurno obav-
ljanje prometa. Na pruzi je postavljen dovoljan broj uvjezbanog zeljeznickog
prometnog i nadzornog osoblja. Na kraju ophoda voditelj povjerenstva izdao
je na licu mjesta dozvolu da se pruga s danom 2. prosinca 1893. moze predati
javnom prometu. Kr. ug. ministarstvo trgovine uzelo je 12. sije¢nja 1894. pod
brojem 92.697 predmetni zapisnik o ophodu na znanje te je potvrdilo dozvolu,
koju je predsjednik povjerenstva podijelio na licu mjesta.”

Upravu prometa nad prugom Osijek-NaSice preuzelo je Ravnateljstvo Kr.
ug. drzavnih Zeljeznica. Povodom uspjesnog tehni¢ko-redarstvenog ophoda,
navecer 30. studenoga odrzan je u Osijeku banket. Planirano je da se ostali dio
ove vrlo vazne pruge od Nasica do Batrine s krilnom prugom od Pleternice do
Pozege izgradi do kolovoza 1894.%

8 Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1893.
(Zagreb, 1893), br. 3: 11-22.

? HR-HDA-79, sv. 10-4, kor. br. 7764/1894., kut. br. 1423.
3% NN, br. 276 (1. prosinca 1893.)



168 S. Lajnert: Dioni¢arsko drustvo Slavonske vicinalne zeljeznice (1892-1933)

Kao §to je i planirano, zeljeznicka pruga Osijek-NaSice predana je jav-
nom prometu 2. prosinca 1893., posto je povjerenstvo naslo da je nova zelje-
znica sagradena prema svim propisima i da nema nikakvih zapreka otvorenju
prometa.’!

Ravnateljstvo Dionicarskog drustva slavonske vicinalne Zeljeznice pod-
nijelo je na 1. redovitoj glavnoj skupstini drustva, odrzanoj 16. lipnja 1894.
u Budimpesti, godisSnje izvjesce za 1893. Ravnateljstvo je izvijestilo da je kr.
ug. ministar trgovine odobrio temeljna pravila drustva, te je prema tome Kr.
trgovacki 1 mjenbeni sudbeni stol u Budapesti drustvenu tvrtku upisao u svoj
registar. Drugi predmet dnevnoga reda glavne skupstine bilo je odobrenje pro-
metnoga, odnosno priklju¢noga ugovora, sklopljenoga s Kr. ug. drzavnim Ze-
ljeznicama. Ugovor §to je sklopljen glede prometne uprave Slavonske vicinal-
ne Zeljeznice zasniva se na utanacenjima dogovorenim prigodom dozvolbenih
rasprava. Sustina toga ugovora je u tome $to su svu prometnu sluzbu obavljale
Kr. ug. drzavne Zeljeznice preko svojega osoblja i o svome trosku, i to za 50
posto svih otpremnih primitaka, koji su preostali nakon odbitka biljegovine,
eventualnoga poreza na transport, nadalje nakon odbitka pausalne svote, upla-
¢ene u ime pristojbe za odpremanje poste i uporabu vozila, odnosno nakon
odbitka svote, placene povrh 5%-tnih kamata od vrijednosti u naravi predanih
vozila. Kod 3. tocke dnevnoga reda ravnateljstvo je istaklo da je za razvitak
velikoga prometa robe, a osobito u interesu pretovarivanja, bilo nuzno sa-
graditi pretovarnu postaju na raskr§¢u Guttmanove obrtne Zeljeznice. Prema
dogovoru s vlasnicima navedene obrtne Zeljeznice, izjavilo je Dionicarsko
drustvo slavonske vicinalne Zeljeznice da je pripravno na spomenutom raskr-
$¢u sagraditi pretovarnu postaju pod imenom “Vuckovac”, no pod tim uvje-
tom da se onaj dio troskova pretovarne postaje koji drustvo, odnosno gradevni
poduzetnik drustva ne moze na se preuzeti pokrije iz pricuvne zaklade. Kr. ug.
ministar trgovine ovaj je modalitet odobrio te je dozvolio gradnju pretovarne
postaje svojom naredbom br. 82.929 od 22. studenoga 1893. Ravnateljstvo je
takoder predlozilo da, u smislu ¢l. 24. temeljnih pravila, glavna skupstina za-
klju¢i inicijativu za gradnju pobocne pruge od postaje “Josipovac” do dravske
obale, jer bi ova pruga Slavonsku vicinalnu zeljeznicu dovela u nepovratnu
vezu s vodenim putem, te bi time uvelike digla svoj promet.*?

Po odredbi Ministarstva trgovine sastalo se Povjerenstvo za tehnicko-
redarstveni ophod pruga Osijek-NasSice-Pleternica i Pleternica-Pozega u Ce-
tvrtak, 29. studenoga 1894. u 9 sati ujutro u NaSicama. Kao voditelj ovoga
Povjerenstva stigao je ministerijalni tajnik Vladimir Ehrenhofer, koga je pra-
tio ministerijalni koncepist dr. Unkelhduser. U NaSicama su ga, uz Levina
Chavraka, podzupana Viroviticke Zupanije i Josipa Zulechnera, kotarskog

31NN, br. 278 (4. prosinca 1893.)
32 HR-HDA-78, sv. 6-14, ur. br. 2091/1894., kut. br. 487.
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predstojnika, docekali: Vaso Durdevi¢, predsjednik Sabora i eksproprijator
za ovu prugu, Puro Dedovi¢, zastupnik na hrvatskom i zajednickom Saboru,
vlastelin Milan Turkovi¢, Emil Neuschloss, suvlasnik tvornice tanina u Pur-
denovcu, tajnik Pozeske zupanije Milivoj Vezi¢ i pristav Arsenije pl. Milekic,
zastupnici svih opéina kroz koje je prolazila zeljeznica, zastupnik gradevnoga
poduzeca nadmjernik Ivan Horski, gradevinski savjetnici Augustin, Duka i
Geduli, poslovni ravnatelj Marks, tajnik Trgovacko-obrtnicke komore Nikola
Plavsi¢, zastupnici brzojavnoga ravnateljstva, mjernici Viroviticke i Pozeske
zupanije Dvorzak i Bukl, disponent vicinalne Zeljeznice i aranzer vlaka mjer-
nik Vilim Beck, mjernici, graditelji itd. Povjerenstvo je taj dan obislo prugu od
Nasica preko Pleternice do Pozege. Ako se izuzme da su dvije ¢uvarnice, koje
su bile novoizgradene, pronadene nesto vlaznima, glede svega drugoga bilo je
ovo povjerenstvo vrlo zadovoljno, jer je cijela izgradnja bila ne samo solidna
1 valjano izgradena, nego i lijepa. Osobito su vrlo dobro funkcionirali aparati,
¢emu je takoder pripomogao novonamjesteni te izuzetno uvjezban personal.
Kolodvori i sve zgrade, zatim mostovi, prijelazi i sl. sagradeni su vrlo solidno,
te sasvim prema zahtjevima i potrebama opéinstva. Jedino su Zitelji Cagliéa
zamolili da im se sagradi jo$ jedan prijelaz, §to im je gradevno povjerenstvo
i obecalo. Povjerenstvo je stiglo oko 4 sata u Pozegu, gdje je navecer po gra-
devnom povjerenstvu prireden u gostioni svratista “K zlatnomu jagnjetu” ban-
ket. Zabava je bila izuzetno animirana, te je potrajala skoro do pono¢i.*

Navedeni tehni¢ko-redarstveni ophod Zeljeznickih pruga Nasice-Batrina
i Pleternica-Pozega, kao dijelova Slavonske vicinalne Zeljeznice, odreden je
naredbom kr. ug. ministra trgovine br. 77.236 od 9. studenoga 1894. Sluzbeni
zapisnik o ophodu sastavljen je 1. prosinca 1894. u Osijeku. Nazo¢ni su bili
predstavnici: kr. ug. ministra trgovine, Kr. glavnog nadzornistva za Zeljezni-
ce i brodarstvo, bana Kraljevina Hrvatske, Slavonije i Dalmacije, Zupanije
Viroviticke, Zupanije Pozeske, Kr. kotarske oblasti u Nasicama, Kr. kotarske
oblasti u Pozegi, Kr. kotarske oblasti u Novoj Gradiski, grada Pozege, Rav-
nateljstva Kr. ug. drzavnih Zeljeznica, budimpestanskog juznog Prometnog
upraviteljstva, zagrebackog Prometnog upraviteljstva Kr. ug. drzavnih zelje-
znica, osjeckog Prometnog predstojnistva Kr. ug. drzavnih zeljeznica, Obrtne
zeljeznice Nasice-Purdenovac, Dioni¢kog drustva slavonske vicinalne zelje-
znice i Gradevnog poduzetnistva. Kod ovoga ophoda povjerenstvo je temelji-
to izvidjelo donju i gornju gradnju, zgrade i opremu Zeljeznice, te je pronaslo
da sve odgovara stavkama Zeljezni¢kog prometnog reda u tolikoj mjeri koliko
je bilo potrebno da se zeljeznica moze predati prometu. Prije tehnicko-redar-
stvenog ophoda obavljeno je pokusno opterecenje svih mostova na pruzi, te je
ustanovljeno da odgovaraju zahtjevima sigurnosti. Postaje za vodu pruzale su
dovoljnu koli¢inu vode koja je bila potrebna za vodenje prometa. Zeljeznicko

3 NN, br. 277 (3. prosinca 1894.)
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prometno i nadzorno osoblje bilo je namjesteno u dovoljnom broju, te izuzet-
no uvjezbano u sluzbenim poslovima. Povjerenstvo je izjavilo da su izgradene
pruge Nasice-Batrina te Pleternica-Poziga pronadene u stanju koje je odgo-
varalo sigurnosti prometa, te su se uslijed toga mogle bez poteskoca predati
javnome prometu. Na kraju ophoda predsjednik povjerenstva izjavio je, da ¢e
izvijestiti bana Hrvatske, Slavonije i Dalmacije o rezultatima ophodnje i da se
predmetne pruge mogu 3. prosinca 1894. bez zapreke predati javnom prome-
tu. Kr. ug. ministarstvo trgovine potvrdilo je 19. prosinca 1894. pod brojem
90.242 ustanove sadrzane u predmetnom zapisniku o ophodu.**

Pruge Osijek-Nasice-Pleternica i Pleternica-Pozega, koje su pozesku do-
linu svezale s mrezom drzavnih Zeljeznica, te je tako povezale s Osijekom i
Zagrebom,*® svecano je 2. prosinca 1894. otvorio grof Dragutin Khuen Héder-
vary, ban Kraljevina Hrvatske, Slavonije i Dalmacije. U banovoj pratnji bili su
hrv.-slav.-dalm. ministar Imbro pl. Josipovi¢, zatim Danilo Stankovi¢, pred-
stojnik Odjela za unutarnje poslove, Vjekoslav Klein, predstojnik Odjela za
pravosude Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljske vlade, te narodni zastupnici Sveto-
zar pl. Kusevi¢, Bela pl. Adamovi¢, Armin Pavi¢, Stjepan Barlovi¢, Stjepan
Popovi¢ (iz Budimpeste) i Josip Benakovi¢, te Ivan pl. Hérvoi¢, perovoda u
PredsjedniStvu Kr. zemaljske vlade.*

Kako zbog saborskih sjednica nije mogao nazociti sveCanom otvorenju
zeljeznickih pruga NaSice-Batrina i Pleternica-Pozega, Béla Lukacs, kr. ug
ministar trgovine u Budimpesti, zamolio je 23. studenoga 1894. grofa Khuena
Hédervarya, bana Kraljevina Hrvatske, Slavonije i Dalmacije da ih u njegovo
ime otvori, odnosno preda javnome prometu. On je to i ucinio te je o tome 5.
prosinca 1894, pismeno izvijestio ministra. U pismu mu je potvrdio da je 2.
prosinca 1894. nazoc€io sve€anom otvorenju navedenih pruga, te ih je, posto
ga je voditelj povjerenstva za tehnicko-redarstveni ophod izvijestio da s teh-
nickog gledista nema zapreka da se pruge predaju prometu, u ministrovo ime
i predao javnom prometu s danom 3. prosinca 1894.%

Ravnateljstvo drzavnih Zeljeznica potvrdilo je da je lokalna zeljeznica od
Nasica do Batrine i Pozege 3. prosinca 1894. predana javnom prometu. Na
toj su se pruzi nalazile sljedece postaje: Londica, Caglin, Ciglenik, Pleterni-

** HR-HDA-79, sv. 10-4, kor. br. 7764/1894., ur. br. 63022/1894., kut. br. 1423.
3 O prvoj pruzi koja je prosla kroz Zagreb (Zidani Most/Zagreb-Sisak), koju je sagradilo Drus-
tvo juznih Zeljeznica 1. listopada 1862. i kojom su Zagreb i Sisak prvi put direktno povezani

s Trstom i BeCom, vidi /40 godina zeljeznice u Zagrebu (1862-2002): zbornik znanstvenog
skupa, ur: Mirela Slukan Alti¢ (Zagreb, 2003).

3¢ NN, br. 277 (3. prosinca 1894.)

37 HR-HDA-78, sv. 6-14, ur. br. 4238/1894., kut. br. 490. Opsirnije o sveanom otvorenju Ze-
ljeznicke pruge Osijek-NasSice-Batrina-Pozega na dan 2. prosinca 1894. vidi NN, br. 279 (5.
prosinca 1894.)
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ca, Ratkovica, Blacko, Jaksi¢ i PoZega, te stajaliSta Zoljan i Ljeskovica. Sve
postaje primale su putnike, robu i terete, a stajaliSta samo ve¢ uvagonirane
putnike i robu. Vlak je polazio iz Osijeka u 8.32 sati ujutro i stizao je u 12
sati u podne u Batrinu. Odavde je odlazio vlak u 2.45 sata nocu i dolazio je
u Osijek u 8.31 sati ujutro. 1z PoZege je polazio vlak u 12.25 sati prije podne
i dolazio je u Pleternicu u 1 sat, iz Pleternice kretao je u Pozegu u 1.55 sati i
stizao je u 2.35 sati. Drugi vlak je polazio iz Pleternice u 4.12 ujutro i stizao je
u Pozegu u 4.45, a odlazio je iz Pozege u 2.50 ujutro i dolazio je u Pleternicu
u 3.25 ujutro. *®

Nakon $to su pruge izgradene, sluzbena madarska zeljeznicka statistika
za Dionicarsko drustvo slavonske vicinalne Zeljeznice daje sljedece relevan-
tne podatke: pruge Osijek-Batrina i Pleternica-Pozega otvorene za promet:
1893.-1894. godine, duljina pruge: 121 km, maksimalan uspon na pruzi: 15 %o,
najmanji polumjer: 180 m, normalna Sirina tjemena zeljeznice u razini doljnje
gradnje, tj. u visini doljnje povrsine §ljuncanog sloja (Sirina gornje gradnje):
4 m, tezina tracnica (8ina): 23,6 kg po teku¢em metru, pritisak osovina: 5.000
kg, broj postaja: 13.%°

Krajem lipnja 1899. odrzana je u Budimpesti glavna skupstina Dionicar-
skog drustva slavonske lokalne Zeljeznice, kojoj je predsjedao grof Ladislav
Pejacevié, a nazocilo 13 dionicara s 11.200 dionica. Prije nego Sto se preslo na
dnevni red, izrazila je skupstina zahvalu predsjedniku grofu Pejacevicu, koji
je imao osobite zasluge za napredak ovog ZeljezniCkog poduzeca. Nakon toga
procitan je izvjestaj ravnateljstva, iz kojeg je vidljivo da se promet na Zeljeznic-
kim prugama drustva sve vise razvijao, a uslijed toga rastao je sve vise i prihod.
Izvjestaj daje to¢ne statistiCke podatke o razvitku prometa, a racun dobitka i
gubitka iskazivao je rentabilitet poduzeéa. Cisti dobitak iznosio je 174.294,47
forinti. U toj svoti bio je uracunat i prijenos iz godine 1897. s 4.362,07 forinti iza
odbitka 15.000 forinti, kojim je iznosom isplaceno 75 izzdrijebanih temeljnih
dionica. Ravnateljstvo drustva je nastojalo neprestano unapredivati prometnu
sposobnost Zeljeznice te je moralo udovoljiti zahtjevima op¢instva i Kr. ug. dr-
zavnih Zeljeznica, koje su upravljale prometom. Promet robe, a narocito promet
drva, uzivao je osobite pogodnosti, koje su povoljno utjecale na povecanje pro-
meta. U osobnom prometu drustvo je racunalo s minimalnim stavkama poja-
snog cjenika, no kraj toga je ipak nastojalo da putnicima pruzi Sto ve¢i komfor.
Za prugu Osijek-NaSice nabavljena je tre¢a garnitura vlakova. Uslijed otvorenja
lokalne pruge Belis¢e-Kapelna-Noskovci trebala je Zeljeznica dobiti nove pri-
klju¢ke na postaji Prandauovci, a u interesu tranzitnoga prometa radilo se o
obnovi tzv. sisackog kartela. Na skupstini drustva zakljuceno je da se temeljna

3% NN, br. 280 (6. prosinca 1894.)

3 HR-HDA-757, 11. Kivonat a magyar szent korona orszagaiban megépiilt, valamint épités alatt
allo helyi érdekii vasutak engedélyokirataibol, str. 18-19, kut. br. 3.
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glavnica povisi za 200.000 forinti u prioritetnim dionicama, pa se time osnuje
pri¢uva za investicije na znacajnijim postajama. Na kraju skupstine, u ravnatelj-
stvo drustva izabrani su: predsjednik grof Ladislav Pejacevi¢, potpredsjednik
Svetozar pl. Kusevi¢, te kao &lanovi ravnateljstva: Sandor Beimel, podzupan
Levin pl. Chavrak, podzupan Slavko pl. Cuvaj, narodni zastupnik Puro Dedo-
vi¢, ministarski odsjecni savjetnik Vladimir Ehrenhofer, nacelnik Kosta Graf,
Ilija Gyorgyei, Emil Haas, Jakov Haas, Ivan Horski, Marijan Mihaljkovi¢, N.
A. Plavsi¢ i Milan Turkovié¢. U nadzorni odbor izabrani su: Aleksander Deutsch,
Vaso Purdevi¢ i Julijo Pfeiffer.*

Dana 31. prosinca 1899. dionicki kapital drustva iznosio je 6.640.000
forinti, podijeljen na 9.275 komada temeljnih dionica i 23.925 komada prven-
stvenih dionica po 200 forinti.*!

Dana 24. prosinca 1902. kr. ug. ministar trgovine Ljudevit Lang donio
je pod br. 82.311 Dodatak k dozvolnoj izpravi za Slavonsku vicinalnu Zelje-
znicu. Navedeni Dodatak pridodan je Dozvolnoj izpravi za vicinalnu Zeljezni-
cu Osiek-Batrina i za pobocnu prugu iste Pleternica-Pozega, koja je pod br.
88.051 izdana 25. prosinca 1892. U Dozvolnoj izpravi fakti¢na gradevno i po-
slovno uredajna glavnica vicinalne Zeljeznice, ustanovljena s 10.600.000 kruna
(5.300.000 forinti), povisena je u svrhu pokri¢a investicijskih troskova, koji
su postali potrebni u interesu povecanja sposobnosti Zeljeznickih radova, za
400.000 kruna. Ura¢unavanjem ove svote fakticna gradevno i poslovno uredaj-
na glavnica vicinalne Zeljeznice ustanovljena je s ukupno 11.000.000 kruna.*?

Na jesenskoj Zupanijskoj skupstini Pozeske zupanije odrzanoj 11. stu-
denoga 1904. prihvacen je prijedlog skupstinara Teodora pl. Kraljevica da se
ishodi uvodenje motornih kola na Zeljezni¢koj pruzi Pozega-Batrina radi pri-
kljucka na brzovlak Zagreb-Zemun.* Dopisom ravnateljstva Kr. ug. drzavnih
zeljeznica od 16. sije¢nja 1905. dopusteno je uvodenje motornih kola od 1.
svibnja 1905. To je uistinu i realizirano.*

Prema Statistickom godisnjaku zemalja ugarske krune, godine 1905. sve-
ukupna gradevna duljina Slavonske vicinalne zeljeznice iznosila je 120,2 km.

4 NN, br. 148 (1. srpnja 1899.)
' Mihok 'scher Ungarischer Compass, 1900./1901., XXVIII-ter Jahrgang, II. Theil: 434-435.

42 Sbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1903. (Za-
greb, 1904), br. 16: 52.

8 [zvjescée Upravnoga odbora Zupanije pozezke o poslovanju za godinu 1904., zatim izvjescée
kr: podzupana iste Zupanije o uredovnom djelovanju kr. Zup. oblasti u PoZegi i podrucnih joj
kr. kotarskih oblasti za vrieme od 1. siecnja do 31. prosinca 1904. (Pozega, 1905), 28.

“ Izvjesée Upravnoga odbora Zupanije pozezke o poslovanju za godinu 1905., zatim izvjescée
kr. podzupana iste Zupanije o uredovnom djelovanju kr. Zupanijske oblasti u Pozegi i podruc-
nih joj kr. kotarskih oblasti za vrieme od 1. siecnja do 31. prosinca 1905. (Pozega, 1906), 30.
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Upotrijebljena ulozna glavnica iznosila je 13.813.000 kruna. Na pruzi je bilo
16 postaja i 4 stanice.®

Iste godine, prema Statistickom godisnjaku Kraljevina Hrvatske i Slavo-
nije, Slavonska vicinalna Zeljeznica raspolagala je sljede¢im prugama: Osi-
jek-Nasice-Nova Kapela-Batrina i Pleternica-Pozega. Pruga Osijek-Nasice-
Nova Kapela-Batrina imala je 107,238 km gradevne duljine, sa 17 postaja i
4 stanice. Pruga Pleternica-PoZzega imala je 12,814 km gradevne duljine, s 3
postaje. Sveukupno je, dakle, na prostoru Kraljevina Hrvatske i Slavonije Sla-
vonska vicinalna Zeljeznica imala 120,052 km gradevne duljine, s 20 postaja
i 4 stanice.*

Dana 14. lipnja 1907. Kr. ug. ministarstvo trgovine izdalo je Dionicar-
skom drustvu slavonske vicinalne zeljeznice, pod brojem 45.449, na godinu
dana pretkoncesiju za normalnotra¢nu parovoznu vicinalnu zeljezni¢ku pru-
gu, koja je trebala voditi od postaje Pozega Slavonske vicinalne zeljeznice
kroz op¢ine Golobrdci, Mihaljevci i Mitrovica do op¢ine Velika. Kr. ug. mini-
starstvo trgovine produljilo je 9. lipnja 1908., pod br. 47.421, navedenu pret-
koncesiju na daljnju godinu dana.*’

Skupstina Pozeske zupanije odrzana je 2. prosinca 1909. Na temu sub-
vencije za izgradnju zeljeznice PoZega-Velika izvjestaj je podnio kr. podzu-
pan. Zaklju¢kom od 8. lipnja 1909. zakljuéila je Zupanijska skupstina, na mol-
bu Dionicarskog drustva slavonske vicinalne zeljeznice kao pretkoncesionara
za izgradnju Zeljeznicke pruge Pozega-Velika, da se izgradnja ove zeljeznicke
pruge ima uz protuvrijednost temeljnih dionica subvencionirati iz % otkupa
javnih radnja s godisnjih 3.000 kruna, otplativih beskamatno kroz 15 godina
uz odredene uvjete. Kr. zemaljska vlada odvratila je da ¢e izgradnja vicinalne
zeljeznice od Pozege do Velike stajati najmanje 1.600.000 kruna, a od toga je
trebalo 35 % podmiriti temeljnim dionicama, §to je iznosilo 560.000 kruna. U
to ime odredila je Brodska imovna op¢ina iznos od 100.000 kruna, od drzave
se moglo ocekivati prinos od 160.000 kruna, vlastelinstvo Mitrovica obeca-
lo je 10.000 kruna, u svemu 270.000 kruna, dakle preostalo je nepokriveno
290.000 kruna. Uz neznatni prinos iz otkupnine javnih radnja, Sto ga je odre-
dila zupanijska skupstina s 3.000 kruna kroz 15 godina, nije moglo biti niti
govora da se ova vicinalna Zeljeznica izgradi. Bilo je nade za ozivotvorenje
te zeljezniCke pruge samo onda ako bi se iz otkupa javnih radnja efektivno
dalo najmanje 200.000 kruna. Kr. podZupan je dalje naveo tri ¢injenice vezane

4 Statisticki godisnjak zemalja ugarske krune, 1905. (Budimpesta, 1907), 240.

% Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905., 1. (Zagreb, 1913), 653. Statistic-
ki podaci Kr. zemaljskog statistickog ureda u Zagrebu donekle se razlikuju od statistickih
podataka koje je objavio Kr. ugarski statisti¢ki ured u Budimpesti.

47 HR-HDA-79, sv. 10-4, kor. br. 39817/1907., kut. br. 3339.
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uz ovu zeljeznicu. Ova pruga imala je biti pocetak buduce Zeljeznice prema
Slatini 1 prema Pakracu, dakle imala je vaznost za javni promet, a kao takva
imala je napose i tu svrhu da podigne narodno gospodarstvo Pozeske zZupanije.
Takoder, imala je svrhu poboljsati gospodarske prilike cijele okoline izmedu
Pozege 1 Velike, koje su do tada bile minimalne zbog udaljenosti Velike i dru-
gih okolnih mjesta od Pozege kao sredista lokalnog prometa. Pruga je imala
podic¢i ljekovito kupaliste u Velikoj, koje je u svom razvitku stagniralo samo
stoga Sto nije bilo zgodne i jeftine veze s najblizom Zeljeznickom prugom,
a koje bi se, da je postojala prikladna zZeljeznicka veza, jamacno razvilo do
onog stupnja do kojega su se razvila kupaliSta u Daruvaru i Lipiku, otkad su
bila spojena zeljeznickom prugom. Zbog svega navedenog, kr. podzupan je
na temelju zakljucka zupanijskog Administrativno-financijalnog, Pravnog i
Narodno-gospodarstvenog odbora predlozio da se izgradnja zeljeznicke pruge
Pozega-Velika subvencionira iz % otkupa javnih radnja uz protuvrijednost te-
meljnih dionica s 200.000 kruna, otplativih beskamatno kroz 10 godina, svake
godine po 20.000 kruna. Posto su o predmetu jos§ govorili skupstinari dr. Niko-
la Sobat, dr. Mijo Reiner, Franjo Marinovi¢, dr. Edo Kiirschner, Ivan Vukeli¢
i kr. podzupan, zakljucila je skupstina jednoglasno da se izgradnja Zeljeznicke
pruge Pozega-Velika subvencionira iz % otkupa javnih radnja uz protuvrijed-
nost temeljnih dionica s 200.000 kruna, otplativih beskamatno kroz 10 godina,
svake godine po 20.000 kruna, uz sljedece uvjete: a) pruga se trebala izgraditi
od Pozege do samog kupalista u Velikoj; b) vozni red imao se po moguénosti
udesiti tako da vlakovi voze ljeti dnevno najmanje dvaput iz Pozege u Veliku i
natrag, i to jedanput ujutro, a drugi put popodne; c) prvi godisnji obrok dospi-
jevao bi na isplatu 1. sije¢nja poslije uporabne dozvole i otvorenja zeljeznice
bez zapreka; d) koncesionar ili Zeljeznicko drustvo trebali su, prije nego bi
se odredio pojedini godis$nji obrok, poloziti kod Kr. hrv.-slav.-dalm. zemalj-
ske blagajne u Zagrebu temeljnih dionica u iznosu koji je bio jednak godis-
njem obroku; e) cestovno posipalo i kameni materijal, potreban za gradnju i
uzdrzavanje zemaljskih cesta, imao se na Zeljeznici Pozega-Velika otpremiti
uz snizene cijene pristojbe po izuzetnoj tarifi Kr. ug. drzavnih Zeljeznica; f)
u ravnateljskom vijecu zeljeznice Pozega-Velika trebala je PozeSka Zupanija
biti zastupana po osobitom ¢lanu s njenog podrucja, kojega bi na prijedlog
skupstine imenovao ban; g) Pozega je trebala biti ishodisSte Zeljeznice Pozega-
Velika, doti¢no buduce daljnje Zeljeznice, a ne da bi joj ishodiste bio Ciglenik
ili neko drugo mjesto; h) izgradnja je trebala biti izvedena u 10 godina. Kr. ze-
maljska vlada odobrila je zakljucak tako da je dopusten za izgradnju vicinalne
zeljeznice Pozega-Velika prinos od 200.000 kruna iz % otkupa javnih radnja
zupanije, a uz sljedece uvjete: 1. Dopusteni se prinos ima platiti u 10 jednakih
beskamatnih godisnjih obroka po 20.000 kruna. Prvi od tih obroka dospio bi
8 dana poslije konstituiranja Dionickog drustva vicinalne Zeljeznice PoZega-
Velika, a ostali obroci na isti dan svake buduce godine; 2. Dionic¢ko drustvo
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vicinalne Zeljeznice Pozega-Velika bilo je duzno kod isplate prvog godi$njeg
obroka prinosa poloziti kod Hrv.-slav. zemaljske blagajne u Zagrebu temelj-
nih dionica u iznosu od 154.000 kruna, koji se iznos imao smatrati kao ekvi-
valent za gornji prinos; 3. Cestovno posipalo i kameni materijal potrebit za
gradnju i uzdrzavanje zemaljskih i op¢inskih te drugih javnih cesta imao se na
zeljeznici Pozega-Velika otpremati uz povoljne vozne pristojbe po izuzetnoj
tarifi Kr. ug. drzavnih Zeljeznica; 4. U ravnateljsko vijece vicinalne Zeljeznice
Pozega-Velika imenovao bi ban Kraljevina Hrvatske, Slavonije i Dalmacije
jednoga ¢lana kao svoga zastupnika, a osim toga imala je u tome vijecu biti
zastupana i PoZeska zupanija s jednim ¢lanom. Glavna je skupstina bila duzna
izabrati u ravnateljsko vije¢e osobe imenovane od strane bana i Zupanije; 5.
Pruga vicinalne Zeljeznice PoZega-Velika, koja je imala ishodiste u gradu Po-
zegi, morala je biti izgradena do samog kupaliSta u Velikoj.*®

Dana 21. svibnja 1910. odrzana je skupstina PozZeske Zupanije. Na skup-
Stini se raspravljalo i o molbi Dionic¢arskog drustva slavonske vicinalne Zelje-
znice za preinaku zakljucka zupanijske skupstine od 2. prosinca 1909. o smje-
Staju konacne postaje Zeljeznice Pozega-Velika. Kod dogovora od 28. veljace
1910. zastupali su interesenti stajaliSte da bi se Zeljeznica imala izgraditi do
samog kupalista ili barem do crkve, jer je to bilo potrebno i provedljivo, dok
su zastupnici drustva vicinalne zeljeznice izjavili da, prema njihovom tehnic-
kom nalazu, postoje zapreke za to da se izgradi Zeljeznica do kupalista ili do
crkve, pa da bi se mogla Zeljeznica izgraditi samo do krizanja zemaljske ceste
Pozega-Velika s op¢inskom cestom Begtez-Pasikovci, eventualno do juznog
kraja na po¢etku mjesta Velika. Zupanijska oblast obratila se na drustvo vici-
nalne Zeljeznice te je zastupala stajaliSte interesenata. Drustvo je odvratilo da
moze smjestiti krajnju postaju na juzni kraj mjesta Velika otprilike na onom
mjestu gdje je zemaljska cesta Pozega-Velika krizala put Radovanci-Kaptol,
te da je ovo mjesto zgodno sluzilo kao srediste Velike i ostalih isto¢nih i za-
padnih 6-7 mjesta. Nadalje se navodi da se Zeljeznica ne moze voditi dalje
sjeverno na duljinu od 3 km do kupalista ili crkve u Velikoj, jer su protiv toga
postojale odredene zapreke. Prema gradevnim i prometnim potesko¢ama te
velikim tro$kovima bila je neznatna korist, koja se oc¢ekivala od ova 3 km.
Kupaliste Velika, na koje su zbog lakSeg pristupa interesenti polagali osobitu
vaznost, imalo je kratkotrajnu ljetnu sezonu od 3 mjeseca, te zbog toga nije
bila opravdana zeljezniCka investicija od vise stotina tisu¢a kruna. No, za vri-
jeme kupaliSne sezone mogao se urediti promet omnibusom izmedu konac-
ne postaje kod mjesta Velika i kupaliSta. S obzirom na zapreke, nije moglo
drustvo uz najbolju volju udovoljiti Zeljama interesenata, a buduci da je bilo
ovisno o njihovu doprinosu, napose o doprinosu Pozeske zupanije od 200.000
kruna, koji je efektivno iznosio samo 154.000 kruna, to bi moralo odustati od

8 XXIV, izvjesce o stanju javne uprave u Zupaniji pozeskoj za godinu 1909. (Pozega, 1910), 64-66.
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gradnje, ako skupstina ne preinaci svoj zakljucak. Trosak gradnje proracunat
je s 1.300.000 kruna, od kojih se 35 %, odnosno 455.000 kruna imalo pokri-
ti u temeljnim dionicama. Uracunavsi drzavnu pripomo¢ s 15 %, odnosno
195.000 kruna, uvjetnu pripomo¢ Brodske imovne opé¢ine s 100.000 kruna,
pripomo¢ Pozeske zupanije s 154.000 kruna te uvjetnu pripomoc¢ vlastelinstva
Mitrovica i Trappa s 11.600 kruna, ukazano je pokric¢e s 460.000 kruna. Skup-
Stinski Pravni, Narodno-gospodarstveni i Administrativno-financijalni odbor
uzeo je predmet u raspravu i zakljuc¢io da priznaje navode drustva opravda-
nima, pa je predlozio skupstini da se zakljucak od 5. prosinca 1909. preinaci.
Tako je skupstina zakljucila da se kona¢na postaja nove pruge smjesti od ulaza
op¢ine Velika juzno, u blizini krizanja cesta Pozega-Velika i Radovanci-Kap-
tol. Takoder je zakljuceno da se ima na teret % otkupa javnih radnja Zupanije
isplatiti 200.000 kruna beskamatno kroz 10 godina, no s obzirom na trenutnu
kra¢u duljinu Zeljeznice s tim ograni¢enjem, ako bi zupanijskim efektivnim
iznosom od 154.000 kruna i efektivnim doprinosima drugih interesenata bio
prekoracen propis od 35 % temeljnih dionica s 455.000 kruna, tada se imao taj
viSak odbiti od efektivnog doprinosa zupanije, odnosno povratiti preplaceni
iznos. Napokon je zakljuceno da se doprinos Dioni¢arskom drustvu slavonske
vicinalne Zeljeznice isplati uz protuvrijednost temeljnih dionica.

Na skupstini Pozeske zupanije od 19. studenoga 1910. izvijesteno je da
je Kr. zemaljska vlada svojim otpisom br. 38.498 od 21. srpnja 1910. odobrila
konacno subvencioniranje ove Zeljeznice uz odredene uvjete. Tako je Pozeska
zupanija podupirala izgradnju ove pruge nabavom temeljnih dionica u iznosu
od ve¢ spomenutih 200.000 kruna iz % otkupa javnih radnja. Ovaj doprinos
bila je duzna Zupanija platiti u deset jednakih godi$njih obroka po 20.000 kru-
na. Pocetna stanica Zeljeznice morao je biti tadasnji zeljeznicki kolodvor u Po-
7egi, a konacna stanica kolodvor u op¢ini Velika u neposrednoj blizini krizanja
cesta Pozega-Velika i Radovanci-Kaptol. Ban Kraljevina Hrvatske, Slavonije i
Dalmacije imao je pravo imenovati jednog ¢lana u ravnateljstvo Dioni¢arskog
drustva slavonske vicinalne Zeljeznice. Pozeska zupanija imala je, takoder, pra-
vo izaslati kao ¢lana u ravnateljstvo drustva svoga podzupana ili neku drugu
osobu. Drustvo navedene vicinalne Zeljeznice prihvatilo je ove uvjete.*

Naredbom kr. ug. ministra trgovine br. 26.861 od 17. lipnja 1910. odre-
den je politicki ophod vicinalne zeljeznice Pozega-Velika. Predmet ove povje-
renstvene rasprave sacinjavalo je ustanovljenje onih gradevnih odredaba koje
su se pri gradenju predmetne zeljeznice trebale provesti u svrhu odrzavanja
postoje¢ih komunikacija i otjecanja voda, kao i osiguranja javnih i privatnih
interesa. Zapisnik o ophodu nacinjen je 2. srpnja 1910. u Pozegi. Nazo¢ni na
ophodu bili su predstavnici: Kr. ug. ministarstva trgovine, C. i kr. zajednickog

9 XXV, izvjeice o stanju javne uprave u Zupaniji pozeskoj za godinu 1910. (Osijek, 1911),
52-62.
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ministarstva rata, Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljske vlade, Kr. ug. vrhovnog
nadzorniStva za zeljeznice i brodarstvo, Kr. Zupanijske oblasti u Pozegi, Slob. i
kr. grada Pozege, Kr. kotarske oblasti u Pozegi, Ravnateljstva Kr. ug. drzavnih
zeljeznica, Kr. ug. drzavnog gradevnog ureda u Pozegi, drustva kao koncesio-
nara i interesenata. Na kraju ophoda, zapisnik je zakljuCen i potpisan.®

Kao primjer eksploatacije Slavonske vicinalne Zeljeznice prikazani su
njeni rezultati u periodu 1894.-1910., i to: !

Godina Broi_prevezenih P_revalie{li putnicki | Otpremljeno robe P_revaliefli tonski
putnika kilometri (pkm)%? | (dobara) u tonama | kilometri (tkm)>3

1894. |68.000 1.929.000 85.000 3.693.000

1895. |151.000 4.636.000 101.000 4.591.000

1896. |171.000 4.949.000 124.000 5.484.000

1897. {189.000 5.249.000 147.000 5.863.000

1898. |194.000 5.542.000 144.000 5.858.000

1899. {197.000 5.733.000 207.000 7.888.000

1900. |203.000 6.006.000 249.000 8.666.000

1901. |224.000 6.534.000 257.000 10.116.000

1902. |230.000 6.382.000 267.000 10.806.000

1903. {219.000 5.470.000 263.000 10.952.000

1904. |275.000 7.577.000 280.000 11.648.000

1905.  |337.000 8.887.000 323.000 13.408.000

1906. |393.000 10.275.000 308.000 14.208.000

1907. |425.000 11.034.000 309.000 14.362.000

1908. |398.000 10.134.000 289.000 13.073.000

1909. [382.000 10.317.000 285.000 13.780.000

1910.  [420.000 10.835.000 247.000 12.197.000

Istovremeno, kao primjer financijskih pokazatelja, prikazani su njeni re-
zultati u krunama u periodu 1902.-1905., i to: 3

* HR-HDA-79, Odsjek za gradevne poslove, KTO, 5/1910.-1911., kut. br. 14.

St Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905., 1: 654-655 i Statisticki godisnjak
Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1906-1910., 11. (Zagreb, 1917), 479-480.

32 Putnicki kilometar jest mjerna jedinica koja izrazava prijevoz jednog putnika na udaljenosti
od jednoga kilometra.

3 Tonski kilometar (oznaka tkm), mjera koja se upotrebljava u prometu tereta koja pokazuje
transportni uc¢inak teretnih vozila. Dobiva se kao umnozak mase prevezenog tereta i prevo-
zenih kilometara. Konkretnije, tonski kilometar jest mjerna jedinica koja izrazava prijevoz
jedne tone robe na udaljenosti od jednoga kilometra.

5 Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905., 1: 654-655 i Statisticki godisnjak
Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1906-1910., 11: 479-480.
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. |Prometni |Drugi Prometni | Drugi Prometni i~
FOOIE | prin?ici izdaci izdagci visak G vk
1902. |804.000 10.000 372.000 60.000 432.000 382.000
1903. |753.000 9.000 351.000 27.000 402.000 384.000
1904. |785.000 8.000 369.000 54.000 416.000 370.000
1905. |934.000 10.000 438.000 89.000 495.000 417.000

Usporedimo li, kao primjer, podatke iz 1902. godine s rezultatima nekih
drugih vicinalnih Zeljeznica iz iste godine, dobijemo sljedece:>

Na Zagorskoj vicinalnoj Zeljeznici (Cakovec-Zagreb)* prevezeno je
384.000 putnika s 11.228.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno
je 180.000 tona robe (dobara) s prevaljenih 8.272.000 tona kilometara. Pro-
metni primici iznosili su 480.000 kruna, a drugi primici 9.000 kruna. Drugi
izdaci iznosili su 23.000 kruna. Prometni visak iznosio je 480.000 kruna, a
neto visak 466.000 kruna.

Na vicinalnoj zeljeznici Vinkovci-Brcko® prevezeno je 72.000 putnika s
2.017.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je 66.000 tona robe
(dobara) s prevaljenih 2.490.000 tona kilometara. Prometni primitak iznosio
je 286.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su 144.000 kruna, a drugi izdaci
31.000 kruna. Prometni viSak iznosio je 142.000 kruna, a neto visak 111.000
kruna.

Na vicinalnoj zeljeznici Varazdin-Golubovec prevezeno je 84.000 putni-
ka s 1.496.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je 91.000 tona
robe (dobara) s prevaljenih 1.993.000 tona kilometara. Prometni primitak
iznosio je 157.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su 79.000 kruna, a drugi
izdaci 47.000 kruna. Prometni viSak iznosio je 78.000 kruna, a neto viSak
31.000 kruna.

Na vicinalnoj Zeljeznici Krizevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs™ prevezeno
je 258.000 putnika s 5.821.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno

3 Isto.

% QOpésirnije o vicinalnim zeljeznicama u Hrvatskom Zagorju vidi Bernard Stulli, “Varazdinska
regija u zeljezni¢kom sustavu Hrvatske (1825-1918)”, Historijski zbornik, 39 (1986), 1-78;
Bernard Stulli, “Zeljezni¢ko pitanje u sjeverozapadnoj Hrvatskoj do 1941. godine”, u: Va-
razdinski zbornik 1181-1981., ur. Andre Mohorovici¢ (Varazdin, 1983), 289-294. (isto u: 100
godina Zeljeznicke pruge Zapresié-Varazdin-Cakovec-Zabok-Krapina (1886-1986), ur. Ivan
Guzvinec (Varazdin, 1986), 12-19.

57 Opsirnije o navedenoj vicinalnoj Zeljeznici vidi SiniSa Lajnert, “Dioni¢arsko drustvo vici-
nalne Zeljeznice Vinkovci-Bréko (1886-1940)”, Prilozi Instituta za historiju Univerziteta u
Sarajevu, 47 (2018), 143-169.

8 Opsirnije o navedenoj vicinalnoj Zeljeznici vidi: Lajnert, “Dioni¢arsko drustvo vicinalne
zeljeznice Krizevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs”, 16-42.
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je 112.000 tona robe (dobara) s prevaljenih 2.402.000 tona kilometara. Pro-
metni primitak iznosio je 397.000 kruna, a drugi primitci 9.000 kruna. Pro-
metni izdaci iznosili su 199.000 kruna, a drugi izdaci 10.000 kruna. Prometni
visak iznosio je 198.000 kruna, a neto visak 197.000 kruna.

Na vicinalnoj Zeljeznici Szt. Lorincz-Slatina-NasSice prevezeno je 227.000
putnika s 5.298.000 prevaljenih putnic¢kih kilometara i otpremljeno je 161.000
tona robe (dobara) s prevaljenih 5.255.000 tona kilometara. Prometni primitak
iznosio je 508.000 kruna, a drugi primitci 3.000 kruna. Prometni izdaci izno-
sili su 247.000 kruna, a drugi izdaci 11.000 kruna. Prometni visak iznosio je
261.000 kruna, a neto viSak 253.000 kruna.

Na Lonjskopoljskoj vicinalnoj Zeljeznici prevezeno je 185.000 putnika s
5.222.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je 87.000 tona robe
(dobara) s prevaljenih 3.201.000 tona kilometara. Prometni primitak iznosio
je 404.000 kruna, a drugi primitci 5.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su
183.000 kruna, a drugi izdaci 42.000 kruna. Prometni visak iznosio je 221.000
kruna, a neto visak 184.000 kruna.

Na vicinalnoj Zeljeznici Ruma-Klenak> prevezeno je 78.000 putnika s
1.480.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je 23.000 tona robe
(dobara) s prevaljenih 627.000 tona kilometara. Prometni primici iznosili su
105.000 kruna, a drugi primitci 14.000 kruna. Prometni izdatci iznosili su
38.000 kruna, a drugi izdatci iznosili su 3.000 kruna. Prometni viSak iznosio
je 67.000 kruna, a neto visak 78.000 kruna.

Nadan 31. prosinca 1913. sjediSte drustva bilo je u Budimpesti, 1., Szilagyi
Dezs6-tér 1. Ravnateljstvo drustva bilo je sljedece: Laszld Vords (predsjed-
nik), Konstantin Graff (potpredsjednik) te ¢lanovi: Karoly Baracs, Aladar
Ehrenhofer, Mark Aurél Fodréczy, Karoly Haich, Mané Koényi, dr. Moéricz
Palugyay, barun Milan Turkovi¢, Laszl6 Labas, Mile Maslek, dr. Zoltan Urba-
novich, dr. Imre Rittinger, vitez Karoly Trnski. Clanovi Nadzornog odbora bili
su: dr. Marczell Baracs, Miksa Pasztor, dr. Béla Mezd, Gyorgy Eckensberger,
Odon Eszéky (zamjena), Ferencz Kolan (zamjena). Dionicki kapital iznosio
je 13.813.200 kruna, podijeljen na 9.275 komada temeljnih dionica i 25.258
komada prvenstvenih dionica po 400 kruna. Prema bilanci drustva od 31. pro-
sinca 1913., ¢isti dobitak iznosio je 549.656 kruna.®

Dana 8. lipnja 1914. donesen je Dodatak I1. k dozvolbenoj ispravi Slavon-
ske vicinalne zZeljeznice. Dodatak II. je pridodan koncesiji koja je izdana 25.

% Opsirnije o navedenoj vicinalnoj Zeljeznici vidi: Sini$a Lajnert, “Dioni¢arsko drustvo vici-
nalne Zeljeznice Ruma-Klenak (1901-1933)”, Tokovi istorije 1 (2019), 39-62.
¢ Ungarischer Compass 1914.-1915., Financielles und Commercielles Jahrbuch, Assecuran-

zen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stddte-Finanzen, XLII. Jahrgang, II.
Teil (Budapest, 1915), 1093.
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prosinca 1892. pod br. 88.051, glede gradenja i prometa vicinalne Zeljeznice
Osijek-Batrina, kao i krilne pruge Pleternica-Pozega. Temeljem ovoga Do-
datka dobilo je Dionicarsko drustvo slavonske vicinalne zeljeznice dozvolu
da ¢e kao nastavak krilne pruge Pleternica-PoZega, od krajnje postaje Pozega,
preko Mihaljevaca do opcine Velika, sagraditi parovoznu vicinalnu zeljeznicu
pod odredenim uvjetima, te da ¢e je drzati neprekidno u prometu. Zapisnik o
koncesijskoj raspravi sastavljen je 14. srpnja 1911. Drustvo kao koncesionar
bilo je duzno dovrsiti gradnju pruge, te zeljeznicu predati javnome prome-
tu za 1% godine, racunaju¢i od datuma navedenog Dodatka II. Za izgrad-
nju navedenim Dodatkom I1. dozvoljene Zeljeznicke pruge, potrebna fakti¢na
glavnica odredena je s 1.517.000 kruna, od Cije glavnice je drustvo, kao kon-
cesionar, bilo duzno za nabavu prometnih sredstava upotrijebiti 77.000 kru-
na. Fakti¢na glavnica Slavonske vicinalne Zeljeznice, koja je ustanovljena s
11.000.000 kruna, povisena je, s obzirom na gore navedenu fakticnu glavnicu
od 1.517.000 kruna, te na fakti¢nu glavnicu od 420.000 kruna, koja je otpadala
na troskove koncesionara za pojacanje gornje gradnje od 6.000 kg pritiska ko-
taca, na svotu od 12.937.000 kruna. Od fakti¢ne glavnice, koja je za novu Ze-
ljeznicku prugu Pozega-Velika iznosila navedenih 1.517.000 kruna, trebalo je
izlu¢iti 20.000 kruna za pricuvnu zakladu, te 10.000 kruna za posebnu pricuv-
nu zakladu. Koncesionar je bio duzan prometna sredstva (lokomotive, motore,
osobna i teretna kola itd.), Sine, strojeve i sl. nabaviti kod domacih obrtnika i
tvorni¢ara. Suprotne slu¢ajeve mogao je odobriti samo kr. ug. ministar trgovi-
ne. Koncesionar je, prije izdavanja navedenog Dodatka II., bio duzan kod Kr.
ug. sredi$nje drzavne blagajne poloziti jamcevinu od 70.000 kruna. Prugama
drustva rukovale su Kr. ug. drzavne Zeljeznice. Trajanje koncesije odredeno je
na 90 godina, nakon cega je zeljeznica trebala besplatno prijeci u vlasnistvo
ugarske drzave.®!

Prema Nadopunjavajucem prilogu k dozvolnoj ispravi br. 39.598 glede
vicinalne zeljeznice Pozega-Velika (Uvjeti, u pogledu gradnje i prometnog
uredenja parovozne vicinalne Zeljeznice Pozega-Velika), pruga je trebala biti
izgradena s razmakom tracnica od 1,435 metara. Na zeljeznickoj pruzi kon-
cesionar je trebao izvesti sljedece postaje, odnosno ugibalista i stanice: 1. po-
staja Mihaljevci (duga 250 metara), 2. postaja Trenkovo (duga 250 metara), 3.
postaja za lokomotivu Velika (duga 350 metara). Normalnotra¢na parovozna
vicinalna Zeljeznica, koja je kao nastavak krilne pruge Pleternica-PoZega Sla-
vonske vicinalne Zeljeznice trebala voditi ogrankom iz krajnje postaje Pozega
preko Mihaljevaca do Velike, trebala je biti napravljena tako da vlakovi na
pruzi mogu voziti najve¢om brzinom od 40 km/h. Donja gradnja trebala je biti
napravljena za jedan kolosijek. Najveci uspon odnosno pad ustanovljen je s

1 Shornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1914. (Za-
greb, 1915), br. 118: 1371-1378.
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12 %o. Zavoji nisu smjeli na otvorenoj pruzi imati manji polumjer od 300 m.
Normalna Sirina tjemena zeljeznice u razini donje gradnje, odnosno u visini
donje povrsine Sljuncanog sloja, trebala je biti barem 4 m. Tracnice su trebale
biti ¢eli¢ne i nisu smjele po tekuc¢em metru biti lakse od 23,6 kg. Opterecenje
tracnica pod pritiskom kotac¢a od 6.000 kg nije smjelo premasivati po ¢etvor-
nom centimetru 1.000 kg. Na otvorenoj pruzi trebalo je sagraditi 2 strazarnice
s pripadaju¢im zgradama, zdencima i pe¢ima za kruh.®

Dana 18. studenoga 1914. u 9 sati prije podne sastalo se na kolodvo-
ru u Pozegi mjesovito povjerenstvo da obavi tehnicko-redarstvenu ophodnju
novoizgradene ZeljezniCke pruge Pozega-Velika. Povjerenstvo se uvijerilo u
solidnost izvedenih radova, tako da se pruga mogla predati prometu bez ikak-
ve opasnosti za putnike i robu. Voditelj povjerenstva izjavio je da temeljem
ovlasti, dane mu od strane kr. ug. ministra trgovine, proglasava ovu prugu
otvorenom te je predaje javnom prometu. U ime pucanstva Zupanije pozeske
i grada Pozege poslana je banu dr. Ivanu barunu Skerleczu brzojavna zahvala
Sto je ova pruga zapoceta i predana prometu za vrijeme njegova banovanja.®

Godine 1918. organizacija na prugama Slavonske vicinalne zeljeznice,
koje su potpadale pod nadleznost Prometne uprave u Pecuhu (Pécs), izgledala
je ovako:*

Pruga Osijek-NaSice-Batrina-Nova Kapela s postajama: Osijek (Mor
Ernst, predstojnik postaje i nadkontrolor, protustavnici: Soma Rechnitzer,
Karoly Weszelovszky, Béla Landau, Karoly Balasko i Rezs6 Fuchs, te ¢inov-
nici: Fiillop Weinberger, Ferencz Pintér, Karoly Gottvald, Maté Gal, Dezs6
Roéna, Antal Melisko, Andras Csaplar, Jozsef Eberhardt, Benjamin Krausz,
dr. Henrik Miiller, perovoda); Josipovac-Kravice (Keresztély Pencz, strazar
otpravnik); Bizovac (Jozsef Gal, glavar postaje); Normanci (Izidor Sevity,
strazar otpravnik); Prandanovci (Ignacz Toth, glavar postaje); Koska (Antal
Dam, glavar postaje); Breznica njemacka (Vendel Horvath, glavar postaje);
Nasice (Mihalj Bukovinszky, predstojnik postaje i kontrolor, te ¢inovnici Mi-
klos Madjanovics i Karoly Palfy); Zoljan (Ferenc Konya, strazar otpravnik);
Matanovci (Ferenc Kovacs, strazar otpravnik); Londica (Hugo Szlaby, glavar
postaje); Ljeskovica (Gyorgy Csurel, glavar postaje); Caglin (Lajos Teich-
mann, glavar postaje); Ciglenik (Sandor Toéth, glavar postaje); Pleternica
(Karoly Sulc, prestojnik postaje i ¢inovnik); Ratkovica (Péter Gallich, glavar

2 Shornik zakona, godina 1914., 118: 1379-1395.
3 NN, br. 308 (20. studenoga 1914.)

% Imenik dostojanstvenika, cinovnika i javnih sluzbenika Kraljevina Hrvatske i Slavonije,
1918. (Zagreb, 1918), 148-150. Takoder, vidi i Lajnert, Ustroj, 39 i Branko Vujasinovic,
Upravno i poslovodno osoblje na Zeljeznicama u Kraljevini Hrvatskoj i Slavoniji do 1918.
(Zagreb, 2007), 369.
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postaje) i Nova Kapela-Batrina (Jozsef Steiner, predstojnik postaje i ¢inovnik,
Le6 Otvés, Cinovnik, i1 Ivan Frei, ¢inovnik).

Pruga Pleternica-Pozega s postajama: Pleternica (Karoly Sulc, prestoj-
nik postaje i ¢inovnik); Blacko-Jaksi¢ (Benedek Horvath, glavar postaje) i
Pozega (Samuel Moskovicz, predstojnik postaje i kontrolor, te Lajos Schiitz,
¢inovnik).

Dionicarsko drustvo slavonske vicinalne Zeljeznice u Zagrebu

Izvanredna glavna skupstina Dionic¢arskog drustva slavonske vicinalne
zeljeznice odrzana je 24. svibnja 1923. u 11 sati prije podne u Budimpesti
(II. Szilagyi Dezso trg broj 1). Na skupstini su bili nazo¢ni sljede¢i dionicari:
Henri Chessé, Vladimir Ehrenhofer, Karlo Baracs, Pavao Cseke, Karlo Grafel,
Karlo Haich, dr. Stjepan Tharos, Hugo Konyi zastupan po Karlu Haichu, dr.
Josip Lévay, dr. Mavro Palugyay, Anton Petz, Ludvig Prohaska, dr. Eme-
rik Rittinger, dr. Eugen Rosznaky, Kamilo Straner zastupan po dr. Emeriku
Rittingeru, Robert Hahn, Géza Székely, Mihajlo Vagd. Za vodenje zapisnika
zamoljen je dioniCar dr. Emerik Rittinger, a za ovjerenje zapisnika dionicCari
Karlo Grafel i Robert Hahn. Glavna skupstina jednoglasno je zakljucila da se
sjediSte drustva premjesti iz Budimpeste u Zagreb. U Ravnateljstvo su izabra-
ni dotadasnji ¢lanovi Ravnateljstva: Karlo Baracs, dr. Teodor Bosnjak, Vladi-
mir Ehrenhéfer, Mark Aurel Fodroczy, Hugo Konyi, Mile Kramari¢, dr. Josip
Levay, dr. Mavro Palugyay, Ludvik Prochaska i dr. Emerik Rittinger, a osim
njih jos$ i dr. Vjekoslav Hengl i Ernest Panian. U Nadzorni odbor izabrani su:
dr. Marcel Baracs, Gjuro Eckenberger i Maks Pésztor (redovni ¢lanovi) i dr.
Stjepan Cséri i Karlo Grafel (zamjenici). Prema Pravilima drustva, usvojenim
na izvanrednoj glavnoj skupstini od 24. svibnja 1923, trajanje poduzecéa za-
snovano je na 90 godina, po¢evsi od datuma koncesijske isprave. Temeljem ¢l.
5. navedenih Pravila, sjediSte drustva nalazilo se u Zagrebu, a poslovni jezik
bio je hrvatski. Osnovni kapital drustva sastojao se prvotno od 10.602 komada
¢itavih osnovnih dionica, svaka na 400 predratnih austro-ugarskih kruna i 1
komada polovine osnovne dionice na 200 predratnih austro-ugarskih kruna
te 29.544 komada prioritetnih dionica, svaka na 400 predratnih austro-ugar-
skih kruna. Posto je izvanredna glavna skupstina, odrzana 24. svibnja 1923. u
Budimpesti zakljucila da se nominalna vrijednost dionica pretvori u dinarsku
vrijednost, ustanovljen je osnovni kapital drustva u nominalnoj vrijednosti od
16.058.600 dinara.® Ustroj drustva bio je sljede¢i: Glavna skupstina (redovna

% Sluzbeni financijski godi$njaci potvrduju navedeni dioni¢ki kapital, naime 16,058.600 dinara
podijeljenih na 10.602 '2 komada temeljnih dionica i 29.544 komada prvenstvenih dionica
po 400 dinara. Vidi Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien, 1929., LXII. (Wien, 1929),
681. Prema navedenom Compassu za 1929. sjediSte drustva bilo je u Zagrebu, Rackoga br.
8. Clanovi uprave drustva bili su: inz. Dragutin Saj, dr. Milovan Zori¢i¢, dr. Teodor Bosnjak,
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i izvanredna), Ravnateljstvo (najmanje 9, a najvise 15 ¢lanova) i Nadzorni
odbor (3 redovna ¢lana 1 2 zamjenika). Vlada Kraljevine SHS delegirala je u
Ravnateljstvo jednog ¢lana, a na jednog ¢lana je imala pravo i oblast koja je
upravljala KrajiSkom investicionalnom zakladom. Ostale ¢lanove Ravnatelj-
stva birala je glavna skupstina na vrijeme od tri godine. Dvije tre¢ine ¢lanova
Ravnateljstva trebali su biti drzavljani Kraljevine SHS koji su imali svoje stal-
no boraviste na podru¢ju drzave. Temeljem cl. 39. Pravila, Vladi Kraljevine
SHS osigurano je pravo nadzora po smislu koncesijske isprave. Organu Vlade
Kraljevine SHS pripadalo je pravo da sudjeluje na sjednicama ravnateljstva
te u komisijama i odborima. Bio je ovlasten nezakonite ili po interese drzave
Stetne 1 koncesijskoj ispravi protivne zakljuc¢ke obustaviti do daljnje odluke
Vlade® Kraljevine SHS.®’

Kr. sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu dao je 4. rujna 1924. na zna-
nje da je u trgovacki registar upisano Dionicarsko drustvo slavonske vicinalne
zeljeznice koje je prenijelo svoje sjediste iz Budimpeste u Zagreb, a temeljilo
se na pravilima prihva¢enim u Budimpesti od 24. svibnja 1924. Svrha drustva
bila je: da drzi u prometu vicinalnu zeljeznicu izgradenu iz Osijeka do Batrine
i pobo¢nu prugu iz Pleternice preko Pozege do Velike kao parovoznu Zelje-
znicu, da gradi i drzi u prometu sve glavne, poboc¢ne i industrijske Zeljeznic-
ke pruge koje je drustvo ubuduce trebalo izgraditi, nabaviti ili uzeti u zakup
na temelju ugovora ili koncesijske isprave ili po odobrenju drzavne vlade.
Clanovi Ravnateljstva bili su: Karlo Baracs, Vladimir Ehrenhofer, Karlo Ha-
ich, Hugo Konyi, dr. Josip Levay, dr. Mavro Palugyay, Ludvig Prochaska, dr.
Emerik Rittinger, svi iz Budimpeste, i dr. Mile Kramari¢ iz Osijeka.®®

Izvanredna glavna skupstina D.d. slavonske vicinalne Zeljeznice odrzana
je 20. svibnja 1931. u 10 sati u Zagrebu u prostorijama centralne poslovnice
vicinalnih Zeljeznica “Pruga” d.d., Ulica Vuka St. Karadzi¢a br. 1. Dionica-
ri, odnosno njihovi zastupnici, nazo¢ni na izvanrednoj glavnoj skupstini bili
su (polozenih 28.085 dionica): Mirko Lontkijevi¢, inZ. Nikola Puri¢, Zivan
Stankovi¢, Teofil Drami¢anin, dr. Dusan Misi¢, Josip Seckar, Pavao Stanic, dr.
Fran Bon¢ina, dr. Eugen Hasil, Dragutin Strazemanac, Ljudevit Licht i Ernest

Mark Aurel Fodroczy, Mile Kramari¢, dr. Vjekoslav Hengl, Sava Stojanovi¢, inz. Vladimir
Fleck, dr. Adolf Cuvaj, Ernest Panian, dr. Josip Levay, Hofrat Karl Haich, Hofrat Karl Ba-
racs i dr. Emerich Rittinger. Clanovi nadzornog odbora bili su: Vladimir Poli¢, Milan Hlava,
Eugen Rosznaky, Baltazar Horvat i inz. Alois Tolman. Pruge drustva bile su u eksploataciji
Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica.

% Ministar trgovine i industrije izmijenio je 8. listopada 1923. Pravila utoliko §to je, umjesto
Vlade Kraljevine SHS, za nadzor odredio ministra saobra¢aja. Vidi HR-HDA-163. Banovina
Hrvatska. Odjel za obrt, industriju i trgovinu — Zagreb (1939-1941), dosje Slavonske vicinal-
ne zeljeznice d.d. u Zagrebu (1923), kut. br. 98.

7 HR-HDA-163, dosje Slavonske vicinalne Zeljeznice d.d. u Zagrebu (1923), kut. br. 98.
% NN, br. 252 (29. studenoga 1924.)
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Panian. Od strane ministra trgovine i industrije na skupstini je bio nazoc¢an kao
komesar dr. Ognjeslav Aranicki, inspektor Ministarstva trgovine i industrije.
Po stavljenom prijedlogu, a po pristanku dioni¢ara na glavnoj skupstini, funk-
ciju predsjednika preuzeo je Zivan Stankovié, pomoénik generalnog direktora
Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica. Za zapisni€ara je izabran Ernest Panian, a
za ovjerace skupstinskog zapisnika Mirko Lontkijevi¢ i Teofil Dramicanin. Za
¢lanove Upravnog odbora izabrani su: inZ. Nikola Puri¢, dr. Fran Boncina, dr.
Dusan Misi¢, Mirko Lontkijevi¢ (prva Cetvorica za Ministarstvo saobracaja),
dr. Milutin Boskovi¢ (za Ministarstvo trgovine i industrije), dr. Milorad Por-
devi¢ (za Ministarstvo financija), dr. Josip Kruppai, dr. Eugen Hasil (zadnja
dvojica za zagrebacku Direkciju), a deveto mjesto bilo je otvoreno za delegata
Savske banovine. Za ¢lanove Izvr$nog odbora izabrani su: inz. Nikola Puri¢,
dr. Fran Boncina i dr. Milutin Boskovi¢. Za ¢lanove Nadzornog odbora iza-
brani su: Zivan Stankovié, Teofil Dramic¢anin i Josip Seckar. Glavna skupstina
primila je izvjes$c¢a i bilancu (iskaz) o imovinskom stanju drustva, u kojem
je iskazana aktiva druStva iznosom od K 16.058.600.—, a koja je izrazavala
troskove gradnje zeljeznice i drugih investicija, i pasiva drustva iznosom od
K 16.058.600.—, koja se sastojala od osnovnih i prioritetnih dionica drustva u
jednakom iznosu. Na skupstini je naglaSeno da drustvo od pocetka 1919. do
tada nije od Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica dobivalo niti obracun, a niti
udjele iz prihoda. Ministarstvo saobracaja Kraljevine Jugoslavije odobrilo je
doduse drustvu akontaciju u sumi od 9.236.657,71 dinara, no prethodno je
trazilo od drustva da potpiSe obaveznu izjavu istoga sadrzaja kao i kod Lonj-
skopoljske Zeljeznice d.d.® Na skupstini je takoder izvijes¢eno da je Vlada
Kraljevine Jugoslavije u smislu konvencija, $to ih je s pojedinim grupama in-
teresenata sklopila 7. veljace 193 1., otkupila sve prioritetne dionice Drustva,
i to za kupovinu od 200 dinara za svakih 100 a.u. kruna™ nominale, valutom
od 1. sijecnja 1931. U ime zaostalih kamata (arriéres) na tako utvrdeni priori-
tetni kapital za vrijeme od 1. sije¢nja 1919. do 31. prosinca 1930. platila je Kr.
jugoslavenska vlada na svakih 100 a.u. kruna jo$ napose 90 dinara s time, da
je od ukupne sume kamata odbila ranije date akontacije, cime je karakter ovih
akontacija definitivno odreden u smislu: da pod tim naslovom ispla¢ene sume
nisu stavljene na raspolaganje drustvu, nego su priracunate kupovnoj cijeni

% Lonjsko-poljska Zeljeznica d.d. u Zagrebu potpisala je sljedecu izjavu: ,,Potpisano drustvo
priznaje drzavi pravo, da s obzirom na izmjenjene prilike unese potrebne izmjene i dopune
kako u koncesiju koju ima to drustvo, tako i u ugovor o eksploataciji, i da ¢e se karakter pla-
¢anja akontacije utvrditi tek onda, kada odnos drzave prema tom drustvu bude, po izvrsenim
izmjenama koncesije i ugovora o eksploataciji, definitivno utvrden, a do onda ovo placanje
nece imati karakter placanja po obavezama predvidenim u ranijem ugovoru o eksploataciji,
zakljucenim u svoje vrijeme izmedu toga drustva i bivsih Madarskih drzavnih Zeljeznica.”
Vidi: HR-HDA-151. Savska banovina. Odjeljenje za trgovinu, obrt i industriju — Zagreb
(1929-1939), ur. br. 255-VIII-1932., kut. br. 43.

0 Rijec je o austro-ugarskim krunama.
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prioritetnih dionica. Nasuprot tome pokriveni su iz toga primanja svi admini-
strativni izdaci 1 drustveni tro§kovi od 1. sije¢nja 1919. do 31. prosinca 1930.
tako, da po predlozenoj bilanci o imovinskom stanju drustva, nije drustvo
prema tre¢im licima bilo optere¢eno nikakvim obvezama ni dugovanjima.”!

Poslije dugogodisnjih pregovora Kraljevina Jugoslavija je 7. veljace
1931. zakljucila sporazum o otkupu s najve¢om grupom od 24 madarska drus-
tva vicinalnih Zzeljeznica, udruzenih u koncern “Pruga d.d.” sa sjediStem u
Zagrebu, ¢ija je cjelokupna duZzina pruga iznosila oko 1.780 km. [zmedu Ze-
ljeznickih pruga bivsih madarskih drustava vicinalnih Zeljeznica otkupljenih
sporazumom od 7. veljace 1931. bila je i Slavonska vicinalna zeljeznica (otvo-
rena 1893., 1894., 1914.). Pruge (sveukupna gradevinska duljina 131,986
km): Osijek-Nasice-Nova Kapela-Batrina (107,007 km) i Pleternica-Pozega-
Velika (24,979 km). Kod pruga, koje su u cijelosti lezale na jugoslavenskom
teritoriju, nisu otkupljene pruge kao objekt, ve¢ su od doti¢ne financijske gru-
pe otkupljene prvenstvene (prioritetne) dionice, a zatim su doti¢na drustva,
koja su prenijela svoja sjedista u Zagreb i Beograd, likvidirana po postoje¢im
jugoslavenskim zakonima. Izmedu drustava ¢ije su prioritetne dionice otku-
pljene bila je i Slavonska vicinalna Zeljeznica. To drustvo prenijelo je svoje
sjediste u Zagreb, te je izvrSen prijenos vlasniStva pruga na ime Jugoslavije i
izvrSena je definitivna likvidacija samog drustva. Ukupna otkupna cijena koju
se Kraljevina Jugoslavija obavezala platiti za sve ovim aranzmanom otkuplje-
ne zeljeznicke pruge iznosila je 245.399.758 dinara. Ovu sumu Jugoslavija
je imala platiti u drzavnim blagajni¢kim bonovima na donosioca u §vicar-
skim francima, i to u 16 jednakih obroka s uracunatom kamatom od 6 %,
plativih svakog 1. sijecnja i 1. srpnja, pocevsi od 1. srpnja 1931. do zaklju¢no
1. sije¢nja 1939. Svi su ovi bonovi, u ukupnoj vrijednosti od 28.527.172,64
Svicarskih franaka u mjesecu lipnju 1931., izdani opunomocenicima Sest ino-
zemnih financijskih grupa (banaka). Ukupna naknada na ime kamata do 1.
sijenja 193 1. iznosila je na dan 1. sijenja 193 1. (po odbitku ranije isplaéenih
akontacija) 64.163.843,69 dinara, koja je suma prema sporazumu u ozujku
1931. isplacena u gotovu.”” Ovdje treba dodati i 6 % kamata (962.457,65 di-
nara) za period od 90 dana (1. sijecnja do 31. ozujka 1931.), sto je iznosilo
ukupno 65.126.301,34 dinara. Jedna od Sest navedenih banaka (financijskih
grupa) bila je i Dresdener Bank, Eisenbahn-Bank, Eisenbahn-Renten-Bank
(opunomoceni primalac Karl Haich), kojoj je isplaceno 13.539.759,39 dinara

" HR-HDA-151, ur. br. 254-VIII-1932., kut. br. 43.

2 Spis Ministarstva saobra¢aja Demokratske Federativne Jugoslavije br. 31.372 upuéen 22.
ozujka 1946. Komitetu za zakonodavstvo i izgradnju narodne vlasti u Beogradu. Vidi: Zbirka
preslika izvornih dokumenata Slobodana Rosica.
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za 4 vicinalne Zeljeznice, medu kojima je bila i Slavonska vicinalna Zeljeznica
(3.491.982,29 dinara + 6 % kamata od 52.379,73 dinara).”

Dioni¢ko drustvo slavonske vicinalne zeljeznice odrzalo je 11. svibnja
1932. u 4 sata poslije podne u zgradi Direkcije drzavnih Zeljeznica u Zagrebu
u sali za konferencije na I. katu izvanrednu skupstinu dionicara. Jedna od
tocaka dnevnog reda bio je i prijedlog Upravnog odbora o likvidaciji drustva.
Dionicari koji su htjeli nazociti na skupstini bili su duzni bar tri dana prije
skupstine poloziti svoje dionice kod Ministarstva saobracaja u Beogradu, Ne-
manjina ulica br. 6, soba br. 398/1. kat.”™

Kr. sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu objavio je 6. lipnja 1932. da
je utrgovacki registar upisana likvidacija D.d. slavonskih vicinalnih Zeljeznica
u Zagrebu, s time da su ¢lanovi ravnateljstva obavljali funkciju likvidatora.”

Temeljem navedenog, ravnateljstvo D.d. slavonskih vicinalnih Zeljeznica
sa sjediStem u Zagrebu u likvidaciji kao likvidator u smislu ¢l. 202. Trgovac-
kog zakona pozvalo je vjerovnike drustva da svoje trazbine za Sest mjeseci,
racunajuci od treceg uvrstenja oglasa u Narodnim novinama, prijave likvida-
torima na adresu: Ministarstvo saobracaja, Odbor za vicinalne Zeljeznice u
Beogradu.”

Okruzni sud u Zagrebu kao trgovacki sud objavio je 12. travnja 1933. u
trgovackom registru brisanje Slavonske vicinalne Zeljeznice d.d. u Zagrebu u
likvidaciji, jer je uslijed dovrsene likvidacije prestala s radom.”

Na temelju molbe Ministarstva saobracaja Kraljevine Jugoslavije br.
8899/1936. od 14. svibnja 1936., zapisnika o izvanrednoj skupstini dioni-
cara Slavonskih vicinalnih Zeljeznica d.d. od 11. svibnja 1932., koji je bio
ovjeren od strane komesara Kraljevske banske uprave Savske banovine, kao
i Uvjerenja br. R.735/36.-1 Okruznog suda u Zagrebu kao trgovackog suda o
brisanju navedene tvrtke uslijed dovrsene likvidacije u trgovackom registru,
te izvjestaja br. 10.586/1936. Ministarstva saobracaja Kraljevine Jugoslavije,
Okruzni sud u Novom Sadu (Odjeljenje za centralnu zemljisnu knjigu zelje-
znica i kanala)”® donio je na svojoj sjednici odrzanoj 11. lipnja 1936. zaklju¢ak

7 Prilog izvjestaju Generalne direkcije JDZ od 1. travnja 1931. o isplati u gotovu novcu 3est
financijskih grupa u vezi otkupa vicinalnih Zeljeznica. Vidi: Zbirka preslika izvornih doku-
menata Slobodana Rosica.

™ Narodne novine. Sluzbeni list Kraljevske banske uprave Savske banovine (Zagreb) (dalje: NN
KBUSB), br. 96 (25. travnja 1932.)

75 NN KBUSB, br. 144 (23. lipnja 1932.)
7 NN KBUSB, br. 151 (2. srpnja 1932.)
7 NN KBUSB, br. 127 (3. lipnja 1933.)

8 Naredenjem ministra pravde Kraljevine Jugoslavije od 13. ozujka 1935. br. 19.313 otvorena
je 1. travnja 1935. Centralna zemljisna knjiga u Novom Sadu. Uvidom u Centralnu zemljisSnu
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o uknjizbi prava vlasniStva nad nekretninama navedene Zeljeznice u korist
drzavnog erara Kraljevine Jugoslavije, te da se briSu zabiljezbe i ograni¢enja
protiv bivsih vlasnika. Tako je drzava uknjizila pravo vlasnistva nad nekretni-
nama Slavonske vicinalne Zeljeznice d.d. uvedenim u Centralnom zemljisno-
knjiznom ulosku br. 156 1 306.”

Zakljucak

Pod vicinalnim Zeljeznicama, odnosno Zeljeznicama mjesnog (lokalnog)
interesa, smatramo one kojima je glavni cilj bio da odgovaraju prometno-
gospodarstvenim potrebama podrucja kroz koje su prolazile. Ekspanzivan ra-
zvoj zeljeznicke mreze na prostoru Kraljevina Hrvatske i Slavonije zapoceo
je 1880. godine donoSenjem Zakona o Zeljeznicama mjesnog interesa, koji
je omogucio privatnom kapitalu izgradnju i eksploataciju Zeljeznicke mreze.
Prije donosenja navedenog zakona nasa Zeljeznicka mreza bila je dosta si-
romasna, pa mozemo zakljuciti da je njegova implementacija odigrala pre-
sudnu ulogu u razvoju dotadasnje Zeljeznicke mreze na prostoru Hrvatske i
Slavonije. Uzrok tome uspjehu lezi u raznim olakSicama i pogodnostima koje
je navedeni zakon omogucio privatnicima koji su gradili i eksploatirali vici-
nalne Zeljeznice. Na hrvatskim povijesnim prostorima postojalo je dvadesetak
dioni¢kih drustava vicinalnih zeljeznica, medu kojima je bilo i Dioni¢arsko
drustvo slavonske vicinalne Zeljeznice. Pruge drustva: Osijek-Nasice, NaSice-
Nova Kapela-Batrina, Pleternica-Pozega i Pozega-Velika spojile su Pozesku
dolinu s mrezom drzavnih zeljeznica te je tako povezale s Osijekom i Zagre-
bom, a na taj nacin i ve¢im europskim gradovima. Drustvo je za cijelo vrijeme
svoga egzistiranja poslovalo sa znacajnim financijskim dobitkom. Prugama
Slavonske vicinalne Zeljeznice, osim putnika, prevozene su znacajnije koli-
¢ine gline, zemlje, pijeska, kamena, $ljunka, drvnog materijala, brasna, polj-
skih proizvoda (pSenice), ugljena i sl. Svojim poslovanjem drustvo je odigralo

knjigu konstatirano je, da se tamo kod Okruznog suda u Novom Sadu nalaze zemljisno-
knjizni operati /planovi, zapisnici/ Drzavnih zeljeznica dobiveni iz Budimpeste. Povodom
navedenog naredenja, Predsjednistvo Apelacionog suda u Zagrebu je 20. ozujka 1935. oba-
vijestilo sve podrucne okruzne i sreske sudove da ¢e Centralna zemljiSna knjiga Zeljeznica i
javnih kanala za podrucja ovog Apelacionog suda i novosadskog Apelacionog suda nastaviti
rad kod Okruznog suda u Novom Sadu 1. travnja 1935. i da se svi predmetni spisi imaju upu-
¢ivati Okruznom sudu u Novom Sadu, Odjeljenje za centralnu zemljisnu knjigu Zeljeznica i
javnih kanala. Navedeno Odjeljenje zapocelo je redovan rad takoder 1. travnja 1935. Vidi:
HR-HDA-396. Predsjednistvo Apelacionog suda-Zagreb (1933-1945), Su2038-2/1933., Ze-
mlji$na knjiga zeljeznica i javnih kanala, kut. br. 4.

7

°

Zaklju¢ak Okruznog suda u Novom Sadu, Odjeljenje za centralnu zemljisnu knjigu zelje-
znica i kanala Zelj. Dn. br. 7/1936. od 11. lipnja 1936. Zakljutak predstavlja prilog spisu
Ministarstva saobracaja u Beogradu Kab. br. 915/1941. iz rujna 1941. Vidi: Zbirka preslika
izvornih dokumenata Slobodana Rosica.
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izuzetno znacajnu ulogu u razvitku cijele zemlje, a napose podrucja kroz koji
su prolazile njegove pruge. Temeljem sporazuma od 7. veljace 1931., Kralje-
vina Jugoslavija otkupila je pruge Dionicarskog drustva slavonske vicinalne
zeljeznice. Time je prestao i razlog njegovog postojanja. Drustvo je 1932.
godine uslo u proces likvidacije, koji je zavrSio 12. travnja 1933. Mozemo
zakljuciti da je hrvatska zeljeznicka mreza najveéi razvoj dostigla kada je dr-
zava odlucila njenu izgradnju i eksploataciju prepustiti privatnom kapitalu,
odnosno ekonomskom interesu (profitu). U tome periodu sagradena je gotovo
cjelokupna Zeljeznicka mreza na hrvatskom prostoru, koja uglavnom egzistira
i dan danas. Na ekonomskim interesima, odnosno gospodarsko-prometnim
potrebama krajeva kroz koji je prolazila, izgradena je i eksploatirana takoder
i Slavonska vicinalna Zeljeznica.

Summary

THE STOCK COMPANY OF THE SLAVONIAN VICINAL RAILWAY
(1892-1933)

This paper presents the structure, business activity and the liquidation of the Slavoni-
an Vicinal Railway in the period from 1892 until 1933 when its liquidation was final-
ised. The headquarters of the stock company during the Austro-Hungarian Monarchy
was in Budapest and based on the decision of the emergency session of its assembly
from 24 May 1923 it transferred to Zagreb. The railway lines of the Company were:
Osijek-Nasice, Nasice-Nova Kapela-Batrina, Pleternica-Pozega and Pozega-Velika.
These railway lines were exploited i.e. managed by the state. During the Austro-Hun-
garian Monarchy the railway lines of the company were under the jurisdiction of the
Traffic Administration in Pecs and in the Kingdom of Serbs, Croats and Slovenes /
Yugoslavia they came under the jurisdiction of the Regional Board of the State Rail-
ways in Zagreb. Based on the agreement from 7 February 1931 the state bought off
the railway lines of the Stock Company of the Slavonian Vicinal Railway and hence
the reason for its existence ceased to exist. t. In 1932 the company entered the process
of liquidation, the latter ending on 12 April 1933.

Keywords: Stock Company of the Slavonian Vicinal Railway in Budapest/Zagreb,
stockholders, liquidation, vicinal railways, state-managed private railways, exploita-
tion of railway lines
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