Marija WINTER

Na Podravskoj magistrali

Kada se Covjek prvi put pojavio u hrvatskoj zapad-
noj Podravini, nemoguce je ustanoviti, ali da je ovdje
viSe od tri tisu¢e godina nije teSko dokazati. O tome ne-
pobitno svjedoce prethistorijski tumulusi, ogromni gro-
bovi-gomile davnih panonskih knezova: Gomila kod
Jalzabeta, Gamula i Gamulica kod Martijanca, prethi-
storijsko nalaziSte kod Sv. Petra i drugi lokaliteti. Tu su
nasli vje€no pocivaliSte mogucnici koji su si mogli pri-
ustiti luksuz na racun svojih podanika. S njima su sa-
hranjeni bogati grobni prilozi: fino izradeno posude,
skupocjeni nakit i oruzje.

Ne treba posebno naglasiti da Podravina nema ni Ze-
ljeza, ni bakra, ni jantara, ni srebra. Prema tome, sve
ove stvari morale su se ovamo dopremiti iz drugih kra-
jeva: bilo s istoka ili sa zapada, bilo sjuga ili sa sjevera.
Trebalo je podrzavati veze, a veza nije moglo biti bez ka-
kvih-takvih putova.

U prvo vrijeme to su samo staze prokréene kroz gu-
ste Sume izmedu pojedinih naselja. Kad se narod na-
mnozio, Siri se mreza putova. Neki od nih postaju glav-
ne zile kucavice onodobnog prometa. Medu takve, bez
sumnje, spada Podravska magistrala. Zacrtali su je Pa-
nonci, s malim korekturama preuzeli i uredili Rimljani:
sluZila je sredovje¢nom feudalnom drustvu i docekala
naSe dane - iopet s malo korektura. Ona je naSem kraju
otvarala put prema istoku, sredistu visoke grcke i ose-
bujne tratko-makedonske kulture, vodila na zapad do
kulturnih sredista Norika i dalje do Italije. Njome su se
kretali trgovci, dolazili prijatelji, ali i neprijatelji.

Sudbonosne 6. godine n.e. na njoj su se pojavile voj-
ske rimskog cara Augusta noseci ropstvo domorocima,
koji su se tri godine hrabro borili protiv mrkog i okrut-
nog Tiberija, carevog posinka.

Vec u | stoljeéu n.e. Rimljani su na lijevoj obali Bed-
nje podigli jaku tvrdavu okruZzenu do 3 metra (i viSe) de-
belim zidom. Za »visoko« rimsko drustvo tu je uz udo-
bne stanove uredeno kupaliste i provedena je kanaliza-
cija- ito tako solidna da taj stari rimski kanal jo§ danas
odvodi vodu sa zapadnog dijela Preradoviéeve ulice u
Bednju kod mlina. Tvrdava je prozvana | O V| A (Jovi-
ja).
Izvan zidina podigli su svoje domove trgovci i vlasni-
ci raznih radionica koji su trebali opskrbljivati vojsku
svim potrepStinama.

Novi gospodari u€vrstili su i visoko podigli nasip sta-
rog podravskog puta, proSirili ga, a na pojedinim mjesti-
ma podigli kule - straZarnice. Nasli su se u tudoj zemlji,
medu neprijateljskim narodom ¢iji nepokoreni srodni-
ci, Panonci, Zive sjeverno od Drave. Ni na novouredenoj
Podravskoj magistrali nema potpune sigurnosti. Cije-
lom njenom duZinom neprestano krstare rimski vojnici
u potrazi za odbjeglim robovima i nepokorenim pojedi-
nim domorocima koji se udruzeni u ve¢im skupinama
ne Zacaju oplijeniti trgovce, pa i visoke rimske Casnike
koje prevozi cursus publicus (kursus publikus), prva

poStanska sluzba u naSem kraju. RijeC cursus, tréanje,
dovoljno govori o tome kako se obavlja ova sluzba.
Glavni promet te€e kolima i to ponajceSée tropregom.
Briga za sigurnost putova povjerena je speculatoru
(spekulatoru) koji je ujedno ikrvnik, a nerijetko i utjeri-
va¢ drzavnih daca, dakle vrlo omrazena osoba. U sluca-
ju potrebe speculator mozZe uzeti bilo ¢ijeg konja ili kola
i ukljuciti ih u cursus publicus.

Da bi se promet nesmetano odvijao, uz cestu su ure-
dene postaje, oko dvadeset kilometara udaljene jedna
od druge. Tu su uvijek morali ¢ekati odmoreni konji i
raspoloZiva kola. U sluCaju potrebe robovi postaje cur-
sus publicusa upregli bi nove konje, pretovarili robu - i
sprega bi odjurila dalje. I lovia ima takvu postaju.

Tom drzavnom poStom sluzili su se samo najvisi
rimski Casnici i €inovnici. Njima bi car izdavao tzv. di-
plomu koja bi na postajama sluZila kao legitimacija. U
njoj je stajalo Sto se ima dati takvoj osobi: koliko konja,
kakva kola, kakav kruh i koliko masla, odojaka, jagnja-
di, jarebica, fazana, piliéa, meda, mirodija, voStanica - i
kakvo prenociste. Takve osobe vodile su sa sobom broj-
nu pratnju, pocesto icijelu svoju porodicu.

Diplome za voZznju i koriStenje usluga cursus publi-
cusa poceo je izdavati sam car, ali su od Il vijeka dalje
takve isprave izdavali i upravitelji rimskih provincija.
Tako ustrojena rimska poSta bila je teSki teret za poda-
nike te moéne drzave, a imala je i neke velike nedostat-
ke. Sluzila je samo povlaStenoj klasi, a ipak nije bila u
stanju uvijek udovoljiti zahtjevima. Nije imala ustaljeni
vozni red. Od vremena do vremena poSlo bi na put po
vise kola i postaje bi jedva mogle namiriti potrebe veli-
kog broja putnika.

Rimljani su i u na kraj donijeli svoje zakone i »rim-
ski mir«. Tko bi pokuSao narus$iti taj uhodani red, stigla
bi ga »rimska pravda«. Na udar te pravde doSli bi u pr-
vome redu razni buntovnici i drumski razbojnici. Smrt
od maca bila je najblaza kazna, a bilo je i mnogo gorih:
rad u rudnicima, veslanje na ladama, borba s divljim
zvijerima u areni, umiranje na krizu, a ipak nije sve te-
klo po Zelji i zakonu.

tako su gospodari svijeta sve poduzimali za sigur-
nost prometa, ipak nisu svi oni koji su se sluZili drzav-
nim prometnim vezama sretno stizali na cilj. Poneki
putnik ili poStar nastradao bi od neprijatelja kojeg nije
mogla doseéi niti svemoc¢na ruka rimske pravde. Zim-
skoj mecavi, Coporima divljih zvijeri i tajnoj ljudskoj os-
veti nisu mogli na kraj stati niti rimski legionari, niti
najstroZi zakoni. Tu i tamo ostala bi po koja kola s pra-
tiocima zametena pokraj puta, ili utonula u duboku
mocvaru. Jedno takvo vozilo pocivalo je punih osamna-
est stoljeca na sjevernom rubu Podravske magistrale, a
pronadeno je u selu Poljancu 1931. godine na posjedu
seljaka Radeka Bacanija. Tu su pronadene i ljudske, a
djelomic¢no i konjske kosti. Kola su bila ureSena kipici-
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Rimska kola iz Poljanca kraj Ludbrega

ma mitskih bi¢a, panterama i ljudskim glavama. Danas
se nalaze u zagrebackom arheoloS8kom muzeju.

Stru€njaci se razilaze u tome kojoj su svrsi sluzila,
zagrebacki arheolog profesor Miroslav Seper, koji je
ovaj skupocjeni nalaz proucavao, misli da su bila u sluz-
bi rimske poSte ida su sluzila za prevoz visokih €asnika.
Pruzala su stanovitu udobnost i bila su ureSena kipiéi-
ma gréko-rimskih bogova. Na$la se tu i statueta Herme-
sa, boga putnika i zaStitnika putova. Prema, tome, ovaj
arheolog drzi da su mozda putnici nastradali nesretnim
slu¢ajem, kad su kola skrenula s ceste izaglibila u mo¢-
vari putujuci prema zapadu.

Stjepan Vukovi¢, varazdinski arheolog, rekao je jed-
nom u razgovoru ovo: »Kola su zacijelo pripadala ne-
kom uglednom Panoncu u sluzbi Rimske drzave. Voze¢i
se na lijeCenje u Aquae lasae (Akve Jase) osjetio je blizi-
nu vlastite smrti i naredio pratnji da ga sahrani na na-
¢in kako su se ukapali njegovi preci«.

Struénjaci beogradskog muzeja, koji su ovo vozilo
restaurirali, tvrde da su to obredna kola. Za usporedbu
navode sli¢ne nalaze u zapadnoj MadZarskoj.

Tom misljenju priklanjaju se i nasi eminentni struc-
njaci - arheolozi: Dr. Branko Viki¢ i profesor Mar.cel
Gorenc koji su od 1967. godine stalno istrazivali teren
rimske loviae.
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Ataj je danas ve¢ toliko istrazen da se moze govoriti
o jednom cvatuéem, za svoje doba prevelikom naselju,
koje je, na zalost, u svojem relativno kratkom vijeku ba-
rem dva puta temeljito ruSeno. Prvi puta su to u€inili
Markomani koji su se s ostalim Germanima bunili pro-
tiv Rimljana (166-180. god.).

Tada se lovia opet digla iz ruSevina, te se tokom I11i IV
st. proSirila prema sjeveru. Koncem cCetvrtog ili poCet-
kom petog vijeka stize ju kona€na propast. Tada se Pa-
nonijom kreéu novi narodi. Kuda prolaze, robe, pale,
ubijaju, razaraju. Nabraja ih crkveni pisac ,sveti Jero-
nim. On piSe: »Got, Sarmat, Kvod, Alan, Hun, Vandal i
Markoman pljacka i pusto$i.« Medu rimskim pokrajina-
ma spominje iobje Panonije i zavrSava: »Svagdje samo
tuga i uzas i mnoStvo slika smrti«. - Nestajala su naselja
jedno zadrugim.

Jednog sudbonosnog dana zamro je Zivot i u lovii.
Mozda nije najedamput sve stanovnistvo izginulo, ali ga
mnogo nije ni ostalo. PreZivjeli se povlaCe daleko od
glavne ceste u Sumu i medu mocvare gdje jadno Zivota-
re ili umiru od gladi u krajnjoj bijedi.

Na Podravskoj magistrali jo§ neko vrijeme sablasno
strSe goli obgorjeli zidovi nekada ponosne loviae... |
§to nisu ucinili barbari, u€inilo je vrijeme. Cetrnaest du-



gih vjekova glodalo je ruSevine dok na koncu nije ostao
ni kamen na kamenu. lovia je polako tonula u drac i za-
borav.

Kad je sve propalo, kad je gotovo nestalo starog sta-
novnistva, kad su gotovo sva naselja pretvorena u rude-
vine, jo§ uvijek se moglo prolaziti starim rimskim cesta-
ma. | naSa je podravska magistrala ostala uporabiva.
Kraj nje se u ranom srednjem vijeku (VI stoljecu) neko
vrijeme zadrzavaju Langobardi, a iza njihovog odlaska
u ltaliju ovamo sele Slaveni. Oko stare loviae nicu nji-
hova gradista.

Trebalo je nekoliko stoljeca da bi se ovdje organizi-
rala svjetovna icrkvena vlast na Sirem podrucju. U po-
Cetku Slaveni Zive u manjim zajednicama, ali opasnost i
ugrozenost od vanjskih neprijatelja sili ih na udruZiva-
nje i podrzavanje stalnih veza medu gradistima. Preko
Drave zalije¢u se Avari, sa zapada prijete Franci, a na
koncu nisu niSta manje opasni ni Madzari, koji su od
konca 9. vijeka ugrozavali sve svoje susjede.

Rimska obrambena linija potpuno je razorena. Sad
Slaveni stvaraju svoj niz gradiSta na liniji Martijanec
-TorCec - Gola. Najgus$¢a su ona oko stare loviae: jedno
na jugu, dva na sjeveru, jedno na sjeveroistoku u Sigecu
i Stari Gradec na brijegu, jugozapadno od danasneg
Ludbrega. Trebalo je podrzavati veze.

Srednji vijek ne pozna organiziranu poStansku sluz-
bu, ali to ne znai da ljudi tog vremena nisu znali uspo-
staviti veze i slati obavijesti na vece daljine.

Svuda je vladala tiSina, nije bilo danasnje buke mo-
tornih vozila, zato su i primitivna sredstva mogla poslu-
Ziti toj svrsi.

Kad bi se neprijatelj pojavio, davali su se signali
ogromnim vatrama, koje bi palili na istaknutim mjesti-
ma: udaralo se u debelu dasku objeSenu o ¢vrstu granu
drveta ili u zvonku metalnu plocu: trubilo se u dugacki
kravlji rog - i narod bi se tada sakupljao i spremao na
obranu. (Od poCetka XVI vijeka u Podravini toj svrsi
sluZe i zvona).

Na starim putevima promet nikad nije zamro, ali te
ceste nitko ne popravlja i s vremenom postaju jedva
prohodne. Tereti se tovare na konje - i tako se prenosi
sol, platno, krzna i druga roba. Samo vece terete vuku
jaki zdravi volovi i za suvremenike nije bilo niSta ne-
obi¢no vidjeti na takvim kolima kakvu »presvijetlu«
gospodu ili, moZda, ¢ak i biskupa. Na taj na€in saobra-
¢alo se kroz cijeli srednji vijek, a to je vrijeme kad nema
grozni¢ave Zurbe. Putujué¢i od Kamengrada prema Va-
razdinu ili Varazdinskim Toplicama putnici su bili sret-
ni ako bi u jednom danu prevalili put do Ludbrega. Tu
bi preno¢ili pod zastitom gospodara tvrdave koji se mo-
rao brinuti za sigurnost mjesta i svih putova koji vode
kroz njegovo vladanje. Njegova je briga i odrzavanje
mosta na Bednji. Ako taj ne postoji, on mora bezuvjetno
osigurati prijevoz preko rijeke. Istu duZznost imaju svi
oni kroz Cije posjede vodi cesta preko potoka i rijeke.

Ljudi srednjeg vijeka nisu navikli, a niti su osjetljivi
na udobnost prenocista. Glavne stvari koje se traze:
skromna hrana, sijeno za stoku i slama za lezaj mogu se
dobiti u kojoj rodbinskoj zadruzi.

Putnici su uvijek dobrodoS$li. Od njih se mogu dozna-
ti mnoge novosti, po njima se 3alju razne poruke u dru-
ga mjesta i ocekuje odgovor na povratku. (Takav obicaj
zadrZzao se u Podravini do danasnjih dana. Medu seljaci-
ma se Cesto moglu Cuti: »Poslal sam glasa zdrugoga sela
po prijatelju« - itako dalje.)

Uvrijeme kriZzarskih ratova nastaju neke redovnicke
druZbe koje uz druge duZnosti imaju u svojim pravilima
i zbrinjavanje putnika. Ve¢ u dvanaestom stolje¢u dola-
ze u Rasinju Templari, u trinaestom u okolici danadnjeg
Velikog Bukovca djeluju Vitezovi svetog groba, ludbre-
$ki Ivanovci ovdje su od pocCetka Cetrnaestog vijeka. Ovi
posljednji nazivaju se Hospitalci, jer su osim svratista
drzali i hospitale, tj. bolnice (Na$i ljudi oko Ludbrega
jos§ danas bolnicu nazivaju »Spital«. To je ostatak iz onih
dana kad se narod sluZio redovni¢kim hospitalima). Da
bi takve usluge mogli pruzati, oni drze velike zemljiSne
posjede $to ih obraduju kmetovi.

Osim spomenutih crkvenih redova u Podravini se
bogatstvom istiCu velikaske porodice: Opojski u Rasinji,
Gisingovci, gospodari Koprivnice i velikih imanja u Ma-
dzarskoj i Austriji; ludbreski velikasi: magistar Nikola
Ludbreski, ban Ivan Chus (Cuz) Ludbreski i njegovi si-
novi. Svi oni Zivo sudjeluju u politickom Zivotu. Cesto
borave na kraljevskom dvoru ili na bojistima. Potrebne
veze sdomom odrZzavaju pomocu golubova listonosa ili
Salju glasnike. Svaki od tih velikaSa ima po nekoliko
imanja katkada vrlo daleko od mati¢nog posjeda, a ne-
rijetko isjeverno od Drave, zato odredenim kmetskim
kuéama stavljaju u duznost prenoSenje vijesti i obavije-
sti, a ta obaveza ostaje kroz dalja pokoljenja. Kako vidi-
mo, u srednjem vijeku svaki se snalazio kako je znao i
mogao.

PocCetkom novog vijeka Hrvatska se nasla u vrlo te-
Skim prilikama. Turci su polako osvajali grad za gra-
dom prodiruéi sve dalje na zapad. 1552. u njihove ruke
palaje i Virovitica. Hrvati su uprli sve snage da oCuvaju
bar ono §to je bilo zapadno od linije Sisak - Virovitica. |
bec¢kom dvoru bilo je u interesu da zaustavi dalje prodi-
ranje Turaka. Zato se na istoku ostataka stare Kraljevi-
ne Slavonije (danasnja sjeverozapadna Hrvatska) osni-
va Vojna krajina. U ovaj obrambeni sistem ukljucene su
sve tvrdave uz podravsku magistralu tj. Burdevac, Ko-
privnica, Rasinja, Ludbreg, Martijanec i Varazdin kao
sjediSte generala. Od tog vremena podravskom magi-
stralom stalno prolaze plaéenici koji se rasporeduju po
spomenutim utvrdama i postaju velika nevolja za okol-
no stanovnistvo.

Opasno je Zivjeti kraj ovog carskog druma. Godine
1532. ovuda su se kretale divlje turske horde sa sulta-
nom Sulejmanom I. Za njima su ostali popaljeni domovi
i leSevi svih onih koji se nisu provodobno sklonili u
Sume. Neka sela su uniStena i zbrisana s lica zemlje.
Sli€ni prizori su se ponavljali 1552. kad je ovom cestom
prolazio turski Ulama-beg. Bio je zle srec¢e. Kod Vinice
porazio ga hrvatski ban Nikola Zrinjski, oteo mu roblje i
natjerao ga u bijeg. Turci, videéi da ih Hrvati dalje ne
progone, poharali su naselja uz magistralu. Od tog vre-
mena nikad viSe velike turske vojske nisu prolazile
ovim krajem. Manje turske Cete i dalje su se zalijetale u
Podravinu siju¢i strah i uzas. Na Zalost, medu ovim raz-
bojnicima bilo je najvise kr§¢ana. Zvali su ih martolozi.
Prema zaklju¢ku hrvatskog sabora svaki zarobljeni krs-
¢anin-razbojnik trebao je biti nabijen na kolac, pa ipak
su se razbojstva nastavila. Na primjer: 1580. doSle su da
robe dvije takve grupe. Jedna je potucena kod Ludbre-
ga, druga kod Koprivnice. A takvi sukobi bili su cesti i
krvavi, zato je vojska stalno na okupu.

Istovremeno dok se ureduje Slavonska vojna krajina
organizira se i prva poStanska linija koja veze Koprivni
cu, Ludbreg i Varazdin sa Stajerskim Grazom (Gra
com). Tim »poStohodom« 3alju se samo pisma i izvjesta
ji 0 vaznim vojnim poslovima. PoStono3a ili postilion
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(postiljon) je pripadnik odredene vojne jedinice koja u
svom sastavu ima i odredeni broj konja. 1555. godine
ludbreSki poStar lvan Pudogovi¢ drzi dva konja. Za njih
dobiva po 20 forinti mjese€no. Hrvatski povjesnicar Jo-
sip Horvat tvrdi da je ovaj podravski poStohod najstari-
jaredovna posta u nasoj domovini.

Buduci da su vremena nesigurna, zapovjednik ko-
privnicke ili koje druge tvrdave, morao je poStonoSi
dati oruzanu pratnju kad god bi se na cesti pojavili raz-
bojnici ili drugi ljudi izvan zakona. Tako je 1580. godine
iz Ludbrega premjeSteno 10 haramija u Rasinju da bi se
prolaz putnika i poSte mogao bolje osigurati. Bilo je go-
dina kad bi se na cesti izredalo mnogo razbojstava i
pljacke. Mnogo puta su pocinitelji bili sami krajiski voj-
nici koji bi svoj plijen dijelili sa zapovjednicima kopri-
vnic¢ke tvrdave. ldu¢i od Varazdina prema Ludbregu
pustali bi svoje konje da pasu po usjevima. UXVI i XVII
vijeku bile su i dravske Sume pune sumnjive Celjadi, a
cijelo to vrijeme bila je javna tajna da su gostionice u
Semovcu zapravo razbojnicke kréme.

Druga nevolja tog vremena su loSi putovi, neuredeni
potoci koji ¢esto oStecuju cestu pa itroSni mostovi. Po-
pravljati mostove duzna su vlastelinstva na ¢ijem se vla-
danju nalaze, ali nadzor vr3e Zupanijski suci. Oni odre-
duju ¢iji ¢e kmetovi Sljunkom nasipavati ceste ...

Unato¢ tome Sto je 1653. u Varazdinskoj Zupaniji
odreden posebni €inovnik tzv. subvicecomes (subvice-
komes) da vodi brigu o cestama, mostovima i uredenju
potoka, putnici su se morali i dalje na Podravskoj magi-
strali gusiti u praSini, ili bi se probijali kroz blato $to je
sizalo konju do koljena.

Ludbresko je vlastelinstvo dobro odrzavalo most na
Bednji, ali na Plitvici i na Glibokom bili su putnici ¢esto
ugrozeni. Na$§ subvicecomes nije se mnogo trudio oko
uredenja putova. Za kratko vrijeme taje briga ponovno
povjerena Zupanijskim sucima, ali opet bez uspjeha. Ve-
liki Zupani varazdinski iz porodice Erdody (Erdedi) pri-
jetili su nemarnim ¢inovnicima velikim kaznama. 1693.
Buro Erdddy udario je globu od 100 forinti za propuste
ove vrste. Ako se uzme u obzir da su onodobni suci pri-
mali samo 15 forinti godiSnje place, takva odredba mo-
rala ih je urazumiti, zato je te godine popravljen most
na Plitvici. Sad su i postiljoni jurili bez opasnoti preko
ove rijeke. Na njihovom putu nije ih smjela zadrZati ni
kiSa, ni snjezna mecava, ni ljfetna oluja. Trubeéi u rog
upozoravali su prolaznike da im se maknu s puta, a tru-
bili bi redovito na ulasku u svako pojedino mjesto. Ta-
kav je bio propis.

Bas zbog toga nesretnog trubljenja ludbreski su po-
Stiljoni jednom izvukli grdne batine. Zbilo se to koncem
XVII stoljeca kad je ludbreSki grad bio u vlasti Franje
grofa Erdddva, kraljevskog kapetana na vojnoj granici.
Zacijelo je taj »presvijetli« bio toga dana zle volje, ili je
mozZda zadrijemao u €asu kad se pod njegovim prozori-
ma oglasio prodorni zvuk postanskog roga. Usilnom bi-
jesu dao je svojim haramijama zapovijed da poSteno
premlate postiljone.

Neko vrijeme iza tog »junackog Cina« na$ se »premi-
lostivi« grof naSao pred kraljevskim sudom. TuZzio ga je
sam vrhovni zakupnik poSte u HabsburSkoj monarhiji,
grof Paar. Tu je Erdddy izjavio da »te batine nisu bile
tako straSne«. Zacijelo ponizeni postiljoni nikad nisu
dobili zadovoljstinu prema onoj: »Cija sila, njegova i
pravdax.

Grof Franjo Erdddy umro je 1694. godine, ali s njim
nije nestao i posljedn isilnik.
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1718. godine sam kralj Karlo Il uzima u zastitu po-
Stare »jer su nasilja ucinjena tom stalezu prevrsila sva-
ku mjeru«. Pojedina gospoda znala bi takvog jahaéa ski-
nuti s konja i jo$ ga dobro izbatinati. Bilo je plemica koji
su poput razbojnika otimali poStanske poSiljke. Pojedi-
ni expeditori vise nisu mogli dobiti postiljone. Ali vre-
mena se mijenjaju.

1737. godine wulazi u historiju ludbre$ki poStar-
expeditor Juraj Norsi¢, vlasnik plemi¢kog dobra u Slo-
kovcu. Kad je te godine kralj Karlo Il zaratio s Turci-
ma, trebao je i naS§ NorSi¢ poéi u boj. Mjesto toga on je
traZzio veze. Zauzeo se za njega vrhovni upravitelj poste
grof Leopold Paar tvrdeci »da je NorSi¢ nenadoknadiv u
svojoj sluzbi«, no sve uzalud. Intervencija nije uvaZena.
»NorSiceva molba za otpuste iz vojne sluzbe«, veli hr-
vatski povjesnicar Josip Horvat, »najstarija je reklama-
cija te vrste u hrvatskoj povijesti«. Kako se na$junak dr-
Zao u borbi ne znamo. Sudeéi po svemu, zacijelo nije
»razganjao Turke na buljuke«, ali je svojom reklamaci-
jom osvojio jedno rijetko prvenstvo za Ludbreg. Ima,
dakle, razloga da mu se spomene ime.

Tokom XVIII vijeka sve se viSe razvija promet, te se i
privatnici mogu koristiti poStanskim uslugama. 1741.
godine kraljica Marija Terezija ukinula je takse za pis-
ma koja Salju Zupanije, kraljevski slobodni gradovi i
ostala upravna tijela. U to vrijeme ludbreSka je poSta
uvrdtena u PoStanski okrug varazdinski. Sama podrav-
ska cesta u nadleznosti je KriZzevacke Zupanije sve do
Martijanca. Dalje prema zapadu, duzni su voditi brigu o
odrzavanju varazdinski €¢inovnici. Buduci da je ta po-
Stanska cesta od prvorazredne vaznosti, moraju na njoj
raditi i kmetovi nastanjeni podalje od ove trase. Oko
1750. natjerao je varazdinski sudac Donat Cinderi ova-
mo na kuluk kmetove €ak iz Kneginjca i LuZzana. Morala
su doéi Cetvora kola. U svaka su bila upregnuta po Cetiri
konja ili Cetiri vola, a radilo se tri dana...

U vrijeme kraljice Marije Terezije mnogo se paznje
polagalo poStanskom prometu, a ipak su se deSavale
razne zloupotrebe. Mnogi ekspediteri ubirali su vece
takse negoli je bilo odredeno. Postiljoni bi svraéali u us-
putne gostionice ine bi stizali na vrijeme. Nekorektnim
postupcima narocCito su se isticali ekspeditori u Ludbre-
gu i Koprivnici. Prevrsili su svaku mjeru, te su tuzbe
zbog takvih postupaka doprle do samog carskog dvora
u BecCu. Po nalogu kraljice Marije Terezije hrvatski ban
Franjo Nadazsdy (Nadazdi) naredio je upravitelju Va-
razdinskog poStanskog okruga da ima paziti na postan-
sko osoblje, kaznjavati svaku zlouporabu sluzbene duz-
nosti, a nepopravljive treba otpustiti. Ta je naredba iz-
dana 1765. godine, a neSto kasnije kraljica je izdala po-
sebnu tabelu prema kojoj su se trebale naplacivati po-
Stanske usluge. Sli€na naredbu izdalo je 1775. godine
Hrvatsko kraljevsko vije¢e uz dodatak da ¢e biti kaz-
njen svaki gostionicar koji bi poStanskog sluzbenika za
radnog vremena posluzio pi¢em.

Tokom osamnaestog stolje¢a posta ima redovne lini-
je za prevoz putnika. Uvedene su velike kocije (dilizan-
se), §to ih vuku jaki konji i to najmanje cetiri (ve¢inom
po Sest njih) u zaprezi. Na taj nain odrZava se promet
izmedu glavnog grada i ve¢ih naselja po svim zemljama
HabsburSke monarhije. Na Podravskoj magistrali sa-
obra¢aju manja poStanska kola na koja uz prevoznika
mogu sjesti dva-tri putnika. Prvenstvo imaju drzavni
sluzbenici. Njima ustanova izdaje »otvorenu zapovijed«.
Tim dokumentom oni se legitimiraju na »predpreZznim
postajama«. U iznimnim sluCajevima postaja ih mora
prevesti posebnim kolima.



Terete prevoze volovske ili konjske sprege privatni-
ka. Imu¢niji imaju lagana kola (kasnije ko€ije) kojima se
voze po potrebi i na vece daljine, a sirotinja ide pjeSke
-ljeti vecinom bosa. Na cesti se naSlo kojekakvih ljudi.
Za vrijeme dugotrajnih ratova s Turcima koncem XVII i
pocetkom XIX stojeéa mnogi vojnici bjeze iz austrijske
vojske, a bilo je i drugih prekrSitelja zakona. Na cesta-
ma nije nitko viSe siguran. Vlasti odreduju da se svim
postajama imaju dostavljati tjeralice, da mogu prijavlji-
vati svako sumnjivo lice koje bi se Zeljelo prevesti re-
dovnim poStanskim linijama.

1805. godine, kad su na putovima pocinjena mnoga
razbojstva, po odredbi vlasti trebali su poStanska kola
pratiti konjanici (husari), a u pojedinim slu€ajevima
mogli su se uzeti privatni konji i prisiliti seljake da Stite
postanske poSiljke i putnike. Da ne bi putnici zalutali,
narocito zimi kad duboki snijeg zamete Citav kraj, sadi
se uz cestu drvece, vocke ili visoki jablani. U zadnjem
deceniju proslog stolje¢a uzgojio je vrijedni vocar Fra-
njo Daranji, slokovecki ucitelj, na stotine sadnica u cje-
piljnjaku Skole u Slokovcu. Te jabuke iorasi zasadeni su
duZ ceste na potezu Veliki Bolfan - Poljanec. Na spored-
nim putovima vlastelinstva bi obi¢no sadila jablane.

Orijentaciji su sluZili i putokazi. Na Podravskoj magi-
strali postavljeni su prvi put 1708. godine po naredbi
bana Franje BalaSe. Natpisi su bili na njemackom i hr-
vatskom jeziku, ali malo je bilo koristi od toga. Rijetki
§E_tada pismeni ljudi, a jo$ rjedi oni koji bi znali njema-
cki.

Unato€ svim neprilikama poStanski promet se sve
vise razvija. On postaje op¢a potreba i sve bolje se orga-
nizira. 1850. godine uvedene su i kod nas prve poStan-
ske marke sa slikom carskog crnog dvoglavog orla, jed-
nake za cijelu Habsbursku monarhiju.

Nekoliko godina kasnije (1855) uzima u zakup lud-
breSku poStu poreznik Josip Valenko. Sam je radio kao
ekspeditor. Zatim je uzeo u zakup ludbreSku maltu i ko-
nacno (1876) postao opcinski nacelnik u Ludbregu. Sil-
no se obogatio kupujuci one seljacke posjede koji bi po
nesre¢i »dosli na bubanj«. Imao je i dobrih svojstava.
Bio je veliki propagator dobre knjige. Kad bi kao op¢in-
ski nacelnik posjecivao Skole, obogatio bi Skolske knjiz-
nice ve¢im brojem izabranih djela.

Kad je Valenko postao op¢inskim nacelnikom, po-
$tu preuzima plemi¢ Ljudevit Svagel, »varo$a Koprivni-
ce fiSkal«, vlasnik nekog manjeg posjeda i mlina u Glo-
bocecu i HereSinu kraj Koprivnice. On drZi ekspedito-
re: Svetozara LeS¢ana i Franju Sigmara i vlastite sprege
o kojima vode brigu dva njegova kocijasa. Tada je vec
posta u danasnjoj Ulici Petra Preradovica (ucrtana je na
katastarskoj mapi Ludbrega 1859. godine). Tu je danas
SUP Ludbreg. 1888. Ludbreg je telegrafom spojen sa Za-
grebom i to preko Varazdinskih Toplica, a zatim je ta-
kva veza uspostavljena s Koprivnicom i Varazdinom.

Slijedece, tj. 1889. godine ludbreSku postu uzelaje u
zakup mlada djevojka Slavica Somodji (Somodi), prva
Zena s polozenim ispitom za tu struku. Bila je imuéna,
zato je mogla poloziti jamc¢evinu od 1400 forinti, za onda
veliku svotu (Oc¢uh joj je bio upravitelj kod grofa Erdé-
dija u Varazdinu). Prevoznike je unajmljivala u Ludbre-
gu, a oni su se morali ugovorom obvezati da ¢e to€no i
savjesno obavljati preuzetu duznost, te su cijelim svo-
jim imetkom jam¢cili za sigurnost poSiljke. NadleZna
vlast (kotarska ili op¢inska uprava) izdaia bi »foringa-
Su« knjiZicu o njegovom postenju i sposobnosti za vrie-
nje te odgovorne duznosti.

Slavica Somodji udata Schdénwetter, prva ludbre-
Ska poStarica

Slavica Somodji sama je vrsila ekspediciju poSte'i
brzo se ukljucila u drustveni rad. S ostalim ludbreSkim
gradanima viSe od 20 godina davala je svoj prilog za
uzdrZavanje limene glazbe u mjestu.

1899. godine izgradila je vlastitu ku¢u i ovamo preni-
jela poStanski ured (Ta kuca i danas stoji u Ulici Vladi-
mira Nazora 6). Na tu zgradu stavljen je igrb sa simboli-
ma madzarske drzavnosti (grb i kruna sv. Stjepana).
Kad je 1903. buknula buna, seljaci su u noéi 21/22 lip-
nja, zgazili i zgnjeCili ovaj grb i razbili sva stakla s uli¢ne
strane te nove kuce.

U to vrijeme pojavili su se na Podravskoj magistrali
prvi automobili, a 1905. godine ve¢ se i grof Dionizije
Draskovi¢ Velikobukovecki vozi svojim automobilom!
Ba$ u to doba ovamo stize jo$ jedno ¢udo tehnike: tele-
fon - doduSe s malim zakas$njenjem, ali joS uvijek pravo-
dobno.

Od 1909. i martijanski barun Pavao Rauch prasi ce-
stom u crvenom »beskobilu«, kako seljaci to ¢udno vo-
zilo zovu. Uoti prvog svjetskog rata uznemiruje narod
uz cestu silna buka lancije Ljudevita Vrancica, ¢inovni-
ka ludbreSke Dionitke Stedionice, a pravu buru izazvao
je prvi ludbredki autobus, vlasnistvo hoteljera Viktora
Fizira. Profesionalni prevoznici naslutili su u njemu ve-
liku opasnost. Kad se ta »hiZza na kotaCima« pojavila na
Trgu sv. Trojstva (1922) njima je bilo jasno da ¢e izgubiti
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Rok Prijatelj

Cestitke ludbre$kog listonose Roka Prijatelja
(1906)

mnogo od dosada3nje zarade, a ako se Ludbreg poveze
jo$ i zeljeznicom s ve¢im centrima, mnogi od njih postat
¢e suvisni. Ni seljaci nisu bili ba$ oduSevljeni ovim vozi-
lima §to su dizala ogromnu buku. Konji, krave, perad i
lima ¢esto nasli u grabi, prvi autobus preuzeo je i pre-
voz posSte (1922. do jeseni 1926. godine). Napadi na to
vozilo bili su ¢esti i raznovrsni. Pokatkad bi nepoznati
pocCinitelji u noéi razbili staklo, drugi put bi ispustili
zrak iz guma, ponekad oStetili koju gumu ili karoseriju.
Na padnjacima kraj ceste pastiri bi bacali kamenje u
osovine kotaca, a nekoliko puta se dogodilo i to da bi
kakav kamen razbio i glavu kojem putniku. Dok bi vo-
za€ zaustavio kola, napadaci bi se razbjezali na sve stra-
ne inikad se nije znalo da lije ulovljen pravi krivac. Ulo-
vljeni bi najprije izvukao debele batine, a zatim bi na
njegove roditelje pali troSkovi popravka, ako je vozal
uspio doznati njegovo pravo ime i prezime. Mali preve-
janci Cesto bi Soferu dali krive ve¢ unaprijed smisljene
podatke o sebi ina taj nacin izbjegli obracun s roditelji-
ma. Napokon je vlasnik Viktor Fizir morao zamoliti
oruznike Zandarmerijske stanice u Ludbregu da osigu-
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raju autobuse. Uz pratioca poSte pratila su prvih mjesec
dana (u proljeée 1922) autobuse uvijek po dva Zandara.
I duhovi su se pomalo smirivali, a motorizirana vozila
sve viSe su istiskivala iz prometa stara kola sa Zivotinj-
skim zapregama.

Zivot se polako mijenjao. Ludbreg je dobivao novo
lice. Jo§ 1903. godine stajao je na Bednji drveni most na
kojem je vlastelinstvo ubiralo mostarinu, a nesto dalje
pred ulazom u dvoritse svratiSta »K crnom orlu« pre-
prijecila se pred ku¢om rampa preko ulice za maltara.
Nekoliko stoljeéa tu su stanovali maltari koji su za gos-
podare grada ubirali da¢e od svih trgovaca i vlasnika
stoke koji bi ovuda prolazili na sajmiSte kraj grada.
1903. ukida drzavna vlast mostarinu, a 1910. zavrSen je
novi zeljezni most na rijeci. SajmiSte je premjeSteno u
Slivnjak - nesto malo dalje od kapelice Majke Bozje Za-
losne - tamo gdje je danas Zdravstvena stanica (na des-
noj strani Bednje).

Minulo je tridesetSest godina rada naSe prve poStari-
ce. Od 1925. godine tu su nova lica, a posta je drzavna
ustanova. Upravnik je domaci sin Dragutin Fizir. Uz nje-
ga rade Katica Franci¢ kao €inovnica, Franjo lvanek,
nadziratelj telegrafske itelefonske linije i poStono3a Jo-
sip Drvenko. Pisma, novine i dopisnice donose se Lud-
brezanima u kucu. PoSiljke za sela preuzima opcina.
Tamo se uru€uju priseZznicima zaduZenim za pojedina
sela, a oni ih dvaput tjedno raznose naslovnicima.

U staroj posti, tj. u kuci Slavice Somodi udate Schon-
wetter (Senveter) pisma su se ubacivala kroz prorez u
zidu i padala su u koSaricu s unutradnje strane. Novi
upravitelj premjestio je poStanski ured u vlastitu kuéu
na Trg sv. Trojstva (danas Trg Zrtava faSizma). Ovdje je
postavljen i prvi poStanski sanduci¢. Te ku¢e danas vise
nema, tu je izgradena velika Cetverokatnica.

Za vrijeme |l svjetskog rata i sve do najnovijeg doba-
(1980) uredovali su ludbreski poStari u Varazdinskoj
ulici (danas Vladimira Nazora br. 28). Nakon oslobode-
nja ludbredkoj kotarskoj posti pripojene su kao podruc-
ne rasinjska, malobukovecka i martijanecka. Kad je
1948. Podravina uklju¢ena u pograniénu zonu, u stari
ludbreSki grad dolazi vojska, a vojnici imaju na posti
dan ino¢ deZurstvo, i sve tako do 1955. Tada je Rasinja
pripala Koprivnici, a ostale dvije podru¢ne poSte Varaz-
dinu.

Veé prije 1970. godine na terenu ludbreske opcine
postavljena su 22 postanska sanduci¢a. Na svakih 1000
stanovnika po jedan.

Zanimljiv je podatak da se 1936. godine naSa posta
vratila na svoje staro mjesto iz 1775. tj. u danasnju ulicu
Vladimira Nazora br 7. Te godine ovdje je direktor Lud-
breSke banke iStedionice Artur Scheier (Sajer) dao sru-
§ti staru baroknu prizemnicu »na grabi« i na njezinom
mjestu podici veliku jednokatnicu. Tu je do Il svj. rata u
prizemlju sjevernog krila radila posta.

Stara zgrada bila je svojim isto¢nim zidom prislonje-
na uz nogostup Varazdinske ulice, tako da su donji dije-
lovi prozornica bili jedva 10 centimetara iznad tla. S
dvori$ne strane bio je zid visok do 3 metra. 1860. godine
tu su stanovali sluzbenici kneza Batthvanya (Bacanija),
a pripadala je vlastelinstvu sve do 1927. godine, kada ju
je kupio bankar GroB (Gros).

Napokon, nakon mnogih selenja, i ova ustanova do-
biva vlastitu zgradu (1980) sa svim potrebnim prostori-
jama iuredajima za suvremeno poslovanje. Ovdje je (od
1983) i automatska telefonska centrala. Uz upravnika
(direktora) tu rade jo$ cetiri sluzbenika i pet listonoSa,
te jedna CistaCica.



Prvi ludbreSki autobus vlasniStvo Viktora Fizira (1922)

Zeljezni most na Bednji kod Ludbrega (od 1910. do 1945)
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| kao $to je ova ustanova viSe puta selila, tako su i
njezini sluzbenici dolazili i odlazili. Mnogima se viSe niti
za ime ne zna. Spominjem samo one Kkoji su se nakon
oslobodenja ovdje obredali kao upravnici. Zadnje godi-
ne rata upravljao je ovom ustanovom lvan Ledinski. On
je ujedno prvi poratni Sef poSte, a za njim se redaju ovi.
Darinka Dokuzovié¢, Ivan Dokuzvoié¢ i napokon danasnji
Marijan Hap.
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Cetiri stotine i trideset godina naSe posta povezuje
stanovnike ovog kraja s ljudima Sirom kugle zemljske
donosedi jednim radosne, drugima zelosne vijesti, pre-
ma tome »kako je kome sud dosudio«.

I na Podravskoj magistrali izredala su se mnoga po-
koljenja, a promet i dalje teCe, te€e nezaustavljivo, vec
Cetvrto tisucljece, prolazi poput rijeke kojoj ne znamo
ni za izvor, ni za usce.



