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BIOMETRIJSKA IDENTIFIKACIJA VOZACA

U bezbednosti saobracaja cesto se javlja potreba za
identifikacijom motornog vozila i vozaca (identifikacija ucionioca
prekrsaja, krivicnih dela protiv bezbednosti saobracaja u
situacijama odbeglih ucesnika u saobracajnim nezgodama i
sl.). Radi identifikacije vozaca, ucesnika u saobracéaju, mogu se
koristiti razlicite kriminalisticko tehnicke i biometrijske metode
za identifikaciju. Sa napretkom nauke i tehnologije povecava se
i mogucnost identifikacije lica, odnosno u ovom slucaju vozaca
motornog vozila. Tako, mogu se koristiti kamere instalirane na
¢vornim mestima koje imaju mogucnost identifikacije lica (facial
recognition system) korisc¢enjem adekvatnih softvera, ali i posebni
kompjuterski sistemi sa mogucnoScu automatske identifikacije
vozaca. Pojedini kompjuterski senzori novijeg datuma ugradeni u
unutrasnjosti vozila mogu dati informaciju o stilu voznje vozaca, a
koji takode moze ukazati na njegov identitet. Sem ovih savremenih
metoda, mogu se koristiti i tradicionalne kriminalisticko-tehnicke
metode za identifikaciju kao sto su vizuelno prepoznavanje i licni
opis, fotografija, daktiloskopija i identifikacija na osnovu bioloskih
i drugih tragova.

Pojedine tradicionalne metode se mogu koristiti u
situacijama kada postoje ocevici dogadaja, dok se neke koriste
u situacijama kada postoje tragovi ostavljeni unutar vozila,
na osnovu kojih je moguce utvrditi identitet vozaca. Ovo je od
narocitog znacaja kada jedno vozilo koristi vise vozaca i kada je
potrebno izvrsiti identifikaciju koji vozac je u konkretnoj situaciji
koristio motorno vozilo. U mnogim kompanijama sluzbena vozila
su na koris¢enju velikog broja vozaca, te je precizna informacija
koji vozac je u datom trenutku bio za volanom konkretnog vozila,
narocito ako je ono ucestvovalo u saobracajnoj nezgodi, veoma
znacajna. U ovom radu ce biti dat pregled metoda koje se mogu
koristiti za identifikaciju vozaca.

Kljucne rijeci: identifikacija vozaCa, automatski sistemi, tragovi,
biometrija, daktiloskopija
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1. UVOD

S obzirom na povecan broj ufesnika u saobra¢aju a samim tim i
frekvencije saobracaja, veliki je broj saobrac¢ajnih nezgoda na putevima, medu
kojima su i one sa odbeglim ucesnicima (oko 10%) (Nesi¢, 2018: 107), kada
je potrebno identifikovati vozilo i vozaca koje je ucestvovalo u saobracajnoj
nezgodi. Problem identifikacije vozaca koji je upravljao motornim vozilom
u trenutku saobracajne nezgode, koja je za posledicu imala bilo prekrSaj bilo
krivicno delo, Cesto se javlja u sudskoj praksi. Sem u slucajevima saobracajnih
nezgoda sa odbeglim uc¢esnikom, desavaju se situacije da se ucesnik nije udaljio
sa mesta nezgode u kojoj je suvozac stradao, ali se fingira situacija da je on sedeo
za upravljacem motornog vozila, kako bi se izbegla krivi¢na odgovornost onog
ko je zaista upravljao vozilom.

Desava se da je motorno vozilo odbeglo sa mesta nezgode i da je
registrovano na jednog vlasnika, a da ga koristi viSe vozaca i moze se postaviti
pitanje koji je voza¢ konkretno upravljao vozilom, koje je ucestvovalo u
saobracajnoj nezgodi. Takode, deSava se 1 da budu ucinjeni prekrSaji slabijeg
intenziteta, koji za sankciju imaju oduzimanje poena, pa da motiv onemogucavanja
utvrdivanja identiteta vozafa bude izbegavanje dobijanja kaznenih poena.
Razne su situacije u analizama saobracajnih nezgoda, bezbednosti saobracaja i
policijskoj praksi uopste kada se javlja potreba da se identifikuje motorno vozilo
1 vozac koji je njime upravljao. Savremene tehnologije imaju znac¢ajan uticaj u
raznim aspektima policijskog postupanja kada je u pitanju organizacija rada i
sam rad od policijskih vozila, preko rada kriminalisticke policije i specijalnih
policijskih jedinica, sredstava komunikacije, analiza kriviénih dela, podrske
tuzilaStvu, obrade tragova papilarnih linija, DNK kao i Siroko rasprostranjenu
upotrebu kompjutera (Popovi¢, Randelovi¢ i Bandur, 2011: 359).

Identifikacija motornog vozila moze se izvrSiti na razliite nacine, a
najcesce se koriste metode prepoznavanja vozila na osnovu iskaza ocevidaca,
metode koriS¢enja kamera za videonadzor, kao 1 metode trasoloske identifikacije,
akoje se baziraju na ostavljenim tragovima na mestu dogadaja. Tragovi pronadeni
na mestu dogadaja zasluzuju veoma veliku paznju s obzirom na ¢injenicu da
sadrze veoma veliki broj informacija o saobra¢ajnoj nezgodi, u¢esnicima i ostale
informacije vazne za rasvetljavanje dogadaja. Vazno je imati u vidu ¢injenicu
da je svaka saobra¢ajna nezgoda specificna zbog veoma razli¢itih tragova — na
vozilu, na putu i objektima oko puta, na licima 1 dr.

Potreba za utvrdivanjem identiteta vozaca javlja se 1 u situacijama u kojima je

voza¢ nekog vozila saucesnik u izvrSenju krivicnog dela kao na primer kada
doveze izvrSioca do mesta izvrSenja krivicnog dela ubistva, a nakon izvrSenog
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dela odvozenjem mu pomogne da se udalji.

U situacijama krade motornog vozila takode, kada je potrebno utvrditi
identitet izvrSioca krivicnog dela, identifikacija vozaca koji je upravljao vozilom
u odredenom trenutku, je veoma znacajna.

Identifikacija voza¢a motornog vozila moZze se vrsiti neposredno, putem
vizuelnog prepoznavanja od strane oc¢evidaca ili kori§¢enjem raznih sistema za
video nadzor na javnim mestima i drugim elektronskim sistemima za monitoring
vozaca. Identifikacija vozaca se moZe vrsiti 1 posredno, preko ostavljenih tragova
na i unutar vozila, ili pored vozila kao $to su na primer tragovi obuce ili tragovi
predmeta koje je izvrSilac sa ili bez namere ostavio na mestu dogadaja.

2. KRIMINALISTICKO-TEHNICKA IDENTIFIKACIJA VOZACA

Identifikacija uopste predstavlja proces utvrdivanja identiteta nekog
objekta bilo da je re¢ o zivoj ili mrtvoj osobi bilo predmetu i zasniva se na principu
podudarnosti opstih 1 individualnih karakteristika objekta koji se identifikuje.
,Kriminalisticka identifikacija je kriminalisticki postupak utvrdivanja identiteta
objekata, stvari, lica i leSeva po neponovljivom skupu individualnih obelezja*
(Aleksic¢ et al., 2004: 149). Proces identifikacije moze imati dva ishoda od kojih
je jedan utvrdivanje identiteta, a drugi utvrdivanje neidentiteta (Busarcevi¢ et al.,
2001: 15). Utvrdivanje identiteta osobe ili predmeta podrazumeva definisanje
karakteristika koje tu osobu ili predmet razlikuju iz grupe sli¢nih osoba ili
predmeta. Karakteristike koje se posmatraju su one koje odlikuje stalnost od
jednog do drugog preslikavanja.

Karakteristike koje se koriste za identifikaciju neke osobe grupisane su u
pravne (one ste¢ene putem pravnih propisa kao $to je ime, prezime, drzavljanstvo,
prebivaliSte, bracno stanje, 1 sl.), fakticke (koje su steCene faktom rodenja kao
Sto je ime roditelja, mesto rodjenja, nacionalnost i sl.) i fizicke karakteristike
(licni opis - visina, telesna masa, oblik glave, o¢i, kosa, nos, ¢elo, usta, usi,
postojanje nekih specificnih obelezja kao Sto su mladezi, oziljci, tetovaze na
odredenim mestima i sl., fotografija, otisci prstiju, dnk profil, boja glasa i dr.).
Istovremena podudarnost svih ovih karakteristika podrazumeva da je identitet
neke osobe odreden. FiziCke karakteristike, posebno li¢ni opis, znacajne su kada
se utvrdivanje identiteta vr§i metodom vizuelnog prepoznavanja.

Najcesce koris¢ene metode za identifikaciju osoba u Republici Srbiji, ali
1 u drugim drzavama, su li¢ni opis, sinjaleticka fotografija, daktiloskopija. Neki
automatski sistemi za identifikaciju osoba na osnovu otisaka prstiju i tragova
papilarnih linija, kao Sto je AFIS (Automated Fingerprint Identification System)
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imaju integrisane ove tri metode za registraciju i identifikaciju osoba (Bjelovuk
1 Popovi¢, 2017). Koris¢enjem ovih individualnih karakteristika izvrSilaca
kriviénih dela formirane su kriminalisticke zbirke, odnosno baze podataka koje
se koriste za identifikaciju izvrSioca krivicnih dela na osnovu informacija sa
mesta dogadaja. Takode, za identifikaciju izvrSilaca krivicnih dela i to na osnovu
bioloskih tragova koristi se DNK analiza. Pravni osnov za formiranje i koris¢enje
ovih zbirki nalazi se u Zakonu o policiji (Sluzbeni glasnik Republike Srbije, br.
6/2016, 24/2018 1 87/2018), Zakoniku o krivicnom postupku Republike Srbije
(Sluzbeni glasnik Republike Srbije, br. 72/2011, 101/2011, 121/2012, 32/2013,
45/2013155/2014), Zakon o zastiti podataka o li¢nosti (Sluzbeni glasnik Republike
Srbije, br. 87/2018), Zakon o nacionalnom DNK registru (Sluzbeni glasnik
Republike Srbije, br. 24/2018), Zakon o azilu i1 privremenoj zastiti (Sluzbeni
glasnik Republike Srbije, br. 24/2018) i odgovaraju¢im podzakonskim aktima. U
tom smislu definisano je ko je, na koji nacin i u kojim okolnostima ovlas¢en da
koristi ove osetljive podatke, obaveze rukovalaca i obradivaca podataka, koja su
prava lica na koja se ovi podaci odnose i1 kazne u slucaju povrede prava ovih lica.

Kao metode kriminalisti¢ko-tehnic¢ke identifikacije lica u Republici Srbiji
koristi se fotorobot, koji podrazumeva izradu slike osumnji¢enog ili nestalog
lica na osnovu iskaza ocevica, kao 1 sistem za fonoskopsku identifikaciju
koja podrazumeva identifikaciju na osnovu karakteristika ljudskog glasa.
Identifikacija osoba moze se izvrSiti i posredno, na osnovu tragova dona obuce
koju je neka osoba nosila, a za koju takode postoje informacioni sistemi tipa
SICAR. U razvijenijim drZzavama postoje 1 metode identifikacije bazirane na
karakteristikama usne Skoljke.

Metode za kriminalistiCko-tehnicku registraciju i identifikaciju lica
uopste, pa i vozaca motornih vozila, a koje maju najduzu tradiciju su li¢ni opis,
sinjaleticka fotografija 1 daktiloskopija.

2.1 Identifikacija vozaca na osnovu tragova

Kada je re¢ o trasoloskoj identifikaciji, odnosno identifikaciji na osnovu
tragova koji su ostavljeni na mestu dogadaja, znacajna je podela karakteristika
koje se koriste za identifikaciju na opSte (karakteristike zajednicke za odredenu
grupu objekata) i individualne (karakteritike koje predmet identifikacije izdvajaju
iz grupe sli¢nih objekata). Individualne karakteristike koje su se preslikale na
trag, u smislu da udubljenje na objektu identifikacije na tragu postaje praznina
na povrSinskom ili ispupcenje na reljefnom tragu, nazvane su identifikacionim
karakteristikama. ,,Odraz individualnih karakteristika spornih objekata na
njihovim tragovima, formira identifikacione karakteristike tih tragova.
(Busarcevi¢ et al., 2001: 49-50) Rezultat postupka identifikacije je odgovor na
pitanje da li pronadeni trag na mestu dogadaja potice od objekta Ciji se identitet
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utvrduje. Pri tome se pod tragom saobracajne nezgode podrazumeva svaka
posledica saobracajne nezgode koja se moze registrovati odnosno fiksirati i koja
je od znacaja za zakljucivanje o saobracajnoj nezgodi (Lipovac et al., 2018: 74).

Kriminalisticki znacaj traga sa mesta dogadaja ogleda se u njegovom
potencijalu da pruzi informacije bitne za rasvetljavanje dogadaja i donoSenje
zakljucka da 1i je re¢ o krivicnom delu ili ne. Kriminalisti¢ko-tehni¢ka analiza
tragova podrazumeva dobijanje odgovora na zlatna pitanja kriminalistike u
smislu Ko je odgovoran za saobracajnu nezgodu, koje vozilo (Sta) je ucestvovalo
u saobrac¢ajnoj nezgodi, ko je upravljao vozilom u trenutku kada se dogodila
saobracajna nezgoda, kao i kako se dogodila nezgoda, odnosno koji je uzrok
nezgode (Lipovac et al., 2018: 74). Svaki voza¢ koji je u kontaktu sa vozilom
(a mora dodirnuti vozilo ako ga namerava voziti) ostavi¢e tragove boravka u
vozilu. Pod time se podrazumeva da nije koristio rukavice, natikace za obucu,
zaStitno odelo 1 masku za lice. Ukoliko je koristio neki od elemenata zastite u
cilju prikrivanja tragova, onda paznju treba usmeriti na tragove koje je ostavio na
tim zasStitnim elementima s obzirom da ih je u nekom trenutku morao odbaciti i
sa velikom upornoS§cu traziti takve tragove.

Ukoliko su ostavljeni tragovi papilarnih linija (prstiju, dlanova ili tabana)
onda se za identifikaciju koristi metoda papilaroskopije odnosno daktiloskopije,
heiroskopije i pedoskopije. Ova metoda je veoma pouzdana i bazirana je
na nau¢nim c¢injenicama da svi ljudi na kozi prstju, dlanova i tabana imaju
papilarne linije (univerzalnost), da se osobe medu sobom razlikuju i da svaka
ima jedinstven crtez papilarnih linija (individualnost), s tim da se oni ipak mogu
svrstati u odredene grupe (tipizacija), da je crtez koji je formiran jo§ u majcinoj
utrobi nepromenljiv tokom ¢itavog Zivota (nepromenljivost), da se dodirom neke
povrsine ti crtezi preslikavaju (preslikavanje). Prakti¢na primena daktiloskopije za
identifikaciju lica podrazumeva prethodnu proveru da li je osoba ve¢ registrovana
u bazi podataka AFIS sistema. Pojedine policijske stanice u Republici Srbiji
koriste klasi¢an nacin daktiloskopiranja pomocu daktiloskopskog mastila na
kartonu za registraciju lica 1 daktiloskopiranje radi eliminacije na terenu da bi
se ti otisci kasnije skenirali. Pri samom procesu identifikacije potrebo je da se
podudare najpre opste karakteristike, a kasnije i individualne (12 minucija prema
Baltazarovom kriterijumu).

Ukoliko su otisci vozaca pronadjeni na povrSinama spolja i unutar
vozila tretiraju se zavisno od toga da li su vidljivi ili ne. Vidljive otiske treba
odmah fotografisati razmerno, dok nevidljive treba prvo obojiti. Reljefni tragovi
papilarnih linija se izlivaju specijalnim silikonskim pastama. Pre unosSenja traga u
automatski sistem, trag je potrebno orjentisati kao Sto je originalan otisak i obojiti
tako da papilarne linije budu crne a medupapilarni prostor beo. Za ovu aktivnost
moze se koristiti Photoshop ili neki drugi program za obradu slike. Paralelno sa
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tragovima papilarnih linija vozac ostavlja i tragove pogodne za DNK analizu
(dlake sa kose 1 drugih delova tela, pljuvacka, znoj, krv, perut, delovi tkiva i sl.).
Uzorci se uzimaju sa volana, komandne table i drugih delova u unutrasnjosti
vozila za koje se pretpostavlja da je vozac¢ doSao u kontakt.

Tragove vlakana odece vozaca treba traziti na sedi$tu odnosno presvlaku
sedista i obrnuto (tragove vlakana presvlake sedista treba traziti na odeci vozaca),
kao 1 na sigurnosnom pojasu. S obzirom da se prilikom sudara i naglog kocenja,
posebno pri kretanju vozila velikim brzinama, stvaraju veoma velike sile, ukoliko
je vozac bio vezan, pozeljno je traziti utisnute tragove tkanja sigurnosnog pojasa
na kozi ili ode¢i vozaca. Uporedivanjem utisnutih tragova tekstila sa ode¢om
vozaca moze se identifikovati voza€. Unutar vozila mogu se traziti i tragovi
obuce, blata koje je eventualno ispalo sa obuce vozaca, kao i tragovi vlakana
odece koju je vozac nosio. U dodiru papucica kvacila, ko¢nice i gasa moze do¢i
do ostavljanja kontaktnih tragova, te ima smisla traziti tragove materijala dona na
papucicama i obrnuto (Simonovié, 2004: 409).

U praksi se moze dogoditi situacija da je vozac ostavio tragove obuce
pored vozila kad je ulazio ili izlazio iz vozila. Tragove treba obraditi na nacin
da se fotografiSu uz koriS¢enje razmernika 1 izliju ukoliko su reljefni. Kada se
radi identifikacija trazi se podudarnost opstih 1 individualnih ili identifikacionih
obelezja, pri ¢emu nije precizirano koliko je tacaka potrebno, te je pozeljno da
se vesStak izjasni prema skali koju preporucuje ENFSI' (European Network of
Forensic Science Institutes).

Pored ili unutar vozila mogu se pronaci li¢ni predmeti vozaca koji mogu
na sebi sadrzati tragove bioloSkog porekla (tragovi papilarnih linija ili tragovi
pogodni za DNK analizu).

3. BIOMETRIJSKE METODE ZA IDENTIFIKACIJU VOZACA

Nauka je omogucila metode pomocu kojih se karakteristike ljudskog tela
(biometrijske karakteristike) mogu upotrebiti za identifikaciju osoba (Maskovi¢,
2013). Definicija biometrije ‘biometrics’ je pretrpela znacajne promene u
proslom veku. Najpre je bilo da biometrija predstavlja nauc¢nu disciplinu koja se
bavi merenjem struktura i funkcija zivih organizama i matematicko-statistickom
obradom podataka (npr. izraCunavanje prosecne visine dece odredenog uzrasta,
izraCunavanje smrtnosti kao posledic odredenih bolesti 1 dr.). U informatici 1
kriminalistici se ona javlja kao disciplina novijeg datuma koja se bavi merenjem
1 analizom bioloskih karakteristika ljudskog tela kao Sto je DNK, otisci prstiju,
ocne retine 1 irisa, karakteristika ljudskog glasa, karakteristika ljudskog lica u cilju
autentifikacije. Savremena definicija data je od strane Medunarodne organizacije

1 http://enfsi.eu/ dostupan 15.9.2019.
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za standarde (International Standardisation Organisations) i podrazumeva da
je biometrija (biometrics) odnosno biometrijsko prepoznavanje (biometric
recognition) automatsko prepoznavanje individua na osnovu njihovih bioloskih i
ponasajnih karakteristika.> Biometrijske karakteristike su jedinstvene i pouzdane
karakteristike ljudskog tela koje su nepromenljive tokom Zzivota i koje se mogu
meriti (MaSkovi¢, 2013). Razli¢ita su stanovista dveju grupa autora od kojih
jedna grupa je na stanovistu da su sve (klasi¢ne) metode identifikacije zapravo
biometrijske, te je re¢ o klasiénim metodama u novom, digitalnom okruzenju,
dok druga grupa autora smatra da savremene tehnoloske moguénosti omogucuju
jednostavnije apliciranje “klasi¢énih” metoda zaidentifikaciju osoba, ali 1 razvoj
novih identifikacijskih metoda zasnovanih na identifikacionim obelezjima koja
nisumogla biti prepoznata i koriS¢ena u ranijem, tehnoloski ogranic¢enom vremenu
(Radmilovi¢, 2008). Obe grupe autora se slazu da je re¢ o metodi za identifikaciju
koja je primarno odredena informati¢ko-digitalnim okruZenjem. U tom smislu
mora postojati ulazna jedinica, jedinica za izdvajanje pojedinih obelezja, baze
podataka — identifikacionih obelezja, jedinice za verifikaciju 1 komparaciju sa
obelezjima iz baze. Biometrijski sistemi sluze za identifikaciju lica na osnovu
fizioloskih i ponasajnih karakteristika osoba, te postoje identifikacije na osnovu
papilarnih linijja — AFIS, geometrija lica, geometrija dlana, rasporeda vena,
izgleda Sarenice 1 duzice oka, 3D fotogrametrijska antropologija i 3D facijalna
rekonstrukcija, telesnih mirisa, odontoloska identifikacijam DNK, fonoskopija i
analiza rukopisa i potpisa (Radmilovi¢, 2008).

4. SAVREMENE TEHNOLOGIJE PRACENJA VOZILA I VOZACA

U situacijama kada viSe vozaca koristi jedno vozilo, kao §to je to
slu¢aj u raznim kompanijama koje poseduju sluzbena vozila, veoma je vazna
identifikacija vozaca koji je konkretno u datom trenutku koristio vozilo.
Savremene informacione tehnologije omogucile su razvoj softvera za evidenciju
koriS¢enja vozila odnosno elektronskih putnih naloga. Poslednjih godina razvijani
su razli¢iti automatski sistemi za identifikaciju vozaca motornog vozila bazirani
na podesavanjima vozila u kojima postoji senzor za detekciju prisustva vozaca
u vozilu sa kontrolnim modulima vezanim za parametre vozila, koji se mogu
kontrolisati pomoc¢u kontrolnih modula (Huang, Lin i Chin, 2011). Takode, novija
istrazivanja iznedrila su troslojni autoenkoder (Chen, Cheng Wu i Zhang, 2019).
Koris¢enjem GPS tehnologije moguce je pratiti poziciju vozila u svakom trenutku
prema promeni GPS koordinata sa protekom vremena. Savremenim uredajima za
pracenje vozila mogu se dobiti istorijski podaci o predenoj kilometrazi, viemenu
voznje, vremenu stajanja, koris¢enju sluzbenog vozila van radnog vremena u
nesluzbene svrhe i sl.?

2 ISO/IEC JTC1 SC37 Standards Committee on Biometrics, http://www.christoph-busch.de/
standards.htm1#370103

3 http://pracenje-vozila.com/identifikacija-vozaca-2/i sajt https://www.driveridentifier.com/
download.php dostupni 15.9.2019.
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5. DISKUSIJA I ZAKLJUCAK

Brojne su situacije u kojima se javlja potreba da se identifikuje vozac
nekog vozila. U stru¢noj literaturi koriste se paralelno termini kriminalisticko-
tehnicka i biometrijska identifikacija lica. Po svojoj sustini, ove metode se odnose
na identifikaciju lica na osnovu merljivih karakteristika zivih bica s tim da je
kriminalisti¢ko-tehnicka identifikacija termin koji se eS¢e srece u staroj literaturi
s obzirom da je to tradicionalan termin u kriminalisti¢koj literaturi. U novije
vreme, a naroCito uvodenjem automatskih sistema za identifikaciju, u stru¢noj
literaturi, pojavljuje se termin biometrijska identifikacija koja se sustinski moze
poistovetiti sa kriminalisti¢ko-tehni¢kom registracijom i identifikacijom lica, a
kao segment polja kriminalisticke tehnike (registraciona kriminalisticka tehnika)
s tim da se taj posao usavrs$io modernim sredstvima za rad — softverski alati sa
adekvatnom kompjuterskom opremom.

Moderni sistemi za video nadzor koji su snabdeveni softverom za
identifikaciju lica na osnovu crta lica, mogu se koristiti za identifikaciju vozaca,
s tim da u ovom trenutku razvoja tehnologije u praksi jo§ uvek postoje problemi
usled malih rezolucija kamera, polozaja gde su kamere postavljene 1 ugla pod
kojim je voza¢ snimljen, uslova u kojima su nacinjeni snimci i svetlosnih
parametara, brzine kretanja vozila i sl., mada ima situacija i kada je lice vozaca
jasno snimljeno 1 kada je moguce izvrsiti identifikaciju. Ovi sistemi nisu savrseni,
tako da to treba imati u vidu prilikom rada odnosno jos uvek je ljudski faktor
nezamenljiv. Takodje, moraju se imati u vidu zakonski osnovi za snimanje na
javnim mestima i uopste prikupljanje i obradu zasti¢enih podataka fizickih lica.

U situacijama kada vise vozaca koristi jedno vozilo, evidencija izdavanja
vozila kroz elektronske putne naloge takode bi mogla da koristi ali i moderni
softverski sistemi za monitoring kretanja vozila i ponaSanja vozaca, s obzirom
na napredak nauke i tehnologije koji je imao uticaj u svim sferama zivota. Tako
je moguce pratiti koji vozac je konkretno koristio vozilo u slu¢ajevima da jedno
vozilo koristi viSe vozaca od pracenja vozila prema GPS koordinatama u smislu
pozicije u svakom trenutku, istorijski podaci o predenoj kilometrazi, vremenu
voznje, vremenu stajanja, koriS¢enju sluzbenog vozila van radnog vremena u
nesluzbene svrhe 1 sl.

Bez obzira na moguénosti savremenih tehnologija, treba imati u vidu
¢injenicu da je oduvek bilo nastojanja pojedinih lica da prikriju svoj identitet 1
time otezaju ili ¢ak i onemoguce sopstvenu identifikaciju prepoznavanjem. Tako
su pojedini izvrsioci krivicnih dela nosili maske (platnene, plasti¢ne, silikonske
i sl.) u cilju privremenog prikrivanja svojih obelezja identifikacije u pojediim
situacijama, ali 1 bili podvrgavani razliCitim zahvatima estetske hirurgije,
promenom duzine i boje kose, pustanjem brade, brkova i zulufa i sl.
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BIOMETRIC IDENTIFICATION OF DRIVERS

Often, there is a need to identify a motor vehicle and its driver
as perpetrator identification, or for instance, as identification of
offender who did the criminal act against traffic safety such as in
situations of fugitive participants. Various forensic and biometric
methods of identifications can be used for identification of drivers,
involved in traffic accidents. With the advancement of science
and technology, the ability to determine the identity of persons, in
this case the driver of a motor vehicle, increases. Thus, cameras
which are capable of facial recognition using adequate software
are installed at places as well as special computer systems with
automatic driver identification capability. Some recent computer
sensors built into interior of a vehicle may provide information
about the driver’s driving style, which also may indicate to his
identity. In addition to the modern methods, traditional forensic
methods of identification such as visual recognition and personal
description, photography, fingerprinting and identification
based on biological and other evidences can also be used. Some
traditional methods can be used in situations in which there are
eyewitnesses to an event, while some are used in situations where
there is evidence left inside the vehicle that can be used for driver
identification. This is of particular importance in situations in which
one vehicle is used by more than one driver in specific situation.
In many companies, official vehicles are used by a big number of
drivers, and the precise information which driver was behind the
steering wheel of a particular vehicle at a given time, especially if
it was involved in a traffic accident, is very important. This paper
will outline methods that can be used to identify drivers.

Keywords: driver identification, automatic systems, evidences,
biometrics, dactyloscopy
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