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Sazetak: Prvi dio studije obuhvaca povijest k.u.k. ,Zrakoplovne baze*, ,Avijati¢arskog parka
br. 4“ i ,Rezervne eskadrile 11 koji su izmedu 1913. i 1918. godine bili stacionirani u
Mostaru. UzletiSte Mostar-Rodo¢, Cija je svrha ispitana ve¢ 1912., bilo je jedno od najstarijih
u Monarhiji. K.u.k. avijatiCarske trupe su ga koristile tijekom Prvog svjetskog rata za osnovno
obrazovanje svoijih pilota. Drugi dio donosi ekspertizu spasavanja, odrzavanja i obnove Cetiri
jo§ postojeéa k.u.k. hangara na nekadadnjem uzletistu Mostar-Rodo€ s gledista odrzavanja
spomenika. Hangari izgradeni 1917./18. predstavljaju najstarije svjedoke zrakoplovstva u
Bosni i Hercegovini. Zbog svoje jedinstvene i vrlo u€inkovite vrste konstrukcije trebali su se
oCuvati kao neponoviljivi primjeri tehni¢ko-inZenjerske arhitekture. Jedan hangar potpuno iste
vrste, obnovljen 2013. u Krakovu spada danas u kulturnu bastinu Poljske. StatiCki proracuni
pokazali su da ovi k.u.k. hangari odgovaraju suvremenim gradevinskim propisima EU-e. Sav
koristeni izvorni i planski materijal iz Austrijskog drzavnog/ratnog arhiva (OStA/KA) u Beéu
nije do danas objavljen — time rad predstavlja prvu znanstvenu analizu/raspravu o k.u.k.
zrakoplovstvu i njegovoj arhitekturi u Bosni i Hercegovini.

Kljuéne rije€i: Prvi svjetski rat, austrougarska avijacija, K.u.k. avijatiCarske trupe u Bosni i
Hercegovini, uzletidte u Mostaru-Rodo¢, hangar, zastita spomenika, kulturna bastina

The Austro-Hungarian hangars in Mostar - Part Il

Abstract: The first part of the survey covers the history of the Austro-Hungarian "Air Base",
"Aviation Park no. 4" and "Reserve Squadron 11", which were stationed in Mostar between
1913 and 1918. The airfield of Mostar-Rodo¢, evaluated as early as in 1912, was one of the
oldest in the Austro-Hungarian Monarchy. The Imperial and Royal Army Air Service used it
for basic pilot training in World War I. The second part is an expertise for the salvage,
conservation and restoration of the four still existing Austro-Hungarian hangars at the former
Mostar-Rodo¢ airfield in view of protection of historical monuments. Erected in 1917/18,
these hangars are the oldest witnesses of aviation in Bosnia and Hercegovina. Because of
their genuine and very efficient construction, they should be preserved as unique examples
of technical and engineering architecture. One hangar of exactly the same type, restored in
2013 in Krakow, is now part of Poland's cultural heritage. Structural calculations have shown
that these Austro-Hungarian hangars comply with modern EU building regulations. All used
documents and plans from the Austrian State Archives/War Archives (OStA/KA) in Vienna
are still unpublished. The paper is therefore the first scientific analysis of Austro-Hungarian
aviation and its architecture in Bosnia and Hercegovina.

Key words: World War |, Austro-Hungarian aviation, Imperial and Royal Army Air Service in
Bosnia and Hercegovina, Mostar-Rodo¢ airfield, hangar, preservation, cultural heritage
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Slika 11. Zaglavlje pisma isporugitelja hangara Waagner, Biré & Kurz (OStA/KA)

4. HANGARI

PocCetkom 1916. avijatiCarske trupe su narucile kod becke tvrtke za mostogradnju ”Waagner,
Bir6 & Kurz AG” 50 komada zeljeznih hangara veli¢ine | (br. 3223 - 3242), Il (br. 3311 -
3330) i /ll (br. 3411 - 3420) za opremanje svojih aerodroma (slika 11). Ovaj tip hangara se
vec potvrdio, isti broj je €ak bio postavljen pri avijatiCarskoj upravi u Aspernu, u avijati¢arskim
skladistima u Aspernu i Fischamendu, kod dobavljata opreme Strasshofa kao i pri nekim
rezervnim eskadrilama. Radilo se o zakovanoj reSetkastoj okvirnoj konstrukciji od Zeljeza Ciji
su pojedinacni elementi bili spojeni vijcima kako bi se dijelovi mogli transportirati. Ravni
mansardni krov sa reSetkastim gredama bio je opremljen s obje strane svjetlarnicima u punoj
duzini. Unutarnja potporna konstrukcija smanijivala je doduse korisnu povrsSinu za zrakoplove,
ali prostor izmedu nosata mogao se Koristiti za radionice i skladista. Pro¢elje hangara se
moglo gotovo u potpunosti otvarati pomocu kliznih plo€a ulaza koje su se kretale po
traCnicama prema unutra (slika 12).

U listopadu 2018. jo$ uvijek postojec¢a, medunarodno aktivha gradevinska tvrtka Celi¢nih
konstrukcija Waagner-Biro Corp. je bankrotirala. Osnovana kao bravarski pogon u Becu
1854. godine tvrtka se mogla pozvati na dugu tradiciju prestiznih i nagradivanih velikih
gradevina. Tu spadaju scenska tehnika BeCke drzavne opere (1905.), becki mostovi na
Dunavu, krovna konstrukcija Katedrale svetog Stjepana u Belu razorene 1945. (1948.),
Opera u Sydneyu (1960.), Most Europa kod Innsbrucka (1962.), kupola Reichstaga (1999.) i
centar Sony (2000.) u Berlinu, krov iznad dvoriSta Britanskog muzeja (2000.), Hangar-7 Red
Bulla u Salzburgu (2003.) i konaéno kupola Louvre Abu Dhabi (2017.). ZaduZenost bez
odgovarajuéeg reosiguranja u okviru projekata Louvre Abu Dhabi i Centra Lakhta u Sankt
Peterburgu dovela je do financijske propasti tvrtke.
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Za svoje hangare tvrtka Waagner isporucila je avijatiCarskim trupama samo Zeljezni
okvir. Potrebni radovi na temeljenju, stolarski i krovopokrivacki radovi morali su se raspisati i
dodijeliti lokalnim gradevinskim tvrtkama na svakom mjestu ugradnje. Krov i zidovi dobili su
drvenu oplatu koja je s vanjske strane bila zaptivena bitumeniziranim krovnim kartonom.
Medutim, drvena vrata na reSetkastim Zeljeznim okvirima bila su impregnirana. Dodatni
prozori, ventilacijski dodaci, ugradena skladista, grijanje, strehe ili gromobrani nisu spadali u
prvobitni katalog potrazivanja k.u.k. Tehni¢kog komiteta ali su bili moguca opcija. Slozenost
izgradnje i ukupni troSkovi bili su znatno veci nego za drvene hangare Lord iste veli€ine, ali je
otpornost na pritisak vjetra i optere¢enje snijegom bila veca.
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Slika 12. Waagner-hangar, tlocrt i presjek sa mjernim podacima tipova In i Il (OStA/KA)

Umijesto mobilnih hangarskih Satora i pojedinacnih zrakoplovnih Supa, koje su od
pocCetka rata eskadrile na terenu koristile za smjestaj zrakoplova, koji su bili vrlo osjetljivi na
vlagu, rezervne postrojbe su koristile standardizirane montazne tipove hangara, kod kojih je
veliki znacaj stavljen na demontazu i moguénost ZeljezniCkog prijevoza. Prvi proizvodac i
dobavlja¢ drvenih hangara postao je Lord & Co iz Budimpes$te. Kako ne bi nastao monopol
dostave madarske firme Lord ovlaStene su i becke firme Johann Troster i Wenzl Hartl sa
narudzbama, koje su uglavnom proizvodile terenske hangare za eskadrile.

U listopadu 1916. isporuka Zeljeznih hangara Waagner jo$ uvijek nije bila izvrSena, jer
austrijski “Berg-und Huttenwerke- Gesellschaft” nije mogao dovrsiti narucene valjkaste Sipke
zbog nedostatka poluproizvoda. Gradevinski odjel avijatiarskih trupa bio je prisilien narugiti
dodatnih 30 drvenih hangara u tri veli¢ine od Lord & Co u Budimpesti za 926.200 kruna.

Za smjestaj Skolskih zrakoplova sluzZila su u Mostaru dva postoje¢a ozidana zrakoplovna
skladista. U izvjeS¢u za hangare Gradevinskog odjela avijatiCarskih trupa od 23. rujna 1916.
nisu navedeni za Mostar nikakvi zZeljezni hangari, nego samo kao zamjena buduéi drveni
Lord hangari veliCine 25 x 25 m za pet montiranih zrakoplova. Dana 4. travnja 1917.
Rezervna eskadrila br. 11 je trazila slanje jednog montera tvrtke Lord u Mostar za nadzor
postavljanja drvenog hangara br. 1206, buduci da se ne bi mogla preuzeti garancija za
stabilnost objekta. Dijelovi hangara koji nedostaju pri isporuci kao vijci, matice, ravno i
okruglo Zeljezo trebali su se nabaviti na licu mjesta a njihov racun poslati izravno tvrtci Lord u
Budimpesti. Nadalje su se monteri trebali uputiti da otklone nedostatke kod nezaptivenih
krovnih pokrova. Dana 9. svibnja 1917. prijavljen je konacno zavrSetak Lord hangara k.u.k.
Gradevinskom odjelu avijati¢arskih trupa u Becu.
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Dana 6. srpnja povjerenstvo je uz nazoCnost komandanta uzletiSta Hptm. Ericha
Kahlena ustvrdilo da je krovni pokrov jo$ uvijek propustao poslije jednog pljuska. Utvrdeno je
da jednostavno pokrivanje bitumeniziranim krovnim kartonom ne odgovara ovdasnjim
uvjetima i da se Lord-hangar kao i Zeljezni hangar u izgradnji trebaju dvostruko pokriti

krovnim kartonom.
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Slika 13. UzletiSte Rodoc€ sa projektiranim proSirenjem 1917. god. (presjek). OCuvane k.u.k
zgrade su istaknute crveno.
U ruzi vjetrova prevladavajuéi smjerovi vjetra ,bura“i ,Siroko“ (OStA/KA)
Legenda:

1.Stambena zgrada, 2. Radionica, 3. Skladiste materijala, 4/8. Skladista zrakoplova,

5/6. Skladista benzina, 7. Lord-hangar, 9. Barake za smjestaj ratnih zarobljenika,
10.Zeljezni hangar tip In, 11. Stambena baraka, 12. Skladite za prosirenje,

13. Zeljezni hangar tip In, 14. Zeljezni hangar tip Il, 15. Baraka za strazu i zatvor,
16. Smjestaj Casnika, 23. Radionica, 24. Hangar za pokusne letove
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Pri ponovnom ispitivanju 25. srpnja utvrdena su masivna osteéenja od vjetra koja su
dovele do znatne deformacije konstrukcije. Buduci da bi se opasne olujne bure pojavljivale u
jesen ili prolje¢e, ne bi se moglo iskljuciti ruSenje hangara zbog pritiska vjetra. Stoga se
trazilo da tvrtka Lord & Co S$to prije ojac¢a hangar. Ponovljeni pljusak od 17. kolovoza, koiji je
izazvao Stete na zrakoplovima, doveo je do spustanja prvog krovnog nosaca pa su se klizna
vrata mogla otvoriti samo silom ili nikako. 6. rujna je ustvrdio monter iz tvrtke Lord, koji je
ponovo doputovao, da je neophodna temeljita obnova nosive konstrukcije. Neophodne
krovopokrivaCke radove Flek je htio provesti na vlastitu odgovornost svjestan opasnosti.

Kada je olujna bura 14. rujna istrgnula dva elementa ulaza, kao i o8tetila prednji i strazniji
zid, ocito su €asnici Gradevinskog odjela k.u.k. avijati€arskih trupa u BeCu izgubili strpljenje.
Dana 18. rujna 1917. stigla je obavijest glede Lord-hangara br. 1206 da se isti ukloni i da ¢e
se umjesto istog isporuéiti drugi Zeljezni hangar. U ozujku 1918. drveni Lord hangar jo$ je
stajao, ali se on trebao rastaviti i postaviti u AvijatiCarski park 7 u Szamosfalvi kod
Koloszvara u Madarskoj. Osjetljivost hangara Lord na pritisak vjetra nije bila nikakvo
iznenadenje. 6. sijeCnja 1917. godine bura je u potpunosti razorila Lord-hangar postavljen u
Wippachu (Vipava, Slovenija), tako se od postavljanja dvaju ostalih ve¢ isporu¢enih hangara
istog tipa odustalo.

Austrougarski hangari u Mostaru-Rodoé

Drveni hangar
»Patent Strifler”, Lord & Co, Budimpesta
model |evidencijski br.| Sirina vrata |prostorna dubina| visina vrata m? prostor* napomene
Il 1206 25 m 25m 625 5(9) nije ouvan
Metalni hangari
Waagner, Biré & Kurz AG, Stadlau (Bec)
In 3229, 3239 20m 25m 5m 500 4 (8) 2 jedinice

Il 3315, 3316 25m 30m 6 m 750 | 5(12) 2 jedinice

* montirani i na nosacima nemontirani zrakoplovi

Sav Zeljezni materijal za prvi Zeljezni hangar br. 3229 — osim svjetlarnika, lima i
materijala od stakla — tvrtka Waagner, Biré & Kurz poslala je izmedu 19. prosinca 1916. i 17.
veljaCe 1917. podijelien u pet dijelova na po jednom Zeljeznickom vagonu iz Beca.
Gradevinski nadzornik u Mostaru 14. travnja 1917. zahtijevao je kompletne planove
Zeljeznog hangara Waagner tipa [, jer su dokumenti predati za stolariju bili potpuno
nedostatni. Konzultirani monter tvrtke Waagner 15. svibnja nije jo$ stigao, a 10. lipnja su jo$
uvijek nedostajali neki zeljezni dijelovi. Ipak, krajem svibnja Zeljezna konstrukcija trebala je
biti u velikoj mjeri gotova, a 23. srpnja montaza staklenih svjetlarnika mogla je zapoceti.

U rujnu je mostarska uprava za izgradnju pitala kako se treba postaviti drugi hangar tipa
In. Kao na vecini ostalih lokacija Zeljeznih hangara iz Waagnera trebalo bi ih u Rodocu
postaviti u grupama po Cetiri, pri Eemu ¢e dva velika hangara tipa /I biti u sredini, a sa svake
strane mali, tipa In (vidi SI. 13). Kada je zeljezni materijal, otpremljen 24. rujna, stigao na
ZeljezniCki kolodvor Mostar pocetkom listopada, lokalna uprava za izgradnju pozvala je
telegramski da se poSalje vlastiti kamion, jer postojeéi Flek-ov nije bio dovoljno snazan.
Pocetkom studenoga tvrtka Franz Scheidig iz Sarajeva, kojoj je bila povjerena gradnja, jo$
uvijek nije dovrsila temelje za drugi hangar 3239. Isporuku dva veca hangara tipa I/ takoder
je za listopad najavio Gradevinski odjel avijatiCarskih trupa u Bec€u, a tvrtka Scheidig
ponovno je odredena za izvodenje radova.

Daljnji plan proSirenja je predvidao da se zbog akutne potrebe za pilotima na veéim
uzletistima postave po dvije rezervne eskadrile sa osam Zeljeznih hangara. Stoga se u
ozujku 1918. godine osnovna obuka u Mostaru proSirila na obuku za naprednu Il. kategoriju,
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a u ovu svrhu su isporuceni i stari Skolski zrakoplovi Oeffag C.I serije 51 sa 160 KS Daimler
motorom. Dana 20. sijeCnja Gradevinski odjel je pozvao zapovjedniStvo avijatiCarskih trupa
da ubrza izgradnju hangara odredenih za Mostar, buduéi da je “ovo uzletiSte iako se ubraja u
najstarije najzaostalije u pogledu prostora hangara®“. Od ukupno osam planiranih zeljeznih
hangara postavljen je tek jedan, a tri ostala su u izgradnji (slika 13).

Dana 31. listopada 1918. nacelnik zrakoplovstva naredio je zapovjednistvu rezervnih
zrakoplovnih trupa da se tijekom opceg povlacenja rezervna eskadrila Flek 11 iz Mostara
preseli 8to prije u Arad (tada Madarska, danas Rumunjska) a Flek 14 iz Sarajeva-Rajlovca u
Ujvidék (danas Novi Sad, Srbija). U tom trenutku su pod zapovjednistvom zrakoplovnih
rezervnih trupa bila Cetiri avijatiCarska rezervna bataljona. Flek 11 u Mostaru spadao je sa
Flek-om 1 u Ujvidéku, Flek-om 14 u Rajlovcu i Avijatiarskim parkom Ujvidék u IV.
avijatiarski rezervni bataljon sa sjedistem u Ujvidéku. Planirani razvoj rezervnih
zrakoplovnih trupa s dva Flek-a po lokalitetu nije se realizirao. U RodoCu su ostala Cetiri
Zeljezna hangara koja su prezivjela kraj rata i kasnije Sirenje uzletista.

Mostarsko uzletiste preuzele su vojne snage iz novostvorene "Drzave Slovenaca,
Hrvata i Srba", kasnije "Juznoslavenske Kraljevine". Zadrzana je pilotska Skola s
nekadasnjim k.u.k. osobliem i zrakoplovima tipa Hansa-Brandenburg B./ i C.] kao i s
nekolicinom Oeffaga D.lll i nastavljene su letaCke operacije. Ipak, ime uzletiSta Rodo¢ je
promijenjeno u ime Jasenica kod Mostara.

Toc€an izraCun troSkova drzavnih gradevina koje su podignute na uzletistima bivSe
Monarhije iz veljate 1919. godine pokazuje ukupan iznos 3,938,950 kruna za lokalitete
Sarajeva i Mostara u Bosni i Hercegovini. Za zra¢nu luku Mostar-Rodo¢ utroSilo se: za stalne
zgrade 1.658.798 kruna, za hangare 335.832 krune i privremene objekte (barake) 24.775
kruna. Nasuprot ovome ukupnom iznosu od 2.019.405 kruna stajalo je i relativno malo
potrazivanje mostarskog odjela za vojnu izgradnju od 25.547 kruna i 75 helera.

5. SPASAVANJE | RESTAURACIJA

Danasnje stanje C¢etiri hangara je na prvi pogled bijedno. Osteéenja iz
bosanskohercegovackog rata postoje prije svega na drvenoj oplati krovova, zidova i vrata. Ali
izgleda da je zeljezna reSetkasta struktura jo$ u velikoj mjeri netaknuta (sl. 1, 14, 16). Samo
na straznjoj strani je dopunjena ozidanim zidovima (sl. 18). Tipini svjetlarnici su u
odredenom trenutku obloZeni drvenim plo€ama, a cijele zgrade valovitim plo¢ama od
cementnog vlakna. Rekonstrukcija drvenih dijelova je lako moguca, posto su od istovjetnih
Waagner hangara koji danas stoje na staroj zracnoj luci u Innsbrucku u Austriji saCuvani
detaljni predracuni s podacima o dimenzijama krovnih roznja¢a i rogova, greda i oplate.

Uzor za pravilno restauriranje je bez sumnje Waagner-hangar tipa In u Krakovu. On se
nalazi na prostoru vojarne bivSeg uzletiSta Krakov-Rakowice, prvobitnoj bazi Flek-a 10 na
sjeveroistoku grada. U okviru jednog velikog provedenog istrazivanja povijesnih gradevina
(slika 19) koje se tamo nalaze je prepoznata njegova iznimna vrijednost kao posljednjeg na
licu mjesta sacuvanog k.u.k. hangara (slika 15, 17). Prema zigovima na Zeljeznim potpornim
stubovima je nosiva struktura proizvedena tijekom 1916. godine u ¢eskoj CeliCani Kladno
(Kladen).
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Slika 15. Besprijekorno restaurirani primjerak tipa In u Krakovu. Krovni Zlijeb s olukom i
gromobran su moderni, ali ,dodatci“ koji imaju smisla

Restauriranje je financirano iz sredstava poljskog Ministarstva obrane i Nacionalnog
fonda za povijesne spomenike grada Krakova. Glavni radovi koji su se izvodili od srpnja do
studenog 2013. sastojali su se u tome da se objekt ponovo dovede u originalno tehni¢ko
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stanje i saduva od mikrobioloske ugroze i $tetnih utjecaja okoli$a. Zeljezni dijelovi su ogiséeni
od korozije i zasti¢eni sredstvom protiv rdanja.

Staticki proracun reSetkastih nosaca pokazao se u pogledu pritiska vjetra i moguceg
opterecenja snijegom uzimajuci u obzir prednapregnutu konstrukciju kao potpuno dovoljan
prema danasnjim gradevnim normama. Restauriranjem sustava zatezanja uzeta se nije
moglo ponovno uspostaviti samo prednaprezanje, nego i ukupna struktura. Ovo je bilo
potpuno izgubilo oblik pogotkom bombe njemackih zracnih snaga 1. rujna 1939. Ponovno
podeSavanje je omogucilo novo postavljanje vrijednog mehanizma Kliznih vrata koji
omogucava ucinkovito otvaranje vrata hangara, gotovo bez muke.

Slika 16. Hangar tipa In (br. 3) u Mostaru: Zeljezni okviri i traCnice za elemente kliznih
vrata su netaknuti (M. Martinovic)

Slika 17. Vizija za ponovnu uspostavu hangara u Mostaru. Hangaru u Krakowu nedostaje jo$
drveni pod, pa su traénice za vrata izdignute iznad horizonta poda.
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V

Slika 18. Hangar br. 3 s pogotkom granate. Ciglom ozidani straznji zid ne pripada
prvobitnoj konstrukciji hangara (M. Martinovic¢)

NIEODPEATNEGO PRZEKAZANIA NA RZECZ WOUSKA POLSKIEGO.

INWENTARYZACJA HANGARU WIENER-NEUSTADT "euic’ sastusmoro e mamcosacrans o e
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Slika 19. Gradevinski crteZ s detaljima konstrukcije Waagner-hangara u Krakovu,
oznaka tipa ,Wiener Neustadt” sluzi kao varka (K. Wielgus)
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Najvecéim dijelom ponovno koriStena stara drvena oplata dobila je nakon impregnacije
opet svoju prvobitnu izolaciju od ,asfaltnih filcanih plo¢a“, od kojih je manje od 25 % moralo
biti zamijenjeno. Dvostruko obloZeni krovni karton ponovo &ini pokriva¢ na vanjskoj strani.

Najstariji hangar Poljske mogao bi se prezentirati javnosti u okviru European Heritage
Days. U svojoj ,spretnoj’ i vrlo ucinkovitoj konstrukciji smatra se jedinstvenim primjerom
povijesne inzenjerske arhitekture i time stoji pod spomenickom zastitom. Nazalost, jo$ uvijek
se nalazi, kao i ranije, na vojnom, za javnost nepristupacnom terenu. Upravo ova okolnost ga
je u pro8losti saCuvala da ne padne kao Zrtva pohlepe gradskih poduzetnika.

S glediSta odrzavanja na identi¢an nacin izgradeni k.u.k. hangari u Mostaru bi se zbog
svoje kulturno povijesne vrijednosti trebali oCuvati kao najstariji svjedoci zrakoplovstva
regije. Oni bi se najprije morali ponovo Koristiti kako bi se jamcilo njihovo daljnje postojanje.
Mlade neoStecene hangare lokaliteta vec koristi SveuciliSte kao mjesta za slobodno vrijeme i
sport. Drugi sluzi Gorskoj sluzbi spaSavanja kao vjezbaliste. Ali takoder bilo bi moguce i
koriStenje kao dvorane za skladiSta, sajam, izlozbe ili muzej. Naravno trebali bi ostati
zajedno na njihovom mjestu postavljanja, bivSem k.u.k. uzletistu Rodo€, kao kompleks
gradevina vrijedan zastite. Bez odgovarajucih nov€anih sredstava, eventualno potpomognut
poticajima EU-e, nece uspjeti ni pravilno restauriranje ni brizno adaptiranje u novu svrhu.

Alternativno rjieSenje bilo bi premjestanje hangara na prostor vojarne koji se i dalje koristi
ili €ak u obliznju zraénu luku Mostar-Ortije$ gdje bi se ponovo mogli privesti svojoj prvobitnoj
svrsi. Novi lokalitet bi bio opravdan s glediSta oCuvanja spomenika jer su ovi hangari
konstruirani kao demontazne i prenosive gradevine. Uzori bi bili oba Waagner-hangara tipa
In na staroj zra€noj luci Innsbruck koja stoje pod zastitom spomenika i koja su prvobitno bila
izgradena za Flek 3 u Grazu-Thalerhof. Nakon drugog svjetskog rata dosli su na svoj
danasniji lokalitet i koriste se za smjestaj malih zrakoplova lokalnog letackog kluba.

Ukoliko bi se oruZzane snage povukle sa svog lokaliteta u Mostaru, a Waagner
hangarima bi prijetilo rusenje, onda bi se moralo razmisliti ukoliko budu "dostupni" i
"razmjenjivi" — o "povratku" jednog ili drugog primjerka u muzejske svrhe u Austriju. Austrijski
muzej vojnog zrakoplovstva u Zeltwegu pati od nedostatka prostora, a Aviaticum u Beckom
Novom Mijestu, najvaznija zbirka jedrilica u Europi, tek nedavno se morala preseliti u vrlo
malu radionicu. Medutim, mogucéi sponzor za takav projekt - Waagner-Biro Corp. - je otpao
(sl. 20).

Slika 20. Posljednje hangare gradio je Waagner-Biro 2003. za Red Bull u Salzburgu.
Renomirana tvrtka za Celi¢ne konstrukcije koja je podigla kupolasti krov Louvre Abu Dhabi
bankrotirala je 2018. godine (Flying Bulls).
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