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0 GRUSKIM BRODOGRADITELJIMA | POMORCIMA
IZ OBITELJI PILATO U 18. | 19. STOLJECU

1. Pomorske prilike Dubrovnika u doba Pilata

Clanovi obitelji Pilato iz Gruza dali su tijekom druge polovice 18. i prvog
desetlje¢a 19. stoljeca Dubrovackoj Republici vrsne pomorce i joS vrsnije
brodograditelje. U Historijskom arhivu u Dubrovniku, osim brojnih podataka
o0 jednoj i drugoj djelatnosti te obitelji, saCuvan je i nacrt gruske luke izraden
1811. godine za vrijeme francuskog zaposjednué¢a Dubrovnika.l Na njemu se
vide brodogralista gruskih brodograditelja Pilata, Jugoviéa, Vilenika, Radi¢a
i Krild? Na tim istim poloZajima nalazila su se brodogradilista i ranije, u
doba Republike. Uspomena na brodogradiliSte Pilato, koje se nalazilo na ula-
zu u graSku luku na predjelu zvanom Kantafig, joS i danas Zivi u sjecanju
Gruzana, pa je uSlo i u hrvatsku knjizevnost. Naime, u Tuznoj Jeli Mata Vo-
dopic¢al dio radnje odvija se na brodogradilistu kraj crkve Sv. Nikole koja se
joS i danas tu nalazi. Taj »stari Skar« pripadao je Pilatima, pa je u BoZu
protu i vlasniku tog brodogradilista, Vodopi¢ nedvojbeno prikazao starog i
radiSnog Boza Pilata. U obitelji Pilato, po tada uobicajenoj tradiciji, brodo-
graditeljski obrt prelazio je od oca na sina, pa tako u spomenutom arhivu
postoje popisi brodograditelja u kojima su zapisani da otac i sinovi u obitelji
Pilato zajedno rade. Ima i primjera da su dva sina izucila u oca brodogra-
diteljski obrt i da dva brata kao brodograditelji zajedni€ki ugovoraju vise
gradnji brodova.l Zbog te okolnosti, razdoblje brodograditeljske djelatnosti
obitelji Pilato, pratimo ovdje od g. 1749. do 1813, dakle dulje od 60 godina.

nju dubrovackog pomorstva u razdoblju francuskog zaposjednuca (1806—1813),
Anali JAZU, sv._XVII, Dubrovnjk 1979. 0 »starom Skaru« pogledati C. Fiskovic,
Pravilnik bratovstine, dokumenti o gradnji i ostaci brodogradilita u Gruzu, Beri-
ticev zbornik, Duprovnik 1960. o . .

I_Za potpuniji popis gruskih brodograditelja iz doba Republike pogledati V.
IvanCevi¢, O brodogradnji u Dubrovniku potkraj Republike, Anali JAZU, sv. IlI,
Dubrovnik 1954, 5 ) ) » Lo

_3_M. Vodopi¢, Tuzna Jele, IV. izd., Dubrovnik 1934, M. Kapovi¢, O Tuznoj
Jeli, Casopis Dubrovnik br. 1—2/1981. o ) ) )

4'U popisu drvodjelaca i brodograditelja (bez_nadnevka, ali nedvojbeno iz
druge polovice 18. st.) nalazimo ove Pilate: Antun Pilato Lukin sa Segrtom, Josi
Pilato sa sinom, Luka Pilato sa Segrtom i Vicko Pilato _sa sinom. (ASM 18. st.
3190, 64. Ako nije drugaCije naznaCeno sve su signature iz Historijskog arhiva u
Dubrovniku).

| Fotokopija tog nacrta objavljena je u raspravi V. lvanCevic, Prilcsi% poznava-



Osim brodograditelja i pomoraca, Pilati su dali Republici dobrih sud-
skih vjeStaka u brodograditeljskoj struci i, Sto je posebno zanimljivo, va-
ljanih obavjeStavalaca. U razli€itim prigodama kao Sto su pomorske nezgode,
procjene brodova, ustanovljenje da brod vise nije sposoban za plovidbu i
ostalo, sudskoj vlasti bili su potrebni vjestaci iz brodogradnje koji ¢e procije-
niti Stete odnosno dati joj svoje stru¢no misljenje o vrijednosti ili sposob-
nosti broda. Medu ostalim brodograditeljima sud je u tu svrhu birao i Pi-
late.

Dubrovacka se vlada sluzila mnogim sredstvima da bi Sto bolje bila oba-
vijeStena o politickim prilikama u svijetu, a posebno u onom djelokrugu do
kuda su dopirali njezini probici. Ona je za to, prije svega zapoSljavala svoja
diplomatska i konzulatska predstavniStva, a zatim svoje drZavljane nasta-
njene u inozemstvu. Velike usluge u tome Cinili su joj njezini pomorski kape-
tani koji su je obavjeStavali o zbivanjima u mogobrojnim sredozemnim i
drugim lukama u kojima su se nalazili sa svojim brodovima. Zanimljivo je
pri tome da nije propustala ni jednu priliku da u obavjestajnoj sluzbi kori-
sti i gruSke brodograditelje. Njih je ne samo ispitivala kad bi se s obavljenog
posla u Albaniji vracali u Dubrovnik, nego ih je — kako ¢emo to kasnije vid-
jeti — tamo slala s izri¢itim zadatkom da joj pribavljaju vijesti o politic-
kom, zdravstvenom i vojnom stanju u toj zemlji. Zna€ajnu ulogu u tome
odigrali su i brodograditeljsko-pomorski clanovi obitelji Pilato.

Dubrovacko pomorstvo svoj zavidni razvoj odvajkada duguje trima pri-
vrednim djelatnostima: brodarstvu, pomorskoj trgovini i brodogradnji. Ove
privredne grane bile su u Zivom zamahu i u doba djelovanja gruske obitelji
Pilato.

Brodarstvo je imalo veliko uporiste u organiziranim ustanovama, kao
Sto su bile: Ured za pomorstvo, razgranata konzulatska predstavnistva,) po-
glavito po sredozemnim lukama, pomorsko osiguranje (brodova, tereta, nov-
Canih posiljaka),6 pomorski zajmovi, mnogobrojni propisi skupljeni u Pravi-
lima Dubrovatke Republike za nacionalnu plovidbu7 i drugi. Godine 1804.
bilo je 275 brdova izvanjadranske plovidbe koji su plaéali pristojbu arbora-
tik.8 Tom broju treba joS dodati brodove koji su plovili u jadranskoj i obal-
noj plovidbi. Smatra se da je dubrovacko trgovacko brodovlje u vrijeme
najsnaznijeg prosperiteta brojilo 300 brodova.d Znac¢ajno je i to, da su brodovi

b L Miti¢, Konzulati i konzularna sluzba starog Dubrovnika, Dubrovnik 1973.
. b Z Muljagi¢c, Prva modema osiguravajuca drustva u starom Dubrovniku, Na-
Se more, br. 3/1956, str. 215—218; J. Luetic, Os;?uravajuca drustva u Dubrovackoj
Republici 1794—1804, Anali JAZU, sv. XIX—XX, Dubrovnik 1982, str. 121—140. -

1.J. Lueti¢c, Pravilnik Dubrovacke Republike o plovidbi, Grada za pomorsku
povijest Dubrovnika, knj. V, Dubrovnik 1972; V. Brajkovi¢, Dubrovacki edikt za
plovidbu 1794, Dubrovacko pomorstvo, Dubrovnik 1952. " o o

_b Svi ti brodovi bili su ve¢i od 10 kara nosivosti, jer manji nisu placali arbo-
ratik (V. lvanCevi¢, Brodske pristojbe u starom Dubrovniku, Anali JAZU, sv.
IV—V, Dubrovnik 1956.). Prema izvjeStaju koji je tajnik Republike Bettera sa-
stavio g. 1815, za austrldskog generala Milutinovica za arboratik je pred pad Re-
publike naplaceno 54 000 turskih é)jastl’_l, Sto J(?\/Ipred_stavl alo vise od jedne petine
od ukupnog drzavnog prihoda (B.” Krizman, Memoire Bara Bettere austrijskom
generalu T. Milutinovicu o Dubrovackoj Republici iz 1815. godine, Anali JAZU,
sv. |, Dubrovnik 1952. By o o o )

§ Tih 300 brodova u svojim djelima sgomlnjl? dubrovacki pisci Antun Kazali,
Antun KaznaCi¢ i Ivo August KaznaCi¢ (7. Rusko, Stanje dubrovacke trgovacke
mornarice pred samu_propast_Dubrovacke Republlke pocCetkom XIX. stoljeca, Du-
brovatko pomorstvo, Dubrovnik 1952.



uvijek bili mjesto stalnog zaposlenja dubrovackog pucanstva. Samo u izvan-
jadranskoj plovidbi sredinom 18. stolje¢a naSlo je posao na brodovima vise
od 2200 pomoraca, a istodobno bilo je viSse od 400 karatista tj. onih koji su
svoja novcana sredstva ulagali u brodove.ll

Obala u Gruzu i ona u Gradu sa svojim spremisStima i carinarnicom bile
su i u 18. stoljecu srediSta Zivog svakidaSnjeg trgovanja robom koja se tu
najve¢im dijelom dopremala za izvoz, osobito preko Lazareta.ll U njima put-
nici i roba provode karantenu. To je mjesto na kojem se na svojim putova-
njima neprestano susrecu karavane i brodovi. Karavane dovoze robu iz unu-
tradnjosti, da bi je zatim brodovi prevozili morem. Oni odvoze dalje u preko-
morske krajeve i robu koja je morem stigla u Lazarete. Daleko je veci pro-
met robom koju brodovi iz prekomorskih krajeva uvoze da bi ih karavane
odnosile daleko u razne krajeve zaleda. Dubrovacki brodovi zalaze u sve
prometne luke Sredozemnog mora koje je glavno polje njihovog rada. Nisu
rijetki njihovi zaleti i u luke Portugala, atlantske luke Francuske, engleske
luke i luke drugih sjevernih drzava. Prelaze Atlantik, a pojavljuju se i u
Indijskom oceanu. Njihovi brodovi prevoze: sol, Zitarice, drvo, Zeljezariju,
kozZe, vunu, tkanine, vosak, med, duhan, slanu ribu i drugo. Dubrovacki trgov-
ci sudjeluju i u poslovima medunarodne trgovine, Cija roba se ne krca i ne
iskrcava u Dubrovniku. Tako npr. kupuju rusko Zito u crnomorskim lukama
i prodaju ga na Zapad prevozeci ga dubrovackim brodovima.l? Razvijena po-
morska trgovina zahtijeva osiguranje tereta i poSiljaka novca, Sto je u Dub-
rovniku vrlo rano postojalo i bilo dobro razvijeno.

Uz trgovinu je tijesno bilo povezano novcarstvo koje se ispoljavalo na
razli¢ite nacine. Jedan je od najceS¢ih bio davanje kredita uz mjeni¢no po-
kri¢e. Podizali su se pomorski zajmovi, zalagali udjeli (karati) u brodovima,
a u kriznim godinama izlagali su se na javnoj drazbi pojedini karati, pa i
Citavi brodovi. Tamo se, nazalost, nisu mogli oduprijeti ni ¢lanovi obitelji Pi-
lato tijekom svog dugogodisSnjeg poslovanja.

Tada su u Dubrovniku kamate na podijeljene kredite bile dosta visoke.
O njima se u mnogim slu€ajevima ne nalaze podaci, jer su — €ini se — od-
mah bile uraCunate u svotu na koju je duznik potpisivao mjenicu ili su
mozda mogle biti odmah napla¢ene u gotovu, pa nisu ulazile u iznos mjenice.
Za pomorski zajam uz potpisivanje mjenice duznik je joS zalagao brodske
udjele (karate). Ali ako duznik nije platio dug o dospjecu nailazimo na po-
datke, da mu teku veée kamate, pa tako npr. kod Pilata je za g. 1766. kamata
od 18%, a za g. 1767. Cak 20% na godinu.3

Uporedo uz brodarstvo i pomorsku trgovinu, u privrednom razvoju
Dubrovnika sudjeluje i brodogradnja. lako je u razdoblju, koje se ovdje
obraduje, obitelj Pilato bila najve¢im dijelom dobro zaposlena, ipak je grus-
ka brodogradnja tada dozZivjela viSe kriznih godina.

I J. Lueti¢, Brodarstvo i_nauticko-komercijalna djelatnost Mlje¢ana i brodova
s Mljeta u mediteransko-svjetskom brodarstvu Dubrovacke Republike, Zbornik
otoka Mljeta, sv. L, Dubrovnik 1989, str. 230. . .

[l V. Bazala, Pomorski lazareti u starom Dubrovniku, Dubrovacko pomorstvo,
Dubrovnik 1952, — isti — Pregled povijesti zdravstvene kulture Dubrovacke Re-
publike, Zagreb 1972. ) )

1 V. 'Tvanéevi¢, Pomorsko-trgovinske veze starog Dubrovnika s rusko-crnogor-
skim lukama, Pomorski zbornik, knd. 5, Zadar 1957.
13 Div. for. 185 f 56 za 18% i f 13%v za 20%.



Ne znamo kako su godinu 1770. prebrodili drugi grudki brodograditelji,
ali ta je godina za obitelj Pilato bila vrlo krizna. Zbog zamrSenih prilika u
Albaniji, koje su bile Stetne po dubrovacke probitke, vlada je u studenom
g. 1772. donijela odredbu, da ni jedan gruski proto ni mesStar kalafat pod
prijetnjom zatvora i zapljene dobara ne moze otiéi iz drzave bez izricitog
dopustenja Malog vijeca. O toj odredbi bila su obavijeStena 33 brodogradi-
telja, medu njima Josip Pilato Lukin i Vicko Pilato.l

Onemogucéeni da se zaposle u inozemstvu, a zabranjeno im je bilo, da
na brodogradiliStu u Gruzu grade brodove za strance, gruski se brodogra-
ditelji 23. sijeCnja 1773. obraéaju vladi predstavkom. U njoj navode kako je
vladi poznato da se njihove obitelji nalaze u velikoj oskudici i krajnjem si-
romastvu zbog toga Sto je prestala svaka gradnja nacionalnih brodova. Tu
oni ciljaju na tesko stanje u koje je zapala dubrovacka plovidba zbog rusko-
-turskog rata, u kojem je rusko ratno brodovlje nemilice plijenilo dubrovacke
trgovaCke brodove u Sredozemlju. Neko poboljSanje svog teSkog stanja gruski
proti i mestri kalafati (kako stoji u spomenutoj predstavci) vide u tome kad
bi im se dopustila gradnja brodova za strance, jer ve¢ imadu takvih zahtjeva
za jedan odnosno viSe brodova iz Boke i s drugih strana. Vlada udovoljava
njihovom zahtjevu i dopusta da proti i meStri na graSkom brodogradiliStu
do drugaCije odredbe mogu strancima pod nadzorom Malog vije¢a graditi
brodove vece od 45 noga po kobilici. Istodobno je odobrila da se gruskim
protima i meStrima za gradnju brodova pozajmi 800 cekina uz zalog koji e
Senat odobriti sa 3/4 glasova. Svaki je drzavljanin imao pravo da pri grad-
nji tih brodova zaradi nadnicu, dok su stranci bili isklju€eni iz toga. Spome-
nuti zajam brodograditelji su trebali vratiti po isteku roka od dvije godine
ili prije toga ako su prodali brod ili brodove.f

Da bi pomogao domacoj brodogradnji Senat donosi odredbu 1776. go-
dine da svi koji kupe brodove izvan drzave za plovidbu izvan Gulfa (izvan-
jadranska plovidba), moraju nakon isteka roka od jedne godine, platiti Jav-
noj blagajni u ime nove pristojbe jedan cekin po karu, umjesto dosadasnjih
15 groSeta.lf

Cini se da su sve te mjere, donekle poboljSale stanje u brodogradnji, jer
poslije kraceg vremena, ve¢ 1778. godine, u Gruzu se gradi 16 brodova.
Zbog takve zaposlenosti grudkih brodograditelja, dva dubrovacka kapetana
Petar Kristi¢ i Josip Orebi¢ mole Senat, te iste godine, da im dopusti nabaviti
brodove izvan drzave i dominija oslobodivsi ih nedavno uvedene pristojbe.
Molbu potkrepljuju navodom da im brodovi u Gruzu neée biti gotovi prije
dvije godine. Zanimljivo je da kap. Orebi¢ u molbi navodi i to, da u Dubrov-
niku ne moze naci interesenta koji bi ulozio novac u taj njegov brod. Medu-
tim, Dubrov€anin Roko Bonfiol, koji Zivi i posluje u Veneciji, pripravan je da
u tom brodu sudjeluje s dobrim dijelom, ali od toga odustaje ako se brod
ima graditi preko dvije godine u Gruzu.li

Djelomic¢no poboljSanje prilika gruiskih brodograditelja ipak ne traje du-
go; na zadnji dan godine 1785. gruski proti upucuju vladi novu predstavku,!

14 Min. cons. 5/103 f 154, ASM 18. st. 3356 br. 106.

15 ASM 18. .st. 3356 f 106, Cons. rog. 182 f 96 i 96v.

1§ Cons. rog. 3/185 f 209v. ) y ) )
. 11 Cons. rog. 3/187 f 68v. Pogledati V. Ivancevi¢, Roko Bonfiol, Dubrovacki ho
rizonti br. 4/1970, str. 41—43

18 ASM 18. st. 3358 f 157.



u kojoj iznose da vlada dobro zna kako oni nemaju nikakav drugi nacin da
pribave kruh kojim hrane svoje mnogobrojne obitelji, ve¢ obavljanjem svo-
jeg obrta. Stoga, ako se dogodi da ostanu bez posla, svi ¢e se oni na¢i medu
najbijednijim prosjacima. »Pri posljednjem opadanju naSeg brodarstva —
kazu dalje brodograditelji u toj svojoj predstavci — svatko se ustezao da
svoj kapital ulaze u gradnju brodova, Sto je uzrokovalo propadanje naSeg
obrta, pa je prestao svaki rad na naSem brodogradiliStu. Bili smo stoga pri-
morani da za vlastiti racun gradimo koji brod u nadi, da ¢emo ga prodati,
kao Sto nam je bilo uspjelo nakon uspostavljanja mira s Rusijom.l9 Da bismo
mogli proslijediti s tim radom morali smo upotrijebiti svu nasSu imovinu i
toliko se zaduziti, da vise nemamo Cime kupiti kruh za naSe obitelji. Nala-
zeCi se u teSkoj oskudici sada nam se dogada, da — uz Skrte dobitke u bro-
darstvu i uz novu pristojbu od 100 cekina koju treba platiti javnoj blagajni
za spedicije svakog novog broda — nitko se ne usuduje nabaviti naSe brodo-
ve i stoga se nalazimo u zadnjem stanju istrebljenja i prosjaenja. Bit ¢emo
stoga prisiljeni, da drugdje trazZimo kruh naSim nesretnim obiteljima. Neka
se odgodi nova pristojba, makar za neko vrijeme, pa da to bude na opcu
korist.

Dakle, sa suzama na o€ima i sa najdubljim poStovanjem molimo Vase
Ekscelencije, da pokazu samilost i da nham odobre spomenutu odgodu samo
za ono vrijeme dok BoZjom voljom bude pomognut veliki broj Vasih vjernih
podanika koji bi zbog pomanjkanja posla bili potpuno izgubljeni, a koji su
u vremenima cvatuceg pomorstva cijeloj drzavi doprinijeli toliko Kkoristi i
dobitaka«, zavrSavaju tako brodograditelji gornju svoju predstavku.

Medutim, prilike se u brodogradnji nisu niSta poboljSale, ve¢ su i dalje
bile teSke. Da bi vlada olak3ala poloZaj brodograditelja udovoljava njihovoj
molbi iduée 1787. godine. Do dalje svoje odluke, oslobodila je pristojbe od
100 cekina brodove u gradnji i one koji joS nisu dobili spedicije, a i one koji
¢e se ubuduce sagraditi na gruskom brodogradilistu.2

Brodograditelji nisu dugo ¢ekali na posao, jer se za kratko vrijeme naglo
promijenilo stanje na gruSskom brodogradiliStu. U 1793. godini gruski brodo-
graditelji sklopiSe viSe ugovora za gradnju brodova. Medu njima i Pilati. Te
povoljne godine Josip Pilato sklapa dva ugovora: jedan s Antunom Kopsicem,
a kod drugog ugovora s Nikolom Radi¢em, Josipu pomaZe i njegov sin. Te
iste godine 1793. Vicko Pilato sklopio je ugovor o gradnji broda i s Mihom
Taljeranom. Senat je takoder, te godine udovoljio molbama nekih Dubrov-
¢ana da mogu graditi brodove na korCulanskim brodogradilistima jer im to,
zbog prezaposlenosti, ne mogu obaviti gruski brodograditelji. Oni su preza-
posleni i 1794. kada 11 gruskih brodograditelja,2 medu kojima je i Josip
Pilato, grade odnosno naru€uju drvo za 27 brodova. Medutim, vlada ne Zeli

! Ovdf(e misle na teSko stanje u koje %e bilo zapalo dubrovatko pomorstvo za
rusko-turskog rata koji se vodio 1768—1774. u Sredozemlju. O_ tome_pogledati,
V. Ivancevic, Dubrovackl brodovi za prvog rusko-turskog rata (1768—1774), Pomor-
ski zbornik sv._Il, Zagreb 1962, str. 1725—1732, — isti — O dubrovackom diploma-
tu Franju Ranulm Historijski zbornik, XXV—XXVI, Zagreb 1972—1973, str 203—
228.

0 Cons. rog. 194 f 208.

Il To su ovi brodograditelji (u zagradama je broj brodova): lvan Beckir (2),
Baldasar Krile (2), Ivan Krilg i 1), Nikola Lujak (1), Ivan Marinovic (2), Josip Pllato
(2), Nikola Radi¢ (2), Ivan Sutic (3), Vinko Vilenik (4), Miho Vilemk Vlahov (3) i
Luka VlaSi¢ (5).



biti lisena primjernog prihoda koji je stalno imala od brodogradnje, pa te
godine 1794. ponovno uvodi prijaSnju pristojbu od 100 cekina za novosagra-
dene ili novonabavljene brodove.2 Josip Pilato zajedno sa sinom sklapa ugo-
vor za gradnju broda s Damjanom Bettondijem.3

Slijedeée godine, takoder moZzemo smatrati povoljnim Sto se ti¢e zapo-
slenosti gruskih brodograditelja. Bozo Pilato 1798. i 1806. kao i drugi gruski
brodograditelji (Miho Vilenik Vlahov, Baldasar Krile), unajmuju trabakul
patruna Marina Begovica za viSe putovanja radi uvoza drva iz Albanije.%

I prvih godina 19. stoljeca odvija se zivi uvoz drva za gradnju brodova
iz Albanije u Dubrovnik, Sto potvrduje da je brodogradnja uz brodarstvo i
pomorsku trgovinu i u posljednjim godinama Zivota dubrovacke drZave bila
vrijedan Cinilac njegova gospodarstvenog Zivota.

2. Clanovi obitelji

Rodoslovlje ¢lanova brodograditeljske i pomorske gruske obitelji PilatoX
koje ovdje obradujemo s podacima o rodenju i smrti, do kojih smo dosli u
pregledanim arhivskim knjigama,% ovako nam se prikazuje:

Luka Pilato Stjepanov (14. 3. 1700 — 3. 12. 1769) ima Cetiri sina: lvana
(—), Antuna (20. 12. 1735 — 28. 5. 1814), Viska (1. 8. 1738 — 29. 11. 1801) i
Josipa (27. 2. 1741 — 31. 8. 1802). Sin lvan ima sina Luku (10. 5. 1756 — 16.
11. 1786), dok drugi sin Antun ima dva sina: Matu (22. 4. 1770 — ) i Stjepana
(27. 9. 1772 — ). Treci sin Vicko takoder ima dva sina: Luku (11. 3. 1769 — )
i Vlaha (—), a Cetvrti sin Josip (27. 2. 1741 — 31. 8. 1802 ima tri sina: Boza
(22. 2. 1766 — 8. 11. 1857), Stjepana (29. 11. 1767 — 30. 3. 1854) i Luku (26. 1.
1771— ).

Luka Stjepanov (1700—1769)

Na najstarije podatke krajem prve polovice 18. stolje¢a za Pilate kao
brodograditelje i ujedno kao vlasnike udjela u brodovima (karatiste) naila-
zimo ve¢ u g. 1749. Te je godine proto Luka imao prve karate: dva u pulaci
Mad.na SS.ma Concezione, S. Biagio e S. Niccolo i dva u tartaneli Mad.na
SS.ma del Rosario, S. Biagio e S. Francesco Saverio.l

Godine 1753. Malo vijec¢e donosi zaklju€ak da proti i drugi mestri gruSkog
brodogradilista ne mogu obavljati svoj obrt ispred samostana i crkve domini-
kanaca u Gruzu. Zdur je o tome obavijestio Luku Pilata, Vlaha Krticu i

2 Cons. rog. 201 f 20.

4 Div. for. 218 f 19v.

U Div. for. 222 f 124. By o . o
d I25 ?_rda(:na hvala mr Nenadu Vekaricu na velikoj pomoci pri sastavljanju ro-
oslovlja,
) dsim gruskih clanova obitelji Pillato tu smo Fror]aéli i dva pomorca Pilata
iz_Zupe: 1z pisma koje g 1795. dubrovacki konzul Giuseppe Branca iz Livorna
iSe vladi u Dubrovnik doznajemo, da se izmedu Clanova posade broda koji je
ada usidren u_ tamosnfm luci” nalazi u_krcar)_Andrl%a Pilato iz Zupe kao ragazzo
di prua_tj. mali (ASM 18 st. 3106, 90 prjlog ili br. 95). Na navi Il Glorioso g. 1803.
ukrcan je kao mornar Stjepan Pilato iz Zupe (Pom. 56—9/15 f 61). )

I Pom. 56—9/1 f 90" i 91. Za dalje Lukino suvlasniStvo u brodove pogledati
tablicu 3. Suvlasni$tvo u brodovima.



Jakova Angeli,8 koji su, po svoj prilici, to javho dobro katkada rabili u svoje
svrhe, §to je dominikancima smetalo.

Kako je poznato, dubrovacki je senat obavljao strogi nadzor nad brojem
brodova koji je bio odreden za plovidbu izvan Jadrana ne dopusStajuci njego-
vo prekoracenje, a kod eventualnog smanjenja broja za njegovu popunu
bili su propisani posebni uvjeti. Onaj tko je htio graditi takav brod morao
je Uredu za pomorstvo donijeti popis suvlasnika broda.d U vezi s time g.
1754. Casnici Ureda za pomorstvo odobrili su Matu Franu Getaldiju i drugo-
vima da mogu u GruZu sagraditi »godidnji brod«. lzmedu prijavljenih suvlas-
nika tog broda, na popisu se nalazio Luka Pilato sa 2 karata. Luka Pilato
prijavljen je i godine 1757. i 1759.3

Luka Medini iz Zatona u molbi koja nema nadnevka, ali nema dvojbe da
je iz druge polovice 18. stolje¢a, moli vladu da odobreni mu »godiSnji brod«
moZe nabaviti izvan drZave, jer se tada u Gruzu grade tri broda pa brodo-
graditelji ne mogu zapoceti gradnju njemu potrebnog broda. To su bili
gruski proti Luka Pilato, Vlaho Krtica i Simun Bozovié, koji su izjavili, da se
za tekucu godinu odriCu spomenute povlastice te nemaju niSta protiv da
Medini sagradi ili kupi brod negdje drugdje.il

Zapovjednik pulake SS.ma Annunziata, S. Giacomo Evangelista, S. Biagio
e S. Vincenzo Ferrerio vec je od g. 1757. kapetan Ivan Ivelja Ohmucevi¢. No
g. 1763. brod je ve¢ bio dosta star i dotrajao, pa stoga Ured za pomorstvo
odlucuje da ga pregledaju tri gruska prota i izvijeste je li sposoban za plo-
vidbu. Osim Luke Pilata, medu protima nalazili su se Vlaho Krtica i Petar
Vlasi¢ (kasnije ga je zamijenio proto Antun Buri¢). Nakon pregleda broda
proti su pod zakletvom izjavili da brod viSe nije sposoban za plovidbu. To
su proti utvrdili u mjesecu srpnju 1763. a ve¢ iduceg mjeseca kolovoza kape-
tan lvelja predaje u Veneciji predstavniku dubrovacke vlade Trajanu Lalicu
brodske dokumente, jer brod treba raskomadati i sagraditi novi.3

Za prota Luku Stjepanova, koji je bio pravi pater familias gruskih Pila-
ta, nailazimo na najviSe podataka o financijskim transakcijama. Njegova po-
Cetna ulaganja u karate od g. 1749. do smrti g. 1769. iznesena su u tablici B.
Uz suvlasnisStvo u brodovima, a u vezi s njegovim ostalim novcarskim poslo-
vima, navodimo jo$ nekoliko podataka. Mnoge poslove obavljao je sa svojim
sinovima. Godine 1754. proto Luka Pilato prodaje Bartulu Raci¢u tartanelu
Mad.na SS.ma del Rosario koja se tada nalazi u gruskoj luci. Proto Luka
g. 1766. od Cetiri karata koja ima u brodu L'Immacolata Concezione e S.
Biagio, prodaje dva karata, i to jedan protu Simunu BoZovi¢u, a drugi svom

# Min. cons. 5/97 f 240v. o o ) )
8 Temeljni broj brodova je bio najveci i za njih je bio propisan éedan postu-
Bakl dok je” drugi "postupak Vvrijedio za_brodove zvane »godiSnji brod« i »preko-
rojni brod«. Za »godisnji brod« Senat je bio donio odredbe g.” 1747, 1748. i 1757.
Kod uvodenja tog »godiSnjeg broda« Senatov je glavni le bio da se pomogne bro-
dograditeljima, Svake se ‘godine mogao graditi samo jedan »godiSnji brod«. Nije
smio biti manji od 40 noga po kobilici. Onaj tko je htio graditi takav brod morao
{;e Uredu za pomorstvo donijeti popis suvlasnika broda. Potanje o tome pogledati
. lvancevi¢, O broju brodova u izvanjadranskoj plovidbi starog Dubrovnika u
18. stoHecu. Pomaorski zbornik, knj. 16, Rijeka 1978, str. 324.
% Pom. 56—7/1 pod 14. 1. 1754, pod "16. IIl. 1757. i pod 9. Ill. 1759.
I ASM 18, st. 3360 br. 15. . - ) o
% V. Ivancevi¢, Ivan lvelja Ohmucevic, Dubrovacki kapetan, izaslanik i konzul
18. st., Mogucnosti br. 7/1972, str. 803—811.



sinu Josipu. Iste godine kapetanu Kusalu proto Luka prodaje sedam, a An-
tun Pilato Cetiri karata, koje oni imaju u pinku Gesu, Giuseppe, Maria. Kod
prota Luke imamo i primjer da zalaZe karate i da mu ti karati kasnije budu
zaplijenjeni. On je g. 1767. zaloZio Nikoli Brankovicu ! 1/2 karat koji je imao
u pulaci Mad.na SS.ma del Rosario, S. Vincenzo Ferrerio e S. Luigi Gonza
za svotu od 10 venecijanskih cekina i 164 groSeta koji su sadrZani u mjenici
od 30. 6. 1767. u korist Brankoviéa. Dana 20. 11. 1769. bio je taj 11/2 karat
sekvestriran.3

Antun Lukin (1735 — 1814)

Neki ¢lanovi obitelji Pilato imali su dva zanimanja koja su tada Cini se,
bila dosta bliska jedan drugome i za tadaSnje prilike nije bilo niSta neobi¢no
da se njima bavi ista osoba. To su bili brodograditeljsko i pomorsko zanima-
ispravama ponajprije susrecemo kao pomorca, a zatim kao brodograditelja
i obavjeStajca.

Godine 1760. kap. Antun Pilato je zapovjednik pinka Jesus, Maria, Joseph
nosivost od 43 kara. U tom brodu proto Luka Pilato ima | karat. Kapetan
Antun je zapovjednik tog broda i u g. 1761. i 1762. Za prve dvije godine ne
nalazimo, da je kap. Antun nov€ano zainteresiran u tom brodu, ali g. 1762.
kupuje od Josipa Pardo 4 karata tog broda.3

U pomorskoj djelatnosti kap. Antuna nailazimo na podatke koji nam
svjedoCe, da je zaposlen u prijevozu Zita koje se iz poluotoka Moreje izvozilo
na Zapad. Naime, iz izvjeStaja Mata Vodopic¢a, dubrovackog konzula u Mo-
reji, doznajemo da je u veljaCi 1761. kap. Antun Pilato krcao Zito u Navarinu
za Livorno.%

Uz ostale Clanove obitelji Pilato, financijskim transakcijama bavio se i
kap. Antun. Tako ve¢ g. 1766. nailazimo na solo mjenicu koju potpisuje kap.
Antun vjerovniku lvanu Guski za svotu od 169 venecijanskih cekina i 110
groSeta, koje je kap. Antun primio u gotovu od Guske. Mjenica je dospijevala
za jednu godinu. Kao jamac, spomenutu mjenicu potpisao je Luka Pilato.
Oba Pilata bila su nepismena.¥¥ To se mjeni¢éno dugovanje produljilo vec
kod prvog dospijeca, a i iducih godina, jer su g. 1770. uCestale tuzbe Pilatovih
vjerovnika, pa se medu tim tuzbama nalazi i tuzba lvana Guske za svotu te
mjenice od 169:110 venecijanskih cekina. U svibnju 1769. kap. Antun Pilato
bio je primoran da zaloZi 12-orici vjerovnika iz Dubrovnika 12 karata koje
ima u kekji Mad.na SS.ma delle Grazie za pomorski zajam na ukupnu svotu
od 786 venecijanskih cekina. Zbog nastalih Pilatovih novCanih neprilika, tih
12 vjerovnika zaplijenili su u studenom 1769. svih 12 karata koje je kap.
Antun imao u tom brodu.y7 Osim kap. Antuna, u tom brodu imao je udio od
jednog karata i proto Luka Pilato.

Kad se u travnju g. 1767. kap. Antun Pilato vratio iz Albanije, kao i ostali
koji dolaze iz Albanije, Cije prilike tada, posebno zdravstveno stanje, mnogo
zanimaju dubrovacku vladu — podnosi joj svoj izvjeStaj. Ve je, kaze u iz-

% Div. for. 172 f 52, 182 f 111v, Pom. 56—9/2 f 34v, 56—9/1 f 154v.
% Pom. 56—9/2 110v, Pom. 56—3/7 201.

% ASM 18. st. 3224 br. 14,

% Div. not. 144 f 48.

31 Pom. 56—9/3 f 105v.



vjeStaju, po nekom glasniku tj. poznatom mu mornaru koji je plovio na
dubrovackim brodovima, obavijestio vladu kako ima pedest dana da nije bilo
nikakva slucaja kuge u Niksi¢u, Podgorici, Zabljaku, a ni u Crnoj Gori, pa u
tim mjestima vlada potpuno zdravlje. Tako isto je saznao od ljudi iz SpiCa
koji granice sa Crnicom, da ima ve¢ pedeset dana da ni tamo nema nijednog
slucaja bolesti.}

Za rusko-turskog rata u Sredozemlju (1768—1774) Rusi su plijenili i po-
tapali dubrovaCke brodove, pa su tako g. 1770. zaplijenili kekju Mad.na SS.ma
delle Grazie pod zapovjedniStvom kap. Antuna Pilata u grckoj luci Paros sa
jo§ drugih pet dubrovackih brodova.3

Godine 1774. kap. Antun opet se nalazi u Albaniji i vlada mu pise u Ulcinj
da posjeti skadarskog pasu, kod kojeg, kako ona zna, uZiva povjerenje. Vladu
je uznemirio neki Ulcinjanin Omer Krika, koji je doplovio u Zaton i sa svog
broda htio, protivno pravilima dubrovackog kontumaca, prekrcati teret pSe-
nice u brod nekog Francuza. Naime, Republika je ve¢ imala, sultanove »jake«
fermane, kako stoji u pismu, kojima se Ulcinjanima nareduje, da ne mogu
pristajati u druge luke osim u Cavtatu, Slanom i Trsteniku. Stoga je vlada
Kriki u Zaton odmah poslala emine sa sultanovim fermanima, ali on za sve
to niSta nije mario, ve¢ pSenicu istovario u francuski brod. Zbog takvog po-
naSanja Ulcinjana odmah je vlada posredovala kod Porte da bi isposlovala da
ga se strogo kazni, Sto bi trebao biti primjer drugim Ulcinjanima. Pilato je
bio zaduzen obaviti jo§ neka posredovanja o neugodnostima koje Dubrovca-
ni imaju s Ulcinjanima zbog nedoli¢nog i nepropisnog ponaSanja, izmedu
ostalog nepostujuéi opet propise o kontumacu. Ujedno mu je vlada poslala
dva tubeta rase i nesSto slatkiSa, $to je bilo odredeno da po njezinom starom
obi¢aju odobrovolji paSu. Od kolike je vaznosti za Republiku bilo ovo pitanje,

% ASM 18. st. 3175/1 br, 119, . . . o

% Osim kap. Antuna Pilata to su bili brodovi kapetana Marina Ljubibratica,
Petra Kristica, Vicka Marinija, Petra Skuri¢a i lvana Markovica. 1z predstavke
koju su 2. 6. 1770. u Parosu ti kapetani uputili Alekseju Orlovu, tadaSnjem vrhov-
nom zapovjedniku ruske flote u_Sredozemlju, doznajemo, da su prosla ve¢ Cetiri
mjeseca otkako su ih Rusi zaplijenili. To su Rusi ucinjli, jer su prevozili terete
koji su pripadali_Turcima, pa smatrajuci ih svojim n?rua_teljlma proglasili su do-
brim phijenom njihove brodove i sve Sto pripada podanicima Dubrovacke Repub-
like. U svobu obranu spomenutih Sest kapetana u vrlo umiljatom tonu »podsje-
Caju grofa Orlova, da su se prijateljski odnosili kod_ susreta i dali poCast kako se
to” obiCaje dati prijateljskim Zzastavama. Kroz proSla Cetiri mjeseca Sto su za-
ustavljeni izvrSavali su s punim_pomirenjem_Stovane zapovjedi Nlj(egove Ekcelen-
cije 1 stoga nece nikada priznati naziv neprijatelji NJezmo% Carskog Velicanstva
niti ¢e se takvim smatrati. Kada ih je njihova preuzvisena Republika poslala izri-
jekom im_je dala naloge da poStuju sve zastave evropskih sila i da ih smatraju
prijateljskim. Stoga ako Njegova Ekscelencija iz bilo kakvog razloga zeli dubro-
vaCke podanike prp_%lasn_l neprijateljima ruskog carstva, nema se to njima staviti
do znan{(a, nego njihovoj preuzvisenoj Republici...«. .Medu potpisnicima te pred-
stavke, kako Vvidjesmo, nalazio se i kapetan Antun Pilato. Kad je u svibnju g.
1771. dogao u Dubrovnik tajniStvu je predao patentu i ferman za Spomenuti brod.
Taj brod kap. Antuna ka0 i _mnoge druge zaplijenjene dubrovacke brodove u
Levantu Rusi su odveli u tadadnje svoje uporiSte_Livorno i sluzio im je za ostale
njihove ratne potrebe. RacCuna Se da su DubrovCani u tom ratu izgubili oko 30
brodova izvanjadranske plovidbe. (ASM 18. st. 3103 br. 10 prilog, 56—9/3 br. 105v.
Po_;;ledatl: V. lvancevi¢, Dubrovacki brodovi za_ prvog rusko-turskog rata (1768—
1774), Pomorski zbornik, sv. Il, Zagreb 1962, — isti —, Luka Livorno i dubrovacki
brodovi (1760—1808), Dubrovnik 1968, — isti_ — PeljeScani i nglhow brodovi u
rusko-turskom ratu (1768—1774), Peljeski zbornik, sv. 1, Zagreb 197



vidi se iz tog pisma upucenog Pilatu, a koje zavrSava neka svakako isposluje
da spomenuti Krika bude kaZnjen, jer »altrimenti non potressimo vivere«.

U veljaci iduée godine 1775. Antun Pilato jo$ je u Albaniji, te je izvijestio
Mata Kazilarija Nikolinog, koji je tamo doSao po vladinom nalogu, da je
Sest kuc¢a u Ulcinju zarazeno kugom koja se otkrila posljednjeg mjeseca. To
isto je Kazilari Cuo od svog prijatelja Safala rajsa. Te su kuce zatvorene i
postavljene su im straze da ne bi imale dodira s drugima. Nista drugo Kazi-
lari nije mogao doznati, osim 8to mu je Antun Pilato rekao, da je kuga harala
i u Skradu, ali da ga je konzul obavijestio da se ta bolest ne Siri. Po povratku
u Dubrovnik Kazilari je o svemu tome obavijestio Zdravstveni ured.42

Zdravstveni ured zabrinut zbog zarazne bolesti koja hara u Albaniji, i to
u mjestima dosta blizu Dubrovnika kao Sto su Ulcinj i Skadar, u travnju
iste g. 1775. po posebnoj feluci Salje pismo Antunu Pilatu u Ulcinj zahtijeva-
juCi da izvijesti ured o tadaSnjem tamoSnjem stanju te bolesti. Sacuvalo se u
izvorniku pismo od 3. 4. 1775. kojim Antun Pilato odgovara Casnicima Zdrav-
stvenog ureda na taj njihov upit. On im piSe da tada ima nekoliko kuca u
razliCitim mjestima koje su zarazene kugom, kao i u predgradu Ulcinja. U
samom Ulcinju zarazene su dvije kuce tom boleSéu koja se Siri iz dana u
dan, tako da dnevno umire pet do Sest ljudi. Pilato navodi sve ove obavijesti
i on sam Cuje, jer sa svojim ljudima radi na drugom dijelu grada te da
se ne mijeSaju s mjestima koja su zaraZzena. U tim zaraZzenim mjestima umire
od deset do dvanaest ljudi svaki dan. Takoder je zaraZen i Skadar. Sli¢no je
pismo ve¢ uputio Zdravstvenom uredu po nekom Ulcinjaninu koji je puto-
vao u Dubrovnik sa skadarskim trgovcima. Poslanu feluku zadrzao je jedan
dan da bi mogao skupiti obavijesti.i

U to doba (30. 4. 1775) venecijanski vicekonzul u Skadru Andrija Duodo
piSe vladi u Dubrovnik moleéi je da bi rekla i naredila »kap. Antunu protu
Pilatu« koji mu ureduje njegov mali pelig, a koji Salje u Dubrovnik s Mar-
kom Vladagni, da taj pelig izvuCe na kraj, da ga uredi i uputi Sto prije u
Skadar, jer mu je mnogo potreban. Vicekonzul ¢e platiti sve potrebne tros-
kove. Iduce godine iz blagajne zvane Detta bili su isplaceni dva puta troSkovi
Antunu Pilatu Sto je bio kod skadarskog paSe.#3 Buduéi da je vlada snosila
troSkove, mozemo zakljucCiti da se tu radilo o putovanjima po drZzavnim po-
slovima.

Godine 1779. na gruskom brodogradiliStu proto Antun obnavlja (di nuovo
fabricata) pulaku S. Giovanni Battista e S. Biagio. Njezini glavni upravitelji
bili su bra¢a Luka i Miho Sorgo, a zapovjednik kap. lvan Matassi Nikolin.4

) Levante 27. 1/94 f 50.

il ASM 18. st. 3175/11 br. 364.

2 ASM 18. ist. 3329 br. 236. 1z ovog pisma Antuna Pilata pisanog g 1775, gdje
spominje, da on »sa svojim ljudima radi na drugom dijelu grada«, dade se zaklju-
Citi, da’je u Albaniji zaposlen na gradnji brodova. To bi" bila najranija godina u ko-
joj Antun gradi brodove u Albaniji. Medutim iz jedne druge vijesti doznajemo, da
su dubrovacki brodograditelji veC prije njega U to doba bili 'u Albaniji. Naime,
ujesen g. 1772. vratila su se u Dubrovnik iz Albanije dva brodograditelja, koji su
bili u pasinoj sluzbi i vladu je zanimalo koliko su ti brodograditelji bili placeni
(Levante 23 f 652;. . . .

1§ Detta 6/79 VI/1776 f 22, ASM 18. st. 3325 br. 237, Ovdje Duodo ispravno pri-
daje Antunu Pilatu dva zvanga: kapetansko i brodograditeljsko.

i ASM 18. st. 3180 br. 125.



Kad je g. 1780. u Albaniji bila zaplijenjena pulaka kap. lvana Valjakad
koja je tamo krcala drvo za grusko brodogradiliste, vlada opSirno o tome
piSe svom konzulu Buru Curicu u Carigrad. U pismu mu izlaze kako su gruski
proti od davnine bili uvijek prisiljeni dobar dio drva potrebnog za gradnju
brodova uvoziti iz inozemstva. Tako su i Ulcinjani svake godine dovozili iz
Albanije po koji teret drva prodavajuéi ga gruSskim protima, kao S$to su ga
dovozili i prodavali protima korCulanskog brodogradilista. Ali pred tri ili
Cetiri godine Ulcinjani su prestali dovoziti to drvo sa svojim brodovima
izgovarajuci se da im se ta trgovina ne isplati te su pozvali dubrovacke brodo-
graditelje da im oni Salju u Albaniju po koji brod na koji ¢e krcati drvo i
dovesti ga u Dubrovnik.

Gruski su proti prihvatili taj poziv te su nazad Cetiri godine od vremena
do vremena, ve¢ kako bi im se ukazala potreba, slali jedan ili dva mala broda
dubrovaCke zastave, da tamo kupe i predignu drvo. To drvo su viSe puta
preuzeli od ljudi koji su ga posjekli i prenijeli do obale, a vise puta od
trgovaca koji su drvo kupovali i prodavali Dubrov€anima koji bi ga dosli
preuzeti. Ali unatrag jedne godine zapovjednik Ulcinja, koji je mladi brat
skadarskog paSe, zahtijeva da od svakog tereta ima neku korist. Stoga su
dubrovacki kapetani bili primorani da u poCetku placaju 50 reala za svaki
kar, a kasnije se to povisilo na 80 i 100 reala. Tako su u miru Obavljali pri-
jevoze drva koje je bilo potrebno gruskom brodogradilistu. Ali u srpnju 1780.
bio je u Albaniji zaplijenjen brod kap. Ivana Valjala koji je ve¢ bio nakrcan
drvom te su kapetan i cijela brodska posada bili odvedeni u zatvor. Prema
Valjalovom izvjeStaju vladi, to je u€injeno po nalogu skadarskog pase, a kao
razlog Valjalu je receno da nekom skadarskom agi nije dobavljeno 12 tisuéa
kupa koje je bio ugovorio s nekim protom. Za tog prota vlada kaze da je u
meduvremenu propao. Valjalo je joS obavijestio da su mu oduzeli iz ruku
potvrde o izvrSenom pla¢anju koje su mu izdali odnosni zapovjednici, da
moze slobodno obaviti prijevoze drva.

Na to vlada odmah Salje u Albaniju prota Antuna Pilata, koji je dobro
poznat skadarskom paSi po uslugama koje je pruzio njegovom pokojnom ocu.
Osim toga, Pilato je bio zainteresiran za zaplijenjeni teret. Pilato je trebao
iznijeti paSi da je drvo sve njegovo vlasniStvo i siromaSnih kapetana a ne
Republike, te se zauzeti za oslobodenje tereta, pulake i brodske posade.
U nadi da ¢e moci zadovoljiti paSu, s Pilatom su poslane i spomenute kupe.
Kupe su bile primljene, ali Pilato nije mogao nista postici, jer je paSa tvrdio
da s njime nema posla, ve¢ s Republikom. Tom prigodom paSa je iznio viSe
prigovora protiv Republike medu kojima su bili, da Republika nije cijenila
njegova strica kad se nalazio u dubrovackim Lazaretima, da nazad dvije go-
dine u pismu upucenom njegovom pokojnom starijem bratu nisu bili dati
odgovarajuci naslovif i da nisu isporucene kupe agi koji je izri€ito za to bio
poslan u Dubrovnik. Stoga, ako vlada Zeli ponovno steci njegovo prijateljstvo

&5 O _radu Clanova Valjalo pogledati: V. lvancevi¢, O Valjatima gruskim brodo-
graditeljima i pomarskim kapetanima iz 18. stoljeca, NaSe more br. 6/1983,
~ I U vezi s tim Skakljivim pitanjem u dubrovackom Javnom uredu postojala
Ue posebna knjiga zvana Titolario per la corrispondenza coi Principi_(Serija 21. /7[).
njoj su_bili upisani naslovi za sve dostojanstvenike s kojima je vlada imala
dptlca{)e. Za skadarskog paSu na f. 128v. stoji ovaj naslov: ‘A sua Eccellenza Il
Sig.r Ibraim di Scutari.



i imati dopuStenje da mozZe nastaviti s prijevozima drva iz Albanije za potre-
be brodogradnje, potrebno je da poSalje 40 ili bar 30 bursa novca. PaSa je
joS dodao da tako postupa jer je primio ferman koji zabranjuje izvoz takvog
drva.

Poslije toga vladi nije preostalo drugo nego da ponovno u Albaniju po-
Salje Antuna Pilata, ali ovaj put skupa s kap. Augustom Kazilarijem, i da
ponovno u ime brodograditelja i kapetana mole pasSu da bi oslobodio posadu,
broda i drvo. Pilato i Kazilari bili su sa sobom ponijeli za paSu vladino pis-
mo u kojem je navodila opravdanje za sve njegove optuzbe. Usto su bili
ovlasteni darovati mu u ime vlade odgovarajuc¢i dar ako uvide da ¢e s time
postici svoj cilj.

Vrativsi se iz Albanije Pilato i Kazilari izvjeStavaju vladu o paSinoj ne-
popustljivosti, jer i dalje zahtijeva 30 bursa novca te da je kap. Valjala dao
premjestiti u kaStel. Osim toga, donose tuznu vijest; pada je dao zaplijeniti
joS jedan dubrovacki brod, to je bio brod kap. Petra Brati¢a koji je tamo
doSao krcati drvo za Aleksandriju, prema prijevoznom ugovoru sklopljenom
s turskim trgovcima. PaSa im je nadalje zaprijetio ako mu novac ne posalju
u roku od 12 dana da ¢e pogubiti sve zatvorenike te ako se Dubrovcani obrate
Porti, da ¢e i on to isto uciniti.

PaSa je optuzio Dubrovcane da sve drvo iz Albanije prodaju turskim ne-
prijateljima, pa se vlada pozurila da od ljubinjskog kadije priskrbi ilarn ko-
jim im je kadija potvrdio da se sve drvo troSi za gradnju dubrovackih bro-
dova. PiSuci ponovno paSi pismo, sada dosta opSirno, vlada Salje u Albaniju
po trec¢i put jednog od dubrovackih kapetana sa spomenutom potvrdom lju-
binjskog kadije i s darom u vrijednosti od 150 cekina. PaSa je primio dar,
koji je tamo procijenjen jo$ vrednijim, naime od 900 do 1000 reala, ali je
i dalje ostao kod svog zahtjeva od 30 bursa novca izjavivsi, ako mu se ne
poSalje taj novac u roku od 15 dana, da ¢e u svemu Obavijestiti Portu. Sada
je dubrovacka vlada primorana o svemu tome obavijestiti Portu i uz to za-
posliti svog carigradskog konzula ovlastivsi ga da za uredenje tog spora mo-
Ze potrositi do 500 reala.

Taj spor bio je rijeSen tek u travnju iduce godine (1781), dakle poslije
punih i mucnih deset mjeseci. Tada su oba broda, Valjalov i Braticev, bili os-
lobodeni i stigli u Dubrovnik. Za to je bilo potrebno posredovanje Porte,
a kapetanima je pomagao i Andrija Duodo, venecijanski konzul u Skadru.
Uza sve to, kapetani su se za oslobodenje morali tamo zaduZiti da bi paSi
platili 300 reala, njegovu ministru 10 i venecijanskom konzulu 8 reala.

lako dobro viden u Albaniji zbog Sirokog poznanstva medu tamosnjim
dostojanstvenicima i zbog mnogo ucinjenih im usluga, medu kojima su od
nemale vrijednosti i gradnje brodova koje im je Antun obavljao, Antun Pi-
lato ipak ne uspijeva dovesti do kraja oslobadanje zaplijenjenih dubrovackih
brodova. Ali tada nije bilo lako privoljeti nezasitne turske dostojanstvenike
ni u Carigradu, a pogotovo ne u Albaniji gdje su lako izmicali Portinim na-
redenjima.

Godine 1783. skadarski se Mahmud pa3a razbolio, pa je u Dubrovnik po-
slao Jakova Summu Markova da od dubrovacke vlade zatrazi da mu poSalje

i1 Levante 98 f 48, 99 f 23, 29.



lijeCnika.48 Osim toga, Summa je izvijestio vladu da paSa Zeli da mu se po-
Salje proto Antun Pilato radi gradnje jednog Sambeka za koji paSa ve¢ ima
pripremljeno drvo.

Antun Pilato se od lipnja iduce godine (1784) ponovo nalazi u Albaniji
te u Ulcinju popravlja tartanelu jednog od svojih prijatelja. Skadarski paSa
prigodom svog dolaska u Ulcinj poziva ga k sebi i spocitava mu kako ga dugo
poziva, a on nec¢e da dode na sve njegove pozive, nego sada svojevoljno dola-
zi. Pilato se ispricava paSi da je doSao za neke svoje poslove, ali da se za
kratko vrijeme mora vratiti kuc¢i. PaSa mu odvraca da treba da ostane u nje-
govoj sluzbi i izgraditi mu dva Sambeka. Stoga mu nareduje da mu odmah
napravi »Seste« jednog od tih Sambeka dugog 70 noga sa pramnicom i krmi-
com, a za drugog doznaje da treba biti manji tj. od 50 noga. Osim toga, pasa
mu nareduje da skupa s njegovim rajsom Curtom Oldassijem odmah pode
u Dubrovnik i dovede u Ulcinj koliko vise moZe meStara za gradnju brodova.
Rajs Oldassi je imao paSino ovlastenje da meStrima mozZe platiti ve¢e nadnice
od one 8to je imaju u GruZzu. Za potrebne brodograditelje paSa se takoder
obraca u Korculu. Iz takve i tolike Zurbe za brodograditeljima lako mozemo
zakljuciti da su tada ti brodovi skadarskom pasi bili od velike potrebe.

U mjesecu listopadu iste godine (1784) kad se Pilato s tog boravka u Al-
baniji vratio u Dubrovnik, bio je ispitan od Malog vije¢a te je, osim spome-
nutih vijesti, izvijestio Vije¢e o jo§ mnogo ¢emu u vezi s tamoSnjom brodo-
gradnjom i vojnim stanjem. Tako Pilato iznosi da karavela jo§ krca drvo
u Albaniji te ne zna da li ¢e moc¢i otputovati jer neprestano propusta vodu.
Namjeravali su je poslati u Dubrovnik na popravak, ali su kasnije odustali.
Doznao je da skadarski paSa govori kako ¢e po Portinom nalogu poslati pre-
ma Koreji spomenute Sambeke i svoju fregatu, koju mu je otprije Pilato sa-
gradio. Borovinu, koja je bila pripremljena za ukrcaj na Valjalov trabakul,
zaustavili su za gradnju Sambeka. Sto se tie vojnog stanja u Albaniji, za
koje Pilato dobro zna da posebno zanima Republiku, on nastoji da tamo sku-
pi Sto viSe podataka, pa da o tome Sto iscrpnije izvijesti Malo vijeCe u svom
izvjeScu od 20. 10. 1784.49

% ASM 18. st. 3176/1, 98. O lijeCenju_albanskih paSa_u Dubrovniku ili o odlasku
dubrovackih lijecnika u Albaniju da ih lijeCe postoji vise vijesti. Pogledati: V.
Ivancevi¢, Dubrovacki brodograditelji u Ulcinju u drugoj polovici 18. st. GodiSnjak
Pom. muzeja, knjt. XXII, Kotor 1974, 45—46. o o .

% ASM"18. st. 3176/1 br. 143. Tako Je Pilato izvijestio Malo vije¢e da je ska-
darski paSa doSao_u Ulcinj nakon opsade Zibre, za Koju govore da je svu Sravnio
sa zemljom topovima kojé je u tu svrhu tamo dopremio, a Kkoji su bili dugi dva
koraka ‘svaki, Sada se u” Skadru nalaze dva kapidzije, nastavlja Pilato, jedan od
n{)l_h poslan iz Carigrada zbog ubojstva dumrugdzije duhana.” Govorka se da je
ubijen po nalogu samog paSe koji Je Ereuzeo prodaju duhana i hoce da ima sav
duhan za_sebe. Za drugog kapidziju kazu da je dosao sa Porte kako bi spasio
novac ikoji je naden prigodom pljacke izvrSene u Zebri i kod njezinih zapovjed-
nika koji su_bili zaklani. PaSa o fim kapidzijama ne vodi nikakvog racuna i Kaze
da nije trazio blago niti se obazirao na zapovjednike, ve¢ je samo pobunjenike
liSavao zivota. Govori se da paSa za troskove, koje ée imala vojska, zaduZzuje
Portu za 90 bursa i zahtijeva da mu se plati taj novac. Brat spomenutog paSe sada
je na Celu tisuu Skadrana i poSao je prema Spuzu, da tu napadne_sina bivseg
podgorickog paSe, kojeg je prije toga ubio ﬂ:)om_enutl _skadarski Basa. Taj ska-
darski paSa sada pregovara s Crnogorcima, da bi zakljuio mir. U tu svrhu_je
poslao u Crnu Goru 20 paSajlija te su puSteni na slobodu VC/rnogorcn, koji su_bili"u
zarobljeniStvu u Skadru. »Cijéla Albanija Je sada pod vlas¢u skadarskog pase, svi
ga slusaju i svi_ga se boje i Cini mi se, da nikako nije podloZan Porti«, zavrsava
Pilato svoj izvjestaj.



Prema obicaju, Ulcinjanin Hasan Zotto dovezao je svojom tartanom iz
Albanije u Grad g. 1781. teret drva da ga proda gruskim brodograditeljima.
Ali prodaja je slabo iSla, pa je Zotto bio primoran da se sporazumi s protom
Ivanom Valjalom da mu to drvo preuzme, da mu odmah da na racun nesto
novaca, a ostatak kad proda drvo. Ali Valjalo godinama nije Zottu obracu-
navao to drvo odnosno obraCunavao mu je samo jedan dio, a za ostatak se
izgovarao da je drvo bilo gnjilo. Ali Zotto nije bio zadovoljan Valjalovim
obraCunom, poglavito s obradunatom cijenom. Stoga se Zotto obrati ulcinj-
skom muslinu da posreduje u tome kod dubrovacke vlade, $to je taj i ucinio.
Tada je u veljaci 1785. dubrovacka vlada povela istragu, ispitala vise svjedo-
ka te predoCila Valjalu da Zotto ima potvrdu prota Antuna Pilata u kojoj
Pilato tvrdi da je Valjalo prodao to drvo uz mnogo visu cijenu nego Sto ju
je obraCunao Zottu. Valjalo je tu tvrdnju Pilatovu pripisivao njegovoj namje-
ri da mu nanese Stetu, posebno kod Turaka, i to zbog razmimoilazenja koja
su izmedu njih postojala.’0 U tom neslaganju izmedu lvana Valjala i Antuna
Pilata, koje je nedvojbeno neSto viSe od same »zavisti iz obrtak, u saCuva-
nim spisima ima jo$ podataka i o njima c¢e dalje biti rijeci.

Albanci nesprestano Zele graditi brodove, ali nemajuci kod kuée valja-
nih brodograditelja, stalno ih traZze u Dubrovniku, a katkada se obracaju
i Korculi. Preko Antuna ASika, ulcinjskog trgovca koji €esto boravi u Dubrov-
niku, vlada doznaje kad se g. 1785, vratio u Dubrovnik iz Skadra, da se paSa
tuzi da mu se ne Salju trazeni proti. Sambek mu jo$ nisu poceli graditi, ve¢
je pripremljeno samo drvo. Stoga Pilato Salje pismene pozive gruskim proti-
ma da dodu na rad u Albaniju. No to toliko uznemiruje dubrovacki Senat,
da 8. oZujka 1785. zakljuCuje da Malo vijeée nalozi onima koji su primili ta
Pilatova pisma kako pod zakletvom ne smiju nikome govoriti da su ta pisma
primili, posebno ne protima koji su spomenuti u tim pismima. Ali to nije
bilo sve; senat je ujedno zakljuCio da ni jedan proto ne smije putovati u
Albaniju pod prijetnjom kazne zapljene dobara i zZivota, i da ako ubuduce
stignu pisma od Pilata iz Albanije, Malo vije¢e ih ne moZe propustiti prije
nego Sto se savjetuje sa senatom i konano da zabrana protima o odlasku u
Albaniju treba ostati tajnom i pod zakletvom.i!

Malo vijeCe tada saznaje od Frana Kuljevana koji se vratio iz Ulcinja,
a prema Pilatovim obavijestima, da Rustan beg, koji je u rodu sa skadar-
skim paSom (ali nije njegov prijatelj), Zeli da mu se na gruskom brodogradi-
liStu sagradi veci brod ili da ga kupi ako ga nade gotovog tako velikog kak-
vog Zeli. Zbog toga ¢e Rustan beg doci s kekjom u Dubrovnik.®2 U lipnju g.
1785. Antun Pilato je u Ulcinju i koristi priliku, da po spomenutom patrunu
Franu Kuljevanu, koji se sa svojim brodom vraca u Dubrovnik, pismeno oba-
vijesti vladu o vojnickim pripremama koje ¢ini Mogut paSa za rat protiv
Crne Gore5

% ASM 18, st. 3176/1 br. 165.

51 ASM, 18. st. 3176/1 br. 160.

5% ASM 18. st. 3176/1 br. 184. . o o L

% ASM 18. st. 3190/1 br. 136. Prema_Pilatovom izvjeStaju pasa Jﬁ pripremio vise
od 50000 vojnika, a ugovorio je s paSinim bratom iz Trebinja, koji je doSao iz
Skadra s vise aga, da ga pomogne s 8000 vojnika. Oni su dobrovoljno dosli, a
da ih paSa nije zvao te kad je paSa zato saznao darovao je svima odijelo. Neki age
su otputovali barkama u Dubrovnik, a neki su posli kopnom. Pilato se nalazio
u Skadru kad je paSa po glasniku poslao pismo u Kotor tamo3njoj vlasti, da mu



Za Pilatovo zalaganje za Republi€ine interese zanimljiv je izvjeStaj koji
u to doba daje vladi Petar Brati¢ po svom povratku iz Albanije. Tu on hvali
Pilata da je vjeran RepubliCin drzavljanin, brine se za njene interese i o
svemu je izvjeScuje. Tako Pilato i ovoga puta, iako u Ulcinju zaposlen pri
gradnji broda za paSu, misli na Republiku pa po Brati¢u 3alje vijesti koje sa-
znaje o dolasku crnogorske delegacije u Skadar radi pregovora o miru.

Albanski paSe mnogo su cijenili dubrovaCke brodograditelje te su ih
neprestano trazili da im dodu u Albaniju graditi brodove. Takve podatke
imademo i u izvjeStajima koje u to isto vrijeme kapetan Petar Kruni¢ daje
vladi. Novi rajs ga je pitao da li je doveo mestre drvodjelce koje je paSa
trazio za gradnju svog Sambeka. Na Kruni¢evo ispri¢avanje da u Dubrovniku
nema brodograditelja, rajs mu odgovara da to nije to¢no, jer da mu je po-
znato kako su otisli kor€ulanski mestri koji su radili na gruSskom brodo-
gradiliStu. Oni mu ne trebaju jer su neprijateljski raspoloZeni prema Alban-
cima. Zacudno je kako je rajs bio dobro obavijeSten o svemu §to se radi na
gruSskom brodogradilistu. Medutim, to treba pripisati mnogim Albancima ko-
ji neprestance dolaze u Dubrovnik i odlaze iz njega zbog razli€itih trgovac-
kih i drugih poslova. Stoga paSa trazi da mu se poSalje najmanje deset bro-
dograditelja kojima ¢e platiti veée nadnice nego Sto im plaéaju u Dubrov-
niku.’4 Prilike koje su tada vladale u Albaniji bile su povod $to su mnogi
gruski brodograditelji iSli na rad u Albaniju i tamo se dulje vremena zadrza-
vali. To vladi nije uvijek bilo po volji pa je svojim odredbama to izrijekom
zabranjivala.

Pri kraju godine 1785. vladu je zanimalo da li je koji brodograditelj oti-
Slo u Albaniju te od gruSskog gasStalda Antuna BraCanina doznaje da se u
Albaniji nalaze Antun Pilato, njegov ne¢ak Luka Pilato i neki djeCak Vidoje.
Pilatova braca nisu otiSla, ve¢ se nalaze u Gruzu. Spomenuti Bracanin dobio
je od vlade nalog da doSapne gruskim meStrima i kalafatima, da pripaze kako
ih ne bi iznenadio koji albanski brod te oteo i odveo u Albaniju. Ako se
nesto slicno dogodi, neka odmah obavijeste vladu.%

I u srpnju 1786. proto Pilato je u Albaniji i pomaze kapetanu Franicu
Kuljevanu da se oslobodi uznemiravanja koje mu Cine paSini ljudi. Pilato,
sada u blizini Ulcinja, nastavlja gradnju paSinog broda. Po Petru Krilu po-
rucuje dubrovackoj vladi da se ne usudi poslati u Albaniju neki brod, jer ce
ga zaustaviti, dok ne poSalje prote i meStre koje je paSa otprije trazio. Zbog
te opasnosti, Pilato je nagnao Kuljevana da u Zurbi otputuje iz Albanije.5%

dopusti prolaz preko PaStrovica u Crnu Goru. PaSa je zahtijevao, da Kotor ne
smije primiti nikoga iz Crne Gore niti im_dati kakvu pomoc, jer ako ih bude
pomagao da Ce udariti na Kotor. Takoder je Pilato Cuo, da je proSlo sto godina
otkako je Herceg-novi podloZzan Sv. Marku te da paSa hocé da ratuje kako bi
ga zauzéo. Dalje je Cuo, da su u Skadar dosli crnoPors_kl guvernaturi i serdari
s vladikom_da ugovore mir. Oni su donijeli novac, ali Pilato ne zna Sto s njime,
naime da li_im novac sluZi za darove. Pilato zavrSava pismo, da jzvjeStava samo
ono Sto moze doznati 0 tom ratu te da ¢e vladi javiti Sto ¢e moci Saznati. Ispri-
Cava se zbog slabog pisanja, jer onaj koji piSe nije toliko sposoban naSlovijavati
kako doli¢i »Vasim kscelencqama«.

% ASM 18. st. 3176/1 br. 201, 203, 223.

% ASM 18. st. 3176/1 br. 225. o . L

% ASM 18. st. 3176/1 br. 259, 260. Zanlmljlivo je da prije spominjani Frano
Kuljevan ovdje se naziva Frani¢. Valjda su ga tako zvali od milja.



O ulozi, koju je u tim teSkim i opasnim prilikama igrao proto Antun Pi-
lato valja re¢i da je iako u vrlo tijesnim odnosima sa skadarskim paSom,
uvijek, kad je mogao, Stitio probitke svoje domovine i dubrovackoj vladi
slao povijerljive i korisne obavijesti. Tako Pilato i u mjesecu svibnju 1788.
po protu Petru Jugovic¢u porucuje vladi da ¢e je i dalje obavjeStavati o svemu
Sto ¢e se tamo zbivati, ali vlada treba da ga opskrbi glasnicima ili barkama,
jer je on siromaSan i nema odakle troSiti. U mjesecu srpnju spomenute go-
dine Antuna Pilata nalazimo u Dubrovniku, gdje izvjeS€uje vladu o novostima
u Albaniji koje su mu pruzili Skadrani s kojima se susreo na PloCama, a
u kolovozu donosi nove vijesti koje je saznao u Dracu od tamosnjeg dubro-
vackog vicekonzula. Vladu sve to zanima pa sve te vijesti biljezi.5

Skadarski paSa je i g. 1789. trazio prota Antuna Pilata, kako se to saznaje
iz izvjesStaja, koji proto Ivan Valjalo podnosi vladi po povratku iz Albanije
gdje je bio po njezinom nalogu. Skadarski paSa misleéi da se proto Antun
nalazi u Dubrovniku zahtijeva da ga se odmah uputi u Ulcinj kako bi mu
zavrsio brod. Proto Antun neka sobom doveze Sest meStara od bradve, te ako
u tu svrhu treba 200 do 300 pjastri neka ih dode uzeti u Skadar. Valjalo je
obavijestio paSu da se proto Antun nalazi u Dracu, a Sto se tiCe meStara po-
godnih za gradnju brodova da ih nema u Dubrovniku jer su otisli ploviti da
bi zaradili kruh.% 1z tog primjera mozemo zakljuciti, da albanske paSe koriste
svaku priliku da bi dobavili gruske brodograditelje za gradnju toliko zeljenih
brodova.

Prota Antuna nalazimo u Albaniji i u svibnju g. 1790. Tada ne 3alje no-
vac svojoj kceri Niki, pa iz pisma koje vlada piSe svom konzulu Pasku
Cabassu u Dra¢ doznajemo, da je prema zakljucku Malog vijeca proto Antun
duZan za uzdrzavanje svoje kceri placati joj tri groSeta na dan. Stoga vlada
piSe spomenutom konzulu, da pozove k sebi Pilata i da ga podsjeti na njegovu
prirodnu duznost da uzdrzava vlastitu kéer. Vlada je sigurna da ¢e Pilato
dati novac za reCeno uzdrzavanje, pa neka ga konzul dostavi sigurnim pu-
tem.5

Dugo se otezala gradnja paSinog broda, pa je u lipnju g. 1790. paSa bio
poslao u Dubrovnik kapetana Liha da potrazi prota lvana Valjala, koji ¢e
mu naci pet meStara da bi zavrsili vaSel koji se gradi za paSu. Kap. Libo
je tada sobom donio 400 pjastri da ih preda tim meStrima. Sve je to Valjalo
javio vladi i osim toga da je s tim Lihom stigao iz Albanije Pilatov sin, koji
naznaCuje imena mesStara .koje treba izabrati i poslati u Albaniju, sve to
po savjetu Pilata.fl 1z tog Valjalovog izvjeStaja saznajemo da Pilato u Albani-
ju sa sobom vodi i svog sina koji mu pomaZe pri gradnji vaSela za pasu.

Godine 1794, proto Antun je u Albaniji, a 1795. u Ulcinju je ponovno za-
poslen oko gradnje pasSinog broda te ide u Skadar da bi od paSe predigao
neSto novca i ujedno da bi Stogod doznao o ratu s Crnogorcima.bl

5 ASM 18. st. 3176/1 br. 344, 355, 359.

% ASM 18. st. 3176/1 br. 415,

N Levante 105 f 26/67.

0 ASM 18. st. 3176/11 br. 5. o .

fl. ASM 18. st. 3176/1 br. 211 i 3716/11 br. 105. PaSa je, javlja Pilato vladi, poslao
u Podgoricu toga dana 60 tisuCa oka kruha_te neprestano opskrbljuje zemlju kru-
hom i Zitom_ Otisli su Ibrahim beg Tirane i Jakjo beg njegov necak s_[nnogg) Voj-
ske prema Zabljaku. Svakim danom, Erohode vojske za svoje odrediSte. PaSa i
Rustan beg Ce takoder s ostatkom vojske uskoro_otiCi_prema Zabljaku. ToCan broj
se ne zna, ali se govori o0 25 tisu¢a vojnika. Pilato je imao priliku sastati se §



U srpnju 1796. vlada Zeli podrobnije podatke o dumruku koji se u Alba-
niji plaéa za izvoz drva. U tu svrhu ispituje Nikolu Radi¢a Jerkova, prota
Vicka Vilenika i Nikolu Ilari¢a, jer su oni ili slali brodove krcati drvo za svoj
racun ili su sami bili tamo. Radi¢ i llari¢ su izjavili da za dumruk u Albaniji
Antun Pilato naplacuje dvije pjastre po karu i da na naplacenu svotu izdaje
teskeru.f

Kapetan Antun Pilato suraduje 1800. s istaknutim dubrovackim privred-
poslovima, bavio i veletrgovinom Zzitaricama. Zaposlio je u reeno vrijeme
kap. Antuna Pilata tako da je kapetan Antun za raCun Krtice s paSom Ka-
vale zakljucio dva tereta novog kukuruza uz cijenu od 19 i po turskih pjastri
za »mravicu«. U veljaCi spomenute godine Krtica Salje kap. Antuna s brodom
vlasnistva kap. Silje u Albaniju, da Silju preda prvi od navedenih tereta
kukuruza. Kap. Silje ¢e platiti teret kukuruza ne odbijajucéi pri tome datu ka-
paru od 120 cekina koja ¢e ostati za drugi teret. U sluaju da je nedostajalo
nesto novca za podmiru ukrcanog tereta kap. Antun se trebao obratiti tamos-
njem dubrovackom konzulu da mu on nadomiri manjkajucu svotu novca.
Kapetan Silje ¢e tome potpisati konzulu potvrdu, da bi mogao naplatiti is-
platu. O svemu tome kap. Antun je trebao obavijestiti Krticu kako bi se znao
ravnati. Krtica je kap. Antunu za cijeli posao obecao proviziju od 2%. Od
kap. Silja je trebao preuzeti pismo, teretnice i obracun te sve to po svom
povratku u Dubrovnik predati Krtici.t3 Za ta dva tereta znamo i ove pojedi-
nosti: kukuruz je trebalo krcati u luci DraC i bio je odreden za Livorno.
Brik kap. lvana Silje zvao se Angelo Raffaelo, a za drugi teret bio je unaj-
mljen brik kap. Antuna Botte Stjepanova imenom Mad.na del Rosario e S.
Niccolo.

Antun Pilato se iste godine (1800) bio obvezao kap. lvanu Tasovicu Melkio-
rovom donijeti i iskrcati u Gruzu razli¢ito drvo potrebno za gradnju broda
dugog 55 noga po kobilici. Po koli€ini i vrsnoc¢i drvo je trebalo odgovarati da
se od njega moze izvaditi izriCito navedeni broj komada za pojedine dijelove
broda kao rebra, lukoce, kormilo itd. U talijanski pisanom ugovoru za vrst
drva na dva mjesta upotrebljena je hrvatska rijeC »jasen«. Drvo zdravo i
dobre vrste imao je Pilato nabaviti za cijenu od 24 dukata od 40 groSeta po
karu. Na raun mu je Tasovi¢ bio dao 1000 dukata, a ostatak je trebao platiti
odmah nakon iskrcaja drva. Pilato je bio na sebe uzeo sve rizike i opasnosti
do iskrcaja drva u Gruzu. U slu€aju neizvrSenja ugovora krivac je bio duzan
drugoj strani platiti 1000 dukata. Ali do toga nije doslo, jer kako izlazi iz
marginalne biljeSke, ugovor je obostranim sporazumom brisan u knjizi Di-
versa de foris buduci da je potpuno izvrSen. U ugovoru nije naznaceno pod-
ru¢je odakle se imalo dovesti drvo, ali s obzirom na namjenu drva i na ta-

desetoricom Crnogoraca iz Crnice od kojih je saznao, da se sjedinilo 70 crnogor-
skih sela i odlucilo_da svi poginu, ali da nece ostati pod paSinim zapovjednistvom.
DapaCe su mu rekli kako su na dva mjesta podrovali zemljiSte i pokrili ga, da %_a
zapale kad produ vojnici i tako izgore. Pilato se nada u Boga, da ¢e im to uspjeti.
Vladi javlja i druge vijesti, kao 0 pripremi brodova za napad morskim putem,
ali on te brodove ne vidi, osim neke male, koji trguju kukuruzom.
~ [ ASM 18. st. 3176/11 br. 169. Bumruk, ovdje pristojba za izvoz drva, a teskera
je pismena_potvrda. ) Lo ) - )
62 O njemu pogledati V. Ivancevi¢, Miho Krtica Vlahov, Dubrovacki }]Jomorskl
kapetan i fprlvrednlk (1751—1835), Nase more, br. 3—4/1982, str. 169—172.
8 Div. for. 235 f 96v.



dasnje podrucje odakle se takvo drvo najvec¢im dijelom nabavljalo, a i s
obzirom na podrucje u kojem je djelovao Antun Pilato, neéemo pogrijesiti
ako pomislimo na Albaniju.6

Iz 1802. godine dva podatka govore o Antunu Pilatu, oba iz mjeseca ozuj-
ka. Tada Antun unajmljuje dva trabakula koji ¢e obaviti viSe putovanja s
drvom iz Albanije u Dubrovnik. Jednom je trabakul patruna Antuna Svilo-
cossija Franova, koji je unajmljen za pet uzastopnih putovanja, a drugi je
patruna Luke Zupanovica za viSe putovanja kroz cijelo ljeto, sve dok se budu
mogla obavljati ta putovanja. Drvo je trebalo iskrcati u Gruzu.65 To je sva-
kako znak da su u pocCetku 19. stoljeCa nastale povoljne prilike za grusku
brodogradnju, a ujedno i dokaz da je Albanija i dalje ostala jedna od vrijed-
nih izvora za njene potrebe u drvu.

Na posljednju vijest o protu Antunu Pilatu, u vezi s Albanijom, nailazimo
u pismu dubrovackog konzula Pavla Cabassija iz Draca koji piSe dubrovac-
koj vladi da je 29. svibnja, 1803. po protu Antunu primio njezino pismo za
tuniskog bega i da ga je Zurno dalje proslijedio.t6 Prema ovom podatku proto
Antun Pilato spominje se dulje od Cetvrt stolje¢a (1775—1803) u vezi sa svo-
jim radom (brodograditelja, obavjeStajca i trgovackog posrednika) u zemlji
prevrtljivih i nepouzdanih turskih upravljac¢a, ne mnogo udaljenoj od Du-
brovnika, te baS zbog toga njegova vlada trajno posvecuje veliku paznju
svakom dogadaju koji se zbiva u Albaniji.

Vicko Lukin (1738 — 1801)

Ako vijesti o gradnji brodova koje smo pronasli za prota Vicka Pilata po-
redamo kronoloSkim redom onda su one iz ovih godina: 1765, 1779, 1793. i
1797. U vezi s gradnjom iz g. 1765. izbio je spor o kojem saznajemo iz tuzbe
koju u rujnu g. 1766. proto Vicko podnosi protiv kap. Petra Kristi¢a iz Cav-
tata. Naime, u prosincu proSle godine (dakle 1765) proto Vicko i njegovi
drugovi ugovorili su s kap. KristiCem, da ¢e mu na gruskom brodogralistu sa-
graditi brod. Vlasnici tog broda ¢e protu Vicku isplacivati novac kako on bude
napredovao s gradnjom. Do tada su mu bili isplatili samo 230 cekina. Me-
dutim, ta svota nije bila dovoljna ne samo da bi proto Vicko mogao nastaviti
s gradnjom, nego nije podmirivala ni troSak rada i gradiva Sto je proto ulo-
Zio u gradnju broda. Stoga proto Vicko zahtijeva da mu se plati onaj iznos
novca koji ¢e vjeStaci utvrditi da je do tada ulozio u rad, u gradivo koje je
ve¢ ugradeno u brod i u ono koje je ve¢ pripremljeno za ugradnju, kao i
novac koji ¢e mu se tjedno ispladivati kako gradnja bude napredovala. U
sluCaju da kapetan Kristi¢ to ne ucini, trebao je ovlastiti prota Vicka i nje-
gove drugove da brod mogu drugome prodati, a da ne vrate primljenu ka-
paru.

Kap. Kristi¢ u svom odgovoru na tuzbu samo djelomi¢no pristaje na
zahtjeve prota Vicka. Naime, on je bio voljan platiti sve ono $to su vjestaci
utvrdili da je potroSeno na nadnice i gradivo u gradnji broda, a sporazuman
je bio takoder da se gradnja broda obustavi dok on ne pripremi novac. Ako
vjeStaci utvrde da je platio vise nego Sto je ugradeno u brod proto Vicko
se obvezao da ¢e nastaviti gradnju u vrijednosti koliko iznosi viSak te nje-

& Div. for. 266 f 79v.
% Div. for. 229 f 86 i 108v.
% ASM 19. st. 637 br. 5.



gove isplate. Ne udovolji li tim svojim obecanjima kap. Kristi¢ je sporazu-
man, da se brod proda te ako se proda manje nego Sto je on u njega uloZio
voljan je snositi taj gubitak. Sud je odredio da svaka stranka izabere svog
vjeStaka te da je tuZenik duzan platiti tuZitelju koliko ¢e viSe biti procjenje-
ne, da je ugradeno od placene svote. U spisima ne nailazimo na podatke o
spomenutom vjestacenju, ve¢ je proto Vicko primoran da u lipnju iduce go-
dine 1767. ponovo podigne tuzbu protiv kap. Kristi¢a.fl

Vec je kod prota Luke Pilata bilo spomena o senatovom zakljucku o pri-
javljivanju vlasnika za gradnju »godidnjeg broda«. Takav primjer bio je 1766.
godine kad je kap. Bozo BoZovi¢ namjeravao graditi »godisSnji brod« na grus-
kom brodogradiliStu. Izmedu ostalih vlasnika, u tom brodu kap. BoZzo prija-
vio je i Vicka Pilata s jednim karatom.

Godine 1766. Josip Pilato Lukin sa bratom Vickom i Simunom BoZo-
vicem mjenicno se zaduZuje kod Orsata Vladislava Gozze za dodijeljeni im po-
morski zajam od 50 venecijanskih cekina, zalozZivsi mu jedan karat koji su
imali u navi Mad.na SS.ma di Loreto, S. Biagio e S. Antonio, tada pod za-
povjednistvom kap. GaSpara Buconi¢a. Buduci da dug nije bio placen ni 1770.
u kojoj su godini uCestale mnoge tuzbe Pilatovih vjerovnika, stavljena je na
javnu drazbu polovica tog zaloZenog karata. Dostalac te polovice bio je isti
vjerovnik Orsat Vladislav Gozze za svotu od 80 talira da bi se tako izvrsila
osuda izre€ena 12. 2. 1770.69

Godine 1769. Vicko Pilato tuzi neke od suvlasnika (Mata Getaldija Fra-
nova, Nikolu Brankoviéa i kap. Petra Kuni¢a) kekje SS.ma della Concezione
e S. Biagio. Naime, proto Vicko je bio utanacio s tadasnjim zapovjednikom
spomenute kekje kap. Matom BratiCem Petrovim (koji je u meduvremenu
umro), da ¢e izvuéi taj brod na brodogradiliSte uz cijenu od 15 venecijanskih
cekina. Od tada je proSlo pet mjeseci a da mu nisu platili tu svotu, pa ih je
proto Vicko tuzio sudu. Sud je udovoljio njegovoj tuzbi i dopustio da se
kekja izlozi javnoj prodaji. 1z posebnog listica koji je prilozen knjizi serije
Pom. 56-9/2, a Ciji sadrZaj nije bio unesen u re€enu knjigu, doznajemo da je
spomenuta kekja koja se nalazila na brodogradilistu u Gruzu, bila prodana
najavnoj drazbi kap. Matiji Androviéu, da bi se naplatilo potraZivanje Vicka
Pilata od 15 venecijanskih cekina. Kupac je uz brod, koji je bio slobodan sva-
kog tereta, dobio i pravo na ferman. Od unov€ene svote u prvom je redu tre-
balo podmiriti Pilatovo potrazivanje, a ostatak novca predati Uredu za plo-
vidbu. Pocetna iskli¢na cijena bila je 600 carinskih talira. Medutim, nadme-
tanjem kupaca postignuta je cijena od 910 carskih talira koju je posljednji
ponudio kap. Matij Androvi¢.l

Vicko Pilato i Ivan Kristovi¢ sklopili su 1770. ugovor o gradnji broda
(checchia in polacca) na gruskom brodogradilistu s kap. Markom Andricevi-
¢em. Brod je trebao biti dug po kobilici 47 noga venecijanskog arsenala,
Sirok 20,1/4 i visok 7,3/4 noge. Rebra su trebala biti iz dobre hrastovine iz
»naSih« (dubrovackih) brda, a madiri u skladiStu i u trijemu iz dobre hrasto-
vine iz Albanije. Gradnja kekje trebala je zapocCeti ¢im proti porinu kekju
koju sada grade za kap. Nikolu Kopanicu te su se obvezali predati je kap. Andri-

1 Pom. 56—15/1 f 61 i 111.

§ Pom. 56—7/1 pod 28. . 1760.

9 Div. for. 185 f 56, Pom. 56—9/3 f 137. o
0 Pom. 56—15/1 f 171 i poseban listi¢ prilozen u toj knjizi.



cevicu u travnju sljede¢e godine tj. u roku od 10 mjeseci. Bila je utanaCena
cijena od 1630 carskih talira koju je kap. Andricevi¢ trebao platiti protima u
obrocima prema napredovanju gradnje. Ali ako proti porinu kekju mjesec
dana prije ugovorenog roka kap. AndriCevi¢ se obvezao platiti im, osim uta-
naceno cijene, joS i 48 carskih talira. 1z toga se moZze zakljuciti da se kap.
Andricevicu mnogo zurilo da Sto prije ima taj brod, valjda radi povoljnih
prilika na prijevoznom trzistu. Kao kaparu i na raCun gornje cijene, kap.
Andricevi¢ je protima odmah isplatio 100 carskih talira.’l To bi mogla biti
kekja La Sacra Famiglia Ciji je zapovjednik, prema Popisu posade izdanom
dana 10. 8. 1781, kap. Marko Andricevi¢ koji je sa spomenutim protima bio
ugovorio gradnju broda tipa kekje.n?

Godine 1788. Vicko Pilato se nalazio u Ulcinju i tamo se susreo s protom
Petrom Jugovicem, koga je u Albaniju poslala dubrovacka vlada. Tada se
u Dracu takoder nalazio i proto Antun Pilato, pa su, po svoj prilici, i jedan i
drugi, potanko obavijestili Jugovi¢a o tamosnjim politickim prilikama koje
su zanimale dubrovaCku vladu. Jugovi¢ je u DraCu posjetio i dubrovackog
konzula Cabassija za kojeg je iz Dubrovnika nosio vladino pismo. Konzul je
Jugovicu ispricao iste dogadaje i tom prigodom predao mu svoj odgovor na
vladino pismo. Zanimljivo je, da je konzul savjetovao Jugovi¢u, da njegovo
pismo dubrovackoj vladi mora uvijek drZati vezano uz jedan kamen kako bi
ga mogao odmah baciti u more ako bi se s nekim susreo. To se odnosilo za
slucaj susreta s ljudima neprijateljski raspoloZzenim prema Republici, s ob-
zirom na povijerljive vijesti koje je sadrzavalo konzulovo pismo. Kad se Ju-
govic¢ vracao u Dubrovnik vidio je kod Bojane kako ulcinjski korsarski brod
zaplijenjenu napuljsku pulaku tegli u Ulcinj. Za taj korsarski brod Pilato je
rekao Jugoviéu, da se susreo s nekim dubrovackim brodom, ali da ga je pu-
stio da slobodno nastavi putovanje, izjavivsi tom prigodom da su Dubrov-
Cani njihovi prijatelji.7

Kad se spomenute 1788. godine proto Vicko vratio iz Albanije, izvijestio
je, prema obicaju vladu o tamosnjim prilikama. Dao je vrijedne podatke
0 kretanju vojske koju je skadarski paSa poslao prema Kruji.74 Vicko je na-
veo da svi Albanci koji se nalaze u Dubrovniku, a osobito Antun ASik, jav-
ljaju u Albaniju sve §to se radi u Dubrovniku. On je od mnogih osoba ¢uo
kako se ASik nepovoljno izrazio o DubrovCanima koji drZze carevu stranu i
gotovo svakog tjedna mu Salju po jednu barku u Rijeku’s Ta je obavijest bila
toCna, jer je vlada unajmljivala brodove koji su redovito plovili za Rijeku i

It Div. for. 198 f 88—91v. S, VekariC je taj ugovor objavio u cijelosti u talijan-
skom izvorniku. Pogledatl biljesku 81.

1 Pom. 56—9/5 T 117.

I ASM 18. st. 3176/1 br. 344 oL 5 .

. ASM 18, st. 3176/1 br. 346. U tom izvjeStaju_Vicko kaZze za napuljsku pulaku,
kodu je_ zaplijenio ulcinjski korsar, da ju je paSa oslobodio darovavsi kapetanu
100 cekina, jer mu je korsar bio oduzeo toliku vrijednost u slanini i tjestenini.
Vicko je takoder donhio vijest, da ¢e na PloCe doci 30 ili 40 Ulcinjana koji dobro-
voljno idu u vojsku u Bosnu, a vise od_300 njih je otputovalo u _Carigrad, da se
zaposle u turskoj mornarici, jer kako kazu, u Albaniji se ne moze Zzivjetl, zatvoreni
su sa svih strana i stoga treba da traze kruh negdje drugdje. ] )

B Gornji stavak u Vickovu izvjeStaju glasi ovako: »Non credere niente ai
Ragusei sono tante putane, e tengono mano coll'Imperatore ed o?_nl settimana
quasi li mandano una barca a Fiume«. Pogledati V. Ivancevi¢, Nekoliko podataka
0 pomorsko-trgovackim vezama DubrovaCke Republike s Rijekom u 18. st., Po
morski zbornik, knj. 21, Rijeka 1983.



natrag u Dubrovnik (tzv. periodica barca corriere) noseci vladina pisma za
Veneciju, Be€ i dalje, a vracali se opet s poStom za vladu stiglom u Rijeku
iz reCenih podrucja.

Godine 1793. proto Vicko Pilato zakljuCio je s kap. Mihom Taljeranom
ugovor o gradnji kekje duge 45 venecijanskih noga po kobilici, Sirine 20,1/2,
visine skladista 8 i visine medupalublja 3,3/4 noge. Trebala je biti porinuta
u more u roku od 11 mjeseci. Zanimljivo je da nisu utvrdili ¢vrstu cijenu,
nego su ugovorili da ¢e kapetan Taljeran protu Vicku dati drvo, Zeljezariju i
platiti samo nadnice koliko ih potroSi u gradnji kekje.7
. Vicko Pilato je 1793. bio izabran za sudskog vjestaka da zajedno s Lukom
Suticem rjeSava spor izmedu Paska Dobroslavi¢a i Cvijeta Muja koji je izbio
zbog nekog drva za brod koji se tada gradio u Gruzu. Dobroslavi¢ bi osuden
platiti Muju 2 dukata i 75 groSeta za svaki komad neupotrebljivog drva.ll

Iz izjave koju je proto Vicko dao 1798. Javnom uredu, on je 1797. na
gruskom brodogradilistu sagradio kekju La Sacra Famiglia, kojoj je bio za-
povjednik kap. Marko Lindi, uz cijenu od 2900 cekina, svaki od 182 gro-
Seta.m8

Josip Lukin (1741 — 1802)

Prema pronadenim arhivskim podacima Josip Pilato Lukin najviSe je
zakljuCio ugovora za gradnju brodova na gruskom brodogradilisStu, pa navo-
dimo ove:

1) Godine 1765. u drudtvu s protom Simunom BoZoviéem proto Josip Pi-
lato Lukin sklapa ugovor da ¢e kap. Ivanu Hidzi sagraditi pulaku duZine 46
noga. Za tu gradnju utanaCen je rok od jedne godine, a cijena od 600 vene-
cijanskih cekina.?”

. 2) Godine 1769. skupa s bratom Vickom i opet sa spomenutim protom
Simunom Bozoviéem, Josip Pilato se obvezao kap. Vlahu Pasqualiju sagraditi
brod tipa kekja dug 48 noga po kobilici, 17,1/2 noga Sirine i visok 8 noga.
Drvo su trebali nabaviti proti i moralo se posjec¢i u pravo godiSnje doba. Pro-
ti su morali s gradnjom zapoceti ¢im dovrSe brod kap. Krista Fiskovi¢a. U
sluCaju da tako ne postupe proti su se obvezali platiti kap. Vlahu 100 cekina.
Za cijenu broda utanacili su svotu od 670 venecijanskih cekina ili njihovu
vrijednost u carskoj ili drugoj moneti. Iz tog ugovora nastao je spor pa je
kap. Vlaho pocetkom 1770. tuzio sudu Josipa i Vicka Pilata $to mu sporo
grade brod. Naime, ugovorom od 30. 3. 1769. reCeni proti bili su se obvezali
da kad zavrSe brod koji grade kap. Fiskovi¢u ne smiju pod prijetnjom globe
od 100 cekina preuzeti gradnju nekog drugog broda prije nego Sto zavr3e
Pasqualijevu kekju. Osim toga, preuzeli su gradnju drugog broda na koji su
troSili drvo pripremljeno za Pasqualijevu kekju, prema izjavi prota. Prema
Pasqualijevom zahtjevu, ako proti ne budu mogli kekju mu predati gotovu i
porinutu u more u ugovorenom roku, on vide nije bio obvezan primiti brod
i proti su bili duzni vratiti mu pladenih im 104 venecijanska cekina i jo$
platiti mu 100 cekina globe, kako je to bilo ugovoreno ako preuzmu gradnju

16 Div. for. 215 f 281v.

11 Div. for. 216 f 8v.

18 Div. for. 222 f 274. )

I ASM 18. st. 3180 br. 49a i 65a.



drugog broda prije nego $to njegovog zavrse.d) Cini se da su se stranke u me-
duvremenu nagodile jer je ta tuzba u knjigama brisana. Zanimljivo je da su
oba Pilata bila nepismena, pa ih je na ugovoru potpisao kanceljer.

3) Godine 1778. Josip Pilato sklapa ugovor o gradnji kekje s Mihom Krti-
com Vlahovim. Brod je trebao biti dug po kobilici 48 noga brutto, Sirok 20 i
visok 8,1/2 noga. Rok za izgradnju bio je 8 mjeseci tj. do kraja srpnja 1779.
Sto se tiCe drva iz kojeg Pilato treba sagraditi taj brod u ugovoru je navede-
no, da sva rebra treba da budu iz »naSe drZave«, a trijem obloZen madirima
iz Rijeke. Cijena je bila utvrdena sa 805 venecijanskih cekina (ili u carskim
talirima po dva talira za jedan cekin). Na racun tog ugovora Krtica je Pilatu
predujmio 80 cekina. Taj ugovor Krtica je prepustio kap. Franu Ruskovicu
i na tom ugovoru je Josipa Pilato potpisao kancCeljer, jer kako ve¢ vidjesmo,
Josip je bio nepismen, ali to ni njemu ni drugim tadaSnjim nepismenim
brodograditeljima nije smetalo da budu vrsni mestri u svom obrtu.fl

4) Godine 1792. Josip Pilato je kap. Nikoli Kopanici sagradio brigantin
Angelo Rafaelo, za cijenu od 1700 cekina.g

5) Godine 1793. Josip Pilato je sklopio dva ugovora za gradnju broda;

a) U prvom ugovoru on sam ugovara gradnju broda s Antunom Kop-
si¢em i utanacuju cijenu od 1050 cekina. Ugovor je zakljuen u mjesecu si-
jecnju, a brod je trebao biti porinut u more u mjesecu studenom iste godine.
Zanimljivo je da je bilo ugovoreno da drvo ne bude iz Albanije. Naime, Sto
se tiCe podrijetla drva, bilo je razliCitih zahtjeva narucioca broda. Vecina
ugovora o tome ne sadrze nikakav uvjet pa se moZe pretpostaviti, da je tu
rije€ o drvu iz dubrovackog podrucja. Neki pak narucioci izri¢ito zahtijevaju
da drvo bude s dubrovackog podrucja, a za neke dijelove broda zahtijevaju
da budu iz Rijeke ili Albanije. 1z spomenutog primjera ocito je da neki uopée
ne¢e da drvo bude iz Albanije, $to zaCuduje kad znamo da je Albanija prije
i poslije tog vremena stalni snabdjeva¢ drva gruskog brodogradilista.

Izjava, koju je 1798. Josip Pilato dao Javnom uredu da je 1794. sagradio
kekju La Speranza za Antuna Kopsi¢éa Markova za iznos od 1900 cekina, po
svoj prilici, odnosi se na gornji ugovor. Sto se ti¢e razlika u cijeni i roku
isporuke, one se zasigurno mogu pripisati izmjenama i dopunama za vrijeme
gradnje broda, koje nisu bile predvidene u pocetku ugovaranja.f

b) Drugi ugovor za gradnju broda Josip Pilato, skupa sa sinom,8 sklapa
s Nikolom Radi¢em Ivanovim. Brod je trebao biti dug 50 mletaCkih noga

% Div. for. 185 f 114v, 139—140v, Pom. 56—15/1 f 215v, Div. canc. 1767 f 97.

fl Div. for. 199 f 107—liv. Pogledati_ S. Vekari¢, Ugovori za é%radnju trupa du-
brovacke kekje druge polovice 18. st. Casopis Karaka br. 1/1983, str. 11—16. Tu
Vekari¢ objavljuje dva ugovora 0 gradnji_broda koji_su zakljucili Pilati. Jedan je
gornji ugovor, a drugi su g. 1779, zakljucili_Vicko Pilato (v.) i Ivan KristoviC s
P_eljesklm kap. Markom Ansricevicem. Osim Sto Vekari¢ donosi oba ugovora u ta-
ijanskom izvorniku on tu takoder pravi »usporedbu_glavnih veli€ina i nekih dije-
_Io(\j/a konstrukcije triju brodova«, Sto toj raspravi daje posebnu zanimljivost i vri-
ednost.
: 8 Div. for. 222 f 273v. )

8 Div. for. 215 f 251; 222 f 273v i 277v. . ) o

_ % Ovdje se ponavlja_primjer da kod gradnje broda sin pomaze ocu, a vidjeli
staio da i braca Josip i Vicko zajedniCki ugovaraju gradnju broda, Sto {(e kod
Pilata, kao i kod m_noi;u_h tadasnjih” brodograditelja ‘preslo u“trajnu obiteljsku tra-
diciju. Dalje je zanimljivo upozoriti, da sé u tom ugovoru na dva mjesta spomi-
nje “engleski naCin gradnje (reso_all’'uso Inglese) i fatto all'usoinglese). To_nam
svjedoCl da su gruski brodograditelji u svom Kasnijem radu nesto poprimili od



po kobilici ukljucivo statva. Sto se ti¢e drva, u ugovoru je veéinom predvide-
na hrastovina, i to iz dubrovackog podrucja, a za neke dijelove broda propisa-
i to iz Trpnja.« RijeCka daska (tavoloni di Fiume)3 bila je tada trazena na grus-
kom brodogradilistu, pa je i Radi¢ zahtijevao da mu trijem broda bude s
njome zatvoren. Neki dijelovi mogli su biti iz borovine ili brijestovine. Na
viSe mjesta spominje se jasen, i to hrvatskom rijecCju, iako je cijeli ugovor
sastavljen na talijanskom jeziku. Cijena broda bila je utvrdena sa 2520 talira
(svaki talir od 91 groSeta), a plaanje te svote ¢e uslijediti prema napredova-
nju gradnje. Proto Josip i njegov sin nisu mogli zapocCeti gradnju kojeg dru-
gog broda prije nego Sto zavrSe gradnju broda iz ovog ugovora, a njegovu
gradnju trebali su zapoceti odmah nakon porinu¢a u more broda ikojim su
trebali da grade za kap. Marka Lindija. Brod je trebao biti porinut u more u
roku od osam mjeseci. Na kraju ugovora je zabiljeSka da je proto Josip ne-
pismen. Zbog vrlo zanimljivih pojedinosti koje sadrzi ovaj ugovor, smatrali
smo potrebnim da ga u cijelosti objavimo medu prilozima pod I. Zanimljivo
je takoder da je taj ugovor iduce 1794. godine u cijelosti bio prepusten Matu
Luci¢u Petrovu tj. sa svom izvrSenom gradnjom, sa svim nabavljenim drvom
za gradnju, sa pravom na ferman, sa svim stvarima i opremom koju je do ta-
da za taj brod priskrbio Raci¢. Medutim, LuCi¢ je obvezao Racicu isplatiti
sve svote koje je do tada potroSio za nabavu stvari, drva, rebara, pravo na
ferman i opreme za brod prema potvrdama predanim Lucicu. Radi¢ je izja-
vio da je na racun pocetka gradnje od Luci¢a primio 300 dukata od 40 gro-
Seta. Za ostatak svote Lucic je trebao da preda dvije mjenice; jednu na 2000
dukata plativu u roku od dva mjeseca, drugu, na ostatak svih gornjih svota,
plativu u roku iduéih pet mjeseci, ispravljajuéi uvijek koju pogreSku ako
bi se nasla u spomenutim potvrdama.@5

U toj godini 1793. grusko je brodogradiliSte veoma zaposleno pa ne moze
udovoljiti svim Zeljama domacih narucioca. Stoga su primorani da se obrate
senatu molec¢i dopuStenje da mogu dati graditi brodove u Kor€uli. U vezi
s tim, u to vrijeme senat odobrava gradnju brodova u Kor€uli Ivanu Kojako-
vicu, Petru Bivanovicu i Ivanu Oliveriju.§l

Zaposlenost se nastavlja i u 1794. godini pa je iz popisakoji je na gruskom
brodogradilistu sastavljen dana 17. 11. 1794. (Nota de bastimenti che si fra-
bricano in questo Squero di Gravosa) jasno da je nabrojeno 27 brodova koja
su kod 11 prota ili u gradnji ili naruCena, pa je za neke ve¢ pripremljeno
drvo za njihovu gradnju. Proto Luka VIlasi¢ gradi istodobno €ak pet brodo-

Engleza. Dok puna_ dva stoljeca prije toga Englezi su dubrovacki galijun zbog
njegove »Cvrstoce i visokoKvalitetnin maritimnih sposobnosti«__prozvali —argosy
(Sto predstavlja iskrivljeno ime _Ra%(us_a}) (J. Luetic, Grip, galijun_ i filjuga —
najdjelotvorniji naoruzani brodovi s kojima su naSi pomorci branili svoju obalu
u proslosti. Mogucnosti br. 8, 9, 10/1982, str. 756) i tim se imenom posluzio u svo-
Jim djelima Cak znameniti njihov W. Shakespeare. Gotovo u to isto doba skloplje-
na su u Korculi dva ugovora takoder zaé;radnju broda; u prvom se nalazi engleska
odredba »molinello a uso inglese«, a u drugom korCulanska »le due_ Cojade a uso
Corzolano« (V. Ivancevic¢, Jedan ugovor iz g. 1796. o gradnji dubrovackog broda na
koréulanskom_ brodogradili§tu, Beriticev zbornik, Dubrovnik 1960, str. 235, bilj. 4.).

% V. lvanCevi¢, Nekoliko podataka o pomorsko-trgovackim vezama Dubrovac-
ke Republike s Rijekom u 18. st., Pomorski zbornik, knj. 21, Rijeka 1983.

& Div. for. 216 f 228v. ]

§7 Cons. rog. 199 f 223; 200 f 8 i 75.



va. Na$ proto Josip gradi dva broda, od kojih jedan je za kap. Mata Luciéa
a drugi za svog sina Boza. Gradnja prvog broda dobro je napredovala, jer
je brod ve¢ »imboscato«, a za drugi brod drvo je ve¢ spremno na brodogra-
dilistu. Budu¢i da su te narudzbe za dulje vrijeme zaposlile grusko brodo-
gradiliSte, Buro lvi¢ Nikolin idu¢e godine (1795) moli vladu da mu dopusti
kupiti mletacki brod (tipa trabakula) jer ¢e brodograditelji teSko zavrsiti te
brodove za dvije godine, a toliki mu je rok vlada odobrila za gradnju broda
na gruskim brodogradilistima.f

Josip Pilato i sin g. 1795. sklopili su ugovor za gradnju broda (reso all’'uso
inglese) s Damjanom Bettondijem, ali nam poblize podrobnosti o tome nisu
poznate jer nakon prepisane prve toCke ugovora u knjizi Divera de foris
ne nastavlja se dalje, ve¢ su ostavljena tri i pol prazna lista, sigurno za kasni-
je upisivanje, §to nije bilo u¢injeno.®

Ve¢ se godina 1769. moze smatrati poCetkom poremecenog novcarskog
i uopCe gospodarstvenog stanja obitelji Pilato jer su im potrebni mjenicni
zajmovi, kako smo to ve¢ vidjeti kod spomenutih Clanova obitelji Pilato,
a evo primjera i za Josipa. Josip Pilato za sebe i za prota Luku Pilato, zatim
Vicko Pilato Lukin za sebe i za prota Simuna Bozovica bili su se u sijeCnju
1769. mjeni¢no zaduzili kod Nikole Gozze lvanova za 59 venecijanskih cekina
i obvezali da ¢e tu svotu isplatiti u roku od godinu dana. Ujedno su za taj
dug zalozZili Gozzi Cetiri karata koja su imali u pulaci kojom je tada zapovi-
jedao kap. Jakov Sodrnja. Buduéi da o dospije¢u nisu platili mjenicu, Gozze
ih je u sijeCnju 1770. godine tuZio sudu.9

Ta je godina posebno kriticna za imovno stanje Pilata jer su sada uce-
stala zalaganja karata, pa zapljene karata, javne prodaje zaloZenih karata i
tuzbe za njihove nepla¢ene mjenice. Tako je u sijeCnju kobne 1770. protiv
Luke i Josipa Pilata podigao tuzbu Mato Bona Marinov, zahtijevajuci da se
u vezi s mjenicom od 55 venecijanskim cekina, osude u svim svojim dobrima,
a osobito u pola karata koje tuZenici imaju u pulaci Ciji je zapovjednik kap.
Ivan TvrdiSa. Pilati su bili osudeni da plate mjeni¢ni dug od gornjih 50 vene-
cijanskih cekina. Bartolica Bozdari DZore, takoder u sijenju 1770, tuzi Vicka
i Josipa Pilata zbog 54 venecijanska cekina koja mu duguju. Za taj dug
bio je zaloZen jedan karat u navi kojom je zapovijedao lvan BoZovi¢. Karat
je glasio na ime Luke Pilata. Josip i Vicko Pilato, sinovi i nasljednici Luke
Pilata, u g. 1770 bili su takoder tuzeni u vezi s ve¢ gore spomenutom mjeni-
com od 169:110 venecijanskih cekina, koju je Antun Pilato bio potpisao Iva-
nu Guski. Na zahtjev Alata Maksimilijana Bone, u kolovozu g. 1770. bio je
zaplijenjen jedan karat Sto ga je proto Luka Pilato imao u brodu pod za-
povjednistvom kap. Bura BoZoviéa.l

Iz tih primjera vidljivo je da su €lanovi obitelji Pilato, Sto se tice finan-
cijskih transakcija, bili tijesno medusobno povezani, pa su na njihovo oslab-
ljeno imovno stanje vjerovnici navalili tuzbama, poglavito 1770. godine, od-
mah nakon smrti njihovog oca Luke, koji je u nekim poslovima i sam bio
sudionik.

§ ASM 18. st. 3191 br. 60, 3359 br. 124.

0 Div. for. 218 f 19v.

% Pom. 56—15/1 f 209v.

% Pom. 56—9/3 f 26v i 137, Pom. 56—14/1 pod 10. VIII. 1770. Pom. 56—15/1 f

221V, 212 i 219, Div. not. 144 f 48



Luka Ivanov (1756 —1786)

O Luki Pilatu lvanovu naisli smo na malo podataka. Prvi je iz g. 1784.
kad se obvezao Stjepanu Mitrovicu, da Ce izvrSiti sve potrebne poslove drvo-
djelca na brodu. Drugi podatak je iz idu¢e g. 1785. kada je gruski gastald,
na vladin nalog obilaze¢i brodogradiliste, utvrdio da se Antun Pilato s neca-
kom Lukom nalazi u Albaniji. Treci je podatak o njegovoj smrti koja ga je
zadesila 16. 11. 1786. u Albaniji, gdje je bio zaposlen kao brodograditelj oko
raznovrsnih brodova. Stoga se vlada iduée godine 1787. obra¢a Pasku Cu-
bassiju, svom konzulu u Dracu, da nastoji spasiti njegovu robu i vrijednosti
i poslati to i svoje pismo po jednom od dubrovackih brodova koji ¢e isploviti
za Dubrovnik.9

Bozo Josipov (1766 — 1857)

Na prvu vijest o Bozu Pilatu nailazimo 1786. godine kad je kao brodski
tesar ukrcan na kekji Fedel Servo. Medutim iz izjave koju Bozo Pilato g. 1794.
daje u Javnom uredu doznajemo da je kao proto potpuno podmiren od kap.
Marka Lindija za brod koji mu je izgradio na gruskom brodogradilistu, pre-
ma ugovoru sklopljenom medu njima. Osim toga, proto BoZo potvrduje da
je u vezi s tom gradnjom od kap. Marka Lindija primio dar od 75 cekina
od 102 groSeta svaki cekin, a o kojim cekinima nema spomena u gornjem
ugovoru. Iz takve izjave prota Boza iz 1799. doznajemo, da je Cetiri godine
ranije, dakle 1795, sagradio brik Il Veloce kojim je ranije zapovijedao kap.
Mato Luci¢, a poslije njega lvan Biancolupi, i to za cijenu od 1500 cekina
koje je primio od kap. Mata Luci¢a.3 Medutim s njegovim drugim zvanjem
nalazimo, da je g. 1797. kap. Bozo Pilato zapovjednik brigantina S. Niccolo
u kojem je suvlasnik od pet karata, a brat mu Stjepan Pilato od 3,1/2 karata.
Mozda je to brod za koji je Josip Pilato 17. 11. 1794. izjavio, da na brodogra-
dilistu ima pripravno drvo za gradnju broda za svog sina Boza.%

Znacajno je da BoZza Pilata nalazimo i medu vjerovnicima; on dijeli mje-
nic¢ne zajmove uz zalog karata Sto bi bio znak o tadasnjem njegovom dobrom
novCarskom stanju. Naime, g. 1801. zapovjednik nave Pallade kap. Kristo
Lupi, koji u tom brodu ima 12,1/2 karata, zalaze Bozu Pilatu 1,1/4 karata za
svotu od 2323 dukata sadrzanih u mjenici ispostavljenoj u korist spomenutog
Pilata.%

Evo samo nekih primjera gdje proto BoZo Pilato, kao sudski vjeStak,
obavlja vjeStaCenje i o tome donosi svoje misljenje. Godine 1804. proto BoZo
sa jo§ dva graska prota (Lukom Jugovi¢éem i Mihom Vilenikom), po nalogu
Malog vijeca, vjeStaCe navu S. Domenico, pod zapovjedniStvom kap. Antuna
Lucica, te utvrduju, da brod nije sposoban nastaviti plovidbu u njega ulazi
oko 4 palca vode na sat u luci. Idu¢e godine (1805) Bozo Pilato u drustvu
s gruskim protom Lukom Jugovi¢em i Ivanom Krilem, opet kao vjeStaci ime-
novani od Malog vijeca, trebali su utvrditi da li je kapetan austrijskog broda
Dominik Grego zaista bio primoran ocistiti dno broda zbog toga Sto je kucina

® Div. for. 204 f 191, Pom. 56—9/7 f liv, ASM 18. st. 3176/1 br. 225, Levante 105
f 51, Godine 1777, takoder u Albaniji, umro je od malarije, brodo%ra itelj Luka
2R1681d1!02 3% Cavtata kOjI je tamo radio za potrebe paSe (Cons. rog. 185 Div. for.

[ Por)n. 56—9/7 43v, Div. for. 217 f 205, 223 f 104.

% ASM 18. st. 3180 f 216.

% Pom. 56—9/15 i 99v.



bila gnjila. VjeStaci su utvrdili, da je CiS¢enje dna bilo potrebno. U ratnim
operacijama g. 1806. koje Rusi izvode u Jadranu zaplijenili su brigantin
L'Amicizia kap. Frana Romana, koji je iz Barlette plovio u Barcelonu (s pra-
vom unajmitelja izbora do Lisabona) s teretom Zita. Teret je pripadao tvrtki
Falconet e Comp, Svicarskim drzavljanima nastanjenim u Napulju. Pod Lo-
zicom u Gruzu nalazila se tada ruska fregata Sv. Mihajlo, pod zapovjedni-
Stvom Marka Snaksarefa koji je spomenuti brigantin proglasio dobrim pli-
jenom. U vezi s time, bila su obavljena Cetiri vjeStaCenja, sva Cetiri g. 1806,
ali samo u drugom (Bozo) i u Cetvrtom (Antun) bili su pozvani ¢lanovi iz obi-
telji Pilato.%

Trgovacko osiguravajuce drustvo (Compagnia Mercantile d'Assicurazione)
iz Dubrovnika dana 20. 5. 1806. osiguralo je BoZu Pilatu i Nikoli Burdelesu
150 zlatnih venecijanskih cekina, koje po dubrovackom trabakulu S. Niccold
patruna Ambroza Glumca Salju u Albaniju za kupnju drva, koje ¢e se pre-
vesti u jedan put ili vise puta. Trajanje osiguranja bilo je zakljuceno za Ce-
tiri mjeseca. Premija osiguranja bila je 1,1/2% za svaki mjesec i placena je
za Cetiri mjeseca. Kako se vidi, to je osiguranje obavljeno pred ulazak fran-
cuske vojske u Dubrovnik. Kratko vrijeme nakon toga i ba$ zbog francuskog
zaposjednuc¢a Dubrovnika Rusi su ucestali plijeniti dubrovacke trgovacke
brodove, pa su tako zaplijenili i trabakul patruna Glumca na povratku iz
Albanije pun drva i odveli ga u Boku kotorsku. Stoga je spomenuto osigura-
vajuce druStvo moralo osiguracima u studenom 1806. platiti osigurninu.y

BozZo Pilato bio je ugovorio s lvanom Jakuliéem da ¢e mu sagraditi brod.
Ali ve¢ u pocetku gradnje na gruSskom brodogradiliStu Rusi su zapalili taj
brod. To je dogodilo ig. 1806. kad su Rusi i Crnogorci vodili borbe protiv Fran-
cuza u Gruzu i okolici Dubrovnika. Stoga su se proto BozZo i kapetan Jakuli¢
1808. godine dogovorili da jedan od drugoga nemaju zahtijevati nikakvu Stetu.
Ali ako proto Bozo uspije spasiti 75 zlatnih cekina koje je predujmio u Alba-
niji za drvo namijenjeno za gradnju tog broda, vratit ¢e ih Jakulicu.%

I za francuskog zaposjednuc¢a Dubrovnika (1806—1813), iako nisu bile
ba$S povoljne prilike za gradnju ih popravak brodova u Gruzu, ipak nailazi-
mo na vijesti o tome, a u tome sudjeluju i Pilati. Tako proto BoZo 1808. moli
francusku vlast, da mu dopusti posjeéi neka stabla u Zupi. Za gradnju
bracere na Mjetu molio je dopustenje za sjeCu 40 borovih stabala koja su
vlasnost samostana sv. Jakova. Takoder je i u 1809. godini dva puta molio
dopustenje za sjeCu drva: prvi put za jedno stablo murve u Gruzu potrebno
mu za njegovu radnju, a drugi put za sjecu 20 borovih stabala na Pelegrinu
za gradnju barke.%

Proto BoZo Pilato bio je ranijih godina izabran, da vjestaCi u poslovima u
vezi s brodogradnjom, a nastavio je vjeStacCiti i za francuske uprave. Tako
oStecenici lvan Maskari¢ i lvan Rudenjak zahtijevaju 1809. da Stetu koje su

% Div. for. 234 f 50, 235 f 132v, 237 f 44, 66v i 209v.

91 Div. for. 257 f 199 i 199v. o L ] ) .

% Div. for. 242 f 27v. Za tog_ratovanja bili su zaplllleq?nl brodovi, opljackani
dvorci i kuge u blizim predgradima Dubrovnika te opljaCkana crkva, samostan i
(Iqrobow u Zupi, o ¢emu su pisali mnogi pisci. Osim toga stradalo je brodogradi-
1ISte u Gruzu, na kojem su tada — kako ¢emo dalje doznati — izgorjela dva broda
koja je gradio Bozo Pilato. Iz gornjeg izlazi, da je jedan od tih brodova bio odre-
den za kap. Jakulica. ) o
. % Ag. Okupacija 1808 No. 1752, 1864, 1912 i 1942. V. lvancCeviC, Prilog poznava-
nju dubrovackog pomorstva ... str. 417, 418 i 420.



pretrpili brodovi medu drugim vjeStacima vjeStaci proto BoZo, pa Trgovacka
komisija udovoljava tom zahtjevu. Godine 1811. Remedelli, lucki kapetan u
Gruzu, s Bozom Pilatom protom konstruktorom, Lukom KuluSiéem protom
kalafatom i sa joS Sestero ljudi, pregledali su dva velika ¢amca (barconi)
u skladiStu gdje su se nalazili i utvrdili da im je potreban bezuvjetni popra-
vak i posvemasnje uredenje dna zbog toga Sto su ti ¢amci dugo vremena na
kraju i Sto su bili oSte¢eni zbog prijenosa poznatog topa dubrovacke artilje-
rije ispod tvrdave sv. Lovrijenca.lll

Gruski brodograditelji bili su udruzeni u Bratovstinu sv. Nikole, koja je
dana 13. 2. 1810. zamolila francusku upravu, da joj dopusti da moze sazvati
skupstinu za izbor nove uprave. Iz imena prisutnih saznajemo da su ¢lanovi
te bratovstine iskljuivo sve sami brodograditelji. Za prota maranguna bio
je izabran BoZo Pilato, a skupstini je prisustvovao i Antun Pilato.ll!

Medu mnogim Zaliocima, koji su zahtijevali sniZenje ili ukinuc¢e osobnog
poreza koji je 1811. uvela francuska uprava, nalazio se i proto Bozo Pilato.
Zele¢i dokazati neto€no odmjerenje on u Zalbi o svom gospodarskom sta-
nju kaze da mu je neprijatelj za opsade Dubrovnika (1806) poharao i opus-
toSio pozarom dvije kuée u Gruzu, opljackao pokretnine i Zivezne namirnice,
popalio u cijelosti brodogradiliste na kojem su se nalazila dva broda potpuno
sagradena, mnogo drva za gradnju, Zeljezarije, pakline kao i sve orude za
gradnju velikih brodova. Zatim propaséu pomorstva izgubio je ostatak svoje
imovine s kojom je u tome sudjelovao. Sada pak nemajuci posla u svom
obrtu ne nalazi bilo kakav nacin, pa ni najbjedniji za uzdrzavanje svoje broj-
ne obitelji od Sestero malodobnih sinova.ll? Razlozi koje proto BoZo iznosi u
toj zalbi, po svoj su prilici, neSto uvecani, ali s obzirom na cilj koji je zalba
imala postic¢i, mozemo ih razumjeti, jer se zaista temelje na stvarnim Cinje-
nicama.

Stjepan

Buduc¢i da su dva sina Luke Pilata, obojica iz poStovanja prema djedu
Stjepanu, nadjenula jednom od svojih sinova djedovo ime, Zivjela su isto
doba dva Stjepana Pilata: Josipov (1767—1852) i Antunov (1772—). Ali bu-
du¢i da u pronadenim podacima nije naznaceno o€evo ime niti neki drugi
podatak koji bi olakSavao utvrdivanje njihovog identiteta, ne moZemo ih
odijeliti. Stoga te podatke ovdje iznosimo kronoloskim redom njihova dje-
lovanja.

Godine 1797. Stjepan Pilato u brigantinu S. Niccolo, kojim zapovijeda
BoZo Pilato, ima udjela od 3,1/2 karata. Te iste godine Stjepan Pilato ukrcan
je kao mornar na navi L'Europa. Na tom istom brodu, isto kao mornar,
ukrcan je Stjepan i iduce godine 1798. Medutim, g. 1799. na kekji S. Antonio
di Padova, Ciji je zapovjednik Luka Pilato Vickov, ukrcan je kao mali (mazzo)
Stjepan Pilato.l)3

Za francuskog zaposjednu¢a Dubrovnika 1810. zapovjednik parancele
Mad.na delle Grazie, francuske zastave, bio je Stjepan Pilato i tada se nalazi-

il ? 1809 Zdrav. i pom. F VI11—150/281, M 151/2829 i 161/3621, 1811 Putevi Rub
1/3065 prilog. = . _
A.g. Javna dobrotv. i Skole F 1V 1810, 40/475.
A.g. 1811 Dopunjci 17 Gostr. IJ)ers. )
M 18. st. 3180 br. 216, Pom. 56—9/10 f 7v, 42 i 53, 56—9/13 f 60.



la u gruskoj luci. O kap. Stjepanu Pilatu naiSli smo joS na ove podatke:
Godine 1811. s bracerom La Providenza od 5 tona (francuskih) dolazi iz Koto-
ra u Dubrovnik i izmedu tereta nalazi se suho grozde. Patrun Stjepan Pilato
s bracerom La Mad.na delle Grazie putuje 1812. iz Dubrovnika za Kotor, s
teretom koji je pripadao francuskoj vojnoj bolnici.l)

Luka Vickov (1769 — )

Prije nego Sto Luka Pilato Vickov na gruskom brodogradiliStu pocinje
kao proto samostalno ugovarati gradnje brodova nalazimo ga g. 1785. ukrca-
nog kao brodskog tesara na kekji S. Antonio di Padova.

Pripremajuc¢i gradnju brodova 1795, Luka Pilato i Luka Jugovi¢, koji je
takoder brodograditelj iz poznate gruSke obitelji, sklapaju ugovor s patru-
nom Markovim iz Splita da im sa svojim trabakulom doveze teret drva iz
Pastrovica u Boki kotorskoj sa mjesta zvanog Kastel.lls

Prema izjavama u Javnom uredu, Luka Vickov bio bi izgradio ove bro-
dove:

1) za kap. lliju Savinovi¢a 1746. pulaku Mad.na SS.ma del Rosario za
cijenu od 2400 cekina i

2) za kap. Marka Lindija 1797. brod za koji je bio potpuno podmiren.

Iste godine (1797) sa kap. Ivanom BoZovicem zakljucio je ugovor o grad-
nji broda dugog 55 noga mjere »ovog Skara«, a za cijenu od 3000 cekina
(svaki od 102 groSeta). Pla¢anje cijene ugovoreno je prema napredovanju
gradnje broda.l06

Godine 1799. Luka Pilato Vickov je zapovjednik kekje S. Antonio di Pa-
dova. On se skupa s ostalom dvadesetoricom dubrovackih kapetana g. 1807.
odupro generalnom francuskom konzulu u Livornu da na svojem brodu za-
stavu sv. Vlaha zamijeni italskom. Zbog takvog drzanja, bili su ti kapetani
24 sata zatvoreni u jednoj od livornskih tvrdava.lll

Mato Antunov (1770 — )
Kao mali (muzzo) g. 1786. na kekji Mad.na SS.ma del Rosario ukrcan je

Mato Pilato iz Dubrovnika.l08

Luka Josipov (1770 — )

Kap. Luka Pilato Josipov zapovjednik je brigantina S. Niccolo 1797. i
u njemu ima 4 karata. Kad mu je u svibnju te godine urucen Popis posade,
upoznat je sa dva Senatova zaklju¢ka. U mjesecu rujnu (1797) dubrovacki
konzul Lucijan Bordi iz Jakina javlja vladi da je iz te luke isplovio kap.
Luka, da bi sa svojim brodom ticao Dubrovnik.10§

il Div. for. 242 f 265, Pom. 56—18/5 f 34.

6 Div. for. 218 f 235, ]

i Pom. 56—8/7 f liv, Div. for. 223 f 43v, 221 f 116 i 222 f 245. = 5

" Pom. 56—9/12 f 53, 56—9/15 f 36, V. Ivancevi¢, O m|£en§anju_drzavne_za-
stave na dubrovackim brodovima, NaSe more, br. 3—4/1983. Z. Sundrica, Posljed-
nji dani dubrovackog konzulata u Livornu, NaSe more, br. 3/1956.

8 Pom. 56—9/7 T 48v. .

1y Pom. 56—9/11 f 33, Cons., rolg. 3/184 f 205v, 3/185 f 35v. Oba su ta zakljucka,
ako_ ih kapetan prekrsi, propisivala kaznu smrti i zapljenu svih njegovih dobara.
Prvi je bio iz g. 1775 i zabranjivao svakom dubrovackom brodu prevoziti streljivo
i hranu za rat na racun bilo koje drZzave koja ratuje i dok je u ratu. Drugi iz g.



Godine 1799. kap. Luka Pilato Josipov nalazio se na putu iz Jakina u Livor-
no sa svojim brigantinom punim tereta. Pristavsi u Dubrovnik prijavio se Ure-
du za pomorstvo i, prema IX. poglavlju Pravila za nacionalnu plovidbu, morao
je obnoviti sve spedicije. Sa brigantinom S. Niccolo kap. Luka Pilato Josipov
nalazi se g. 1801. u Gruzu.ll0

Kap. Luka Pilato 1805. za neko vrijeme se bio iskrcao sa spomenutog
brigantina S. Nicollo, ali u brodskom Popisu posade ipak je bio zapisan kao
kapetan broda (capitano del bastimento), dok je stvarni zapovjednik broda
(capitano della bandiera) Ilvan Marija JaksSi¢ imao, medu ostalim brodskim
ispravama, i turski ferman koji je glasio na ime kap. Luke Pilata.lll Tako su
Cesto radili Dubrov€ani iz visSe razloga. Naime, dubrovaCki kapetani nisu ras-
polagali s dovoljnim brojem turskih fermana, da bi s njima mogli opskrbiti
sve svoje brodove. Za fermane koje je vlada nabavljala u Carigradu trebalo
je placati pristojbu koja nije bila mala, pa su je htjeli priStedjeti. Konacno,
ferman je vrijedio dok je Ziv sultan koji ga je potpisao, pa se i ta okolnost
nastojala iskoristiti, makar kapetan na Cije je ime glasio ferman, nije tada
plovio brodom. Ovdje prema zabiljezbi u knjizi Ruoli, u kojoj su se zapisivali
izdani Popisi posade, a koju je vodio Javni ured, za sluaj da brigantin za-
ustave sultanovi korsarski brodovi trebao im se kao kap. Luka Pilato (na
koga je glasio ferman, a koga nije bilo na brodu) javiti Stjepan VukaSinovic,
koji je zaista bio ukrcan na tom brodu, ali nije bio uveden u Popis posade.

Iz pisma od 1. 2. 1805, koje iz Marseille-a Jakov Kristi¢ Petrov piSe u
Dubrovnik glavnom upravitelju brigantina S. Niccolo Jakovu BozZovi¢u, mo-
glo bi se zakljuciti da se tada taj brod pod zapovjedniStvom kap. Luke Pilata
Josipova nalazio u spomenutoj luci, a svakako je tada Kristi¢ prodao kap.
Luki Cetiri karata u tome brodu.!l?

U Dubrovackoj Republici sol je odvajkada bila vrlo vrijedan predmet
proizvodnje, a posebice trgovine. Trgovina solju bila je vrlo unosna i obav-
ljala se posebice sa zaledem. Ali tu je Republika nailazila na oStru konku-
renciju koja je dolazila sa trziSta koje su koliko Mlecani toliko Turci bili ot-
vorili u Splitu, Neretvi i u Novom.!3 Domaca proizvodnja soli bila je mala,
pa se i za domace potrebe sve moralo stalno uvoziti.ll4 Za brodove koji su
plovili izvan Jadrana i koji su se nakon isteka utvrdenog roka trebali vratiti
u domovinu, dubrovacka je vlada bila donijela zaklju¢ak, da moraju donijeti
teret soli. Tako imamo primjera da Solni ured piSe dubrovackim konzulima
da izvijeste kapetane, da udovolje toj obvezi i donesu teret soli u Dubrovnik.
Ali je bilo dogadaja da je Senat na molbu zainteresiranih oslobadao brodove

1776. zabranjivao je svim dubrovackim kapetanima, da ne mogu na nikakav nacin
ili uz bilo kakav ‘izgovor staviti svoj brod u sluzbu turske armije, pa makar ga
morali napustiti i posve izgubiti. ) o ) o

1 FeA 86/10, 87. To IX. poglavlje propisivalo je, da kapetani koji su sa bro-
dovima bili odsutni tri godine ili vise (tzv. congedo) moraju doci u_Dubrovnik i
prijaviti se Uredu za pomorstvo, da bi se utvrdilo ‘njihovo ponaSanje i da li su
u cqelostl izvrSavali naredenja sadrzana u Pravilima.

Il Pom. 56—9/17 f 55.

117 Div._for. 247 f 170. . L

18 V. Foreti¢, Povijest Dubrovnika do 1808, Zagreb 1980, P. Glunic, 1z proSlosti
grada Stona XIV—XIX vijeka, Beograd 1916, M. GeCi¢, Dubrovacke trgovine solju
u XIV. veku, Zbornik Filoz. fakul., knj. 111, Beograd 1955. ) )

W V. lvanCevi¢, Dubrovacke nabave soli u XVIII. stolje¢u, Pomorski zbornik,

knj. 8, Zadar 1970, str. 657—679.



duZnosti dovoza tereta soli. O tome je ve¢ objavljeno vise podataka.lls Za-
nimljivo je da su 1807. zainteresirani u brod pod zapovjednistvom kap. Luke
Pilata molili senat, da ga oslobodi za jedan put donijeti teret soli kako su
obvezni to uciniti svi brodovi koji se vracaju u domovinu na kraju svoje
»karavane«. Senat je molbu prihvatio.ll

Za francuskog zaposjednuc¢a Dubrovnika bio je, iako Cesto ometan od
Engleza, dosta Ziv promet sa suprotnom italskom obalom. Otamo su se uvo-
zile mnoge Zivezne namirnice u Dubrovnik, poglavito sol, a i drugi mnogi
predmeti. U tim prijevozima bio je zaposlen sa svojim brodom i patrun
Luka Pilato Josipov. Tako iz g. 1809. postoji njegova molba da mu se izda
posvjedoCenje da iz Barlette mozZe dovesti teret soli za drzavni racun, uz
cijenu od 9 dukata za moggio od 225 libri, sa svojom bracerom S. Antonio.
Te iste godine (1809) kap. Luka sa svojim praznim peligom pod italskom
zastavom vratio se iz Kotora u Dubrovnik.1l7

Kako je ve¢ objavljeno, Francuzi su tada spremali osposobiti brod koji
bi korsario istocnom obalom Jadrana do Trsta i Rijeke, da bi zastitili po-
morsku trgovinu od Cestih engleskih zapljena. U tu svrhu bilo je 1808. go-
dine osnovano dionicko druStvo, koje je u Boki kotorskoj kupilo brod.
Brod je doveden u GruZ i tu opremljen, pa se medu brojnim brodogradite-
ljima, koji su radili na popravku broda i od kojih se nabavljalo potrebno
gradivo, spominju i Pilati. Kad je 1809. trebalo brod opremiti posadom, od-
reden je kap. Luka Pilato da je pode naéi na Mljetu, u Zuljani, Orebiima i
drugdje. Ali kap. Luka nije mogao skupiti posadu na dubrovackom podrucju,
pa ju je drugi poSao traziti u Boki kotorskoj.l18

Luka Pilato, patrun peliga s francuskom zastavom, dovozi 1810. s Rijeke
u Dubrovnik teret dasaka. U pomanjkanju potrebnih podataka moZe se pret-
postaviti da je drvo, osim za ostale gradnje, bilo namijenjeno i za gradnju
brodova, jer znamo, da je prvih godina 19. stolje¢a bio dosta Ziv uvoz drva
iz Rijeke i uopce iz Hrvatskog primorja, poglavito za potrebe gruSke brodo-
gradnje a i u druge svrhe.ll

Vlaho Vickov
Na brigantinu Buon Augurio g. 1801. kao mornar ukrcan je Vlaho Pilato
Vickov iz Gruza. U iducoj godini 1802, takoder u svoj_s_t_vu mornara, nalazimo

ga ukrcanog na brigantinu S. Antonio di Padova, Ciji je zapovjednik kap.
Luka Pilato Vickov.12

Miho

U arhivskim knjigama samo se jednom susretosmo s Mihom Pilatom
kalafatom, i to kad 1807. s nekoliko drugih kalafata popravlja brod kap.
Petra Bivovica. Pri tome je upotrijebio razliCito drvo i Cavle u vrijednosti
od 101:4 dukata, a za nadnice bilo mu je jo$ isplaéeno 30 dukata.ll Medu
nepismenim kalafatima nalazio se i Miho Pilato.

15 Pogledati biljeSku 114,

i Cons. rog. 210—1807 f 32 — pod_21. VII. 1807.

1 A.g. F 111—108/2601, Dnevne prijave 1—300 f 295/2770.
18 V. lvancevic, Prlloq Eoznavan a ... str. 383, 384

110 V. lvancevi¢, Nekoliko podataka 0 pom.- |trg vezama ...
1 Pom. 56—9/1

2 Pom. 56—8/4 f411 i 412,



3. Suvlasnistvo u brodovima

Pilati su bili suvlasnici veéeg ili manjeg broja udjela u brodovima tzv.
karata. Do takvog suvlasnistva dolazili su prije svega Sto su bili brodogradi-
telji, pa su u doba krize, kad nisu imali narudzbi za brod i teSko su nalazili
interesente za ulaganje novc€anih sredstava u brodske udjele, bili prisiljeni,
da sami sudjeluju u tom brodu s odredenim brojem karata. Neke karate su
kupili. Kasnije su mnoge karate prodali. Kapetani Pilati bili su vlasnici karata
u brodu kojim su zapovijedali prema zakljucku senata koji je propisivao
da kapetani koji zapovijedaju brodovima izvanjadranske plovidbe moraju
biti zainteresirani u tim brodovima sa najmanje dva, a ne vise od pet karata,
Sto je uneseno u Pravilima za nacionalnu plovidbu kao poglavlje LIV. Bili
su iskljucivi vlasnici cijelog broda $to saznajemo iz izvrSenih prodaja. Bilo
je situacija kad su bili prisiljeni karate zalagati, karati su im bili sudbeno
plijenjeni i Cak prodavani na javnoj drazbi. U dugoj svojoj djelatnosti Pilati
su, nalaze¢i se u razliCitim novcarskim prilikama katkada, bili primorani da
podizu pomorske zajmove zaduzujuci se mjenicne.

Iz popisa koga slijedi kronoloski je prikazano sudjelovanje Pilata u vlas-
niStvu brodova. Naznaeni podatak odnosi se na stanje koje je bilo u tre-
nutku kad je doticni postao prvi put suvlasnik, a kasnije se zbog prodaje ili
kupnje to stanje mijenjalo. Te promjene su Ceste i ima ih mnogo, o nekima
je vec¢ bilo govora, pa smo se ogranicili samo na prvu pojavu pojedinog Pilata
kao suvlasnika u brodu, tako da ovaj popis ne daje cjelovitu sliku njihova
sudjelovanja u brodskim karatima.

Red. Go- gi Brog' Sign.
broj dina  Pilato i Ime broda karata ~ Pom. 569
| 2 3 4 5 6 7
1 1749 Luka proto  pull Mad.na SS.ma della

Concezione S. Biagio

e S. Niccold 2 1 f 90
2 1749  Luka ti Mad.na_SS.ma del Rosario

S. Biagio e S. Francesco

Saverio 2 1 f 9
3 1750 Luka proto  pu  Mad.na SS.ma delle Grazie e

L'Anime del Purgatorio 2 1 f 1
4 1751  Luka pu Mad.na SS.ma delle Grazie,

S. Biagio, S. Vincenzo

Ferrerio e S. Francesco Vi 1 f 142
5 1752 Luka proto pu Mad.na SS.ma del Rosario,

S. Vincenzo Ferrerio e

S. Luigi Gonzaga 3 1 f 154v
6 1756 Luka ti Mad.na SS.ma del Rosario,

S. Niccolo e S. Illarione 2 2 f 13
7 175  Luka pu  Mad.na SS.ma del Carmine,

S, Biagio e S. Antonio

di Padova 1 2 f 26

12 Kratice: pe = pelig, pi = pink, pu = pulaka, bk = brik, bn = brigantin,
ke = kekja, na = nava, ta = tartana, ti = tartanela.



Red. Go-
broj dina
1 2
8 1756
9 1757
10 1758
1 1758
12 1760
13 1760
14 1760
15 1761
16 1761
1 1762
18 1766
19 1766
20 1767
21 1767
22 1769
23 1769
24 1797
25 1797
26 1797
27 1799
28 1800
29 1801
30 1802
31 1805
32 1805

Tip

Pilato %rg' Ime broda
3 4 5

Luka proto  pu

Luka proto  pu

Luka proto  pu
Luka proto  pi

Luka proto ta
Luka proto  na

Luka proto pi
Luka proto  pi
Luka proto  pj

Antun kap. pi
Luka proto  pj
Josip i na
Vincenco

Luka pu
Luka pu

Luka proto ke
Antun kap. ke
Luka Josipov bn
kap.

Stjepan bk
BoZo kap. bk
BoZo pu
Bozo pu
Luka pu
Bozo bn
BoZo na

Luka Josipov bn

Mad.na SS.ma del Rosario,
S. Dominico, S. Vincenzo
Ferrerio e S. Antonio

di Padova

L'Immacolata Concezione
e S. Biagio

Regina Cattarina

La Sacra Famiglia e S.
Vincenzo Ferrerio

Mad.na SS.ma del Rosario,
S. Niccolo e S. Illarione

Mad.na SS.ma del Rosario,
S. llarione e S. Rocco

Jesus, Maria, Joseph
Jesus, Maria, Joseph

Mad.na SS.ma delle Grazie,
S. Niccolo e S. Rocco

Jesus, Maria, Joseph
Jesus, Maria, Joseph

Mad.na di Loreto, S.
Biagio e S. Antonio

S. Niccolo e S. Biagio

Mad.na del Carmine, S.
Antonio e S. Biagio

Mad.na SS.ma delle Grazie
Mad.na SS.ma delle Grazie
S. Niccolo

S. Niccolo

S. Niccolo
L'Unione

La Nuova Speranza
La Speranza

Il Sollecito
L'Amazone

S. Niccolo

4. Umjesto zakljucka

Broj
kara{a

6

~

u/2

e

Sign.
Pom. 56-9
7
2 f 19
2 f 34v
2 f 50
2 f  60v
2 f  98v
2 f 107
2 f 110
2 f 1
2 f 135
2 f 11
2 f 111
3 f 26v
3 f 39
3 fF 39
3 f 105v
3 f 105v
1 f 33
11 f 41
1 f 41
2 f 9%
13 f 5
13 f 83v
B f 3h
17 f 55
D. f. 247/170

Iz prikazane grade zakljuCujemo da je gruSka obitelj Pilato u drugoj

polovici 18. i u prvom desetljecu 19. stoljec¢a dala Dubrovackoj Republici ne-
koliko istaknutih ¢lanova na polju brodogradevne i pomorske djelatnosti.
Dali su doprinos i u delikatnoj drzavnoj obavjeStajnoj sluzbi. Toj djelatnosti
Dubrovacka je Republika pridavala veliku vrijednost jer je prema njoj uprav-
ljala svoju neutralnost koja je bila kamen temeljac njezine obzirne politike



i uvelike je doprinijela da se tako dugo odrzala u Zivotu na ovoj oduvijek
opasnoj vjetrometini.

Svi stari gruski »Skari«, nestali su sa svoga nekadaSnjeg poloZaja ustu-
pajuéi mjesto potrebama novog Zivota. Ipak na njihovo postojanje i na go-
lemu gospodarsko-politiCku vrijednost koju su pruzili Dubrovackoj Repub-
lici, podsje¢a nas kratka ulica, koja se danas nalazi na mjestu jednog od
nekadasnjih brodogradiliSta i koja nosi skromni naslov »Ulica od Skara«.

Vinko Ivancevic

PILATO FAMILY OF GRUZ — SHIPBUILDERS AND SEAMEN OF THE
18th CENTURY

Summary

Among several prominent GruZz shipbuilding families was the Pilato
family in the second half of the 18th century and the first decade of the
19th century. They were not only outstanding shipbuilders but seamen, too.
The information on them has been gathered from the Dubrovnik Historical
Archive. Many a member of the Pilato family has been mentioned as well
as contracts for ship construction performed by them in the Gruz shipyard.
Here enclosed is an original contract from 1793 between Josip Pilato and
son and Nikola Radi¢ Ivanov for ship building. Like all other shipbuilders the
Pilatos too, invested money into ship shares called caratti.

They proved their maritime skill and talent by starting as common
sailors, ending up as masters of the vessel and remaining on that post for
many years. We find proof of their loyalty to the country too, for they
acted as intelligence delivering valuable information on events in Albania
where they worked as shipbuilders.





