Vinko lvancevié

. NEKOLIKO PODATAKA i
0 KORCULANSKOJ BRODOGRADNJI 1Z 19. STOLJECA

U novonastalim prilikama poslije Il. svjetskog rata, tocnije u drugoj po-
lovici petog desetljea 20. st., nastale su kobne posljedice za viSestoljetnu
drvenu brodogradnju u gradu Korculi, tako da je danas gotovo zamrla svaka
djelatnost u drvenoj izgradnji ¢amaca, a sasma je prestala izgradnja vecih
drvenih brodova. Medutim u 19. st. bilo je desetlje¢a kad je korculanska bro-
dogradnja pokazala svoju Zivotnu snagu u pravom sjaju. lznijet ¢éu stoga uz
vec¢inom nove podatke i nekoliko teSko dostupnih podataka o korculanskoj
brodogradnji u 19. st. poCevsi od druge austrijske vladavine (1815—1918), jer
sam prilike iz prvih godina tog stolje¢a ve¢ donekle obradio.!

Austrija je odmah u poCetku svoje druge vladavine popisala stanovnistvo
Dalmacije. Prema tom popisu iz prosinca 1815. Korcula je u gradu, predgra-
dima i na otoCiéu Vrniku imala ukupno 1583 stanovnika (781 muskarac i 802
Zene) od kojih su 64 zapisana kao odsutna. Brodograditelja je tada s obzirom na
to da je popis obavljen kratko vrijeme nakon mnogih ratova na Jadranu, kad
se pucanstvo mnogo raseljavalo, bilo ¢ak 156 nazocnih, a 18 odsutnih.2

Evo imena brodograditelja iz tog popisa iz godine 1815. U njemu su po-
sebno oznaceni: 1) kao brodogradevni konstruktori: Bonvardo Vinko Domini-
kov; Depolo Dominik pok. Marka, Stjepan pok. Grgura; Dobrosi¢ Jerolim;
Pomeni¢ Nikola; Trojanis Vinko i Zmaji¢ Dmitar; 2) kao graditelji ¢amaca:
Vilovi¢ Andrija; CviliCevi¢ Petar, Nikola i sinovi Ivan, Petar, Vinko i 3) kao
brodograditelji, Segrti, pilari i drvodjelci: Bello Antun, Sebastijan (sin); Seba-
stijan pok. Marka, Petar (sin); Biladinovi¢ Nikola; Boduli¢ Ivan, Grgur (sin),
Vinko; Bonvardo Antun, Dominik i sinovi Antun, Dominik i Jakov; CuviliCevi¢
Ivan Petrov; Cukovi¢ Andrija; Damjanovié Vinko i sinovi Juro, Stjepan;
Depolo Antun Dominikov; Dominik pok. Grgura i sinovi Grgur i Stjepan;
Dominik pok. Mihovila (pilar), Ivan Dominikov; lvan pok. Marka; Kuzma (pi-
lar); Nikola pok. Antuna, Antun (sin), Petar Dominikov; Depolo Beor Petar
pok. Grgura i sinovi Antun, lvan, Dominik; Dobrosi¢ Ivan pok. Antuna, Ivan
pok. Spasa, Vinko Jerolimov; Burdevi¢ Marin pok. Dominika; Marin pok.

1 NeSto ve¢ objavljenih podataka za 19. st. do ukljucivo s engleskom vladavinom
nad KorCulom (1813—1815) sadrzava rad V. lvanCevi¢, Prilog poznavanju gospodar-
stvenih prilika otoka Kor€ule od 1797. do 1815. Acta historico-oeconomica Jugoslaviae,

sv. I, Zagreb 1975, 117—131. . ) )
2 V. lvancCevi¢, Popis puanstva grada Korcule g. 1815. Casopis »Dubrovnikg,

br. 2/1975, 120—122.
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Nikole i sinovi Ivan, Dominik; Filippi Jakov pok. Andrije, Jakov pok. Antuna,
Pasko pok. Gabrijela (pilar), Pasko pok. Nikole, Pasko pok. Stjepana; Foreti¢
Juro pok. Frana i sinovi Frano, Vinko; Jakov Stjepanov, Stjepan (sin); Guar-
nieri Juro pok. Petra; Gvozdenovi¢ lvan, sin Stjepan (Segrt), lvan Krstitelj,
Jakov; lvancevi¢ Mato pok. Stjepana, Stjepan pok. Nikole; Kaci¢ Bakina Ni-
kola i sinovi Filip i Luka; Vinko; Kapor Marin pok. Jakova, Vinko pok. Frana,
Jakov (sin), Vinko pok. Jakova; Stjepan; Kondenar Bozo (pilar), Ivan, Domi-
nik (sin); Petar (pilar); Krtica Grgur, lvan (sin), lvan pok. Pavla (3egrt), Pavao
(pilar); Ku€ija lvan pok. Marka, Vinko Ivanov, Letis lvan pok. lvana, Frano
pok. Ivana, Juro; Lizzieri Andrija Jerolimov; MilovCi¢ lvan pok. Petra (pilar),
Stjepan pok. Nikole, Stjepan Stjepanov; Murati Frano pok. lvana, Josip (sin);
Pomeni¢ lvan Nikolin, Marin (pilar), Nikola pok. Tome; Racuni¢ Vinko; Sessa
Andrija, Antun (sin), Andrija pok. Jakova (Segrt), Antun Ivanov, Antun pok.
Nikole (Segrt), Mato pok. Nikole (Segrt), Ivan, Mihovil; Skrabi¢ Josip (Segrt);
Sladoevi¢ Antun i sinovi Frano (Segrt), Jerolim; Frano; Smrkini¢ BoZo pok.
Jakova, Bozo pok. Marka, Frano pok. Boza, Bozo (sin), Frano pok. Dominika
i sinovi Petar (Segrt), Vinko (Segrt), Bartul, Dominik, Juro; Frano pok. Petra,
Petar (sin), lvan pok. Jakova, Nikola; Tabakovi¢ Petar, Nikola (sin); Tomovi¢
Mato pok. Antuna, Petar pok. lvana, Vinko; Verzotti Dinko pok. lvana, lvan
Dominikov, Nikola pok. Ivana, Ivan (sin); Vilovi¢ Ivan pok. Antuna (Segrt),
Ivan pok. Marina, Jakov, Marin (sin), Marin pok. lvana i sin Marin (Segrt),
Marko pok. Marina, Antun (sin); Vita Vinko; Vukovi¢ Marin (pilar), Frano (sin);
Zecchini Andrija.

Brodogradnja je zahtijevala i izradu potrebnih joj Zeljeznih proizvoda, pa
je istodobno popisan i 21 kovac.3

Kada je g. 1818. austrijski car Franjo I. trebao doci u Korculu, sastalo se
opcinsko vijeCe i izabralo je dvojicu vijeénika Jerolima Arnerija i GaSpara
Boskija, koji su imali zamoliti cara za razliCite olakSice koje bi unaprijedile
korculansko gospodarstveno stanje. Vijecnici su 2. VII. 1818. u Dubrovniku bili
primljeni u audijenciju i caru su iznijeli svoje molbe. Izmedu traZenih olak-
Sica bile su i ove, koje su se ticale brodogradnje: osloboditi od carine drvo,
paklinu, katran, Zeljezne proizvode i kucinu. Sve su to predmeti potrebni za
gradnju brodova i ¢amaca na kor€ulanskim brodogradiliStima, pa bi se time
ozivio brodogradevni obrt koji je tada bio u zastoju, tako da se nije gradilo
mnogo brodova. To je prouzrokovalo razliCitih Steta za privredu Korcule, pa
je prestala trgovina drvom s otoka i ostali su bez posla drvosjeCe, prijevoznici
drva, radnici koji su ceSljali ku€inu i drugi. | tada se zapaZalo da brodogra-
ditelji sele iz Kor€ule zbog pomanjkanja posla te da im obitelji Zive u bijedi.
Za Zeljezo potrebno brodograditeljima, kaze se u predstavci, da je bilo oslobo-
deno od svake dace ve¢ za prve austrijske vladavine nad Kor€ulom. Osim toga
se u toj predstavci traZilo dopustenje da se na otoCicu u obliznjoj uvali Luci
mogu obavljati popravci i CiS¢enje brodova koji bi stigli sa Cistim zdravstvenim
listovima. Takoder se predlagalo da se na tom otoCicu dopusti gradnja prosto-
rije koja bi sluzila za raskuzivanje osoba. U to doba PeljeSko-korculanskim
kanalom ozZivio je promet Cestim prolazom brodova, navlastito onih iz Levanta,
pa su korculanski brodograditelji tu okolnost htjeli iskoristiti time Sto bi tim
brodovima pruzili moguénost razliCitih popravaka i radova iz svog obrta. Iz

3 Arhiv Arneri u Historijskom arhivu u Dubrovniku, kutija 44/1-21 br. 596
(dalje u tekstu HAD).
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Putnica izdana_brodogradiliSnom radniku Matu lvancevicu-_
-Skulanu iz KorCule 9. 1. 1853. u_Dubrovniku za putovanje u
Pestu »za obavljanje njegovog obrta.«
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prikazane predstavke vide se i ostale teSkoce koje su u to vrijeme tistile kor-
Culansko gospodarstvo. Tako se osim spomenutih olakSica za brodogradnju tra-
Zilo joS: 1) zabranu uvoza inozemnih vina u lliriju, da bi se pojacala potroSnja
domacih vina i 2) oslobadanje od tridesetice za vadenje kamena iz oto¢nih ka-
menoloma.4

Iz tuzbe koju pred koréulanskom preturom podize Antun Zupa iz Kor-
Cule protiv Hasana Kanrude, turskog trgovca nastanjenog u Trstu, saznajemo
da je brodograditelj lvan Foreti¢ pok. Jura g. 1822. sagradio na kor€ulanskim
brodogradilistima Tomi Belliji pok. Josipa iz Malte jedan brik i jedan kuter.
Brik je nazvan Il Tebro, a kuter Il Rinoceronte. Gradnja brika, dugog 70 ve-
necijskih noga po kobilici, bila je ugovorena jos g. 1820. imala je biti gotova u
roku od 9 mjeseci. Utvrdena je bila cijena od 8000 srebrnih fiorina.5 Taj se
brodograditelj prije toga bio iselio na Maltu, gdje je imao svoje brodogradiliste
pa su spomenute narudzbe brodova uslijedile zbog veza koje je imao s prija-
Snjim mjestom svog boravka i tamosnjeg rada. Inafe kad se g. 1816. Foreti¢
vratio u domovinu, nastavio je u raznim naSim primorskim mjestima razvijati
zapazenu djelatnost u brodogradnji.6

Bilo bi vrlo korisno za povijest brodogradnje grada KorCule obraditi Zivo-
tni put svakog jedrenjaka koji je sagraden na korculanskim brodogradilistima.
Ali ne samo da iz viSe lako shvatljivih razloga to nije moguée nego je s ob-
zirom na vrlo malo raspolozivih arhivskih podataka, to moguce obaviti samo
za vrlo malen broj brodova, i to najve¢im dijelom prilicno oskudno.?7 Zasada se
zadovoljimo njihovim popisom, i to naravno nepotpunim, koji donosim na
kraju ovog rada. Osobito nam nedostaje ilustrativna dokumentacija, poglavito
u samom gradu gdje su se brodovi gradili, iako treba istaknuti da su vrijedni
organizatori Pomorsko-brodograditeljske izlozbe g. 1935. u Korculi, medu ko-
jima su bili Marcel Kolin, Jozo Fazini¢, Todor Bernardi i Marko Tvrdei¢ Spu-
ga uspjeli skupiti i izloziti veliki broj arhivalija, modula, kostura, slika i dru-
gog vrijednog materijala koji je najve¢im dijelom prikazivao djelatnost kor-
Culanskih brodograditelja u 19. st., ali i iz kasnijeg doba. U svom radu »Neko-
liko slika korculanskih jedrenjaka« pokuSao sam skupiti podatke o slikama
(akvareli, ulja na platnu, polumodeli u svili) do kojih sam mogao doc¢i na
podrucju od Rijeke do Kotora.8

Kako ¢u dalie iznijeti, osim drugim naru€iocima, Kor€ulani su mnogo
brodova sagradili i Bokeljima, posebno u prijasnjim stolje¢ima, ali i u 19. st.
Za neke od tih brodova sagradenih na kor€ulanskim brodogradilistima obja-
vljeni su dragocjeni podaci,9 a uz te radove prilozeno je i nekoliko fotokopija

4 Arhiv Arneri sign. 512 u HAD.

5 Arhiv Arneri u HAD pod g. 1822.

6 V. Ivancevi¢, KorCulanski brodograditelj Ivan Foreti¢, »Pomorstvo«, br. 2/1953,
71—73. Taj lvan ForetiC bio je i vlasnik pelliga, pa je g. 1837. sklopio ugovor sa
svojim bratom Josipom prema _kojem se Josip obvezao sluziti dva mjeseca kao mor-
nar na tom bratovom peli%J. Pelig je obavljao putovanja iz KorCule u Dubrovnik i
Kotor (Arhiv Arneri u HA ?

7 U Clanku R. F. Barbali¢, Nasi slavni jedrenjaci. »Pomorstvo« br. 9/1955. opisan
je bark Ruma (ex Curzola), a u Clanku V. lvancevi¢, 1z kor€ulanske pomorske pro-
Slosti, »Pomorstvo« br. 1/1952 bark Tereza Marija.

8 Rad je objavljen u Pomorskom zborniku, knj. 17, Rijeka 1979, 367—389.

§ Vidi vise Clanaka u GodiSnjaku Pomorskog muzeja u Kotoru, poglavito za
djelatnost u 19. st. A. Tomi¢, Dobrotski jedrenjaci u devetnaestom vijeku, sv.

111/1959; I. Zlokovi¢, Prilozi za istoriju pomorstva i trgovine Budve, sv. XI11/1964;
J. J. Martinovi¢, Propadanje bokeljskih jedrenjaka duge plovidbe od 1852—1902. go-
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Brigantin »Arabo Felice« (189 t.) vl. ,?\(ntuanadlmlrl iz Dobrote izgraden g. 1823. u
orculi

tih brodova, poglavito onih Cije se slike Cuvaju u Pomorskom muzeju Crne
Gore u Kotoru. Ovdje priloZena slika prikazuje brigantin Arabo Felice koji je
sagraden u Korculi g. 1823. Bio je nosivosti 189 tona, naoruZzan s 2 topa, a
posada je brojila 8 ljudi. Slika je akvarel veliCine 62X45 cm, a naslikao ga je
g. 1825. Felice Polli, slikar iz Trsta.l0 1z legende na slici saznajemo da je tada
zapovjednik brigantina bio Mato Tripkovi¢, a vlasnik Antun Radimiri, oba iz
Dobrote. Spomenuti vlasnik kap. Antun Radimiri (1760—1833) bio je bogati
bokeljski brodovlasnik i veletrgovac, koji je medu svojim brodovljem imao
jo§ dva broda sagradena u Korculi; to su trabakul 1l Glorioso (sagraden g.
1798) i brigantin Cavaliere Macedone (g. 1820).11 Brigantin Arabo Felice ka-
snije je promijenio ime u Vittorioso Radetzky odnosno samo Radetzky, kada su
mu vlasnici bili bra¢a Tripkovici, takoder iz Dobrote. Poslije 36 godina rada
Bokelji su ga g. 1859. prodali Grcima.

Djelatnost kor€ulanskih brodogradiliSta za g. 1828. nalazim iskazanu skupa
s djelatnoS¢u dubrovackih brodogradilista i to ovako: dubrovacko okruzje: 44
broda duge plovidbe (izgradena), 50 brodova velike obalne plovidbe i 87 bro-

dine, sv. XIV/1966; T. Radulovi¢, Arhivska grada o poslovanju pomorsko-trgovacke
kuce kap. Antuna Radimira iz Dobrote sv. XVIII/1970, a za 18. st. V. lvancevic,
Gradnje bokeljskih brodova u Korculi pri kraju 18. st., sv. XXI11/1975.

10 Za podatke sam zahvalan Pomorskom muzeju u Kotoru, gdje se ta slika Cuva.
Spomenuti slikar naslikao je mnogo akvarela brodova. Ti se akvareli Cuvaju po Boki,
a medu njima ima i koji prikazuju brodove sagradene u Korculi.

11 O Antunu Radimiru vidi ¢lanak T. Radutoviéa spomenut u biljesci 9
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dova male obalne plovidbe. Za korCulansku brodogradnju ta godina predsta-
vlja odredeno opadanje, jer — kako se tu kaZe — gradnja brodova duge plo-
vidbe osobito je razvijena u Dubrovniku. U gradnjama ostalih brodova Kor-
Cula i Dubrovnik kudikamo nadmasSuju splitsko okruzje, u kojem se istiCe
Milna na otoku Bracu. lzrijekom se tu istiCe da se brodovi manje nosivosti
grade u Korculi, Splitu i Trogiru.l2 Za Korculu se to posebno odnosi na ¢amce.

Na korc€ulanskim brodogradilistima ne samo da su gradili brodove nego su
ih i produljivali,l3 a zanimljiv je podatak da je g. 1832. proto Antun Sessa
razlozio pelig S. Severio zbog toga Sto je bio nesposoban za plovidbu. Vlasnik
peliga je bio Jerolim Vukovi¢ iz Herceg-Novog, a patruna broda je zamjenji-
vao GaSpar Abramovic.14

Na zahtjev Luckog ureda iz Dubrovnika poslani su g. 1833. iz Korcule
ovi podaci o brodograditeljima: a) proti graditelji brodova za dugu plovidbu:
Sebastijan Bello, Jakov Bonvardo, Vinko Bonvardo, Petar Cvilicevi¢, Jerolim
Dobrosi¢, Ivan Foreti¢, Antun Paunovi¢, Vicko Sessa i Frano Smrkini¢ (uku-
pno 9), b) graditelji ¢amaca: Antun Bonvardo, Dominik Bonvardo, lvan Gvoz-
denovi¢ i Dominik Verzotti (ukupno 4). Vecina tih brodograditelja zabiljezena
je u prije iznesenom popisu iz ¢g. 1815. Spis o0 stanju brodograditelja za g.
1833. ne daje potpune podatke, jer iako ima neSto pisanog teksta koji razja-
Snjava tadasSnje prilike, ipak u stupcima nema brojaka. Iz tih i tako nedovolj-
nih podataka ne moZzemo dobiti pravu predodzbu prilika tog vremena u kor-
Culanskoj brodogradnji. Svakako iz tog spisa saznajemo da je u to vrijeme
kor€ulanska brodogradnja u malom padu, iako i tada Korcula obiluje vjestim
brodogradevnim Kkonstruktorima i mesStrima. Naime, tu se misli na gradnju
vecih brodova. Sto se pak tiCe gradnje €amaca, ona je u porastu i usavrSavanju.
Veliki broj brodograditelja vjesSt je pomorstvu, jer su plovili na brodovima
duge plovidbe kao brodski tesari.15

U tom istom spisu spominje se da se prije hrastovo drvo za gradnju bro-
dova dobavljalo iz Dalmacije i Albanije, dok se sada pocelo dobavljati iz Her-
cegovine i Neretve. Drvo iz Hercegovine pokazalo se bolje od drva iz drugih
strana, a osim toga je vrlo podesno za razliCitu upotrebu i izvrsne je vrste.
Katkad se dobavljalo drvo iz Hrvatskog primorja, ali je bilo dosta skupo. Sad
se jo§ otamo nastavlja dobavljati drvo za jarbole. Otok Korcula, a katkada
Mljet i Lastovo, dobavljaci su borovog drva. Korcula i PeljeSac davaju tako-
der potrebnu Cesvinu, poglavito za gradnju Camaca i za unutrasnje dijelove
brodova duge plovidbe. Neobradeno Zeljezo dobavljalo se iz Trsta i Sibenika.
Ono iz Sibenika je bilo podrijetlom iz Bosne. Zeljezo za potrebe brodogradnje
obradivali su mjesni kovaci, kojih je bilo u dovoljnom broju. Sidra, cavli,
bakar, uZeta (gumine, sargume), jedra i olovo stizali su iz Trsta, a katram
iz Sibenika. Katram se i u to vrijeme koji put dobavljao s otoka Korcule, dok

12 F. Petter, Compendio geografico della Dalmazia... Zadar 1834, 85.

13 O produljenju broda na korCulanskom brodogradilistu ima vijesti joS iz g.
1759. i 1762, kada se brodograditeli'._\]_erolim Drusko obvezuje dubrovackom kape-
tanu Luki Sodrnji da ¢e mu produljiti brod za 5 noga (Div. for. 75, 171—174 i Div.
not. 143, 61 a tergo u HAD. J. Luetic, Prilozi za pomorsku povijest srednjeg Jadrana
u XVIII. st. Ljetopis JAZU knj. 63, 256).

14 Arhiv Opcine Korc€ula spis br. 968. od 23. VI. 1832. Arhiv Opcine Kor€ula i
arhiv Kotarskog poglavarstva Kor€ula danas se Cuvaju u Muzeju Korcule u Kor-
Culi. Jos su nesredeni i neodijeljeni jedan od drugoga, pa ih dalje navodim kao AMK.

15 Arhiv Arneri Sign. 174 u HAD.
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Loger »Milo« (47 t) vl. Petar Svilokos iz KoloCepa izgraden g. 1873. u Korculi

se prijasnjih godina to GeSée deSavalo. Paklina se dobavljala iz Vrgorca. Zabice
i ostali tokarski proizvodi su se proizvodili u Korculi.16

Gornje podatke odakle su Korculani u 19. st. dobavljali potrebno im drvo
za gradnju brodova treba nadopuniti da su to bili Gorski kotar, Hrvatska,
Slavonija, Koruska, Stajerska i druge pokrajine tada pod austrijskom vlaséu.

Za djelatnost korculanskih brodogradiliSta u razdoblju od 1826. do 1837,
prema onome Sto je objavio S. Perici¢,17

1826. izgradene su jedna goleta i dvije peote, a popravljeno je sedam

brodova razliCite veliCine,

1830. popravljeno devet brodova,

1831. izgradeno Sest, a popravljeno 15 brodova razliCite veliCine,

1835—1837. izgradeno ili popravljeno 593 broda,

1838—1840. izgradeno ili popravljeno 613 brodova,18
dok Ivan Zafron u raspravi objavljenoj g. 1844. iznosi prosjek za 10 godina
u petom desetljeCu 19. st. i zakljuCuje da su korCulanska brodogradiliSta u
punom zamahu na Jadranu, i da su bez dvojbe prva po broju izgradenih
malih ¢amaca, njihovoj eleganciji i ¢vrstoci.l9

16 Isto, sign. 174 u HAD. ) B ) o

17 S. PeriCi¢, Prilog poznavanju brodarstva Dalmacije u drugoj Cetvrtini XIX.
stoljeca. Pomorski zbornik, knj. 15, Rijeka 1977, 573—589.

18 Da bi se izbjegla moguéa zabuna treba napomenuti da su tu ubrojena i
manja plovila (Camci). . ) ) )

19 Z. (Zafron Ivan), Costruzione navale ... di Curzola, Gazzetta di Zara, br. 24 i
25 od 22. i 26. I11. 1844,
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Proucavajuci iseljeniCko pitanje korculanskih brodograditelja, treba spo-
menuti da su se oni kao i ostali iseljenici iz Dalmacije nastavili iseljavati i u
prvoj polovici 19. st. O tome je — kako smo vec¢ vidjeli — bilo spomena i u
predstavci koju su korCulanski vijeénici g. 1818. u Dubrovniku predali aus-
trijskom caru Franju |. To iseljavanje nece prestati ni kasnije, tj. u drugoj
polovici spomenutog stoljeca, poglavito kad nastaje kriza plovidbe na jedra.
Treba posebno istaci da iseljavanje brodograditelja ima dosta zajedniCke veze
s iseljavanjem ostalih naSih narodnih slojeva kao $to su: prenapucenost, neza-
poslenost, prezaduZenost, izbjegavanje vojne duznosti, nada u bolju zaradu i
dr.20 Ali za iseljavanje korculanskih brodograditelja, osim spomenutih razloga,
posebno za kraj 19. st., od velikog je znaCenja pad plovidbe na jedra. U vezi s
time dovoljno je spomenuti da se g. 1882. pristupa likvidaciji PeljeSkog po-
morskog drustva u Orebi¢ima, a da je g. 1889. konacno likvidirano Dubrovacko
pomorsko drustvo u Dubrovniku.

Prema dosadaSnjim rezultatima istrazivanja iseljavanja korculanskih bro-
dograditelja bilo je ponajprije upravljeno u razliCite luke isto¢nog Jadrana.
Poglavito ih je privlaCila Dubrovacka Republika sa svojim razvijenim brodo-
vljem i brodogradnjom, a i8li su i u Veneciju. Osim toga su se iseljavali u
mnoge luke Sredozemlja, a zatim i u Ameriku.2l Te ve¢ objavljene podatke po-
punit ¢u s viSe podataka iz pocCetka Cetvrtog desetlje¢a 19. st. Naime, Opcin-
sko upraviteljstvo u Korculi vodilo je evidenciju dopusStenja za izdavanje put-
nica i dopustenja za ukrcaj na brodove.22 Iz te evidencije vadim ove podatke:

Godina Brodograditelj OdrediSte i svrha putovanja
1831.
No 18 Marijan Ivuli¢ Dubrovnik, radi svojih vlastitih probitaka i svog
obrta.
Y, Dominik Filippi  Dubrovnik, da bi se na Skvaru u Gruzu zaposlio kao
sin Grgura pilar.
. 48 Ivan Depolo Kotor, da bi se sastao sa svojim ocem koji ¢e mu
Grgurov priskrbiti ukrcaj u_svojstvu brodskog tesara na nekom
austrijskom trgovackom brodu.
. 49 Nikola Sessa Dubrovnik, da bi plovio na novom brigantinu tu sa-
sin Andrije gradenom za kap. Luku KoSica. Njegov otac Andrija
Je brodogradilisni konstruktor.
1832.
No 2 Juro Sladoevi¢ ukrcava se u Kor€uli u svojstvu brodskog tesara na

sin Antuna trgovaCku goletu Venus, sardinijske zastave. | Jurov
otac Antun je brodograditelj.

.0 O opcenitim uzrocima iseclijav_ar'lja vidi S. Obad, Uzroci iseljavanja iz Dalma-
culegzu devetnaestom stoljecu. Radovi Filozofskog fakulteta, sv. 16, Zadar 1977, 175—
_ V. Ivancevi¢, Korculanski brodograditelji u_iseljeniStvu, Nase more, br. 2/1959
i Korc€ulanski brodograditelji uzduz Jadrana, NaSe more, br. 3/1959; isti, Dnevnik
pisan u Korculi o dogadajima iz druge polovice XVII. stoljea. GodiSnjak Pom. mu-
zeja, sv. XXIV, Kotor 1976; isti, Prilog drvenoj brodogradnji u gradu Korculi, Po-
morski zbornik, knj. 15, Rijeka 1977.

2 Certificati in oggetto di polizia per passaporti ed imbarcazioni 1831, 1832, 1833,
1834, 1835 u AMK.
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Godina

1833.

17

22

24

25

33

35

Brodograditelj

Olivo Sordi
pok. Oliva

Frano Vilovi¢
sin Marina
pok. lvana
Frano Bonvardo
sin Antuna
pok. Rada

Nikola Sladoevi¢
sin Antuna

pok. Jura

Antun Foreti¢
sin Vincenca
pok. Jura

Mato Durovié

Petar Cvilicevic¢
Sargera
pok. Nikole

Ivan MilovCic
Stjepanov i

sin Frano
Stjepan Milov¢ic
Stjepanov

Juro Zecchini
Andrijin

lvan Vilovi¢
pok. Antuna

PasSko Ivancevié
pok. Jakova
Vinéenco Sessa
pok. Jakova

buka Sessa
Andrijin
Nikola Tomovi¢
sin Petra

pok. Ivana

Odrediste i svrha putovanja

ukrcava se u Korculi kao pomocni mornar na trgova-
Cki kbrlgantln Waterloo, austrijske zastave, kap. Simun
Stuk.

ukrcava se u Korculi u svojstvu brodskog tesara na
trgovacki brigantin Acistodemmo, austrijske zastave.
I Franov otac Marin je brodograditelj.

Kotor, radi svog obrta. Ali bit ¢e da se predomislio,
pa mu je veC sutradan izdana druga dozvola da moze
putovati u Trst kako bi plovio kao brodski tesar na
Jednom od austr|J|$k|h brodova. Stoga se ve¢ u Kor-
culi ukrcao na pelig Panide, patrun Bartul Druskovic,
Austrijanac, kao pomoc¢ni mornar do Trsta. | Franov

otac Antun je brodograditelj.

Kotor, radi svog obrta. | Nikolin otac Antun je bro-
dograditelj.

ukrcava se u KorcCuli za brodskog tesara na austrij-
ski trgovacki brigantin Piu Bello, kap. Frano Foreti¢
Vincencov. Antunov otac Vincenco je brodogradevni
konstruktor.

Trst, da se ukrca na austrijski trgovacki brod u svoj-
stvu brodskog tesara ili mornara. Ve¢ se u Korculi
ukrcao na brik-Skunu Dr. Ulm, patrun Vincenco Cvi-
_I}éevié Sargera, Austrijanac, za pomo¢nog mornara do
rsta.
lako je brodogradevni konstruktor, ipak buduci je vr-
sni Eomo_rac, ukrcava se u Korculi na austrijsku trgo-
vacku brik-skunu Dr. Ulm, patrun Vincenco Cvilicevié¢
Sargera, kao pilot.
Obojica se ukrcavaju kao mornari na austrijski trgo-
E/:a(“:l_gi brigantin Corriere d’Arcipelago, kap. Vinenco
uric,
Dopusta mu se ukrcavanje za mornara kao »pojaCanje«
na trgovacki brigantin "Epidauro, austrijske zastave,
kap. Mato Fiskovic.
Isto kao pod N° 33. Ali da bi Zecchini i MilovCi¢ mo-
gli putovati u Trst, gdje se nalazio Fiskovicev brod,
|zdaLe se sutradan obojici druga dozvola, da ih patrun
Marko Vukasovi¢ moze primiti na svoj pelig San Zorzi
kao pomoéne mornare, i to do Trsta.

ukrcava se u svojstvu mornara kao »pojaCanje« na
trgovacki brigantin Barone Pascotini, austrijske zasta-
ve, kap. Aleksandar Bonicelli.

Isto kao pod No 1.

ukrcava se_u svojstvu mornara kao »goLaéanje« na
trgovaCku Skunu San Vladimiro, austrijske zastave,
patrun Jerolim Vukovi¢, da bi putovao do Trsta.

Isto kao pod No 4.

ukrcava se u svojstvu brodskog tesara na trgovacki
brigantin Calcedone, austrijske zastave, kap. Josip
Zupa. | Nikolin otac Petar je brodograditelj.
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Godina

, 12

13

14

17

21

, 23

1834.

, 12

1835.
No 2

280

Brodograditelj

Jakov Bonvardo
sin Vincenca
pok. Dominika
Vincenco Foreti¢
Jurov

Antun Vilovi¢
sin lvana

pok. Marina

OdrediSte i svrha putovanja

Isto kao pod No 7, ali u svojstvu mornara kao »P_oja-
Canje«. | Jakovljev otac Vinfenco je brodograditelj.

ukrcava se kao brodski tesar na trgovacki brigantin
Venoge, austrijske zastave, kap. Stjepan Ker3a.
Trst, da bi se ukrcao u svojstvu brodskog tesara ili
mornara na jednom od_austrijskih brodova. | Antunov
otac Ivan je ‘brodograditelj.

Vincenco BonvardolIsto kao pod No 10, ali ga do Trsta uzima patrun

sin Mata

Nikola Paunovi¢
sin Antuna pok.
Marina

Filip Kaci¢
Bakina sin
Marka pok.
Filipa

Dominik Sladovié
sin Fraina

pok. Jura

Marko Smrkini¢
sin Boza

pok. Marka
Josip Lovricevic¢
sin lvana

pok. Josipa

Dominik Verzotti
pok. Nikole

Josip Lovricevi¢
sin lvana
pok. Josipa

Antun Verzotti
sin Dominika
pok. Ivana

Petar Depolo
sin Jura

Petar Tomovi¢
pok. Antuna

Stjepan Gvozde-
novi¢ lvanov

Vincenco Cvilicevi¢ na svoj pelig Osmano.

Isto kao pod No 10. Patrun CviliCevic¢, isto kao i Vin-
Cenca Bonvarda, uzima ga do Trsta na svoj pelig
Osmano kao mornara za »pojaCanje«. | Nikolin otac
Antun je brodograditelj.

Isto kao pod No 12, ali ga je CuviliCevi¢ ukrcao kao
Brolaznog_mc_)rnara do Trsta. | Filipov otac Marko je
rodograditelj.

Isto kao pod No 12. | Dominikov otac Frano je bro-
dograditelj.

ukrcava se kao brodski tesar na trgovaCku pulaku
Cosovienaz, austrijske zastave, kap. Stjepan Bogic. |
Markov otac BoZo je brodograditelj.

Trst, da bi se ukrcao kao brodski tesar na jedan od
austrijskih brodova.

Isto kao pod No 21, ali ga patrun Vincenco Cvilicevic,
Austrijanac, uze na svoj pelig kao mornara za »poja-
Canje« do Trsta.

Cini se da je Josipovo_ukrcavanje (N° 21), koje je za-
pocelo u mjesecu lipnju, bilo kratko, jer ve¢ u mje-
secu rujnu trazi drugu dozvolu putovanja u Trst, da
bi se ponovno ukrcao kao brodski tesar. Do Trsta ga
ukrcava patrun Josip Pasabanda, Austrijanac, na svo-
jem peligu Foro kao mornara za »pojaCanje«. Moze
se [?tpostaV|t| da do prvog ukrcavanja uopce nije
ni doslo.

ukrcava se u svojstvu brodskog tesara na trgovacki
brigantin Sokolica, austrijske zastave, kap. Kristo Fi-
skovi¢. I Antunov otac Dominik je brodograditelj.

Trst, da bi se ukrcao na neki austrijski brod kao
brodski tesar ili mornar. Patrun Vinéenco Cvilicevic,
Austrijanac, uzima_ga do Trsta na svoj pelig Osmano
kao mornara za vrijeme prijevoza.

ukrcava se kao prolazni mornar na austrijski pelig
patruna Mata Faragana.

Trst, da bi se ukrcao na neki austrijski brod kao
brodski tesar.



Godina Brodograditelj Odrediste i svrha putovanja

No 3 Antun Depolo Trst, da bi se ukrcao na neki austrijski brod kao
pok. Petra brodski tesar. Do Trsta ga uzima patrun Vinfenco
Cvili¢evi¢ na svoj pelig Osmano kao mornara za vri-

jeme prijevoza.

» 5 Ivan Pomenic Isto kao pod No 3.
pok. Nikole
» 6 Antun Sessa Kotor, da bi kao brodogradevni konstruktor radio u
pok. Jakova svom obrtu.
» 8 Euzebio Pesando Isto kao pod N° 3 i 5.
sin Petra
pok. Petra

11 Stjepan Depolo  Trst, da bi se ukrcao na neki austrijski brod duge
sin Stjepana Jura plovidbe kao brodski tesar. Njegov otac Stjepan Juro

pok. Grgura Je brodogradevni konstruktor.
14 Marijan lvuli¢ Sada je zapisan kao mornar ko&';l putuje u Trst, da bi
pok. lvana se ukrcao u svojstvu mornara. Medutim g. 1831. vodio

se kao brodograditelj (Ne 18). Ve¢ se u Korculi ukr-
cava na pelig Osmano, patrun Vincenco CuviliCevic,
kao mornar za vrijeme prijevoza do Trsta.
15 Ivan Sessa ukrcava se na trgovacki brigantin Venoge, austrijske
pok. Antuna zastave, kap. Stjepan KerSa, u svojstvu brodskog te-
sara. Ima 72 godine.
16 Josip Lovrievié Venecija, da bi se ukrcao na neki austrijski brod. Do

sin Jura Venecije ga uze patrun Lujo Padovan, Austrijanac,
pok. Josipa na peoti Madonna del Rosario e S. Antonio.

19 Sebastijan Bello ukrcava se na austrijski trgovacki brigantin, kap.
Antunov Zotti, kao brodski tesar.

Iz prednje tablice vidimo da su u razdoblju od 1831. do 1835. korCulanski
brodograditelji isli na rad u Dubrovnik i Kotor, dok su se mnogi ukrcavali na
brodove u Korculi ili Trstu da bi radili u svom obrtu kao brodski tesari. Neki
su od njih imali dva zanimanja: brodograditelj i pomorac. Od ta dva im je
glavno ono brodograditelja. Ali kad se nisu mogli zaposliti u toj svojoj glav-
noj struci, oni su se prihvacali i svog drugog zanimanja. Tako u spomenutim
godinama — kad je na brodu popunjeno radno mjesto brodskog tesara — nala-
zimo nekoliko njih koji su se ukrcali u svojstvu mornara. Ali jedni i drugi
ceS¢e su mijenjali brodove svog ukrcanja, pa nakon kratkotrajnog zaposlenja od
nekoliko mjeseci na Jednom brodu vec¢ ih nalazimo na drugom. Medu brodo-
gradiliSnim radnicima koji iseljavaju iz KorCule veé¢inom nailazimo na djecu
brodograditelja, ali i na same brodograditelje. Dapafe ima karakteristiCan
primjer da je jednom brodogradevni konstruktor ostavio gradnju brodova i
poSao ploviti kao pilot. Jednom otac i sin, oba brodograditelji, otisli su da
plove kao mornari, a jednom brodograditelju je bilo 72 godine kad ostavlja
brodogradiliste i ide traziti teSki mornarski kruh po brodovima. Iz toga mozemo
zakljuciti da ove godine nisu ba$ najpovoljnije za korculansku brodogradnju,
a to se vidi i iz priloZene tablice na kraju Clanka »Neki od brodova sagradeni u
Korculi u 19. st«, kad je u g. 1835. bio sagraden samo jedan veci brod od
316 tona nosivosti.
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Iz spisa s nadnevkom 7. I. 1840, pod naslovom VII. Prospetto dell’'Indus-
tria manifattrice. Anno 1839. Provincia di Dalmazia. Comune di Curzola,23 sa-
znajemo vrijedne podatke o korCulanskoj brodogradnji za g. 1839. Na Zalost
spis je nepotpun, tako da se ne moZze razabrati tko ga je sastavio, ni kome je
upuéen. Prema popisu izvrSsenom g. 1839, a koji je sadrZzan u spomenutom
spisu, bilo je u Korculi 40 brodograditeljskih radionica, koje su zapoSljavale
208 osoba. Bilo je izgradeno:

baraka i barkasa 130
kaica 37
pasara 84
goleta 3
bracera 3

Ukupno 257 jedinica.

Te iste godine bilo je u Korculi 5 kovackih radionica, koje su zapoSljavale
14 osoba.

Nece biti na odmet ako ovdje ponovim ono 3to je veé objavio S. Peri¢ic.
Naime, da je vrijednost izvoza brodova iz Korcule iznosila u fiorinima

g. 1843. g. 1844, g. 1846.
8840 9300 12000

Sto je ujedno predstavljalo i najviSu stavku u izvozu tih godina.

Izvozilo se uglavhom u pokrajinu (Dalmaciju), a tek manjim dijelom
izvan pokrajine odnosno drZave.23a

S otoka Kor€ule se oduvijek izvozilo drvo. PonajviSe je to bilo drvo za

orivo, ali i za potrebe brodogradnje. Godine 1844. lvan Rasin, trgovac iz
Sibenika, traZio je dopustenje da moZe izvesti s otoka Korcule 50 kara »zappinag,
600 kara borovog drva i 50 vreca borove kore u ribolovne svrhe.2d Naime,
borova kora se upotrebljavala za maS¢enje mreza. Isto tako je lvan Petri¢ iz
KomiZe traZio dopustenje za izvoz 100 kara drva za gorivo i za potrebe ribo-
lova.25 Iste godine 1844. osim Korculana trazili su dopuStenje za izvoz drva
s otoka Koréule Zlarinjani, Sibencani i Visani.

Zanimljivo je spomenuti da je poglavarstvo u Korculi g. 1844. trazilo od
poglavarstva u Dubrovniku upute kako da nabavi Zig koji bi se utisnuo na
stablo koje je posjeéeno za brodogradnju, €ime se htjelo sprije€iti zloupo-
trebe i prekrsaje.26

lako su za g. 1846. podaci o djelatnosti korCulanskih brodograditelja do-
sta Skrti, ipak nailazim na poimenican popis od 30. II. 1847. koji za proSlu
godinu 1846. sadrzava ove podatke o zaposlenom osoblju:

2 Arhiv Kotarskog poglavarstva Kor€ula koji se ¢uva u Muzeju Korcule u
Korculi._ Spis bez Signature.

2% S. PeriCi¢, Prilog poznavanju pomorsko-trgovackog prometa dubrovackog
okruzja od 1815. do 1850. godine, Anali Centra za znanstveni rad JAZU, sv. XV—XVI.
Dubrovnik 1978, 311.

2 Spis bez broja i nadnevka iz g. 1844. fascikl Brodogradnja u AMK.

% Arhiv trgovacke komore u HAD g. 1844, br. 1462. Tada se na primitivan na-
¢in lovila riba »pod sviéuk, tako da se na pramcu barke gorila vatra od borovog drva
u zeljeznoj reSetki (svicalo) sT. Soljan, Hrvati kao pioniri suvremenog ribarstva.
Zborski dnevnik, Zagreb, br. 1/1942).

2 Protokol Kotarskog poglavarstva Korcule za g. 1844. br. 3223 u HAD.
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brodogradilisni konstruktori 3

brodograditelji 17
brodogradilisni radnici 70
Segrti 58
pilari 12

Ukupno 160

Osim toga ima spis kojim Opcinsko upraviteljstvo na upit carinarnice
daje ovaj odgovor: 1) postoje dva Skvara za izgradnju brodova — gornji Skvar
i donji Skvar, 2) na njima se izvode gradnje brodova i konstruktori su: Ivan
Foreti¢ pok. Jura i Bartul Franasovi¢, 3) u posljednjih pet godina bilo je sa-
gradeno 15 brodova i 4) njihova ukupna nosivost bila je 558 tona, a vrijed-
nost 17.500 fiorina.27 Ta g. 1846. morala je biti nepovoljna za brodogradnju,
jer nalazim da se vlasti Zale na odmjereni porez ovi brodograditelji: lvan
Paunovi¢ Antunov, Antun Bonvardo pok. Dominika i Antun Verzotti pok.
Dominika.28

Godine 1853. bilo je u Austro-Ugarskoj u prometu 60 brodova duge i
velike obalne plovidbe s ukupnom tonazom od 4891 tonu koji su bili sagra-
deni na korculanskim brodogradiliStima. Najvise tonaze na kor€ulanskim
brodogradilistima bilo je sagradeno u g. 1852. tj. 7 brodova sa 1050 tona. Za-
tim dolazi g. 1850. sa 6 brodova s ukupno 618 tona, g. 1847. i 1853. s priblizno
istom tonazom tj. od 547 i 528 tona, te g. 1851. sa 478 tona. Takva proizvodnja
zahtijevala je i veCi broj zaposlenih, pa — kako sam veé objavio — g. 1852.
bilo je zaposleno 245, a g. 1853. 256 brodograditelja.29

Dalje ¢e biti rijeCi 0 poznatoj humanitarnoj staleSkoj udruzi korculanskih
brodograditelja, osnovanoj jo$ pod Venecijom g. 1623, a obnovljenoj za au-
strijske vladavine g. 1868.30 Medutim je zanimljivo napomenuti da je joS prije
spomenute temeljite obnove te udruge bilo nastojanja da se poboljSa socijalni
i materijalni polozaj brodograditelja, poglavito u slucajevima kad zapadnu u
tezak polozaj zbog nesre¢e na poslu. Naime ve¢ dana 30. kolovoza 1858. kor-
Culanski natpop Ivan Zafron3l upucuje predstavku »Njegovoj Svetosti Caru i
Kralju Franju Josipu Prvom Awustrije itd. itd. itd.« Zafron je rodenje prestolo-
nasljednika htio iskoristiti da se za kor€ulanske brodograditelje ustanovi Bla-
gajna za uzajamnu pomo¢. U toj predstavci Zafron iznosi, da tada u Korculi

ima:

21 Spis N° 400 od 15 VII. 1846. u AMK. Za brodogradiliste u KorcCuli su jos
Zivi starl nazivi iz mletacke terminologije »Skar, Skvar i Skver« (usp. V. Ivancevic,
Barake korCulanskih brodograditelja, Anali Historijskog instituta JAZU, sv. VIII—IX,
Dubrovnik 1962, 641). U tom spisu medu konstruktorima nedostaje Vincenzo Bon-
vardo kojeg ima ve¢ spomenuti é5)opis od 30. Il. 1847.

28 Spis No 555 od 16. Ill. 1846. u AMK.

~ 9 Za poimenican popis brodova — koji su bili u prometu ([; 1853 — s podacima
o tipu, godini gradnje, tonazi, broju posade, topova i imenu vlasnika vidi V. lvan-
Cevi¢, O korculanskoj brodogradnji u 18. i 19. st. (Radovi Instituta JAZU u Zadru,
sv. VI—VII, Zagreb 1960, 481—482).

_ 30 Za dosad objavljenu literaturu o banci sv. Josipa u KorcCuli vidi biljeSku 14
u Clanku V. Ivancevi¢, Dnevnik pisan u Korculi o dogadajima iz druge golowce 18.
st. (Godisnjak Pomorskog muzeja u Kotoru, sv. XXIV, Kotor 1976, 48—70).

3 Ivan Zafron (Korcula 1807 — Korcula 1881) potjece iz korCulanske kapetan-
ske obitelji. Kao svecenik sluzbuje u Mandaljeni, Smokvici i Cari. U gradu Korculi
je direktor i kateheta Skole, Skolski inspektor i arhiprezbiter. Od godine 1863. do
1872. Sibenski je biskup, a od 1872. do 1881. dubrovacki biskup (100 godiSnjica opatije
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brodogradevnih konstruktora 24

kalafata 41
mestara od bradve 200
pomocnika 67
Segrta 77
pilara 21

Dakle g. 1858 zaposleno je u brodogradnji ukupno 430 radnika.3

Taj zamaSan broj zanosi Zafrona i on caru 1 kralju u spomenutoj pred-
stavci iznosi »da je korCulanska brodogradnja najvaznija i najbrojnija u cije-
lom VaSem vjernom Kraljevstvu.« Od kralja moli nov€ani prilog kojim bi se
uz skromne mjesecne uStede korculanskih brodograditelja ustanovila spome-
nuta Blagajna uzajamne pomoc¢i. Na to ga nuka $to »mnogi radnici ili zbog
pada ili zbog ozbiljne povrede od bradve postaju privremeni ili stalni invalidi
rada«. NamjesniStvo u Zadru, kojem je bila dostavljena na rjeSenje ta Zafro-
nova molba, trazi g. 1859. preko Kotarskog poglavarstva u Korculi da mu se
dostave pravila te ustanove kako bi se vidjelo u kojem se obliku ta blagajna
zamiSlja. Godine 1860. Zafron Salje vlasti nacrt tih pravila i za Zaljenje je da
tom spisu nema tog priloga, pa ne mozemo saznati kako su Korculani ve¢ tada
zamisljali jednu takvu socijalno-humanitarnu ustanovu.33

Vec iznijetom o iseljavanju brodograditelja treba nadodati da se u raz-
doblju od 1859. do 1867. mnogo iselilo korCulanskih brodograditelja, kad je za
austrijske vladavine prvi put uvedena vojna obveza koju su i mladi brodo-
graditelji morali nastupiti, a koju su izbjegavali iseljavanjem izvan granica
Austrije. Za to razdoblje evo nekoliko podataka uopce o iseljenim brodogradi-
teljima.

Godine 1859. iseljava iz KorCule brodograditelj Petar Kondenar i odlazi u
Galac da tamo radi u svom obrtu (No 1157).34

ViSe Paunovica iz Korcule u 19. st. iselilo se u Carigrad, gdje se bave
brodogradnjom, a bili su i brodovlasnici. Godine 1852. vracen je iz Carigrada
duSevno bolestan brodograditelj Marin Paunovi¢ (No 410/3137/3732). Posebno
je otamo tr8¢anskim Lloydovim parobrodom vra¢en njegov brodograditeljski
alat (No 5957). Nikola Antun Paunovi¢ iz Carigrada g. 1854. brodovlasnik je
u cijelosti (24 karata) brik-skunera Carlo Barone de Bruck (kasnije Gemma)
od 107 tona nosivosti, sagradenog spomenute godine u Korculi.35 Nalazim da se
tom Nikoli Paunoviéu, trgovcu i brodovlasniku rodenom g. 1814. u Korculi, a
nastanjenom u Carigradu, dva puta izdaje putnica: jednom g. 1859. za dalji
boravak u Carigradu, a drugi put g. 1876. s vrijednoS¢u od tri godine za dalji
boravak u Turskoj i Rusiji. Taj Nikola Paunovi¢ umro je g. 1878. u Carigradu.
Godine 1860. nalazio se besposlen u Carigradu brodogradevni konstruktor

kaptola. Lanterna sv. Marka, br. 5—56, Korcula 1976% Nekadasnji suradnik Zore dal-
matinske i Covjek slavenskih osjecaja, g. 1864. izabran za zastupnika u Dalmatin-
skom saboru, OFrlanja uz automasku polltlku V. Foreti¢, 1z narodnog preporoda na
Korculi od godine 1860. dalje. Casopls Dubrovnik, br. 3—4/1962 36?

% U nekim godinama 19. st. u gradu Korculi bilo je zaposleno u brodogradnji
od 10 do 20% stanovnika.

33 Spisi 24310/794 od 30. VIII. 1858, 3099 od 25. XI. 1859. i 709 od 1. X. 1860. u
AMK

3 Brojeve navedene u zagradama nose doticni spisi u AMK.

% Annuario marittimo 1855, str. 98.
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Petar Paunovi¢, koji je zadavao brige tamoSnjem austrijskom konzulu, pa ga
prvim brodom vraca u domovinu (No 2707). Brodograditelj Nikola Sessa pok.
Andrije g. 1861. pita putnicu za Carigrad, gdje mu je obolio sin (No 318).
G. 1871. austrijska ambasada u Carigradu Salje poglavarstvu u Korculi dos-
pjelu putnicu Frana Lava Br¢i¢a, brodogradiliSnog radnika, izdanu g. 1867.
radi obnove. Roko Sladovi¢ pok. Antuna, roden u Korculi g. 1859, a koji se
g. 1897. nalazio u Carigradu, moli korculansku opc¢inu da mu prizna pripadnost
i poSalje putnicu. Sladovi¢ je po zanimanju drvodjelac.

Za g. 1863. imamo podatak da austrijski konzulat u Odesi Salje neku oba-
vijest Roku Viloviéu u Galacu, jer se u to vrijeme tamo nalazio. A u iducoj
godini 1864. isti taj konzulat produljuje Marku Vilovi¢u putnicu za tri godine
za njegov dalji boravak u Rusiji (No 17249/4225). U spisima nije naznaCeno da
su oni po zanimanju brodograditelji ili drvodjelci, koje takoder treba sma-
trati kao radnike u brodogradilistima, ali mislim da ne grijeSim ako ih s obzirom
na dugu tradiciju u obitelji Vilovi¢ budemo smatrali onim Korc€ulanima koji su
tada imali dva zanimanja: jedno brodograditelja i drugo pomorca, jer je tada
u objema tim zanimanjima dosta naSih ljudi bilo zaposleno u ruskim crno-
morskim lukama, izmedu kojih je — kako vidimo — bilo i KorCulana.36 Ali za
Frana Franasovica iz KorCule (rod. 1845) kojemu je g. 1863. izdana putnica
za putovanje u Brailu, izrijekom je naznafeno da je brodogradevni majstor
(No 144). Za Vincenca Kalogjeru, brodogradevnog majstora, znamo da g. 1867.
boravi u Sulini i da je KorCulaninu Vin€encu AntiCicu duzan 9 turskih zla-
tnih lira koje mu je Anti€i¢ pozajmio prije odlaska iz Suline u Englesku aus-
trijskom navoim Danicom pod zapovjednikom kap. Mata Papija (No 1433).

Godine 1865. NamjesniStvo u Zadru Salje putnice za putovanje u Egipat
za brodograditelje Marina Bonvarda Dominikova i lvana PerSica pok. lvana.
Namjesnistvo tom prigodom napominje poglavarstvu u Korculi da ispita je li
spomenuti PerSi¢ udovoljio vojnoj obvezi kako ne bi bilo kakvih zapreka i da
mu se preda putnica koja vrijedi za tri godine (No 16988/5052). Frano Slado-
evi¢ pok. Antuna g. 1865. trazi putnicu za svog sina Nikolu, brodogradiliSnog
radnika, koji Zeli putovati u Aleksandriju (Egipat) (No 87). Ima spis kojim
NamjesniStvo iz Zadra Salje tu putnicu poglavarstvu u Kor€uli (No 596). Iste
te godine bila je obnovljena putnica za brodogradiliSnog radnika BoZa KusSpi-
lica Marinovog za putovanje u Egipat. Ali je vec¢ iduée godine 1866. austrijski
konzulat u Aleksandriji vratio tu putnicu, jer je Kuspili¢ u meduvremenu
tamo umro (No 4574). Spomenute godine 1865. izdate su putnice za Aleksandriju
(Egipat) jo$ Cetvorici Korc€ulana, ali im ne navodim imena, jer nije izrijekom
naznaceno da su brodograditelji (No 1457, 2473, 17377/5283). Svakako je i to
vrijedno da se zabiljezi u svrhu prouCavanja iseljavanja.

Godine 1871. produljuje se vrijednost putnice za tri godine drvodjelcu
Antunu Vilovi¢u pok. lvana za dalji boravak u Carigradu. On je tamo i umro
g. 1878. (No 54). Jerolim Tasovac Petrov g. 1876. nalazi se u Carigradu, gdje
je radio kao brodograditelj. Zanimljiv je podatak da je otamo slao novCane
doznake svojima u Korculu (No 762).

Mihovil GeriCi¢ Jakovljev, brodogradevni konstruktor, koji boravi vise
godina u Smirni, g. 1887. moli austrijski konzulat da mu produlji putnicu.
OZenio se u Smirni i od njegovih pet sinova znamo za tri da su bili takoder

3% Opsirnije o tome vidi V. Foreti¢, Udio nasih ljudi u stranim mornaricama ...
Pomorski zbornik, sv. I, Zagreb 1962, 320—321.
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brodograditelji, to su: Jakov, Vin€enco i Marin (N° 300, 623). Mihovilu Peruci¢u
pok. Antuna, drvodjelcu, g. 1888. poglavarstvo izdaje putnicu za putovanje u
Egipat skupa sa Zzenom (No 9). Austro-ugaski konzulat u Smirni g. 1896. trazi
da mu se poSalje putnica Mihovila Depola Marina koji tamo boravi, a zanima-
njem je drvodjelac (No 1516).

Korculanski su se brodograditelji iseljavali i u razne naSe primorske kra-
jeve.d7 Budu¢i da neCe biti naodmet ako se popiSu imena brodograditelja i
mjesta u koja su se useljavali, objavit ¢u ovdje ona na koja sam naiSao prigo-
dom pregleda opéinskog i poglavarstvenog arhiva Korcule.33 Gotovo u svim
tim dopustenjima za izdavanje putnice kao svrha putovanja naznaceno je »radi
obavljanja svog obrta u onom krajux.

Budva: Ivan Allibranti Andrijin, drvodjelac, roden u Kor€uli, a nastanjen
u Kotoru (putnica iz g. 1853).

Dubrovnik: Stjepan Foreti¢ Rafov, brodogradilisSni nadnicar (1852); Nikola
Depolo Jakovljev, brodogradiliSni nadnicar (1852); Mato Druskovi¢ Mihov, pilar
(1852); Josip Kalogjera Josipov, drvodjelski Segrt (1854); lvan Kucija pok. Vin-
Cenca, brodograditelj (1853); Antun Vilovi¢ pok. Marka, brodograditelj (1854).

Herceg-Novi: Ivan Baceli¢ Jurov, drvodjelski nadnicar (1854); Andeo Be-
rta pok. Andela, drvodjelski Segrt (1854).

Jelsa: Toma Kalogjera Dinkov, brodogradilini radnik (1854); Jakov Sessa
pok. Antuna, brodogradilisni mestar sa sinom Antunom od 10 godina koji je
brodograditeljski Segrt (1852); Marko Vilovi¢ pok. Ivana, brodogradilisni me-
Star (1852).

Kotor: Pasko Fabris, brodogradilisni Segrt skupa s ocem Marinom pok.
Nikole (1851); Jerolim Foreti¢ pok. Ivana, brodogradilisni radnik (1853); Nikola
Biladinovi¢ pok. Stjepana, brodogradilisni radnik (1863?); Vincenco Vilovi¢ pok.
Ivana, brodogradilisSni radnik (1854).

Stari Grad na Hvaru: llija Arambasié, brodogradilidni radnik (1854); BoZo
Depolo Grgurov, brodogradilidni radnik (1854); BoZzo Depolo Stjepanov, brodo-
gradilisni radnik (1854); Ivan Depolo Mihovilov, brodogradiliSni radnik (1854);
Nikola Depolo Beor pok. Jura, brodogradiliSni radnik (1854); Dominik Kapor
pok. Marina, brodogradilidni radnik (1854); Dominik Kalogjera Tomin, brodo-
gradilisSni Segrt (1854); Toma Kalogjera Dinkov, brodogradilisni Segrt (1854);
Stjepan Milici¢ pok. Tadije, brodogradilisSni radnik (1854); Ivan Depolo Mihov,
brodogradilisni radnik (1854).

Trst: Marko Krtica pok. Ivana, brodogradilisni radnik (1853).

Zadar: Ivan Gvozdenovi¢ Stjepanov, brodogradiliSni radnik od 17 godina,
putuje tamo na ocev poziv zbog obavljanja svog obrta (1854).

Znamo da su korCulanski brodograditelji isli na rad i u Ugarsku, pa su
g. 1853. bile izdane putnice za putovanje u PeStu ovim brodograditeljima s
oznakom w»radi obavljanja svog obrta«: Iliji ArambaSi¢u Petrovu, Petru Berna-
rdijiu Nikolinu, BoZzu Damjanovi¢u Stjepanovu, Grguru Depolu pok. Dominika,
Jakovu Depolu Beoru, Juru Depolu Beoru Josipovu, Nikoli Depolu Beoru Vin-
¢encovu, Josipu Druskoviéu Bozovu, Jakovu Foretiéu Kolendi, Marku Franzosu

31 Osim u radovima spomenutim u biljeSci 21 o tome ima podataka: M. Marcic,
Brodogradnja u_Korculi, Zadrugar, Split 1903, br. 1; J. Fazini¢, KorCulanski brodo-
gradltekl — iseljenici. Novo doba, Split 1935, br. 168.

3 AMK, fascikl Iseljenistvo.
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pok. Santa, Matu Ivanéeviéu Skulanu,38 Vinéencu Kalogjeri Stjepanovu, An-
driji Okmasicu Petrovu, Andriji Sessa Nikotinu, VinCencu Sessi pok Antuna,
Domeniku Verzottiju, Vincencu Vilovi¢u pok. lvana.

Osim toga nalazim da su ti korCulanski brodograditelji putovali u ino-
zemstvo: g. 1863. u Brailu Frano Franasovié¢, brodograditelj i g. 1865. u Alek-
sandriju (Egipat) Nikola Sladovi¢ Franov, brodogradilisni radnik.

U vezi s iseljavanjem zanimljiv je i ovaj dogadaj iz g. 1867. Korculanski
brodograditelj Spaso Dobrosi¢ pok. lvana tuzi brodograditelja Mihovila Bru-
nettija pok. Dominika (21 godinu), drvodjelca Josipa Kalogerju Dominikova
(16) i licioca Andela Foreti¢a (24), Sto su neustanovljene noci s prijateljima uz
sviranje klarineta siSli u njegov Skvar i tu je Brunetti odstranio potpirace
kojima je bila poduprta barka u gradnji tako da je barka polegla na zemlju
i tom prigodom su joj polomljena polegla rebra i kobilica. DobrosSi¢u je time
nanesena Steta od dva fiorina. Prvom odlukom suda tuZeni su bili rijeSeni op-
tuzbe, ali na DobroSiéevu zalbu drugom osudom Brunetti je osuden na dva
dana zatvora i na placanje odStete od dva fiorina. Pune Cetiri godine kasnije,
tj. 1871. kada se Brunetti nalazio u Egiptu i kada Kotorsko poglavarstvo u
Korculi austrijskom konzulatu u Kairu Salje Brunettijevu putnicu, zanimljivo
je da poglavarstvo upozorava konzulat, da prije negoli Brunettiju preda putnicu
treba da od njega naplati pet fiorina globe i dva fiorina za Stetu koju je pro-
uzro€io Spasu DobroSi¢u.

Poznato je da su za austro-ugarske vladavine korCulanska brodogradili-
potrebe ratne mornarice (poglavito Arsenala u Puli) i za parobrodarsko drustvo
Austrijski Lloyd u Trstu. Iz godine 1861. postoji zanimljiva vijest o gradnji
16 vecih Camaca za spaSavanje (tzv. imbarcazioni) koje je brodograditeljski
konstruktor Nikola lvan€evié3 trebao dobaviti ratnoj mornarici tj. Arsenalu
u Puli. Ve¢ je bio poslan iz Pule u KorCulu Kotarskom poglavarstvu ugovor
da ga potpiSe spomenuti Ivancevi¢. Ali ga on vraca s nekim primjedbama pre-
ma kojima bi se taj ugovor morao preinaciti.40 Na Zalost ne znamo da li je
Arsenal te njegove preinake prihvatio i da li je doSlo do izgradnje tih ¢amaca
u Korculi, jer u arhivu nema daljih spisa 0 ovom poslu.

Prvenstveno za potrebe brodogradnje postojala je u Kor€uli agencija
austrijskog Veritasa iz Trsta, ureda za klasificiranje brodova. Taj ured, osno-
van u Trstu g. 1858., otvara u Korculi ve¢ g. 1860. svoju agenciju. U arhivu
bivseg C. k. poglavarstva u Kor€uli saCuvalo se viSe svjedodzZaba koje je ta
agencija izdala od g. 1860. do 1901, ali i taj broj je malen s obzirom na to
da je agencija poslovala vise od pedesetak godina. Agent je bio poznati kor-
Culanski brodograditelji Jerolim DobroSi¢, a medu vjeStacima su bili proti
Antun Foreti¢, lvan Letis, Nikola Ivancevi¢, Josip Vilovi¢ i pomorski kapetan
Frano Slavi¢.4l SvjedodZbe su izdavali prigodom novogradnje brodova obav-

32 Ovdje se u vezi s tim objavljuje foto-kopija »putnice za unutraSnjost« (Pa-
ssaporto per l'interno) izdana u Dubrovniku 9. sijecnja 1853. brodogradiliSnom rad-
niku Matu Ivancevicu Skulanu za putovanje u PeStu (Ugarska) »za obavljanje nje-
govog obrta«. L . 5 L

9 Nikola lvancevi¢ pok. Paska (KorCula 1826 — Korcula 1966) brodograditelj,
ucitelj brodogradnje od 1881. do 1903. na strucnoj Skoli u KorCuli. Natpis na njegovu

robu u Korculi glasi: »Vjerujem da ¢e uskrsnuti Nikola Ivan€evi¢ mjesnog tehni-
ckog teCaja prvi prakticni ucitelj brodogradnje«.

40 Spisi br. 8391 od 4. XII. 1861. i br. 2459 od 22. XII. 1861. u AMK. )

41 Frano Slavi¢ Antunov (Korc€ula 1831 — Korcula 1899) pomorski kapetan, je-
dan od vatrenih pobornika hrvatskog narodnog pokreta u Korculi. Kad je austrijska
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ljenih u Korculi, kasnijih njihovih popravaka i pregleda. Zanimljivo je da su
spomenuti vjeStaci osim domacim, tj. austro-ugarskim jedrenjacima obavljali
preglede i izdavali svjedodZzbe takoder inozemnim jedrenjacima.

Iz saCuvanih svjedodzaba navest ¢u samo pregledane brodove koji su sa-
gradeni u Kor€uli navadajuéi pri tome samo prvi pregled na koji nailazim.
Neki od tih brodova, za koje iz svjedodzaba agencije Veritasa nedvojbeno sa-
znajemo da su sagradeni u Korculi, nisu — iz nepoznatih mi razloga — usli u
godidnjak Annuario marittimo, pa su tim vrijedniji podaci koji se ovdje ob-
javljuju:

Sagraden u
Nadnevak Tip Ime broda i brodograditelja Tona }%oréuli
svjedodzbe :
godine

14. VII. 1860.  tr Carmine (popravak izvrsio V. 27 1835,
Smrkinic)

21. VIl 1860.  tr Fenice 49 1858.

22. VII. 1860. pe Annunziata 42 1855. (? 1852)

26. VII. 1860. sk Marietta 923 1851.

9. VIII. 1860. brg Romolo 147 1852.

21. VVIII. 1860. tr Sollecito Dalmata (popravak 43 1850.
izvrsio V. Smrkinic)

12. IX. 1860. pe  Pietro (popravak izvrsio V. 58 1859.
Smrkinic)

18.  IX. 1860. e Vrnik (opetovano pregledan 1889) 26 1854,

— — 1862. rg Mrav ) 5 214 1885.

18. VITI. 1862. brg ILDJmOIne) B. (izgraden od Boza 330 1862.41a

epolo

11. VI 1864. 8k  Padre Matteo (izgraden od 86  1864.
Antuna ForetiCa )

27. IX. 1864.  pe Vipera ex Srecna PeljeSkail) 20 1851,

4. X. 1864. pe San Giovanni (izgraden od 38 1859.
lvana Paunovica)

13. XII. 1864. Sk Demetrio 94 1862.

—. —. 1864. tr Giorgio | 51 1864.

12. I. 1866. brg Sunce 169 1856.

—  —. 1885. tr Vrnik (izgraden od Antuna 34 1869.
Foretica)

— — 1886. ba  Fratelli F. 550 1875

— —. 1886. lo Kralj Milan 59 1886.

— —. 1887. tr Dvije sestre 34 1883.

— — 189L pe Rosarica (popravak izvrSio 22 1883.
L. Depolo)

21. V. 1891 pe Re Alessandro (izgraden od Ivana 17 1877.
Paunovica) o

— — 1892 tr Otac lvan ex Grazia Dio (popra- 24 1877/8.

I vak izvrsio M. Vilovic)

zastava trgovacke mornarice zbog nagodbe iz g. 1867. popunjena ugarskim simboli-
ma, ne htijuéi je izvjesiti na brodu pod svojim zapovjednistvom, odlazi u ruske
luke na Crnom moru, gdje nastavlja ploviti POd ruskom zastavom. Nacelnik grada
Korcule od 1889. do 1897 év. Ivancevi¢, NastavljaCi pomorske tradicije, Zbornik otoka
Korcule, sv. 2, Zagreb 1972, 339—340).

412 Oni brodovi kod kojih je godina prvog pregleda i godina gradnje ista gra-
deni su pod nadzorom vjeStaka Veritasove agencije. Spomenut ¢u da je 4. I1X. 1876.
izdana svjedodzba za bark Ruben S. (izgraden od Antuna Vilovica korCulanskog
brodograditelja) koji je iste te godine izgraden u Orebi¢ima.

41b Taj pelig voden je u Annuario marittimo pod imenom Sorte Sabioncellina.
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Godine 1862. nije doSlo do namjeravanog posjeta kralja Franja Josipa I.
Dalmaciji, ali su mu kor€ulanski brodograditelji ipak preko Admiraliteta trs-
canske luke izrucili za tu priliku pripremljen dar koji se sastojao od skalea ko-
ji su oni sagradili. Za tu gradnju je g. 1804. kralj odlikovao korculanskog prota
konstruktora Antuna Bonvarda srebrnim krizem s Krunom, a ostalim brodo-
graditeljima koji su sudjelovali u gradnji poslao je stotinu zlatnih cekina.42

Kad Trgovacka i obrtniCka komora iz Dubrovnika spisom br. 267 od 23.
IX. 1862. pita Opcinsko upraviteljstvo u Korculi da joj naznaci koliko u gradu
Korculi ima brodogradevnih konstruktora, Opéinsko upraviteljstvo 28. 1X. joj
odgovara da ih ima 15. To su bhili: Ivan Boduli¢ pok. Vingenca, Vintenco Bo-
duli¢ pok. Vingenca, Bartul Franasovi¢ pok. Petra, Antun Foreti¢ lvanov,
Stjepan Gvozdenovi¢ pok. lvana, Ivan Letis pok. Frana, Vinfenco Kapor
pok. Marina, Ivan Paunovi¢ pok. Antuna, Marin Smrkini¢ Bozov, Vincenco
Smrkini¢ pok. Frana, Antun Vilovi¢ pok. Marina, Antun Vilovi¢ pok. Marka,
Frano Vilovi¢ pok. Marina, Jakov Vilovi¢ pok. Marina, a za Nikolu Depolo
pok. Antuna naznaceno je da je »sada u Splitu«.42

U 19. st., kako ve¢ spomenuh, imamo i obnovu staleSke udruge korculan-
skih brodograditelja Banke sv. Josipa. Osnovana je u 17. st., pa iako katkad
manje djelotvorna, ipak Cesto nailazimo na vijesti 0 njezinu Zivotu i radu.
Godine 1868. bila je obnovljena i obavljala je vrlo humanitarni rad u slucaju
bolesti i nemoci svojih ¢lanova kroz sve doba svog djelovanja. Uprava ob-
novljene udruge u spomen-spisu tiskanom u Trstu 1868. objavljuje dragocjene
podatke o djelatnosti korCulanskih brodograditelja od 1717. do 1867.44 Podaci
prema tome obuhvacaju jedan dio mletacke, zatim prvu austrijsku, pa francusku
i dobar dio druge austrijske vladavine i stoga predstavljaju vrlo vrijednu
statistiku.

Iz tog spomen-spisa vadim ove podatke o broju brodograditelja i njihovoj
djelatnosti koji se odnose na 19. stoljeée. (tabele na 290. stranici).

Kad je spomenuta staleSka udruga vec bila obnovljena, nove su prilike
zahtijevale da ima i nova pravila koja ¢e odgovarati duhu vremena, pa su g.
1876. sacinjena nova45 koja su znatno proSirila prvotni kostur iz g. 1623. i
pravila iz g. 1855, koja je vlast bila potvrdila g. 1866. Istaknut ¢u one paragrafe

4 Podatak izvaden iz broSurice koja je izdana u Trstu g. 1868. u povodu ob-
navljanja (1864) staleSke udruge korCulanskih brodograditelja banke sv. Josipa. Bro-
Surica nema naslova, a tekst pocinje rijeCima Cenni storici e statistici. Buduci da je
izdata prigodom vaznog dogadaja i buduci da je puna statistickih i drugih vrijednih
podataka, moze jt?lj se dati naziv Spomen-spis banke sv. Josipa u Korculi, koji ve¢
neki pisci upotrebljavaju, a medu njima i ja.

43 Drugo komorino pitanje odnosilo se na brodovlasnike u kotaru Korculi. Zani-
mljiv je poimenicni popis brodovlasnika iz kojeg izlazi da je medu vlasnicima bro-
dova duge, velike i male obalne plovidbe osim 1z KorCule bilo iz Racis¢a, Pupnata,
Smokvice, Vele Luke i Lastova. Spis u AMK.

4 Djelo navedeno u biljeSci 42. StatistiCkim podacima u toj broSurici djelomi-
¢no se koristio G. Novak u djelu NaSe more, Zagreb, 1932, str. 133. V. Foreti¢ za njih
kaZze da su pouzdani, jer su tu statistiku »s jedne strane, potpisali svi Clanovi upra-
ve tog profesionalnog udruzenja, a s druge strane, nacelnik Korcule i Kotarski
predstojnik«, pa ih znalaCki obraduje u_ovim Clancima: Neki _historijski podaci
0 brodogradnjl u Korculi, Pomorstvo, br. 7/1947 i KorCula u proSlosti i sadasnjosti
naSeg pomorstva, NaSe more, br. 2/1954. Vidi i A. Kapor, Mogucnosti korculanske
brodogradnje u srednjem vijeku, NaSe more, br. 1/1978.

45 Spisi No 3680 od 2. I. 1876. i prilog uz spis No 1700 od 11. Il. 1876. u AMK.
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BRODOGRADITELJI OD 1816. DO 1867.
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1816—1826. 9 27 39 29 171 54 2 387 195 192
1827—1837. 12 2% 41 35 16 76 2 438 137 301
1838—1848. 17 271 47 31 23 89 13 471 139 332
1849—1859. 29 294 5 3 25 9 507 183 324
1860—1867. 27 294 43 30 A 87 2 504 404 100

Iz Spomen-spisa Banke sv. Josipa

Il.
SAGRABDENO | POPRAVLIJENO BRODOVA OD 1816. DO 1867.

Sagradeno Popravljeno

Ukupni_prihod

Godina duge velike Ca- uku- duge vel. i uku- u florinima

plob\éld- ob.pl. maca pno p|OB/eId- OrgaFIJ?

1816—1826. 23 193 7918 8134 29 307 336 1,096.527.—
1827—1837. 47 189 8759 8995 32 298 330 1,237.816.—
1838—1848. 29 176 9625 9330 27 315 342 1,195.621.—
1849—1859. 46 159 9517 9752 37 344 381 1,627.953.—
1860—1867. 1 43 2400 2454 6 236 242 213.427—

Iz Spomen-spisa Banke sv. Josipa

pravila koji se ti€u socijalnih pitanja i zanemariti ostale ¢lanove koji govore
0 organizaciji udruge i o drugim pitanjima, iako su i oni zanimljivi. Ve¢ medu
Cetirima toCkama koje se odnose na cilj udruge, druga se tofka odnosi na
pomo¢ ¢lanovima u sluCaju bolesti i na mirovinu u slu€aju potpune radne
nesposobnosti. Treca toCka govori o podjeljivanju stipendija sinovima c¢lanova
radi usavrSavanja u obrtu. Jednom na godinu, i to Cetvrte nedjelje po Uskrsu,
u dvorani Svih Svetih, uz ostale poslove, redovita glavna skupstina trebala je
odobriti proracun koji je predvidao i iznose za pomodéi, bolesnima, umirovlje-
nicima i stipendistima. NovC€anim sredstvima iz socijalnog fonda raspolagala
je uprava udruge koja se sastojala od predsjednika (javnog prota) i od dva
upravitelja (prokuratora). Ti su odlucivali o0 pomoc¢ima, mirovinama i stipen-
dijama. Ali kad se radilo o dodjeli pomoéi i mirovina, trebali su pozvati da
prisustvuju sjednicama s pravom odlucivanja proti Antun Vilovi¢ pok. Ma-
rina i Dominik Bonvardo pok. Vingenca. Tako je bilo odredeno zbog toga Sto
su oni najviSe bili nov€ano pridonijeli prigopdom osnutka tog fonda.

Pravilima je bio predviden i odredeni nadzor, da pri dodjeljivanju novcanih
pomoci ne bi bilo kakvih zloupotreba, pa je bilo potrebno da molilac pomoci
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donese ove dokaze: a) da je Clan udruge, b) da je bolestan preko pet dana,
Sto ¢e dokazati lijeCnickom svjedodzbom i ¢) da je slabog imovinskog stanja,
Sto Ce dokazati zupnikovom potvrdom. Nece se davati nikakva pomo¢ onom
¢lanu koji se razboli zbog razuzdanosti ili neumjerenosti. Uprava udruge
ima pravo da provjerava bolest i stanje Clana koji zahtijeva pomo¢, i to
joj pravo pripada u toku bolesti, da bi se osvjedoCila kada Clanu prestaje
pravo na pomo¢. Da bi se dodijelila mirovina, uprava ¢e osim navedenih do-
kaza zahtijevati i dokaz da je €lan nesposoban za bilo koji rad. Sastavljaci su
tu bez dvojbe imali na umu nesposobnost koja se odnosila na obavljanje pro-
fesionalnog zanimanja. Clan protiv kojeg je poveden sudski postupak gubio
je uzivanje dodijeljene mirovine.

S obzirom na humanitarne ciljeve koje je njegovala udruga, njezina je
uprava smatrala da c¢lanovi treba da budu oslobodeni vojne duznosti. Ali je
Ministarstvo narodne obrane g. 1868. odbilo tu njezinu predstavku.46

U korculanskom opcinskom arhivu nalazi se spis koji nosi naslov Sull’
attivita dello Squero di Curzola. Na Zalost, ni za ovaj spis nema podataka
tko ga je sastavio i kome je upucen. Ali sadrzava dragocjene podatke za go-
dine od 1852. do 1865, pa ¢u ga u cijelosti donijeti, iako pri usporedbi s
drugim iskazima pokazuje neka neslaganja. Iskaz je podijeljen u dva dijela.
Prvi iskazuje broj i vrijednost sagradenih i popravljenih brodova, i to ovako:

DJELATNOST KORCULANSKIH BRODOGRADILISTA OD 1852. DO 1865.

Sagradeni

Sté)\rgorggs?l brodovi Popravljeni Sagradeni
duae plovidbe vel. i male brodovi camci
ge p plovidbe

vrijed- vrijed- vrijed- ) vrijed-

broj tona nost broj tona nost broj tona nost broj tona  nost

u fior. u fior. u fior. u fior.

1852. 5 1041 30260 10 213 7100 34 1565 4290 400 870 24000
1853. 2 376 14500 8 183 7500 30 2144 10404 320 794 19700
1854. 5 1566 64000 2 20 790 23 1416 9090 213 500 12-00
1855. 4 506 18000 8 99 5900 17 770 13195 296 674 16790
1856. 9 2275 111630 7 53 1350 22 1882 23471 187 413 9358
1857. 2 656 35500 8 146 5580 27 3303 32612 292 624 16843
1858. 3 570 26000 9 236 8310 21 1005 5724 350 729 17362
1859. 2 9 3600 28 205 9872 23 1029 7038 406 1207 25790
1860. 5 265 13960 32 171 6106 31 1492 13989 393 817 23754
1861. 4 487 36460 18 123 5138 46 1866 18662 304 729 18850
1862. 5 468 24000 8 47 1910 37 1358 10880 476 1518 31875
1863. 4 609 35800 3 50 3080 32 1508 26453 630 1790 36488
1864. 2 135 5804 3 21 1160 33 2054 19993 566 1232 29210
1865. 1 182 9000 4 35 1130 40 4539 24573 581 1183 31137

Iza te tablice slijede napomene u kojima se navodi da je vrijednost na-
znaCena samo za trup broda, Sto znai da ostala oprema nije ukljuCena. Na-
dalje, da je bio sagraden velik broj vecih i manjih ¢amaca za potrebe pu-
Canstva korculanskog kotara i da je bilo mnogo popravljenih, $to nije uneseno

4 Spisi No 13782 od 19. X. 1868. i N° 323 Nota C 19/10 1868 u AMK.
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u gornjem prikazu. Medu izgradenim brodovima bilo ih je nekoliko od 516
tona, a popravljenih od 760 tona. GodiSnji prosjek je bio 4 velika broda od
174 1/4 tona, 11 brodova male i velike plovidbe od 11 tona, 30 popravljenih
od 62 1/4 tone, 387 Camaca (5to je viSe od jednog Camca na dan, opaska V. I.)
od 2 1/2 tone; s ukupnim dohotkom od 1.025,601 fiorin odnosno prosjecno
73,257 fiorina na godinu. Od tog iznosa treba odbiti 2/3 za gradu, tako ostaje za
radnike 24,419 fiorina na godinu odnosno 25:15/10 fiorina po svakom ¢&lanu
obitelji. Odsutnih 167 brodograditelja sa svojim doznakama Salju potrebna
sredstva za uzdrzavanje.

Drugi pregled sadrzava broj radnika u korcCulanskim brodogradilistima

sa Clanovima svojih obitelji koje uzdrzava taj obrt — kako (tu vele — i to:
brodogradevni konstruktoriprakti¢nii teorijski 1
brodogradevni  konstruktoriprakti¢ni 16
mestri 284
pilari 12
Segrti 60
ukupno 373
broj ¢lanova koji pripadaju tim obrtnicima 770
ukupno 1143
od tih odsutno 167
nazocni u Korculi 976
Sveukupno stanovnistvo u gradu Korculi 1862

S vrlo zanimljivim zakljutkom zavrSava ta druga napomena. U njemu
se naime kaze da od dohotka iz brodogradnje Zivi tri Cetvrtine pucanstva.4

To razdoblje od 14 godina, za koje nam spomenuti spis pruza toliko
vrijednih podataka, bilo je — kako vidimo — vrlo uspjeSno za brodogradnju u
gradu Korculi. U njemu se osobito istiCe godina 1856. kad je izgradeno samo
brodova duge plovidbe u veli€ini od 2275 tona nosivosti i u vrijednosti od
111.630 fiorina.

U 19. st. neki su Korculani ucili brodogradnju u Trstu, te su za to uzivali
i stipendiju. Marin Kapor Vinkov pohadao je Trgovacku i nauticku aka-
demiju u Trstu i bio je stipendiran za ucenje brodogradnje. Godine 1864.
molio je da bude osloboden od vojne duznosti da bi mogao nastaviti ucenje i
tako postati koristan korculanskim brodograditeljima u njihovu obrtu.48

Godine 1870. popisan je u Korculi 161 brodograditelj, a tada je u gradu
Kor€uli skupa s Lumbardom, Zrnovom, Pupnatom i RaciS¢em bilo 4763
stanovnika.49

ZemljiSta za gradnju brodova bila su katkada, a svakako za dobre konju-
kture, tijesna za potrebe brodograditelja ili pak neki od njih i u redovitim
prilikama nisu mogli do¢i do zemljiSta,50 pa su bili primorani graditi ¢amce
kako se koji najbolje snaSao ispred svoje stojne kuce ili u njezinu prizemlju.

47 Spis u AMK bez signature.

4§ Spis No 2105-1864 u AMK. ) )

49 L. Maschek, Manuale del Regno di Dalmazia per I'anno 1871. Zadar 1871, 117.

% OpSirnije o dodjeli brodograditeljima opcinskih zemljista za gradnju brodova
u gradu Korculi ch_)_é za mletaCke, a poglavito za austrijske, vladavine vidi Clanak V.
Ivancevi¢, O zemljistima za gradnju brodova u gradu Korculi, koji ¢e biti objavljen
u Fiskovic¢evu zborniku.
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Zgotovljene Camce izvlaciti iz tih skladiSta i privremeno ih smjeStati u ne-
posrednoj blizini na javna zemljiSta spreCavaju¢i time katkada slobodan pro-
laz svojim susjedima i prolaznicima. Takav primjer imamo iz g. 1871. s
brodograditeljem lvanom Kuspilicem Marinovim, kojeg opcina globi s izno-
som od 5 fiorina zbog toga S$to sagradenu gaetu nije htio odstraniti s puta koji
vodi prema samostanu sv. Nikole. Gaeta je bila postavljena pokraj kuée
Mihovila Depola i smetala je prolaznicima.

Protiv te opcinske odluke Kuspili¢ se Zalio Kotarskom poglavarstvu i
ono je uvazilo njegovu Zalbu ponistivsi opcinsku odluku. Zanimljivo je za pri-
like, koje su tada vladale u Korculi u oskudici prostora za gradnju brodova,
Sto je Kuspili¢ sve naveo u svoju obranu, pa ¢u neSto od toga iznijeti. Spo-
menuti put nije slobodan kako ga opcina prikazuje u svom rjeSenju, jer je
poznato da je na njemu uvijek nagomilana svakovrsna grada, kaze Kuspilic.
Cak u trenutku kad je spomenuto opéinsko rjesenje izdato, na pocetku puta
ispod kuce Kaci¢, gdje je zavoj, pitali su na rasohi dugi komad drva za gra-
dnju broda. Nekoliko sezanja dalje od kuce Fazini¢a citav dan radi lvan
Kucija na tom putu, pa i sada, kao i uvijek, slaze tu madire i drugo drvo.
A i dvije Fosse (predjel uz gradske zidine prema juznom i zapadnom pred-
gradu) zapremljene su barkama, drvom svake vrste i, $to je najopasnije, s
madirima postavljenim uspravno, pa kad puSe vjetar lako moze koji madir
pasti na glavu prolaznika.bl

Podatke o broju izgradenih Camaca austrijska statistika pocinje objav-
ljivati tek od godine 1871. Da je i tada u doba cvata brodarstva na jedra
gradnja ¢amaca u Korculi bila od velikog znacaja, vidimo iz Cinjenice, po
kojoj se tada na korculanskim brodogradiliStima gradilo vise od jednog ¢am-
ca na dan. Tako je g. 1871. izgradeno 356 Camaca, a g. 1872. €ak 390. Medutim
kako se moze izracunati iz ve¢ navedenih podataka iz statistike koju je ob-
javila g. 1868. uprava brodograditeljske udruge banke sv. Josipa, izlazilo bi
da se od g. 1816. do 1859. u Korculi gradilo i ViSe od dva ¢amca na dan.

Zanimljive podatke o pojavi proizvoda korCulanske brodogradnje na stra-
nim trziStima moZe nam pruZiti prouCavanje njihovog izvoza, za koji znamo
da je bio osobito ziv u 19. stolje¢u. Tada su, osobito u drugoj polovici tog
stolje¢a, kor&ulanski brodograditelji izvozili ¢amce u Carigrad. Cini se da se
izvoz tih proizvoda: €amaca i vecih brodova, nije uopée biljeZzio ni objavlji-
vao u odgovaraju¢im izdanjima, posebno ne u godiSnjaku Annuario marittimo.
Ako se uopce i dode do nekih podataka posrednim putem o tome, oni nisu
veliki, a k tome su i nepotpuni. Tako u arhivu PeljeSkog pomorskog drus-
tva u Orebi¢ima, koji se Cuva u Pomorskom muzeju JAZU u Dubrovniku,
ima neSto podataka da su kor€ulanski brodograditelji (Nikola lvancevié,
Antun Depolo pok. Ivana, Nikola Depolo-Beor) g. 1872. i 1878. slali Camce
u Carigrad Korculanima koji su se tamo stalno nastanili (Vinku Paunovicu,
Pasku Fabrisu) peljeSkim jedrenjacima, poglavito onima PeljeSkog pomorskog
drustva, kad su tamo vozili kamen iz Vrnika.

Godine 1875. bilo je zaposleno u korCulanskim brodogradilistima 258 ra-
dnika koji su bili ovako rasporedeni po radnim mjestima:52

51 Spisi br. 1093 od 14. X, 16. X. i 17. X. 1871 u AMK.
% L. Maschek, Manuale... 1875, Zadar 1875, str. 98.
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Brodogradilista Brodograditelja Segrta

2 velika 120 10
4 srednja 60 8
35 mala 60 —
Ukupno 240 18 Svega 258

Izmedu brodova koji su izgradeni te godine bio je i mali loger Milo od
47 tona nosivosti, vlasniStvo Petra Svilokosa iz Kolo€epa. Sliku tog broda koju
ovdje objavljujem (ulje na platnu, 72X44 cm), a koja se Cuva u Pomorskom
muzeju JAZU u Dubrovniku, naslikao je g. 1885. kap. B. Ivankovi¢.53 | iz te
slike se vidi ljepota linija kojima su se oduvijek odlikovali proizvodi kor-
culanskih brodograditelja. Brod je g. 1890. izgubljen kod Verude.

PeljeSko pomorsko drustvo u Orebi¢ima5 g. 1874. priprema se da u
svojem sjedistu podigne brodogradiliSte,55 na kojem bi gradilo i popravljalo
svoje brodove. Saznavsi za to udruga korCulanskih brodograditelja banka sv.
Josipa ponudila je druStvu sva brodogradilista u gradu Korculi za gradnju
njihovih brodova, a opcinsko upraviteljstvo bilo je spremno da besplatno
ustupi koriSéenje obale u uvali Luci. Na Zalost te ponude nisu bile prihvacene
i g. 1875. nabavljena je oprema za brodogradiliSte koje je prilikom posjeta
austrijskog cara Franja Josipa |. Orebi¢ima bilo sve€ano otvoreno polaganjem
kobilice novog drustvenog jedrenjaka Ruben S. Na tom brodogradilistu, u kojem
su uz neSto malo drugih brodograditelja gotovo iskljucivo bili zaposleni Kor-
Culani, sagradena su tri barka: Ruben S. od 686 tona g. 1876, Zabulon od 777
tona g. 1878 i Jafet Il. od 790 tona g. 1879. Tu su u to vrijeme, opet najvecim
dijelom radnom snagom korc€ulanskih brodograditelja, na viSe brodova spo-
menutog druStva izvrSeni razliiti popravci. KorCulanski su se brodograditelji
svakog jutra prevozili barkama preko kanala u Orebice i nakon zavrSenog
rada vracali u KorCulu. Kao brodogradevni konstruktori radili su dva Kor-
Culanina: Marin Kapor i Antun Vilovi¢.56 Taj posljednji bio je dugogodisnji
sluzbenik Peljeskog pomorskog drustva, te je nadzirao gradnju i popravke
druStvenih brodova i na drugim brodogradiliStima. Camce za svoje jedrenjake

5 O plodnom radu tog slikara jedrenjaka, Cija su djela razasuta od Kvarnera
do Boke Kotorske i od kojih jedna njegova slika (brik Giorgio) resi zidove crkvice na
otoCiéu Vrniku (kraj Korcule) postoji kod nas obilna literatura. Najvise je 0 njemu
pisao J. Lueti¢, zatim I. Zlokovi¢ i I. SiSevi€. Literatura o slikaru lvankoviéu popi-
sana je u J. Lueti¢, Kap. B. Ivankovi¢, najistaknutiji portretist naSih jedrenjaka, Du-
brovnik 1974. lvankovici su podrijetlom iz Herceg-Novog, ali slikar je roden u Cari-
gradu,_ Zivio je i radio u Trstu, gdje je i umro g. 1898. u_ starosti od 83 godine. Po-
morski muzej u Dubrovniku uspio je u svojoj zbirci skupiti viSe lvankovicevih slika,
medu kojima je i ova logera Mila. Zahvaljujem na susretljivosti muzeja Sto mi je
omogucio njezino objavljivanje.

5 O druStvu vidi S. Vekari¢, M. Foreti¢ i B. Moravec, PeljeSko pomorsko dru-
Stvo, Zadar 1966.

% O brodogradilistu vidi V. lvancevi¢, Brodogradiliste u Orebi¢ima, Slobodna
Dalmacija, Split, br. 2362 od 10. IX. 1952. str. 3

5% Antun Vilovi¢, vrstan korculanski brodogradevni konstruktor, g. 1875. hio je
odlikovan za zasluge ordenom zlatnog kriza s krunom (Annuario maritimo, Trst
1876%. U sviedodzbi No 241 od 4. IX. 1876. koiu je za gradnju Kkliper-barka Ruben S.
izdala agencija austrijskog Veritasa u Korculi, naznaCeno je da je bark graden u
Orebi¢ima g. 1875. i 1876. i da je ime konstruktora Antun Vilovi¢.
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PeljeSko pomorsko druStvo narucivalo je u Korculi, a takoder su korculanski
brodograditelji u uvali Luci na Korculi, poglavito prije osnivanja i nakon
zatvaranja drustvenog brodogradilista u Orebi¢ima, popravljali mnogo jedre-
njaka PeljeSkog pomorskog druStva. A i mnoge radove u Zeljezu za brodove
tog drusStva obavljali su kor€ulanski kovaci.

Andrije Alibranti, kanonik korculanskog kaptola, koji se bavio i povijes-
nim i gospodarskim pitanjima svoga rodnog grada, za Sest godina djelatnosti
kor€ulanskih brodogradilista od 1870. do 1875, iznosi da je sagradeno 1265
novih brodova s ukupnom tonazom od 5982, a popravljeno 344 duge, velike
i male obalne plovidbe i 2 parobroda u ukupnoj tonazi od 10273 tone.5

To je doba velikog uspona brodarstva na jedra uopce u svijetu, pa i kod
nas. Tako je g. 1875. sagraden u KorCuli bark Fratelli F. od 550 tona za
kor€ulanske brodovlasnike bracu Fabris s otoCiéa Vrnika. To je najveéi brod
koji je u 19. st. sagraden na korCulanskim brodogradiliStima.58 Spomenuto
doba opcenito je zvano »zlatno doba jedrenjaka«. Za 32 godine, tj. od 1853.
do 1884. izmedu 24 austro-ugarska brodogradiliSta po izgradenoj tonazi (ne
raCunajuci male brodove ni popravke brodova) Korcula je na sedmom mjestu
s 12535 tona, a po broju izgradenih brodova (101) na Cetvrtom mijestu, tj. iza
Rijeke (383), Malog LoSinja (247) i Trsta (150).59 Budu¢i da u prednjoj stati-
stici nije ukljuena gradnja Camaca — koja je u kasnije vrijeme predstav-
ljala glavninu proizvodnje korCulanskih brodograditelja — djelatnost korcu-
lanske brodogradnje je joS veéa nego Sto izlazi iz prednje statistike.

Ali taj uspon je ujedno i pocCetak nazadovanja jedrenjaka pred sve ja-
¢im nadiranjem parobroda koje ve¢inom grade u Zzeljezu, i koji u Austro-
ugarskoj g. 1891. svojem tonazom prvi put nadmasuju jedrenjake. To na-
zadovanje jedrenjaka uzrok je opadanju brodogradevne djelatnosti i u Kor-
Culi. Zapravo ve¢ g. 1875. novootvoreno obliZznje brodogradiliste u Orebi¢ima
privuklo je znatan broj korCulanskih brodograditelja, pa je to jedan od
uzroka da se u Kor€uli vise ne grade veci odnosno brodovi duge plovidbe.
Ujedno je to i doba kad je i iz drugih razloga (vojna obveza i iseljavanje
mladih brodograditelja) uopée zapocela nazadovati brodogradnja, pa poslje-
dnjih 25 godina 19. stolje¢a u pomanjkanju narudzaba za veée jedrenjake jaCe
dolazi do izrazaja gradnja ¢amaca i brodica. To ¢e i u 20. stolje¢u korculanskoj
brodogradnji biti glavni proizvod, mnogo cijenjeni na cijelom primorju od
Trsta do Boke kotorske i u €ijoj ¢ée se gradnji korculanski brodograditelji
tada posebno isticati. ZnaCajnu zaposlenost nalazili su tada korculanski bro-
dograditelji i u popravcima, i to vise na ve¢im brodovima nego na ¢amcima,
kako je to vidljivo iz tablice koju dalje donosim.

~ 5 A, Alibranti, Curzola-Korcula, u L. Maschek, Manuale del Regno di Dalma-
zia ... Zadar 1876—1877, str. 104. U tom vrlo zanimljivom Clanku Alibranti osim o
brodogradnji piSe o moreski, o dvjema zooloskim rijetkostima (Caglju i zmiji pos-
koku), o kamenarstvu i 0 Sumama Korcule.

5% Foto-kopija slike barka Fratelli F., koju je naslikao g. 1885. marseljski marinist
Louis Roux, a koja se nalazi kod nasljednika pok. Franceske Fabris-Zanon u Kor-
culi, dosad je objavljena: I. Gluhonja, Brodovi na jedra, Rijeka s.a. (1951); V. lvan-
Cevi¢, Iz kor€ulanske pomorske proslosti, Pomorstvo, Rijeka br. 1/1952, — isti —
O kor€ulanskoj brodogradnji u XVIII. i XIX. stoljeu, Radovi Instituta JAZU, sv.
VI—VII, Zadar 1960, 464—465; S. Marinovi¢, Pomorstvo Korcule 1850—1900, Sibenik

1978, str. 76. o ) ) )
5% B. Koji¢, LoSinjska brodogradnja, Anali Jadr. inst., sv. IlI, Zagreb 1958,
273—274.
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Osim Korculana :iz grada, koji su se i tada bavili brodarstvom, Sto je manje
poznata grana njihove pomorske djelatnosti, jer je manje proucavana od bro-
dogradnje, u 19. stolje¢u je bilo i drugih naruCilaca koji su gradili brodove
i ¢amce u Korculi. Od tih spominjem samo neke. To su bili: Racis¢ani, Pe-
ljeS¢éani, Dubrovcani, Bokelji, Hvarani, Bracani, ViSani, Komizani, Zadrani,
LoSinjani, Tr8¢ani i drugi.

Zbog stalnog oskudijevanja s prostorom u obim predgradima, brodogra-
ditelji su u obliznjoj uvali Luci rado obavljali popravke na brodovima. Vec
g. 1864. izmedu dnevnog reda opcinske sjednice sazvane za 12. i 13. prosinca
nalazi se tocka da se raspravi molba prota Antuna Vilovi¢a pok. Marina o
podesnosti te uvale za upotrebu u brodograliSne svrhe.60 Korculani su g. 1877.
trazili potrebna novCana sredstva za gradnju obale u toj uvali za istezanje
brodova kojima je bio potreban popravak (tzv. riva di carenaggio). Bili su se
obratili i kralju koji im je u tu svrhu dodijelio 10.000 fiorina. Za gradnju
obale potroSilo se samo 5.600 fiorina, pa je g. 1879. opcina molila dopustenje
da se s preostalih 4.400 fiorina mozZe na toj obali sagraditi Skladiste za
spremanje oruda. Gradnja tog skladiSta bila je dovrSena g. 1879, kada su
gradevnom poduzetniku Bozu Dabrovi¢u iz Dubrovnika bile isplacene treca i
Cetvrta rata. Na toj su se obali obavljali mnogi popravci na jedrenjacima.
Nekim je popravljano dno na nacin da je plutaju¢i brod nagnut na stranu
s pomocu koloturnika kojih su konopi bili vezani za jarbole (Sto se zvalo
»davanje broda na bandu«) kako to svjedoCi suvremena fotografija.6l

Zanimljivo je da je vlast prije nego Sto je dala prvo odobrenje za gra-
dnju obale u Luci zahtijevala da joj se pruZe podaci o stanju brodogradnje
u Kor€uli. 1z odgovora saznajemo da je g. 1877. u brodogradnji bilo zaposleno:

prota konstruktora 8
prota pri popravljanju dna broda 4
graditelja ¢amaca 24
pomocénih radnika 40
nadnicara 192
pilara nadnicara 23

ukupno 291 radnik.6?

Osim toga odgovora saznajemo da su Kor€ulani radovima u Luci na-
stojali nadomijestiti dok svojedobno traZzen od brodograditeljske udruge banke
sv. Josipa. O tom doku, koji bi korCulanskim brodograditeljima sluzio da
mogu proSiriti i usavrsSiti svoju djelatnost iz skuCenog gradskog prostora,
zasad znamo samo to da se korCulanski svecenik Petar Franasovi¢63 — u

60Spis No 1944 od 28. XI. 1864. u AMK.

6l Fotografiju su objavili V. lIvancevi¢, Barake korCulanskih brodograditelja,
Anali Hist. inst., sv. VIII—IX, Dubrovnik 1962, tabla XXXXIII; M. Gjivoje, Otok
Korcula, Zagreb 1/1968, 11/1969, str. 143 i Vid Vuleti¢-Vukasovi¢, Gradenje brodovlja
na Korculi, Nada, Sarajevo br. 14/1900.

62 Spisi br. 594—6. VII. 1877, br. 80—2. V. 1879 i br. 82—15. I. 1879. u AMK.

63 Petar Franasovi¢ (KorCula 1819 — Trsteno 1883) svecenik, sluzbovao u vide
mjesta dubrovackog Primorja. Bavio se knjizevnoS¢u i skupljanjem narodnih pje-
sama i pripovjedaka. Suradivao u dubrovatkom almanahu »Dubrovnik« i dubro-
vackom »Slovincu«, u zadarskoj »Zvijezdi« i zadarskom »Narodnom kolendaru Ma-
tice dalmatinske«.
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uvodu broSurice izdane g. 1871. u Dubrovniku pod naslovom »Povijest korcu-
lanske pobjede proti Uluz-Aliji Algjerskom...«, koja je prijevod iz latinskog
poznatog djela korCulanskog arhidakona Antuna Rozanovia — »tuzi na
svoje doba kako su Korculani zavedeni, a izruguje se obecanju austrijske
vlade, da ¢e korCulanskom brodogradilistu sagraditi dok, $to se naravno ni-
kad nije ostvarilo.«64

Godine 1884. u Korc€uli se ustanovljuju zemljiSne knjige, u koje se izme-
du ostalih upisuju vlasnici odnosno korisnici zemljiSnih Cestica u predgra-
dima sv. Nikola i Borak, na kojima oni grade brodove. Nanizat ¢u samo neke
od njih koji su se redali poslije uvodenja zemljisSnih knjiga. Medu prvima
se nalazi Opc¢ina Korcula, zatim slijede: a) u predgradu sv. Nikola: obitelji
Boza Depola pok. Grgura, Stjepana Filippija pok. Paska, Antuna Sladoviéa
pok. Frana jun., Antuna Sladoviéa pok. Frana sen., Frana Sladovi¢a pok.
Antuna, Antuna Sesse pok. Vinlenca, Dominika Sesse pok. Vincenca, Nikole
Sesse pok. VinCenca, Vicka Sesse pok.Nikole i Antuna Sesse pok. Nikole i b)
u predgradu Borak: obitelji Stjepana Gvozdenovi¢a, Dominika Bonvarda pok.
Vincenca, Dominika Bonvarda pok. Jakova, Jakova i Antuna Vilovi¢a pok.
Marina, Nikole Depola Beora pok. Vincenca, Nikole Filippija Kralja, Jakova
i Frana Foretica Kolende pok. Stjepana, Stjepana Foretica Kolende pok.
Stjepana, Antuna DobroSiéa pok. lvana, Jakova GeriCi¢éa pok. BoZa, Todora
Bernardija pok. Marina, Marina Smrkini¢a LoSka pok. Boza, Marina i Marka
Vilovic¢a pok. lvana i Dominika Tomoviéa pok. Petra.65

U predstavci, koju iste g. 1884. Trgovacka i obrtnicka komora za Dubro-
vnik i Kotor iz Dubrovnika upucuje namjesniku Jovanoviéu, kaze se o bro-
dogradnji: »Brodogradnja jedrenjaka, taj plemeniti obrt, dade povoda hvale
u cijelom svijetu za brodove porinute s brodogradiliSta u Kor€uli i Gruzu
te jo3 ima spretnih prota i radnika. Ali se opaZa njezino opadanje. Zivjet ée
jos, ali svedena na popravke brodova koji ¢e se smucati morima. Medutim
¢e uvijek Zivjeti za brodice odredene maloj obalnoj plovidbi (za koje je parni
stroj odve¢ skup) i za znamenite Camce koji se grade u Korculi. Ali bi bilo
uputno da bi joj se dodijelio poseban majstor te suviSe kovaC koji bi se
stipendijom osposobio u Trstu za radove koji se sada tamo izvrSavaju«.66 U
idu¢im godinama ostvaruju se predvidanja iz te predstavke, jer gradnja
vecih brodova sve viSe opada, a gradnja Camaca uzima maha. Tada se dje-
latnost brodograditelja odrazavala u popravcima veéih brodova, pa su ti
popravci zamasniji i po vrijednosti. Sve nam to pokazuje tablica koju dalje
donosim.

Za ¢. 1887. postoji popis 10 poreznih obveznika uvedenih u katastar
obrtnika. To su: Vin€enco Damjanovi¢ (drvodjelac), Lovro Depolo Bozov (kon-
struktivni proto, brodograditelj), Jakov Foreti¢ Kolenda (brodogradevni kon-

64 V. Foreti¢, Sest pisama Andrije Alibrantija pisanih iz Zadra g. 1849. Petru
Franasoviéu u Korc¢uli. Radovi Inst. JAZU u Zadru, sv. IV—V, Zagreb 1959, 261 i
isti, Akcija za gradnju brodogradiliSnog doka u Korculi u proSlom stoljecu, Dubro-
vacki vjesnik, br. 610 od 19. IV. 1962.

6 Kako je navedeno u biljeSci 50, ovu gradu potanko sam obradio u clanku
»Zemljista za gradnju brodova u gradu KorCuli« u Fiskovi¢evu zborniku.

6 Memoriale della Camera di commercio e d’industria di Ragusa e Cattaro
a ... bar. Stefano de Jovanovi¢ ... Dbk, 1884 u HAD.
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struktor), Ivan Kucija pok. VinCenca (brodograditelj), Marko Kuspili¢ (drvo-
djelac), Marin Paunovi¢ pok. Ivana (brodograditelj), Andrija Sessa Nikolin
(brodograditelj), Antun Sladovi¢ pok. Frana (brodograditelj), Marin Smrkinié
pok. VinCenca (brodograditelj), Antun Vilovi¢ pok. Marina (brodogradevni
konstruktor).

Na g. 1888. zaustavit ¢u se zbog jedne rijetkosti. Naime, u toj je godini
prema objavljenim statistikama sagraden u Korculi prvi i jedini parobrod,
sve dok se nisu poslije Il. svjetskog rata poceli graditi parobrodi na novom
brodogradilistu »lvan Cetiniék na Domin¢u. To je bio drveni brod »Neda«
(11 BRT, 6 NRT). Duzina broda iznosila je 11 m, a sagradio ga je Josip
Depolo. Ugraden mu je uvezeni motor i na prvoj pokusnoj voznji od Korcule
do Lumbarde, put od 3 morske milje, prevalio je za 20 minuta. Mogao je uz
stroj 1 gorivo ukrcati i Sest »baCava trgovine«.67 InaCe su na korculanskim
brodogradilistima u 20. st. na parobrodima lokalnih parobrodarskih druStava
osim CiS¢enja korita obavljani popravci u drvu i Zeljezu.68

Prema zapisniku ucinjenom 25. travnja 1891. u Opcinskom uredu, kor-
¢ulanski brodograditelji Lovro Depolo, Jozo Vilovi¢ ZiZa, Frano Paunovié¢
pok. lva, Stjepan Foreti¢ Kolenda i Marin Smrkini¢ predadoSe obveznicu
drzavne lutrije od 500 fiorina, koja je imala sluZiti kao jamstvo za gradnju
peote (koja se u zapisniku naziva i piata69) od 100 tona za c. k. arsenal u
Puli. Ta peota je trebala biti jednaka onoj koja je sagradena proSle godine, tj.
duga 19,7 m, Siroka 56 m i unutar visoka 2,75 m. Bila je utanaCena cijena od
7000 fiorina, plativih u tri rate: prva od 2000 fiorina ¢im se postavi »costamex,
druga takoder od 2000 fiorina kad se brod zatvori vanjskim i unutrasSnjim
madirima i treca od 3000 fiorina po izvrSenom pregledu i odobrenju izvrSene
gradnje. Rok gradnje bio je tri mjeseca. Brodograditelji su se obvezali da
¢e peotu za njezinu punu cijenu osigurati kod nekog osiguravaju¢eg drustva i
policu predati naruCiocu najkasnije prigodom isplate prve rate. Peota je mo-
rala biti izgradena prema tehni¢kim obicajima, uklju€iv kalafatanje, paklinu i
katran. 1z spisa s nadnevkom od 11. Il. 1892. upuéenog iz Pule Opcinskom
upraviteljstvu u Kor€uli saznajemo da su 7 Camaca (imbarcazioni) i gornja
peota od 100 tona bili pregledani i predani, pa se trazi raCun da bi se poslala
podmira brodograditeljima. Tom prigodom ¢e im se odbiti 1404,15 fiorina,
koliku vrijednost predstavlja grada koju su dobili od arsenala.70

C. i k. vojno gradevno odjeljenje u Dubrovniku g. 1897. raspolagalo je ovim
podacima o sposobnosti gradnje korCulanskih brodograditelja:

1) Lovro Depolo i Ante Vilovi¢ »grade jedrenjake do 100 tona eventua-
Ino brodove manje na stroj« (tu »se misli na motojedrenjake),

_ 61 O. Fijo, Parobrodarstvo Dalmacije 1878—1918, Zadar 1962, 32. Kako smo vec¢
vidjeli i Andrija Alibranti za razdoblje od 1870. do 1875. spominje dva parobroda.
Ali tu se radi o popravcima koji su mogli biti izvrSeni ili u drvu ili u Zeljezu.

68 V. lvancCevi¢, NekadaSnje parobrodarstvo Korcule. NaSe more, br. 4/1957,
276—277.

9 Piate su barke namijenjene ukrcaju tereta i njegovu prijevozu do broda.
Svaka luka ima svoju vrstu piata, pa njihova gradnja ovisi o mjesnim prilikama i
izloZenosti luke (Annuario marittimo, Trst 1850, str. 192).

10 Spisi br. 3316 i 539 od 25. IV. 1891. i br. 1046 od 11. Il. 1892. u AMK.
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2) »izraduju kai¢e«: Juraj Foreti¢ Kolenda, Stjepko Foreti¢ Kolenda,
Ante Gatti, Andrija Sessa, Ante Sladovi¢, Frano Sladovi¢, Stjepko Sladovi¢
i Niko Verzotti,

3) spomenuti godiSnje »izraduju do 116 kaic¢a, 18 brodova i 18 kaica se
popravlja. Sveukupna dobit te radnje iznaSa godiSnje 23.749 fiorina,

4) gradnjom brodova zaposleno je do 115 obrtnika na godinu.

Buduci da je odjeljenje trebalo o tome obavijestiti viSu vlast, dana 10.
VII. 1897. molilo je Opcinski ured u Korculi da mu javi je li »u napomenutim
tvrtkama, vrsti i mnoZini godiSnjeg proizvoda koja promjena nastalax. Po-
sebno je spomenuto odjeljenje zanimalo »da li je broj graditelja gore spo-
menutih brodova porastao«.7l

U povodu jubileja austrijskog cara g. 1898. brodograditeljska udruga
banka sv. Josipa osnovala je stipendiju nazvanu Nj. V. Franja Josipa |. za
sinove Clanova udruge koji se namjeravaju posvetiti obrtni¢ko-industrijskoj
struci uceci u industrijskoj Skoli u Trstu. Za potreban novac namjeravali su
upotrijebiti dozrele kamate na polog koji je spomenuta udruga imala kod
blagajne uzajamne veresije u Korculi.72 Kasnijih godina natjecala su se dva
molitelja: Jerolim Damjanovi¢ i Nade Smrkinié. Oba su ve¢ bili ucenici spo-
menute trS¢anske Skole. Prvi je otpao, jer je pohadao kovacko-mehanicki
odjel, dok su stipendije bile namijenjene za izu€avanje drvodjelskog odnosno
brodogradevnog obrta. U vezi sa stipendijom za Smrkini¢a zahtijevalo se da
nakon svrSetka Skolovanja vrati novac, na S§to njegov otac Marin nije htio
pristati. 1z oskudnog arhiva ne moze se zakljuciti da li je uopée iz tog
fonda bila dodijeljena koja stipendija.73

U godiSnjaku Annuario marittimo Sto ga je austrijska pomorska vlada u
Trstu izdavala od g. 1850. do g. 1913. s mnogim statisticCkim podacima iz
pomorstva, pocCevSi od g. 1881. posebno su iskazani podaci za korCulanska
brodogradilista, koji su dotad bili iskazivani skupa s dubrovackim. Za razdo-
blje od 1881. do 1900. evo tablice iz koje je vidljiva djelatnost brodogradnje u
gradu Korculi: (vidi tabelu na 300. stranici)

Medu zaposlenim brodograditeljima, Cciji je broj iskazan u tablici, bilo
je brodogradevnih konstruktora, prota, kalafata, meStara od bradve, drvo-
djelaca, kovaca, konopara, pilara, jedrara, buSilaca, ukrasivaca i dr. Prema
tome zaposlena radna snaga bila je razlicitih i mnogostrukih kvalifikacija.

Podatke o zaposlenom osoblju na koréulanskim brodogradiliStima moZzemo
podijeliti u dvije skupine. Prva skupina sadrzava razdoblje od 1815. do 1877.
prema podacima koje sam pronasao u spisima. Tu nedostaju mnoge godine

71 Sve to je u vezi s dopisom Opcine iz Kor€ule br. 1151 od 14. VIII. 1897, ali
taj spis nisam pronaSao. Svakako nadnevci su pobrkani.

72 Godine 1974. proslavljena je u Korculi 110 godina osnivanja te blagajne koja
je bila prva zadruga u Hrvatskoj. Tom prigodom je otvorena prigodna izlozba i po-
stavljena spomen-ploCa na zgradi gdje je osnovana blagajna, a u Zagrebu je izdana
i posebna edicija »110 godina zadrugarstva Hrvatske«.

13 Arhiv banke sv. Josipa u Opatskom arhivu u Korculi.
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koje dosad nisam sreo u svom istraZzivanju. Druga skupina podataka je od
1881. do 1900. Njih sadrZava godiSnjak Annuario marittimo.75 Evo tih podataka:

1815 — 156 1881 — 187 1891 — 97
1839 — 208 1882 — 118 1892 — 117
1846 — 160 1883 — 111 1893 — 115
1852 — 245 1884 — 95 1894 — 115
1853 — 256 1885 — 88 1895 — 115
1858 — 430 1886 — 88 1896 — 92
1865 — 373 1887 — 79 1897 — 66
1870 — 161 1888 — 74 1898 — 56
1875 — 258 1889 — 66 1899 — 57
1877 — 291 1890 — 82 1900 — 97

14 Kratica »u.« zna€i da podatak u statistici nije iskazan pojedinacno ve¢ uku-
pno '515 za ¢amce i_brodove. B o ) o )
Treba voditi racuna o prije ucinjenoj napomeni da godiSnjak Annuario
marittimo do g. 1881. ne donosi ﬁosebne podatke o zaposlenom osoblju na korculan-
skim brodogradilistima, ve¢ su iskazani skupa s dubrovackim okruzjem.
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ZAPOSLENO OSOBLJE

Na brojno stanje zaposlenog osoblja potrebno je nadodati, da je za dje-
latnost brodogradiliSta najvaznija njihova proizvodnja izrazena u tonama, jer
i godina s najve¢im brojem zaposlenih ne mora imati i najve¢u proizvodnju.
Uzgred ¢u napomenuti da ta mjerna jedinica u 19. st. nije jedinstvena, jer
je viSe puta mijenjana, pa je razliCita i u literaturi kojom se sluze povjesni-
Cari pomorstva. To oteZzava usporedivanja i, ako se ne vodi racuna o toj
¢injenici, moZe do¢i do pogreSnih zakljuCaka. Osim toga za mnoge godine jo$
se nije naiSlo na podatke o izgradenoj odnosno o popravljenoj tonazi, tako da
danas imamo samo pribliZznu predodZbu o ulozi koju je odigrala brodogradnja
u Zivotu i gospodarstvu grada Korcule.
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Ipak iz dosadasSnjeg proucCavanja djelatnosti kor€ulanske brodogradnje
mozemo utvrditi da su za nju u 19. st. znaCajna desetljec¢a bila 1851—1860,
1861—1870 i 1871—1880.76 Nakon toga nadosSla su teSka vremena za jedrenjake,
koji se — posebno zbog potiskivanja sa strane parobroda — sve manje grade.
Ta opca okolnost, kao i ve¢ spomenuti razlozi o iseljavanju, razumljivo je da
su se nepovoljno odrazili na brodogradnju. Stoga se idu¢ih godina umjesto u
gradnji novih brodova korculanska brodogradnja viSe ispoljuje u popravcima
jedrenjaka i u pojacanoj izgradnji amaca i drugih brodica (maona, peota i sl.).
Sada u tim dvjema granama, neSto smanjena radna snaga, nalazi ipak svoje
zaposlenje. S takvim stanjem korculanska ¢e brodogradnja uc¢i u 20. st.

U molbi od 2. veljaCe 1900. koju su — kako u njoj piSe — »obrtnici i
majstori Skvera KorCule« uputili Opc¢inskom upraviteljstvu — takoder imamo
podatke o broju i imenima kor€ulanskih brodograditelja. Naime, tu su molbu
potpisali 102 brodograditelja,”7 a medu njima se isticu poznate brodograditelj-
ske obitelji: Depolo, Filippi, Foreti¢, lvancevi¢, Sessa, Vilovi¢ i dr. Oni tu
molbu upucuju da bi sacuvali »sebe i svoje obitelji od ekonomi€ne propasti«
i predlazu da se Opcinsko upraviteljstvo izravno obrati kralju kako bi on
naredio »ZapovjedniStvu c. k. ratne mornarice i Pomorskoj financijskoj vla-
sti da potrebite im radnje povjere nami (korCulanskim brodograditeljima
V. L) u obilnoj mjeri i tako da se oCuva od oCite propasti«.

To nepovoljno stanje u brodogradnji u pocetku 20. st. ponukalo je kor-
Culanskog zastupnika dr. Josipa Zafrona da u zajednici sa zastupnikom Vu-
kovi¢éem i drugima uputi o tome interpelaciju Carevinskom vijecu u Becu. U
tom svom pitanju spomenuti zastupnici, ukazuju¢i na prijasnji cvat brodo-
gradnje u Korculi, zahtijevali su da bi se ispitale mogucnosti za ponovno po-
dignuce brodogradnje u Korculi upotrebom modernih sredstava brodogra-
devne industrije. Stoga se Pomorska vlada u Trstu dana 24. V. 1904. obraca
LuCkom uredu u Dubrovniku78 da Zurno ispita tocnost podataka koji spo-
menuti zastupnici iznose o prijaSnjem cvatu korCulanske brodogradnjerd i o
tadasSnjim njezinim teSkoéama. Zanimljivo je da tu Pomorska vlada traZi
misljenje Luckog ureda u Dubrovniku o mogucnosti da bi se u Korculi sa-
gradila velika brodogradiliSta za gradnju parobroda.

76 U to vrijeme vidimo i jaCe udio KorCulana u brodarstvu. Njih nalazimo za-
interesirane kao iskljuCive brodovlasnike, a i kao suvlasnike u brodarskim podu-
zeCima sa sjediStem u Kor€uli i izvan nje, i to ne samo u brodovima izgradenim na
kor€ulanskim brodogradiliStima nego i drugim (V. lvancevi¢, 1z korCulanske pomor-
ske proslosti. Pomorstvo, br. 1/1952, gdje je samo djelomicno obradeno sudjelovanje
Kor€ulana u brodarstvu u 19. st.). S. Marinovi¢, Pomorstvo Korcule 1850—1900, Si-
benik 1978, str. 79—388.

71 Kako sam gore iznio iz Annuario marittimo, g. 1900, na kor€ulanskim brodo-
gradilistima bilo je zaposleno 97 osoba, $to u vezi s gornjim brojem od 102 pokazuje
dosta veliku to€nost tog statistiCkog podatka spomenutog pomorskog godisSnjaka.
Molba se nalazi u Muzeju Korcule u Korculi u fasciklu »Kor€ulanski brodogradi-
telji«.

78 Spis br. 2008/1904. Arhiv Lucke kapetanije, Dubrovnik u HAD.

19 Podaci koji se tu iznose (za desetljeCe 1849—1859), i to: 29 vlasnika brodo-
gradiliSta, oko 500 zaposlenih radnika, sagradeno 46 jedrenjaka d. pl. i 9547 m. pl.
uzeti su iz spomenutog Spomen-spisa banke sv. Josip (Trst, 1868). Osim toga tu je
spomenuta i ukupna nosivost sagradenih brodova sa 24113 tona.
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Lucki ured u Korculi, kojem je taj predmet dostavljen da bi Sto iscrpnije
odgovorio, bio se obratio za misljenje Kotarskom poglavarstvu li Opcini kor-
Culanskoj. Znacajni su njihovi odgovori,80 koje su dali na taj upit. Osobito je
znaCajan odgovor korCulanske opcine u kojem ona spominje da bez vladine
pomoci nije moguce podic¢i brodogradevni obrt u Korculi, pa se predlaze da se
narudzbe za brodove pravedno dijele brodogradiliStima bez obzira na to Sto su
cijene u Korculi neSto skuplje. Tu razliku cijene opcina opravdava S§to je
Korcula nesSto udaljenija od nabavnih srediSta za gradevno drvo i Zeljezo,8l a
i putovanja iz KorCule za te nabave su skuplja. Ima tu i vrijednih prijedloga
kao podjeljivanje beskamatnih zajmova za nabavu strojeva, koje nemaju
korCulanska brodogradiliSta, zatim dodjela stipendija za izobrazbu brodogra-
ditelja za rad u Zeljezu u arsenalima u Puli i Trstu. Medutim Kotarsko po-
glavarstvo smatra da loSe privredne prilike, u kojima su se tada nalazila kor-
Culanska brodogradiliSta, nisu pogodne za podizanje brodogradiliSta na kojima
bi se gradili Zeljezni parobrodi. Stoga Kotarsko poglavarstvo zagovara da se
kor€ulanskim brodogradilistima dodjeljuju gradnje maona, €amaca i drugih
brodica koje su potrebne ratnoj mornarici, pomorskoj vladi i drugim vladi-
nim poduze¢ima. Ali i te gradnje, koje su se donekle tada veé¢ dodjeljivale
korCulanskim brodogradilistima, nisu mogle mnogo popraviti njihovo slabo
privredno stanje, pa se korCulanska brodogradilista od propasti brodova na
jedra nalaze u stalnim teSkoéama.

U vezi s tim pitanjem o pomoc¢i korCulanskim brodograditeljima Lucki
ured u Korculi smatrao je da nije moguée podi¢i u Korculi velika brodo-
gradiliSta za gradnju parobroda zbog toga Sto tamo$nji brodograditelji ne-
maju za to potrebnog kapitala. Poznati korCulanski brodograditelj Lovro
Depolo veé je g. 1900. bio zatrazio od vlade beskamatni zajam od 30.000 kruna,
koji je namjeravao upotrijebiti za nabavu »pile na paru«.82 Ali nije doslo
do njegovog ostvarenja, jer je vlada zahtijevala da se Depolo udruzi s
drugim brodograditeljima, $to u to doba nije bilo moguce provesti.83 Uopée
je iSlo teSko s udruZivanjem korculanskih brodograditelja u jedno skupno tijelo,
bilo u obliku zadruge, bilo u nekom drugom obliku koje bi rasparani rad
brodograditelja podigao i unaprijedio. Godine 1910. korculanski brodograditelji
Lovro Depolo, Mihovil Depolo, Marin Smrkinié, Vicko Sessa i J. Gatti bili su
osnovali u Korculi zadrugu s ograni¢enim jamstvom pod naslovom »Prvi
dalmatinski zadruzni kobaS«,84 ali nije bilo uspjeha. | g. 1921. bilo je poku-
Saja da se brodograditelji uz financijsku pomo¢ imuénih Korculana udruze
u jedno dioni€ko drustvo. No i tada nije doSlo do osnivanja tog druStva, jer
brodograditelji nisu htjeli izgubiti svoju samostalnost i podvrgnuti se kolek-
tivnom vodstvu. Tek g. 1926. pritisnuti stalnim teSko¢ama nekoliko njih pod

_k80 T—lr,iA!%Zi uz spis br. 3412/1904 (584, 671, 6647) Arhiv Lucke kapetanije, Dubro-
vnik u .

8l Za g. 1904. imademo ove podatke o uvozu drva i Zeljeza preko Trsta za
brodogradnju u Korculi: 78 m3 borovine, 14 m3 ariSa, 5 m3 jelovine, 2 m3 bukovine,
3 m3 brijesta, 10.066 kg Zeljeza, 134 kg bakra, 486 kg cinka, 1210 kg mjedi, 208 kg
olova. 1z nasih krajeva uvezeno je 72 m3 hrastovine i 25 m3 murve. (Arhiv Lucke
kapetanije, Dubrovnik spis br. 4820/1904 u HAD).

8 Spis od 21. XI. 1903. fascikl »KorCulanski brodograditelji« u AMK.

8 Arhiv LuCke kapetanije, Dubrovnik spis br. 3412/1904, prilog u HAD.

8 Pravilnik Prvog dalmatinskog zadruznog kobaSa, zadruga uknjizena na
ograniceno jamstvo u Korculi, Zadar 1910.
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vodstvom Stjepana Bonvarda osnivaju »Brodograditeljsku zadrugu«, koja je
potporom vlasti prva uvela strojeve pokretane elektricnom strujom u kor¢u-
lansku brodogradnju i uspjedno radila do Il. svjetskog rata.

Dalje zadiranje u ova pitanja zahtijeva opSirnu obradu prilika u korcu-
lanskoj brodogradnji 20. st., Sto prelazi okvir ove rasprave.

Na kraju donosim popis brodova8s sagradenih u 19. st. u Korculi. Popis
je raden prema trS¢anskom godiSnjaku Annuario marittimo uz neke nadopune
iz drugih izvora, jer spomenuti godiSnjak nije unio dosta brodova. Posebno
se to odnosi na brodove koji su bili gradeni za strane drzavljane, odnosno za
Korc€ulane nastanjene u inozemstvu, pa su odmah po izgradnji bili upisani u
strane upisnike brodova. Stoga je popisu i dan naslov »Neki od brodova...« jer
nije moguce sastaviti posve to¢nu statistiku svih brodova sagradenih u 19. st.
u Korculi. U vezi s popisom potrebno je joS napomenuti da su brodovi tije-
kom svog vijeka osim imena mijenjali tip, a i vlasnika. Ta dva posljednja
podatka unijeta su u popis kako su navedena prigodom prvog popisa u Sspo-
menuti godiSnjak. Tonaza svih brodova nije navedena dosljedno po istoj
mjeri, jer se tijekom 19. st. u Austriji ta mjera teZinska i zapreminska mije-
njala. 1 ona je navedena u veliCini kakva je pronadena pri prvom upisu u
godiSnjaku, pa o tome treba voditi racuna ako bi se Zeljelo izvlaCiti neke
zakljuCke temeljivSi ih na tonazi izgradenih ili popravljenih brodova. Kod
nekih brodova u popis upisani vlasnik mozda nije bio prvi vlasnik novosa-
gradenog broda, nego je on tek kasnije kupnjom do$ao u njegovo vlasnistvo.

£5>7rgir;1ljeno na 9. sjednici Razreda za druStvene znanosti JAZU od 7. studenog

8 Nesto podataka o izgradnji manjih brodova (peliga, bracera i gaeta) za fran-
cuskog zafosgednupa Korcule vidi u radu V. lvancevic, KorCula pod Francuzima
(1806—1813), Radovi Inst. JAZU u Zadru, sv. 19, Zadar 1972, 358—359.
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Godina

gradnje Tona

i tip
1801.
ga
c
1803.
bn

1804
1&)'5.

1806
bc

€
1809,
b
1811.
b

Cc
1812.

brg
1814.

1817
1815

1876
brg

1%20.
g
brg

%e

r
ku

1822.
ga

1823.
brg

1824.
bc

1836.

1827.
bc
1828.
ga
1829.
pe

20 Anali

NEKI OD BRODOVA SAGRAPENI U KORCULI U 19. ST.

13
170
31

19
270

176

14

44

Ime broda

?
L’Anima di Purgatorio

?

9

Madonna Annunziata

S. Antonio

L’Anima di Purgatorio
Vergine Maria
Benvenuto

Zodiaco

Misericordia

Umano

Cavalier Macedone

Idreno

Veneto

Sibilla

Il Tebro

Il Rinoceronte
Mistica Rosa
Vittorioso Radetzky
(prlf_e Arabo Felice,
poslije Radetzky)
Vipera

Valente Corriere
d’Albania

Bella Giudita
Matricola

Vigore

(Prema Annuario marittimo, Trst 1850—1900. i drugim izvorima)

Brodovlasnik

Antun Nodilo pok. Marina, Blato
Filip Bevilacqua, Prcanj

Nikola Paladin, Korcula (nosivost 250
ven. stera)

Baldasar Trojani, Dubrovnik

Vin€enco Fabris pok. Frana, KorCula

Bogdan Peranovi¢, Perast i Antun Nikic,

Stoliv ) )
Antun Vekari¢ (nosivost 500 tomola)

Marin Ostoi¢, Lastovo
Vido Matovi¢, Dobrota
Ana Minas r. Dorligo
Mato Radonici¢, Dobrota
Grgur Iv€evié, Dobrota
Vido Matovi¢, Dobrota

Antun Radimiri, Dobrota

L. p. L. Matovié¢

D. Vianello

L. Stenci¢, Dubrovnik

Toma Belli pok. Josipa, Malta
Toma Belli pok. Josipa, Malta

Pavao Marinkovi¢, Komiza

Braca Tripkovi¢, Kotor

Mihajlo Mitrovi¢, Budva

Andrija Kosovi¢, Dobrota

S. Marovié, Zlarin
Frano Mariani pok. Josipa, Komiza

Stjepan lvanovi¢, Dobrota
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Godina
gradnje Tona

i tip

1831.
a 5
S 67
Sk 59
1832.
sk 46
1833.
bc 13
tr 45
1834,
Pe 20
1835.
brg 316
pe 36
pe 46
1836.
a 4
c 8
1837. .
Kooy
pe
ga 4
ga 5
1838.86
pe 32
pe 48
1839.
a 5
r 69
? s
e
Be 66
ga 3
1840.
brg 154
bc 13
tr 37
1842.
bs 91
a 5
gr 62
8 1838. brg

marit. vode taj brigantin kao sagraden u Korculi

Ime broda

Maria Cleofe
Il Zerbinotto
Sjajna Danica

S. Vladimiro

Vitoriosa
Vojnik

Vitez

Eto (kasnijie Alleato)
Tonante
Virginio

Nave fortunata
Pastore
Zodiaco

Bella Lustovizza
Haynau
Incognita

S. Nicolo di Bari

Speranza
Unico Fedel Amico

Marianna Bella
Valente

Valente Ernesto
Valente Giovannino
Veloce

Nuova Rosina

Savina
Speranza
ergine Maria di

Bianca

Antonia Ape
Gian Antonio
Vero Meschino
(kasnije Nuovo
Trionfante)

Pannonia, 630 t. Neki pisci povodeli se za

Brodovlasnik

G. Marinkovi¢, Komiza
Tripun Ziga, Stoliv, i dr.
Stjepan Dinovié¢, Bijela i dr.

Jerolim Vukovi¢, Herceg-Novi

Frano Mirkovi¢. Budva
Antun Milin, Venecija

Antun Dabinovi¢ pok. Pavla, Dobrota

G. B. Zotti, Mali LoSinj i dr.
Mato Radonici¢ )
Antun Ziga Antunov, Stoliv

Antun Mardesi¢, Komiza
Ivan Jeri¢, PeljeSac
Krsto Radimiri Jakovljev

G. S. Rasol, Silba

Petar Svilokos Nikolin, KoloCep
A. Giaconi, Komiza

Josip Antun Mladineo, Komiza

Filip PetriCeviC i dr. )
Antun Franovi¢ pok. Tripuna, Stoliv

Kuzma Mariani Josipov, Komiza
Andrija Tomanovi¢ pok. Luke, Lepetane
Andrija Kosovi¢, Dobrota i dr.

Andrija Kosovi¢, Dobrota

Petar Antun Bego, Trst i dr.

Frano Mariani, Komiza

Simo Mitrovi¢, Herceg-Novi i dr.
Petar Talija, Lopud
Jerolim Vukovi¢, Bijela

G. Cosulich i dr.
A. Bosan, Komiza
Bozo Mileti¢, Prcanj

rvim upisom u Ann.

g. 1838, pa bi po svojoj tonaZi bio

najveci brod sagraden na korculanskim brodogradilistima u 19. st. Medutim taj isti
godisnjak od g. 1853. pa do propasti broda g. 1859. vodi ga kao sa radeno%_u Peci-
i

nama (Susak). Prema nekim podacima iz arhivalija Povijesnog arhiva u

jeci taj

bi brod bio sagraden zaista u Pecinama, pa smatrajuCi to vjerojatnijim, njegovu
gradnju iznosimo ovdje u biljeSci ispod crte.
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Godina
gradnje Tona
i tip

1843.
Sk 64
bc 16
pe 49
1844.
Pe 23
Sk 90
bs 50
1845,
brg 148
pe 24
1846.
brg 126
pe 42
1847.
brg 290
pe 38
brg 219
1849,
brg 155
brg 275
pe 44
1850.87
brg 347
Pe 18
pe 14
Pe 43
u 49
bs 98
b3 98
1851.
brg 260
b3 93
Lo
e
Be 65
1852.
tr 42
tr 24
tr 42
pe 42
brg 226
brg 310
brg 147
brg 259

Ime broda

Marito
Paolina 11 )
Virtuoso Giovannino

Narentino Secondo
Tarantella
Virtuosa Anna

Sin
Srbin (kasnije Mose)

Gliubien draghi brat
Vucié

Genio Speculatore
Sarghera (kasnije
Che Ti Pare)
Tancredi

Ban Jelaci¢
Nuovo Prometeo
Sloga

Fama

Pia Casa di Loreto
Sokolica

Sollecito Dalmata
Trinita

Vierna Alesandra
Zivio

Glas

Marietta
Preradovi¢

Sorte Sabioncellina
Valente Paolina

Amabile (kasnije
Herceg-Novi)
Anna
Annunziata
Erminia (prije
Mali Spiro)
Giuseppe Nicolo

Palemone (kasnije Ino)

Romolo (kasnije
S. Biagio)
Vierni

Brodovlasnik

Antun Allegretti, Trogir )
Ivan Baci¢ Antunov, Dubrovnik
Mato I. lvanovi¢, Dobrota

Nikola Oman, Opuzen i dr.
Ivan Vrankovi¢, Perast )
Anastasija Perovi¢ rod. Bukulica

Kosto Trojanovi¢, Kotor
lvan Rusovi¢, Podi i dr.

Giugali Sigon i dr. )
Tripun Kaluderovi¢, Lustica

Spiridion Danilovi¢, Herceg-Novi
Vinko Cvilicevi¢, Korcula

G. Terni, Trst i dr.

Krsto Marovi¢, Dobrota i dr.
S. Gelci¢ i dr.
Antun Kosovi¢, Dobrota

G. Bbivovi¢, Trst; S. Luketa, PeljeSac
I. Brainovi¢, Janjina i dr.

Nikola Violi¢, Dubrovnik i dr.

Ivan Rora, PeljeSac i dr.

L. Kosovic. )

Stjepan Mileti¢, Prcanj

Vicko Vrankovi¢, Préanj

M. Pilkovi¢, PeljeSac i dr.

lvan Dubokovi¢ Nadalini, Jelsa
P. Cuvilicevi¢, Korcula

Baldo Krstelj, PeljeSac

Bozo Pasinovi¢, Dobrota i dr.

Marko Vukasovié¢, Orahovac

Simun Suhor, Peljesac i idr.
A. Krstelj, Viganj i dr.
Vinko Novak, Hvar i dr.

S. Bijeli¢, PeljeSac i dr.
Pasko Kosta, Dubrovnik i dr.
Toma Jeri¢ Grgurov, Trpanj

Antun Delalija, Bijela i dr.

87 1850. Sk 138 t Salamone | gprije O, frose), vl. Pasko Jasi¢, Gruz, pojavljuje se

prvi put u Ann. marit. 1858, str.

90 kao graden u Korculi, Sto ima biti pogreska, jer

Je prije voden kao graden u Gruzu. Stoga ga izostavljam iz popisa.

20*
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Godina
gradnje
i tip
1853.
pe
pe

brg
brg

1857.

e
ba

tr
1858.
b3

tr

e
grg
tr
tr

1859.
pe

308

Tona

43
48

101
275
49
12

107

368
427
280
384

26

131
255
214
112

27

Ime broda

Angelo Fedele
Antonietta
Antonietta

Cosa V'Importa
Olivo

Onorato
Sultana

Carlo Barone de Bruck

g<as_nue Gemma)
enitor Nicolo

Mladi Slavianin

Nasljednik

Teresa Maria

Vernik

Dumiza

Naviesnik

Mrav

Uniade (kasnije Zora)
Carmine

Ljubomirka (kasnije
Annetta)

Madonna delle Grazie
Madonna delle Grazie
Miracoloso S. Antonio
Prvorodna Milica
Sunce )

Teresa Caterina
Zorka

Tergesteo

Colovodia (kasnije
Ida P.)

Giorgio

Madonna delle Grazie
Michele (kasnije Pro-
tetto, zatim Jozi¢)
Vierni Soko

Fedele (kasnije Vierni,
zatim Anna)

G. Smerchinich
Pietro

Slava

Madonna della Salute
Fenice

San Giovanni

Brodovlasnik

Kuzma Stallo lvanov, Stari Grad

lvan Krstitelj Rocco, Rovinlj

Frano Petrinovi¢ pok. Nikole, Supetar
(Brac)

BlaZzo Dabinovi¢ pok. Antuna, Dobrota
Josip Romano, Dubrovnik i dr.

Lujo Crespi, Zadar

Ivan Antun Kunié¢, Janjina i dr.

Nikola Paunovi¢ Antun, Carigrad

Ivan Dubokovi¢, Jelsa

Krsto Opui¢, Trst

Mojisije Sbute_|ga, Préary
Y

rCanj i dr.
Frano lveta, anj i dr.

Ivan Josip Marici¢, Mali LoSinj
E. Zbutega, Prcanj i dr.
Bijeli¢-Kersa, PeljeSac

Spiro Radimiri, Dobrota

Bozo Matkovi¢, Préanj

Antun Dujmovi¢, Supetar (Brac)
Andeo Katalini¢ i braca, Split

Ivan Burici¢, Korcula

Aleksandar Popovi¢, Topla

M. Seput, Korcula i dr. o
Toma P. Matijevi¢, Dubrovnik i dr.
Antun Radimiri, Dobrota i dr.

G. P. Accerboni, Trst

Petar CviliCevi¢, Kor€ulai dr.
Krsto Gopcevi¢, Ljuta

L. Tocilj, Hvar
Bijelic-Kosovi¢, PeljeSac

Puro Markicevi¢ pok. Nikole, Budva .

Simun Stuk pok. Stjepana, Orebidi i dr.

Jakov Smerkini¢, Aleksandrija (Egipat)
Petar Cuvilicevi¢, Korcula i dr.

Kristo Jerkovié, Peljesac i dr.

Ivan Dubokovi¢ Nadalini, Jelsa

Frano Reverisco i dr.



Godina

gradnje Tona Ime broda Brodovlasnik
i tip
1860. .
e 39  Fortunato VII Juraj Novak, Hvar
Pr 78 Istok Jakov Novak, Vis i dr.
pe 55  Libertina Baldo Krstelj, PeljeSac
pe 49 Novi Ungaro Petar Mandic, Herceg-Novi
pe 32 Primogenito Marko Puhalovi¢, Vis i dr.
1861. ) . .
brg 400  Panselinos 118 Luka Mimbelli, Mariupol
e 30 Nuovo Umile Josip Marovic, Dobrota
a 353 Pirro S. Obitelj Sbutega, Prcanj
tr 65 Sarghera Nuovo Vinko Cvilicevic pok. Nikole, Korc€ula
1862.
Sk 94  Demetrio Dmitar Foreti¢, Korcula i dr.
10 86  Mali Spiro Jovo Dragomanovi¢, Topla
sk 140 Mare Ivan IvaniSevi¢, OrebiCi i dr.
e 82  Umile Il Ferdinand Sbutega, Pr€anj i dr.
rg 130 Unione B. Nikola MiroSevi¢, Kor€ula'i dr.
1863.
brg 195  Dusan Kristofor Opui¢, Trst i dr.
brg 167 lda Maggiore Baldo Mimbelli Antunov, Orebici
1864.
Sk 84 Padre Matteo Ivan Puhalovié, Viganj i dr.
1865. . . S
brg 182  Egle (kasnije Noel) Simun Cosulich, Mali LoSinj
1866. . S exixa
pe 25 Slavni Antun Cvito Frani¢, Racis¢e i dr.
1867. - . .
ba 447  Curzola (kasnije Ruma) Dominik, Antun i Pero Foretic,
Korcula i dr. ==
bs 149 Draga Aneta Bogdan Zlokovi¢, Bijela
ku 50  Nuovo Arcadion (ka- Jovo Dragomanovi¢, Topla
snije lzgled N.)
1869. B
brg 384 Ana Lazarovi¢ Niko Lazarovié, Baosi¢ i dr.
tr 9%  Vernik Juro i Frano Fabris, Kor¢ula
1871.
br 302 Olga Krsto Matovi¢, Dobrota i dr.
ga 5 Giusta ?, Trstenik
1872.
br 327  Giorgio Frano Fabris pok. Jura, Vrnik (Korc€ula)
1873.
ba 474 Giovanni D. N. A, Dubokovi¢, Jelsa
10 63 Jedinstvo Ambroz Jerolim Cuvilicevi¢, KorCula
10 47 Milo Petar Svilokos, Kolocep .
tr 43 S. Antonio Antun Belin Antunov, Trpanj i dr.

8 S. Vekari¢, Sto godina peljeskih jedrenjaka, u zborniku Dubrovacko pomor-
stvo, Dubrovnik 1952, str. 245 kao godinu gradnje za brg 400 t Panselinos Il navodi
1861, dok Veritas Austriaco, Registro e classificazione dei bastimenti austriaci ed
esteri, Trst 1873, donosi ove podatke: brg 290 t Panselinos sagraden u Korculi g.
1863, vl. Luka Mimbelli, Mariupol.
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Godina

gradnje Tona

i tip

1874.
ba
pe

1875.
ba
pe

1877.
tr
pe

1878.
sk

422
38

550

— N -
W [N

[$2¥ 2]
o~

(S

[EEN
NOINNoOI RPN

Ime broda

Maddalena Mimbelli
Oro

Fratelli F.
BoZzji dar B.

Sreé¢na sloboda
Re Alessandro

Malti S.
Cara

Slobodan
Sole
Colombo
Ivan S.
Kulf Strim
Mali Frano
Martino
Srecni Filip
S. Lorenzo
Sloga
Sretha P.

Elisabeta
Sveti Ciril i Metod

Gianina

Excelsior
Dvije sestre
Gesu_Maria
Vernik P.
Mali Matija
Mali Mitre

Klek
Colombino
Mir vami
Rosarica

Sloboda K.
Dva brata
Kralj Milan
Mato

S. Nicolo
Sveti Mihovil

S. Giusto (prije Skan-

derbeg otom. zastave)

Santa Elena

Liburnia

Brodovlasnik

Braca Mimbelli
Antun Krstelj, Kuciste

Frano Fabris, Vrnik (Korcula) i dr.
Ivan Barbali¢ Jurjev, Baska

Andrija Unkovi¢ pok. Ivana, Racis¢e
Pavao Cesare

Frano Svilokos, KoloCep i dr.
Ivan Glusi¢, Labin

Jovo Dragi(omanovié, Topla
?, Trsteni

Frano Florian, Pula

Antun Schilke pok. Karla, Split i dr.

Pokrajinska financijska direkcija, Zadar

Frano Kovacevi¢, Viganj i dr.

Stjepan Viskovi¢ pok. Antuna, Sv. Lovre¢

(Labin)
Ivan M. Dimini¢, Sv. Lovre¢ (Labin)



Godina

gradnje Tona Ime broda Brodovlasnik
i tip
1888. - 5
par 11 Neda (kasnije ltalo, Pio Negri, Sibenik i dr.
zatim Giuseppino)
1889.
jba 5 Toni ) Tripun de Mattei, Kor€ula
c 9 BoZe pomozi
ga 3 Elena
ga 3 Giovannina
ga 3 Lastovica
ga 3 Randa
ga 3 Ombla
ga 3 S. Silvestro
ga 3 Sretan
ga 3 Trstenik
é’gz 3 Carlo Carlo Zanzola, Trst
1892.
899a 2 Trstenik ?, Trstenik
1893. . .
a 4 Cucin ?, Trstenik
1894,
%a 2 lri Emerico Margoni, Trst
1896.
lo 4 Marte Marin Radica, Korcula

Kratice: b = barka, ba = bark, bc = bracera, bn — barchino, br = brik, brg =
= brigantin, b — brik-Skuner, ga = gaeta, go = goleta, éa = jahta, ku =
= kuter, le = leut, lo = loger, na = nava, par = parobrod, pe — pelig,
pl = polanda, Sk = Skuna, tr = trabakul.
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Vinko Ivancevic¢

SOME DATA ON KORCULA SHIPBUILDING ACTIVITIES
IN THE 19th CENTURY

Summary

Having used the archives of Korcula, District Authorities of Kor€ula,
Harbour Master's Offices of Korcula and Dubrovnik, and the Chamber of
Commerce and Trade of Dubrovnik, as well as of other available literature,
the author gives a survey of Kor€ula shipbuilders' activities from the beginning
of the Austrian rule (1815) till the early beginning of the 20th century. The
author has already published something about it in the earlier treatises, but
here he gives some new unpublished data.

The Korcula shipbuilding industry was at its highest in the seventies
of the mentioned century. This period was known as »the golden age of sailing
ships«. Shortly after, in the Austria-Hungarian Monarchy, sailing ships were
pushed back by steamers more and more, and so hard times for Korcula
shipbuilders came. In such conditions they orientated themselves to the
construction of smaller crafts and boats, in which they had rather good
results. Shipbuilders used to immigrate from Korcula to other littoral regions
of Austria in the 19th century. The author gives more data about it.

Besides shipbuilding statistic data, given mostly in tabulated lists, the
author gives the names of numerous Korcula shipbuilders in the 19th century.

At the end a list of ships built in KorCula in the same century is given too.
The list was made according to the Austrian annual »Annuario marittimo«

and other sources.
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