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Prethodno priopéenje

U &lanku se na osnovi podataka iz tadasnjeg tiska donosi kro-
noloski pregled razvoja civilnog zracnog prijevoza na splitskom
podrucju, od osnivanja poduzeéa ,Aeroput” 1927. i pocetha
zracnog saobracaja sa sinjskog aerodroma 1931. godine, do
izgradnje aerodroma ,Split“ u Kastelima 1966. godine.

Kljucne rijeci: zracni saobracaj, zracni promet, zracna linija,
prijevoz, avion, avijacija, hidroavion, zrakoplov, zrakoplov-
stvo, poletno-sletna staza, aerodrom

Od prvih pokusaja leta balonom do povijesnog leta avionom s benzinskim
motorom bra¢e Wright 1903. godine, velik broj znanstvenika, konstruktora i
inzenjera dao je svoj doprinos razvoju zrakoplovstva. Nakon sto je L. Bleriot
1909. godine na svom jednokrilcu preletio La Manche, uslijedilo je daljnje
usavravanje zrakoplova. Sve je to u razdoblju poslije Prvog svjetskog rata re-
zultiralo naglim razvojem zrakoplovstva i zra¢nog prometa.

Osnivaju se mnoge kompanije za civilni zra¢ni prijevoz. Prve medunarodne
zratne linije uspostavile su Belgija, Nizozemska, Francuska i Velika Britanija,
prema svojim kolonijama. Belgijska Sabena saobracala je do Belgijskog Konga.
Nizozemska kompanija KLM, osnovana 1919. godine, odrzavala je od 1924.
liniju do Indonezije, a od 1934. godine do nizozemske Zapadne Indije. Fran-
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cuzi su tridesetih godina odrzavali liniju do Indokine i svojih posjeda u Africi, a
britanska kompanija Britich Imperial Airways, dobila je odobrenje za rad 1924.
godine, te je povezala Veliku Britaniju s njenim prekomorskim posjedima.

U Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama zra¢ni je promet u pocetku bio vezan
uz prenosenje postanskih posiljaka, a putnicki saobradaj poceo se intenzivnije
razvijati nakon 1927. godine i povijesnog leta C. Lindbergha od New Yorka
do Pariza. Kompanija Pan American Airways uvela je 1935. liniju preko Tihog
oceana, te 1939. godine preko Atlantika.

Prvo poduzeée za zraéni promet u kraljevini Jugoslaviji osnovano je 1927.
godine. Aeroput, drustvo za zra¢ni saobradaj d. d., imalo je sjediste u Beogradu,
dionicka glavnica bila je devet milijuna dinara, a godis$nja drzavna potpora
iznosila je 18 milijuna dinara. Drustvo, koje je imalo za cilj organiziranje i
provodenje cjelokupnog zra¢nog prometa, nalazilo se pod izravnim nadzorom
vojnog zrakoplovstva. Ministarstvo vojske i mornarice imenovalo je posebnog
komesara koji je koordinirao rad drustva. Posebnog komesara imenovalo je i
ministarstvo trgovine i industrije. Drustvo je posjedovalo razne tipove aviona:
Lockeed, Kodron, Dragon, Spartan, Mitrovi¢ MMS-3, Moxmouth i Gipsi
mouth, a zrakoplovi Autoputa povezali su sve veée gradove u zemlji i odrzavali
linije do Sofije, Bec¢a, Bukuresta, Venecije i Milana. Drustvo je zapocelo s ra-
dom 15. veljace 1928. godine.

Novo razdoblje civilnog zratnog prometa nastaje nakon Drugog svjetskog
rata kada je u travnju 1947. godine osnovano privredno poduzeée za civilni
saobracaj JAT (Jugoslavenski aerotransport).

NA VEDROM I PLAVOM SPLITSKOM NEBU

Sve vezano uz letenje u pocetku je granicilo sa cirkuskom atrakcijom, a le-
tacki pothvati bili su rezervirani samo za one najhrabrije. Cilj je bio smionos¢u
i vjeStinom zadiviti radoznalu publiku uvijek Zeljnu atrakcija.

Spli¢ani okupljeni jedne suncane nedjelje u lipnju 1895. na vojnom vjezba-
listu, poslije igralistu nogometnog kluba ,Hajduk®, imali su priliku prisustvovati
jedinstvenom dogadaju. Splitski glasnik Jedinstvo o toj je zgodi sutradan donio
duzi izvjestaj: ,Poznati zrakoplovac g. Merighi digao se u zrak sa svojim velikim
balonom. Prisutno je bilo veliko mno$tvo op¢instva, koje je zabavljala Narodna
glazba. Dok se je balon punio drzala su ga 32 ¢ovjeka. Na znak jedan, dva, tri,

svi pustise balon, a Merighi se uhvati za uze koje je pod balonom visilo, pa poleti
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u zrak radeéi gimnasticke igre i visedi o jednoj nozi. Kad se balon spustio pao je
oko 200 metara daleko od mjesta gdje se digao. Merighi je dobio odobravanje
i pljesak velikog mnostva opéinstva.“! Slican pothvat ponovio je nekoliko dana
poslije: ,Na dan sv. Petra ¢uveni zrakoplovac Merighi digao se po drugi put sa
svojim balonom ‘Sarajevo’ u zrak. Sobom je odveo slamnata ¢ovjeka, koji je visio
o jednom konopu i izgledao kao da je Ziv.“* Merighi je jo$ jednom zabavljao
splitsku publiku lete¢i balonom u svibnju 1896.%

Nakon balona, Spli¢ani su na spomenutom vjezbalistu mogli vidjeti i pravi
avion. U svibnju 1912. u Split je svojim avionom stigao pilot G. Widmar. Do-
gadaj je najavila splitska Sloboda: ,Sutra poslije podne dici ¢e se sa vojnickog
polja u zrak, te ée izvesti razne evaluacije. Ovo je prvi put $to ¢e nad Splitom
letjeti jedan aeroplan, te je zanimanje op¢instva veliko.“

Najavljeni let Widmar je izveo u cetvrtak 16. svibnja 1912. godine i pritom
je doZivio nezgodu. Vjetar ga je ometao ve¢ prilikom polijetanja, a prilikom spu-
$tanja odgurnuo je avion prema obliznjem zidu, te se lijevo avionsko krilo raz-
mrskalo, a desno djelomi¢no polomilo.” Popravak je obavljen u splitskoj obrtnoj
skoli: ,,Popravci na aeroplanu su izradeni od jasena i lipova drva, te od amerikan-
ske orahovine. Tako ¢e g. Widmar opet lejeti. Ide iz Splita, preko Klisa u Sinj.“¢

Senzaciju je izazvao i prelet nad Splitom zra¢nog broda cepelin u ozujku
1929. godine. Kronicar je zabiljezio: ,Dirigable ‘Graf Zeppelin® jucer popod-
ne u 5,30 poletio je nad Splitom. Ogromni balon, forme Kuba-cigarete letio
je na svom dugom povratnom putu za Njemacku, u smjeru Pojisana prema
Poljudskoj luci. Balon je letio lagano, po svom obicaju, kad leti povrh ve¢ih
gradova. Nije letio previsoko, jer je gradanstvo moglo prostim okom da jasno
vidi kabine, putnike i ‘kosare’ za opskrbu. Pucanstvo je u svim ulicama grada
stajalo da gleda ‘leteceh zmaja, gorostasa, ogromne veli¢ine poput prekooce-
anskog parobroda, a koji nebi mogao stati na naSem Narodnom trgu. Neki su
gradani istrcali iz brija¢nice tek nasapunjani sa bijelim licem od sapuna. Nije

sala kad Zeppelin leti nad Splitom.*”

Merighi u zraku. Jedinstvo, Split 25. VI. 1895., 5.

Drugi izlet u zrak. Jedinstvo, Split 2. VII. 1895., 3.

Merighi. Jedinstvo, Split 12. V. 1896., 3.

Avijaticar Widmar. Sloboda, Split 13. V. 1912, 3.

Avijaticar Widmar. Sloboda, Split 18. V. 1912, 3.

Avijaticar Gjani Widmar. Sloboda, Split 22. V. 1912., 3.

Gorostasni Zeppelinov zrakoplov preletio nad Splitom. Jadranska posta, Split 28. 111. 1929., 3.
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Iste godine, 1929., prigodom proslave mornarickog dana u Kastel Luksi-
¢u, Spli¢ani su imali priliku prvi put letjeti zrakoplovom, to¢nije $kolskim hi-
droavionom tipa ,lkarus“. Za let se trebalo prethodno prijaviti, a tog suncanog
4. srpnja nad kastelanskim zaljevom letjele su osamdeset Cetiri osobe, a medu
njima i petnaest hrabrih gospoda. Nasla se tu i ,Anny Majer, Njemica, na
kupanju u Splitu®.® Medu smione letace uvrstili su se: poznati splitski kavanar
Filip Muljaci¢, inz. Selem, dr. Edo Bulat, Marko Mikaci¢, Vladimir Lahman,
Julije Mosetig, a zlatar Vella toliko je bio odusevljen letenjem da je pilotu
poklonio svoj ru¢ni sat.” Spomenimo i jednu zanimljivost: ,,Jo$ interesantnije
je bilo jedno dijete od 4 godine, mali Berislav Rokovi¢, kojeg je nakon $to se
iskrivio od placa, otac uzeo sebi u krilo. U zraku se je dizao na noge i veselo
pozdravljao na sve strane. Po svoj prilici ovo je najmlade dijete koje je u nasoj
drzavi do sada letjelo.“'?

Spomenimo na kraju i trojicu Spli¢ana koji su se u prvim desetlje¢ima
zrakoplovstva istaknuli kao piloti: Ignacija Bulimbasi¢a, Glauka Prebandu i
Franju Penovica.

Bulimbasi¢ je roden u Splitu 1886. godine. Radio je kao brodski strojar
u Trstu, te kao mehanicar u New Yorku. U Francuskoj je pohadao pilotsku
skolu koju je zavrsio 1913. godine. Godinu dana poslije svojim avionom ,,Ble-
riot* izvodio je akrobatske letove u Parizu, Becu i Zagrebu. Prvi je u Austro-
Ugarskoj izveo akrobatsku petlju (4 lupinga u osam minuta na visini od 380
metara) 17. svibnja 1914. godine. Prigodom nastupa u Zagrebu avion mu je
bio unisten, a on je zadobio lakse ozljede. Pokrenuta je akcija prikupljanja
sredstava za popravak Bulimbasi¢eva aviona. Medu ostalim, pozivu se odazvao
i nogometni klub ,,Hajduk®, ¢ije su prva i druga momeéad 13. lipnja 1914. odi-
grale utakmicu. Prikupljeno je 600 kruna koje su bile predane Bulimbasi¢u.
Njegov pokusaj da 1927. godine sakupi novac za let od Novog Sada do New
Yorka ostao je bez rezultata. Kasnije je zivio u Splitu i djelovao kao inZenjer i

brodograditelj. Umro je 1976. godine."

8  Pruva splitska letacka publika. Jadranska posta, Split 30. VII. 1929., 3.; Donja Kastela za
Mornaricko-Avijatitki dan. Novo doba, Split. 1. VIIL. 1929, 2.

9 Julerasnji pomorsko-avijaticki dan. Novo doba, Split 4. VIIL. 1929., 2.

10 Velebna proslava mornarickog dana. Jadranska posta, Split 5. VIIL, 2.

11 Nas avijatiéar. Nase jedinstvo, Split 7. IV. 1914., 2.; Avijaticar g. Bulimbasic. Nase jedin-
stvo, Split 2. V. 1914., 2.; Postradao Bulimbasié. Nase jedinstvo, Split 2. VL. 1914., 2;
Vatroslav Bulimbasic. Nade jedinstvo, Split 4. V1. 1914., 2.; Za Bulimbasiéa. Nase jedin-
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Glauko Prebanda roden je 1892. godine. Posvetio se vojnickom pozivu i dje-
lovao kao ¢asnik u ratnoj mornarici Austro-Ugarske. Tijekom Prvog svjetskog rata
istakao se kao vojni pilot: ,,Ugledni berlinski list “Vossis che Zeitung’ donosi dugi
¢lanak o nasem Spli¢aninu g. Glauku Prebandi, koji se je svojim odvaznim djelo-
vanjem osobito istakao i koji je bio prvi $to je bacio bombu na Italiju, koja se umi-
$lja da mora osloboditi ‘nerazrijesene krajeve’. Venecija je prva primila ‘pozdrav’
bombe od jednog sina ‘neoslobodene zemlje’. Nasem sugradaninu, koji se je u
vi$e navrata odlikovao kao u napadima na Bari, Ankonu, Palagruzu i Drac, zelimo
novih uspjeha i priznanja.“'? Prebanda je imao ¢in c. i k. fregatnog poru¢nika,
a za zasluge u ratu odlikovan je Ordenom Zeljezne krune i Vojnickim krizem za
zasluge II. stupnja. Nakon rata pristupio je vojnoj avijaciji Kraljevine SHS. Imao
je ¢in poruénika ratnog broda i bio je zapovjednik hidroavionske komande u Boki
kotorskoj. Ostvario je oko pet tisuca letova. Istakao se i kao ¢lan veslackog kluba
»Gusar® i drustva ,,Baluni®. Poginuo je 9. studenoga 1922. pri spustanju avionom
u Boki kotorskoj. Tom prigodom poginuo je i kopilot Josip Mataja. Prebandini
posmrtni ostaci preneseni su u Split i pokopani na groblju Sustipan 11. studenoga.
,U svecanom pogrebu ucestvovao je jutros iskrenom sucuti ¢itav nas grad. Povorka
je bila nepregledna, a $palir je pravila ogromna masa gradanstva. Na Sustipanu
pjevacko drustvo “Zvonimir’ otpjevalo je tuzaljku, a oficiri su prenijeli lijes svojega
druga najprije u crkvicu, a onda do obiteljske rake.“'?

Don Ivan Delalle napisao je u nekrologu: ,Poslije trnovitog puta koga si
ljubio, jer si zelio dotaknuti zvijezde, poslije slavne Zrtve za veli¢inu i spas rod-
ne grude, pocivaj dragi Glauko ispod tihih ¢empresa naseg Sustipana.“!*

I Franjo Penovi¢ bio je vojni pilot. Ovaj mornaricki narednik rodio se u
Splitu 1913. godine. Sluzbovao je u Divuljama, a potom u Herceg Novom.

stvo, Split 10. VI. 1914., 2.; Na loptackoj utakmici ,Hajduka". Nase jedinstvo, Split 13.
VL. 1914., 2.; Spli¢anin Bulimbasi¢ sprema se da preleti Ocean. Novo doba, Split 23. VI.
1927., 4.; Spli¢anin se sprema da preleti Ocean. Jadran, Split 25. V1. 1927., 7.; Umro Igna-
cije Bulimbasié. Jutros pogreb ,,Splitskog Ikara“. Slobodna Dalmacija, Split 23. XI. 1976., 5.

12 Splicanin avijatiéar. Nase jedinstvo, Split 3. IL. 1916., 2.; Gosp. Glauko Prebanda. Nase
jedinstvo, Split 28. IV. 1916., 2.; Glauko Prebanda. Novo doba, Split 9. XI. 1922, 4.;
Zrtva duznosti. Novo doba, Split 11. XI. 1922., 4.

13 Glauko Prebanda. Jugoslavenski narod, Split 12. XI. 1922., 3.; Glauko Prebanda. Tezacke
novine, Split 16. XI. 1922., 3.; Za pokojnim Glaukom Prebanda. Nasa zemlja, Split 16.
XI. 1922., 4.

14 Ivo Delalle: Glauko Prebanda. Novo doba, Split 16. XI. 1922, 6.
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Bio je amater slikar, a omiljeni motiv bili su mu pejzazi i marine. Zivot je izgu-
bio pri padu aviona kod Herceg Novog 15. svibnja 1938. godine. Pokopan je
na splitskom groblju Lovrinac. ,Ju¢er popodne na veoma dirljiv nacin ispracen
je na vje¢ni pocinak vojni pilot Franjo Penovié. Ispratila ga je rodbina, oficiri,
veliki broj mornara iz Divulja s glazbom i mnogobrojno gradanstvo.“"

ZRACNI PRIJEVOZ NA SPLITSKOM PODRUCJU DO 1940.
GODINE

Nakon osnivanja Drustva za vazdu$ni saobra¢aj d. d. 1927. godine u
Beogradu, odnosno Aeroputa, i u splitskim poslovnim krugovima pocelo se
govoriti i raspravljati o prednostima civilnog zratnog prometa. O tome je u
dnevniku Jadranska posta objavljen poduzi ¢lanak: ,Dok druge evropske ze-
mlje uzivaju ve¢ nekoliko godina uvedeni zra¢ni saobracaj, tako da Njemacka
na primjer ima danas 64 zra¢ne linije sa 250 putnickih aviona, dotle smo mi
zaostali toliko da ni jedan kilometar zra¢ne linije nismo osigurali nasoj zemlji
i nasoj privredi. Novostvoreno ‘Drustvo za vazdu$ni saobradaj’ sa sjedistem
u Beogradu a pod pokroviteljstvom i sa najve¢com potporom nase drzave ide
smjelo otvaranju jedne velike mreze zra¢ne. Pocet ¢e jula mjeseca njegovi prvi
putnicki avioni saobracati na liniji Beograd — Zagreb... Neée pro¢i nekoliko
mjeseci, a ve¢ ¢e se morati pristupiti vezivanju Beograda sa Skopljem i Bito-
lom, sa Podgoricom, sa Sarajevom i Splitom... Za osnivanje zratnog saobraca-
ja, otvarajudi upis akcija, drustvo za zraéni saobracaj ¢ini apel na sve gradane,
sve staleze, na musku i Zensku ¢eljad varosi i sela. Svaki neka prinese svoj obol
i kupi akciju...“!

Upisivanje dionica u Splitu zapocelo je inicijativom zupana Ive Perovica
i gradonacelnika Ive Tartaglie, a provodilo se do desetog svibnja 1927. kod
Gradske stedionice u Splitu, koja je izdavala privremene potvrde. Inace, kapi-
tal drustva od Sest milijuna dinara podijeljen je na 24.000 dionica u vrijedno-
sti svake od 250 dinara."”

Povecani interes za zrakoplovstvo rezultirao je osnivanjem splitskog Aero-
kluba. Osnivacka skupstina odrzana je 27. ozujka 1927. godine u dvorani kina

15 Franjo Penovié. Novo doba, Split 16. V. 1938., 6.; Franjo Penovié, Jadranski dnevnik,
Split 18. V. 1938., 7.

16 Nasa zemlja treba vazdusni saobracaj. Jadranska posta, Split 5. IV. 1927., 2.

17  Upisivanje akcija Drustva za vazdu$ni saobracaj. Jadranska posta, Split 3. V. 1927, 3.
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»Eden®. Delegati sredi$njeg odbora Aerokluba u Beogradu bili su pukovnik
Vlaji¢ i dr. Doj¢inovié. U Jugoslaviji je tada osnovano osam oblasnih i dvjesto
mjesnih odbora sa 18 tisu¢a ¢lanova, a svi su koordinirali rad sa sredisnjicom u
Beogradu, koja je opet bila pod nadzorom vojnih vlasti. Za predsjednika split-
skog kluba izabran je gradonacelnik I. Tartaglia, dok su potpredsjednici bili:
E. Meishsner, general D. Todoréevi¢ i E. Grgi¢, sekretari M. Mican, S. Roca
i A. Kovacevi¢. Duznost blagajnika obavljali su K. Demarchi i A. Hraseka.'

Clanstvo kluba u pocetku je pokazalo veliki entuzijazam. Uprava je aktiv-
no sudjelovala u trazenju lokacije na kojoj bi se uredio splitski aecrodrom, te
u svim drugim aktivnostima koje su za cilj imale uspostavu civilnog zra¢nog
prometa na splitskom podruéju. U kasnijim godinama rad kluba je djelomic-
no zamro, $to potvrduje vijest iz 1936. godine: ,,Splitski aeroklub prije izvje-
snog vremena dobio je jedan $kolski avion za propagandu i za $kolsko letenje.
Avion je jo$ uvijek u hangaru, a splitski klub pokazuje vrlo slabu aktivnost.“"

Osnivanjem Banovine Hrvatske u kolovozu 1939. doslo je do promjena u
klubu. Dio ¢lanova stare uprave zamijenjen je novim ¢lanovima, a usvojena su
i nova klupska pravila. Nadalje, tadasnji Oblasni odbor postao je Zupanijski
odbor, a na ¢elo novonastalog Kraljevskog acrokluba Banovine Hrvatske do-
$ao je dr. Ante Starcevi¢, dok su ostali ¢lanovi uprave bili: inz. Fabijan Lukas,
prof. Nikola Ljubici¢, kapetan b. br. u m. Nikola Steinfl, dr. Ivo Rubi¢ i por.
fregate R. Jovanovi¢. Odbor je raspolagao imovinom u ukupnoj vrijednosti od
108.070,75 dinara.”

U tim predratnim godinama zamjetna je veca aktivnost kluba, a vezana je
za sinjski aerodrom. Tu je u kolovozu 1939. organiziran acromiting na kojem
su sa svoja dva zrakoplova sudjelovali clanovi zagrebackog aerokluba. Uprilicili
su skokove padobranaca i letove za gradanstvo. Podmladak splitskog kluba
prikazao je rad svoje modelarske sekcije jedrilica.*!

Najavljeno brzo povezivanje Splita s ostalim gradovima u zemlji, posebno
sa Zagrebom, nije se ostvarilo. Godine 1928. tijekom rasprave u zagrebackoj

18  Osnivanje Aero-kluba u Splitu. Jadran, Split 31. 1I1. 1927., 7.; Osnivanje Aero kluba u
Splitu. Jadranska posta, Split 28. I1I. 1927., 3.

19 Aeroklub dobit ce joS jedan avion. Jadranski dnevnik, Split 16. VI. 1936., 8.

20 Vijesti iz Aero-kluba. Hrvatski glasnik, Splic 30. XI. 1940., 8.

21 Aeromiting u Sinju. Novo doba, Split 18. VIIL. 1939., 7.; Aerodrom u Sinju. Hrvatski
glasnik, Splic 19. VIII. 1939., 6.; Letenje avionima u Sinju. Hrvatski glasnik, Split 21.
VIII. 1939., 6.
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Oblasnoj skupstini, referent za javne gradnje Ko$uti¢ izjavio je da bi let od
Zagreba do Splita trajao samo jedan sat i da ¢e zagrebacka oblasna samouprava
sama u kratkom roku pristupiti nabavi i izgradnji zra¢tnih prometnih sredsta-
va. | ova inicijativa ostala je neostvarena.*

PronalaZenje adekvatne lokacije za aerodrom pokazalo se kao najveéi pro-
blem organizacije civilnog zra¢nog prometa na splitskom podrudju. U veljaci
1930. godine inicijativu su pokrenuli splitski Aeroklub i agencija ,,Putnik®.
Razmigljalo se o solinskom blatu, a kada je ta ideja napustena zbog blizine
zeljeznicke pruge, pocelo se razmisljati o prostoru izmedu groblja Lovrinac i
Stobreca.”

Godinu dana poslije u Split su dosli izaslanici Aeroputa iz Beograda, A.
Mitrovi¢ i pilot V. Strizenski, s ciljem ispitivanja terena u okolici grada za
izgradnju aerodroma. Kako u neposrednoj blizini grada nisu pronasli pogo-
dan teren, otisli su u Sinj i tu su, u dogovoru sa sinjskom opéinom, odabrali
lokaciju Vidovicev piket. Slijedili su pregovori s vlasnicima zemljista i uredenje
acrodroma.”

Uspostava zra¢ne linije Beograd — Sarajevo — Split — Susak — Zagreb na-
javljena je za 16. lipnja 1931. godine. ,Kako je drustvo odludilo da zapo¢me
i na naSem primorju sa zratnom sluzbom, pa je kod firme Farman u Parizu
nabavilo jedan aparat sa tri motora i sa devet sjedala za putnike. Aparat stoji
oko dva miliona dinara, te je izraden najmodernije. Tri su motora radi toga,
jer u nasim primorskim krajevima nema obi¢no zgodnih terena za spustanje
pa je potrebito da za slucaj kvara jednog motora rade druga dva, odnosno tre¢i
radi najvece sigurnosti.“?

Vinko Brajevi¢, glavni urednik dnevnika Novo doba, opisao je u duzoj re-
portazi prvi let avionom od sinjskog aerodroma do Susaka i Zagreba: ,Na
prvoj voznji aeroplanom bili smo uglavnom samo mi novinari... Na volanu
je bio g. Strizenski, a uzanj generalni direktor ‘Aeroputa’ gosp. Sondermajer...
Kabina je lijepo udesena, kao neki salonski vagon Zeljezni¢kog vlaka u malom.
Cetiri vrlo udobne fotelje s jedne strane, a Cetiri s druge. Uz svaki fotelj i jedno
okno kroz koje se moze sasvim lijepo da gleda u okolo i prema dolje, pa se do-

22 Aeroplanski saobracaj Zagreb — Split. Jadranska posta, Split 9. 1. 1928., 6.
23 Gradnja aerodroma. Novo doba, Split 26. II. 1930., 5.

24 Zraéni saobraiaj Beograd — Split. Jadranska posta, Split 28. II. 1931., 4.
25 Zraéni saobracaj u Splitu. Novo doba, Split 5. VI. 1931., 6.
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bro raspoznaju i pojedini pejzazi i kuce i lade, pa i ljudi po ulicama. Najljepsi
momenat je bio kad smo ostavili zemlju, te smo se dizali sve vise i viSe, nad
livadama, brezuljcima, pa onda nad brdima uokolo Sinja. Dok se jo§ nismo
snadli, vidjeli smo ve¢ ponosnu trobojku nad Kliskom tvrdavom, pa slikoviti
Vranjic s ladama u sjevernoj luci. Nad Splitom smo dobro mogli razabrati
kako nas veselo pozdravljaju kupati sa Batvica, pa onda sa Spinuta. Put nas je
vodio potom sa Marjana ravno u Trogir.“*

Brajevi¢ je zatim detaljno opisao let nad obalom preko Sibenika, tada oku-
piranog Zadra, paskih solana, Raba i drevnog Senja. Zrakoplov koji je nad
splitskim Marjanom bio u 13,05 sati, preletio je Susak u 14,37, a na Grobnic-
ko polje spustio se nekoliko minuta poslije.

»Poslije srda¢nog doceka i pogoséenja sa strane susackih predstavnika, u
15 sati posli smo sa Susaka, a u 16 smo se ve¢ spustali na zagrebacki aerodrom
‘Borongaj’, 3-4 km od grada. Sve je proslo bez najmanjeg incidenta. Gradite-
lji aparata pobrinuli su se za slu¢aj tako zvane ‘morske’ ili nazovimo je ovdje
‘zra¢ne bolesti’. Pored fotelja nalazi se maleni drveni stoli¢. U njemu smo nasli
i malko pamuka s kojim smo zacepili usi, da nam buka triju motora previse ne
smeta. Tu je i otvor koji sluzi i za to ako nekome naskodi, jer je spojen sa jed-
nom posudom. Medutim, mi smo svi bili ¢vrsti i nitko se nije trebao posluziti
tom prakti¢cnom napravom.“?”

Saobracaj na spomenutoj liniji odvijao se dva puta sedmi¢no. ,,Za sada jo$
uvijek ved¢im dijelom putuje strana publika, dok je domace publike jo$ uvijek
malo. Tek se po koji odvazi na putovanje. Posjet je za pocetak ipak dobar.
Prosje¢no putuje svaki put 3 do 4 lica. Interesantno je, da je iz Sinja putovao
samo jedan putnik, i to dr. Tripalo. Put od Beograda preko Bosne, pa dalje od
Splita uzduz Primorja stvara od ove pruge jednu od najljepsih avionskih pruga.
Stranci nemaju rije¢i da joj se nadive.“*

Aeroput je krajem srpnja izvijestio da je odaziv putnika s Jadrana malen, te
da su se od uspostave linije njome koristila samo dva putnika iz Splita. Pored
stranaca, najvise su putovali Zagrepcani. Drustvo je zbog toga odustalo od
namjere da poveca broj tjednih linija.”

26 U aeroplanu Split — Susak — Zagreb. Novo doba, Split 20. VI. 1931., 3.

27 Isto, 3.

28 Avionski saobracaj Beograd — Split — Zagreb odvija se redovito. Novo doba, Split 16. VIIL. 1931., 3.
29 Avionski saobracaj u jeku sezone. Novo doba, Split 30. VII. 1931., 6.
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Kako bi privukao putnike, Aeroput je pocetkom kolovoza uveo direktnu
liniju izmedu Splita i Zagreba. S letovima se zapocelo 11. kolovoza. Avion iz
Beograda i Sarajeva stizao je na sinjski aerodrom u 11 sati, a u 11,15 nastavljao
je let za Zagreb, gdje je stizao u 12,45 sati. Snizene su i cijene putnih karata,
te je let od Splita do Zagreba zapadao 400 dinara, dok je ranije iznosio 750
dinara. Nova cijena bila je niZa od cijene vozne karte na Zeljeznici.*® Uvodenje
direktne linije pokazalo se kao dobar potez: ,Pruga je vrlo dobro posjecena.
Svako putovanje putuje pun avion. Danas ima vise prijavljenih putnika nego
mjesta u avionu. Narocito je dobro $to se opaza da domaca publika polako
pocinje da se privikava na avion kao prometno sredstvo.*!

Zadniji let u 1931. godini na liniji Split — Zagreb obavljen je 13. rujna.
Promet je obustavljen zbog zavrsetka sezone i malog broja putnika. Obustav-
ljen je i promet na liniji Zagreb — Susak, te je u prometu ostala jedino linija
Beograd — Zagreb — Graz — Be¢, koja se odvijala tri puta sedmi¢no.*

Tijekom sezone 1932. godine zra¢na linija Splita s ostatkom zemlje nije
uspostavljena. Kao razlog navedena je Stednja zbog novonastale gospodarske
krize.? Ista situacija ponovila se i 1933. godine.

Pitanje zra¢nog prometa ponovo je pokrenuto 1934. Kao najveca zapreka
istaknuta je udaljenost sinjskog aerodroma: ,Pokusaj koji je napravljen prije
nekoliko godina sa aeroportom u Sinju pokazao se kao nepodesan i kao ne-
rentabilan iz viSe razloga. Zraénim saobracajem se sluze poslovni ljudi u ¢ijem
poslovanju brzina igra glavnu ulogu. Putnici su trebali da prevale autom ili
autobusom put do aerodroma u Sinju, a to je bio veliki gubitak vremena. Dru-
ga vazna Cinjenica koja je sprjecavala normalno razvijanje zra¢nog saobradaja
preko Sinja promjenjive su klimatske prilike. Sinjsko polje, kao ravan plato,
izlozeno je udarima vjetrova, narocito bure, koja je u nasem Zagorju vrlo Cesta.
Iz svih tih razloga otvaranje acroporta u Sinjskom polju je napusteno i zra¢ni
saobracaj sa Splitom je prekinut.“**

U to vrijeme splitski Aeroklub ponovno je pokrenuo pitanje izgradnje ae-
rodroma. Razmisljalo se o tri lokacije: u Dugopolju, u Divuljama iza hidro-

30  Vazne izmjene u avionskom saobracaju. Novo doba, Split 8. VIIL. 1931., 5.

31 Prvi dan direktne avionske veze Split — Zagreb. Novo doba, Split 12. VIIL. 1931., 5.; Avi-
onski saobracaj sa Zagrebom. Novo doba, Split 18. VIIIL. 1931., 5.

32 Zracni saobralaj Zagreb — Split. Jadranska posta, Split 14. XI. 1931., 3.

33 Zracni saobralaj. Jadranska posta, Split 9. II1. 1932, 4.

34  Pitanje izgradnje aerodroma u Splitu. Novo doba, Split 12. VIIL. 1934., 3.
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droma Kr. Ratne mornarice, te u Poljudu, gdje se u to vrijeme nalazila vojna
streljana, pa uzduz sjeverne strane Marjana.®

U svezi s predlozenim lokacijama, u dnevniku Novo doba objavljen je za-
nimljiv komentar. Nakon $to su istaknuti nedostaci Dugopolja i Divulja, od-
nosno Trogirskog blata, zaklju¢eno je: ,Kao najbolja lokacija u obzir dolazi
sjeverna strana Marjana. Poravnavanjem vojnog strjelista dobilo bi se polovicu
potrebitog prostora, a ostalo bi se dobilo nasipavanjem sjeverne morske obale
uz Marjan. Time bi pitanje civilnog aeroporta i hidroporta u Splitu bilo ide-
alno rijeseno. Taj bi se nalazio u neposrednoj blizini grada, a sto se ti¢e hidro-
porta, mislimo da je Poljudska luka najidealnije pristaniste.“*

U ¢lanku potpisanom inicijalima Dr. P G. iznesena ideja je osporena, a
ujedno je ponudena nova lokacija: ,,Aerodrom u Poljudu imao bi od zapada i
jugozapada visoki zid Marjana, a sjeverna obala Marjana izloZena je najze$¢im
i najnaglijim vjetrovima: buri i tramontani. Kad bi se nesto moglo urediti iza
Gripa, onda mi se ¢ini da bi taj teren bio utoliko zgodniji Sto bi bio ve¢ na
izvjesnoj visini od 40 do 60 metara i uokolo ne bi imao nikakove vie uzvi-
sine... Tu je i Stobrecko blato, a ¢ini mi se da ne treba podcijeniti ni rjecicu
Zrnovnicu koja je za aerodrom ipak zgodna stvar... Ipak, ¢ujmo stru¢njake!“’

U polemiku se ukljucio i Julije S. Saks, pilot, kapetan korvete, ¢lan uprave
Oblasnog odbora Aerokluba. Analizirao je sve ponudene lokacije i zaklju¢io da u
splitskoj okolici nema pogodnog terena za izgradnju acrodroma. Na kraju duzeg
osvrta konstatirao je: ,,Prirodni uslovi za aecrodrom na podru¢ju Trogirskog blata
su prilicno povoljni. Od bure i tramontane bi aerodrom bio dobro zasti¢en.
Prema tome bi svi prevladavajudi vjetrovi (maestral, $irok, bura) puhali otprilike
paralelno obali u pravcu istok — zapad kao simetrala $to dozvoljava da se aerodro-
mu dade oblik pravokutnika umjesto kvadrata. Za pro$irenje aerodroma prema
jugu ima dosta mogucnosti, jer je more na tom mjestu veoma plitko.“*®

Na raspravi odrzanoj 20. ozujka 1935. odluceno je da se aerodrom podi-
gne na podrudju izmedu Splita i Trogira. Kako se tu nalazilo vise pogodnih
lokacija, odluceno je da komisija u sastavu: inz. Matulovi¢, inz. Sakié, inz.
Deskovi¢, inz. 1li¢, inz. Trbojevi¢, geometar Grisogono i kap. korvete Saks,

35 Isto, 3.

36 Isro, 3.

37  Aerodrom za Split. Novo doba, Split 19. VII. 1934., 6.

38  Gdje da se izgradi splitsko zracno pristaniste. Novo doba, Split 4. VIII. 1934., 11.
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obide terene i odabere najpogodniju lokaciju. ,,Najve¢u paznju komisija je
posvetila mo¢varnom terenu nazvanom ‘Ex ribnjak’, ¢ije bi pretvaranje u aero-
drom imalo i zdravstveno znacenje, jer bi se tako ukinula i posljednja moévara
u ovom kraju. Tu je ujedno i najbolje pristaniste za hidroavione.“*

Nakon desetak dana u Split je stigao iz Beograda inz. T. Sondermayer,
potpredsjednik Centralnog odbora Aerokluba, koji je s prije spomenutom ko-
misijom obi$ao terene oko Trogira. Zaklju¢eno je da bi nasipavanje terena
izmedu Divulja i Trogira iziskivalo ve¢a nov¢ana sredstva, te da je teren kod
Kastel Novoga mnogo povoljniji.*’

Moguénost ponovne uspostave zra¢nog prometa sa Splitom najavljena je
u travnju 1934. godine: ,,U najskorije vrijeme imao bi se uspostaviti direkeni
zra¢ni saobracaj izmedu Splita i Praga, i time bi linija Bratislava — Zagreb —
Susak bila prosirena. Za ovu svrhu bi¢e nabavljen od strane drzavne aerolinije
za ovu prugu jedan amfibij engleskog tipa ‘Saro-Cloud’ sa motorom Walter
Pollu od 360 Hp. i sa kabinom od 10 putnika. Let na ovoj pruzi trajao bi oko
Sest sati i trideset minuta.““! Kako se kao najve¢i nedostatak pokazala udalje-
nost sinjskog acrodroma od Splita, nabavom aviona amfibije namjeravalo se
doskoditi ovoj poteskodi.

Najavljena linija tijekom sezone 1935. godine ipak nije uspostavljena. ,,Za
Split nije predvidena ni stalna ni povremena zra¢na veza. Cehoslovacka avi-
onska firma uspostavit ¢e vezu 15. svibnja samo do Susaka.“* Ipak, krajem
sezone CSA (Ceskoslovenska Statna Aerolinija) obavila je pokusni let izmedu
Susaka i Splita. Amfibija se spustila u splitsku luku 18. rujna 1935. i privezala
uz mali gat na zapadnoj obali. S njom je dosao generalni direktor inz. Stocesa
i najavio kako ¢e se redovita linija uspostaviti 1. lipnja 1936., a povezat ¢e
Zagreb, Susak, Split i Dubrovnik.®

Za odrzavanje spomenute linije bilo je potrebno u splitskoj luci izgraditi pri-
stanite. ,,Gradsko poglavarstvo odobrilo je izgradnju hidroporta na uglu Trum-

39  Podizanje aerodroma kod Trogira. Novo doba, Split 3. IV. 1935., 6.

40  Podizanje aerodroma. Novo doba, Split 11. IV. 1935, 5.

41 Iz Praga u Split avionom u 6.30 sati. Novo doba, Split 17. IV. 1934., 5.

42 Split ni ove godine nece dobiti zracnu vezu sa zaledem. Jadranski dnevnik, Split 3. V. 1935.,
5.

43 Pokusi sa uspostavljanjem zracnog putnickog prometa na nasoj rivijeri sa amfibijom. Jadran-
ski dnevnik, Split 14. IX. 1935., 6.; Amfibija je ipak doletila. Jadranski dnevnik, Split 19.
IX. 1935, 6.
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bi¢eve obale. Tu je predvideno postavljanje betonske ploc¢e dimenzija 20 puta 15
metara, s nagibom od 10 stupnjeva prema moru, u kojem ¢e biti u duzini od
8 metara. Amfibija saonicama sleti kraj obale, pa spusti kotade i podigne se na
plo¢u — na suho. Podi¢i ¢e se i mala kudica u kojoj ¢e biti skladiste za benzin, te
klozet.“** Plan je predvidao i izgradnju rezervnog pristanista u Sjevernoj luci.®

Gradskog poglavarstvo zapocelo je s radovima s vanjske strane Matejuske
pocetkom svibnja 1936. godine,* a prva amfibija doletjela je 3. lipnja. , Prije
dolaska amfibije na Aeroportu na Matejuski okupio se veliki broj znatizeljne
publike. Tu su bili direktor centra Aeroporta u Splitu g. Cangl, direktor Put-
nika g. Culi¢, predstavnici Aerokluba i ¢ehoslovackog konzulata. Doplovio je
do Aeroporta i po betonskim pistama potpuno izasao iz vode na obalu. Kad
je poceo da izlazi na suho, male ladice sa strane ostale su u zraku, a pojavila su
se dva velika kotada. Iz kabine je izasao direktor Cehoslovacke drzavne zraéne
linije g. Kubicek sa svoja ¢etiri pratioca.

Redovita linija trebala je biti uspostavljena 8. lipnja. Medutim, lete¢i od
Susaka prema Splitu, amfibija je doZivjela havariju motora i morala se spustiti
kod Preka. Odmah je poslan remorker koji ju je doteglio u zra¢nu bazu u
Divuljama.*® Nakon $to je iz Cehoslovatke dopremljen novi motor i obavljen
popravak, amfibija je 13. lipnja odletjela za Susak. Time je kona¢no uspostav-
liena redovita linija.*’ Istog dana na Matejuski je zapocela izgradnja perona,
nadstresnice, kancelarije i nuznika. Objekt dug 15, a $irok 4 metra podignut
je za dvadesetak dana.”® Amfibija je saobracala do 4. srpnja kada je odletjela u
Prag na redovni remont. Linija je ponovno uspostavljena 7. srpnja.’’

Letovi su se redovito odvijali do 28. srpnja kada je amfibija opet dozivje-
la nezgodu. Nakon polijetanja iz Splita, pilot je nakon dvadeset minuta leta

44 Zratna veza Susak — Split — Dubrovnik definitivno ée se uspostaviti. Jadranski dnevnik,
Split 18. XII. 1935., 6.

45 Komisija za zratni saobracaj. Jadranski dnevnik, Split 28. 1. 1936., 6.

46  Gradnja aeroporta u luci. Jadranski dnevnik, Split 8. V. 1936., 6.; Izgradnja hidroporta na
Matejuski. Novo doba, Split, 29. IV. 1936., 5.

47 Zratni saobracaj Split — Susak. Novo doba, Split 3. VI. 1936., 6.

48  Redoviti zraéni saobracaj Split — Zagreb — Prag. Novo doba, Split 6. V1. 1936., 6.; Amfibija
dovuéena u Divulje. Novo doba, Split 9. VI. 1936., 6.

49 Zratni saobraiaj Split — Susak danas je redovito uspostavljen. Novo doba, Split 13. VI.
1936., 6.

50  Gradnja objekata za potrebe amfibije. Novo doba, Split 22. V1. 1936., 6.

51  Pregled amfibije. Novo doba, Split 30. VI. 1936., 5.
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primijetio kvar na motoru, te je bio prisiljen spustiti amfibiju blizu Rogo-
znice. Ponovno je dotegljena u bazu u Divuljama.”? Utvrden je kvar na oba
motora koji su poslani u Prag na popravak. Bilo je najavljeno da ¢ée letovi biti
obustavljeni tjedan dana,” a zatim je CSA odludila potpuno obustaviti pro-
met na relaciji Susak — Split. Na amfibiju su montirani novi motori i ona je
9. kolovoza odletjela za Prag. ,Obustavu zra¢ne veze CSA motivira time, da
njezini aeroplani ve¢ nekoliko godina na svim evropskim zra¢nim linijama sa
uspjehom lete i da radi toga neée vise odrzavati vezu Split — Susak na kojoj
su se u kratkom vremenu desile dvije nezgode. Valjda je tome Split kriv!“>
Nadalje, stigao je demant kako éehoslovacka firma nije financirala izgradnju
pristani$ta na Matejuski sa zgradom ¢ekaonice i ostalim sadrzajima, ve¢ je to
ucinilo Gradsko poglavarstvo o trosku Kr. Banske uprave Primorske banovine
u iznosu od 197.000 dinara. Na kraju je navedeno: ,Kada se i ove Cinjenice
uzmu u obzir, moramo jo§ vise da zamjerimo Cehoslovackoj aeroliniji koja je
nai$la na toliko susretljivosti nase banovine, a na koncu je u jeku sezone na-
prosto obustavila saobracaj.“>

U sezoni 1937. Split nije bio povezan zra¢nom linijom s ostatkom zemlje.
Cehoslovaci nisu obnovili liniju, a kao razlog naveli su visoku cijenu goriva.
Odustali su i od linije Prag — Zagreb — Susak. Ni Aeroport nije namjeravao
uspostaviti liniju do Splita, a kao glavni razlog navedeno je nepostojanje od-
govarajuceg aerodroma.>

Treba napomenuti da su Cehoslovaci tijekom godine zatrazili koncesiju za
odrzavanje zra¢ne linije od Susaka, preko Splita, do Dubrovnika, s dvije veée
amfibije. Nisu zatrazili nikakvu subvenciju i pomo¢, ve¢ da se ugovor zakljuci
na pet godina, te da im se dozvoli koristenje njihova goriva koje bi bilo oslobo-
deno trosarine ili kupnja goriva Aeroputa uz originalnu cijenu. Naime, tvrtka
je u Cehoslovackoj kupovala benzin po cijeni od 3 dinara po kilogramu, dok
su u Jugoslaviji bili prisiljeni pla¢ati benzin po 13 dinara po kilogramu, $to je
poslovanje ¢inilo nerentabilnim. Spomenimo i ponudu koju je dalo talijansko

52 Nezgoda amfibije kod sibenske Rogoznice. Novo doba, Split 29. VII. 1936., 6.

53 Amfibija nece letjeti najmanje osam dana. Jadranski dnevnik, Split 30. VII. 1936., 5.

54  Obustavljen zralni promet Split — Susak. Novo doba, Split 7. VIIL. 1936., 6.; Obustavljen
zracni promet. Jadranski dnevnik, Split 8. VIII. 1936., 5.

55 Izgradnja hidroporta za amfibije. Novo doba, Split, 7. VIIL. 1936., 6.

56 Niove godine Split nece dobiti zrainu vezu. Jadranski dnevnik, Split 15. I1. 1937., 6.; Split
ove godine nece dobiti niti jednu zracnu vezu. Jadranski dnevnik, Splic 11. III. 1937., 5.
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poduzecée Ala Littoria. Bili su spremni uspostaviti dnevnu zra¢nu liniju Trst
— Pula - Split = Dubrovnik, sa Sest velikih transportnih hidroaviona. Nisu
u ugovoru trazili odredeni vremenski rok i bili su spremni odrzavati liniju
do otkaza. Nadalje, bili su spremni placati gorivo po cijeni od 13 dinara po
kilogramu, zaposliti nase pilote i posadu, te spomenute hidroavione dati u
zakup Aeroputu. Ni ¢ehoslovacka ni talijanska firma nisu od vlade u Beogradu
primile nikakav odgovor na svoju ponudu.”’

U svibnju 1938. godine Oblasni odbor Aerokluba i Turisticki savez uputili
su predsjedniku vlade predstavku o potrebi uspostave stalne zra¢ne veze izme-
du Zagreba, Splita, Sarajeva i Beograda. U isto vrijeme u Splitu je ponovno
boravio predstavnik talijanskog dru$tva za zraéni promet Ala Littoria s namje-
rom uspostave zra¢nog prometa od Trsta, preko Zadra, Splita i Dubrovnika,
do Ankone.”®

Brojne molbe i predstavke splitskih privrednika ostale su tek , glas vapijuceg
u pustinji“. Iz Beograda je uvijek stizao odgovor kako Split nema aerodrom.
Na ovu primjedbu odgovoreno je u Jadranskom dnevniku: ,Ako Split nema ae-
rodrom, zra¢na veza mogla bi se uspostaviti amfibijama, odnosno hidroavioni-
ma. Za to ima Split sve potrebne uvjete. Ali kako Aeroput ima u programu da
uspostavi zratnu vezu Splita sa zaledem tek u 1940. godini, to je izgleda glavni
razlog $to se opravdanim trazenjima nije udovoljilo. Izgleda da su propale i sve
kombinacije oko izbora terena za acrodrom u Kastelima, Trogiru, Dugopolju
i Sinju. Jedino dolazi u obzir teren na Ravnim Njivama. Od op¢ine se trazi da
od vlasnika otkupi terene koji bi kostali oko dva miljona dinara, $to ova nije
u stanju. Gradski turisticki odbor predlozio je da terene otkupi sama drzava i
izgradi potrebne zgrade i hangare. Sto ¢e od toga biti za sada se nezna. Zna se
jedino da je Split potpuno zapostavljen u zraénom prometu.“*”’

Pomak se dogodio u veljaci 1939. godine kada je u Split stigla komisija za-
povjednistva zrakoplovstva na ¢elu s pukovnikom Jovanovi¢em, $efom odjela
civilne avijacije pri zapovjedni$tvu zrakoplovstva, potpukovnikom Santi¢em,
kapetanom Milojevi¢em i $efom pilota Aeroputa Stanisavljevicem, kojima se
pridruzio predsjednik splitskog Aerokluba. Cilj im je bio pronalazenje terena

57 Zasto je Split i ove godine iskljucen iz zracnog prometa? Jadranski dnevnik, Split 18. III.
1938., 6.

58  Zasto je Split iskljucen iz zracnog prometa. Jadranski dnevnik, Split 5. V. 1938., 6.

59  Zapostavijanje Splita u zracnom prometu. Jadranski dnevnik, Split 20. VIIL. 1938., 6.
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za uredenje privremenog acrodroma. Mozemo pretpostaviti da je na ovu odlu-
ku utjecala tadasnja politicka situacija i sjena rata koja se nadvijala nad Euro-
pom, te s tim u vezi potreba da se i na ovom podrudju pripremi aerodrom. Ko-
misija je obisla Cetiri terena u Kastelima, te teren u Dugopolju, Dicmu i Sinju.
Odabrali su Vidovicev piket u Sinjskom polju, koji je kao civilni aerodrom ve¢
koristen tijekom 1931. godine, a koji je zahtijevao minimalna ulaganja te se
veoma brzo mogao ponovno osposobiti za aerodrom.®

Aeroput je promijenio svoj raniji stav i odlu¢io u novi petogodi$nji plan
uvrstiti izgradnju stalnih aerodroma u Splitu, Dubrovniku i Susaku. Trosak
izgradnje trebao se podmiriti kreditom iz fonda za javne radove. Nadalje, Ae-
roput nije htio spomenute gradove povezati amfibijama i hidroavionima jer bi
to, smatrali su, odgodilo izgradnju neophodno potrebnih stalnih acrodroma.
»~Amfibije se u evropskom zratnom prometu nigdje ne koriste. Nedostatak
aerodroma bi na taj na¢in, prema misljenju Aeroputa, isklju¢io moguénost da
na nase primorje dolaze strane zra¢ne kompanije, koje bi dovele turiste na nase
Primorje.“®’

Povjerenstvo je 22. ozujka 1939. godine sklopilo u Sinju ugovor s vlasni-
kom terena o uredenju privremenog acrodroma i njegovu koristenju na rok od
tri godine. Za upravitelja sinjskog aerodroma postavljen je kapetan Jovanovié.
Najavljeno je da ¢e avionska veza izmedu Zagreba i Splita biti uspostavljena
15. lipnja i da ¢e se odvijati do kraja sezone, odnosno do 15. rujna.®?

Tocan red letenja na liniji Zagreb — Split — Dubrovnik i obratno, objavljen
je krajem travnja. Avion je polazio iz Zagreba u 11,55 sati, dolazio na sinjski
aerodrom u 13 sati i u 13,10 nastavljao let prema Dubrovniku, kamo je stizao
u 14 sati. Avion iz Dubrovnika polazio je u 12,05, u Sinju je bio u 12,55, a
let prema Zagrebu nastavljao u 13,05 sati. Na zagrebacki acrodrom stizao je u
14,10 sati. Cijena avionske karte iznosila je na liniji Zagreb — Split 400 dinara
(u oba smjera 720 din), a od Splita do Dubrovnika 250 dinara (u oba smjera
450 din). Za putnike iz Splita u cijenu avionske karte bio je uracunat prijevoz
autobusom do sinjskog aerodroma, te prijenos prtljage do 15 kg tezine. Popust
od pedeset posto imali su drzavni ¢inovnici, aktivni i rezervni oficiri, umirov-

60  Pronaden je teren za splitski aerodrom. Hrvatski glasnik, Split 1. III. 1939., 6.

61 Gradnja civilnog aerodroma u Splitu. Novo doba, Split 20. III. 1939., 5.

62 Danas ce se zakupiti teren za aerodrom u Sinju. Hrvatski glasnik, Split 22. TI1. 1939., 5.;
Zakupljen je teren za aerodrom u Sinju. Hrvatski glasnik, Split 23. I1I. 1939., 6.
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ljenici, senatori, narodni zastupnici, novinari i studenti. Putnici iz Dubrovnika
i Splita imali su moguénost da iz Zagreba koriste zra¢nu vezu prema Ljubljani,
Veneciji, Milanu, Be¢u i Pragu. Dubrovnik je zrathom vezom bio povezan sa
Sarajevom i Beogradom, koji je opet bio povezan sa Zagrebom.®

Probni letovi do sinjskog aerodroma obavljeni su sredinom svibnja. ,,Piloti
su mogli upoznati pravac leta. IzvrSena su ukupno tri probna leta. Pokusi su
dali dobre rezultate.“*

Predstavni$tvo Aeroputa otvorilo je svoju agenciju na Matejuski u zgradi
bivseg pristanista amfibije. Za upravitelja je postavljen kap. fregate u mirovini
Zangel, a u organizaciji ispostave pomagao mu je inspektor Aeroputa B. Mar-
kovi¢.®®

Kako je bilo i najavljeno, zra¢ni je promet uspostavljen 15. lipnja, me-
dutim, veliko nevrijeme omelo je svecanost: ,Jucer prilikom otvaranja zra¢-
nog prometa u Sinju, na acrodromu je trebala biti priredena svecanost. Ko-
mandant aerodroma trebao je drzati prigodno slovo o vaznosti aeronautike, a
glazba je trebala pozdraviti prve putnike. Na aerodromu, usprkos kisi koja je
lijevala kao iz kabla sakupilo se mnogo svijeta. Oblaci koji su se nisko spustili
prekrili su sinjsko polje. Avioni su ipak doletjeli, ali se spustio samo avion iz
Dubrovnika. Avion iz Zagreba je neko vrijeme kruzio nad Sinjom, pa nastavio
let u Dubrovnik. Narod se zaklonio, glazbari pokisli a i glazbala su im bila
puna vode. U avion za Zagreb ukrcao se samo jedan putnik.“%

U pocetku prijevoz avionom koristio je mali broj putnika. Tako je u no-
vinama zabiljezeno da 16. lipnja iz Zagreba u Split nije nitko doputovao, a
za Dubrovnik, odnosno Beograd, otputovala su samo dva putnika.”’ Tijekom
srpnja broj putnika se ipak povecao, tako da su sva mjesta bila popunjena te
je prethodno trebalo dobiti rezervaciju.®® ,U avionu inace ima deset mjesta

63 Iz Splita u Zagreb za I sat. Novo doba, Split 18. V. 1939, 5.

64 Uspostava zracnog prometa. Hrvatski glasnik, Split 15. V. 1939, 6.

65 Priprema za zracnu vezu Splita sa Zagrebom i Dubrovnikom. Hrvatski glasnik, Split 10.
V1. 1939., 6.; Avionska veza Splita sa Zagrebom i Dubrovnikom. Novo doba, Split 10. VI.
1939., 6.

66 Juler je, napokon, i Split dobio zracnu vezu. Hrvatski glasnik, Splic 16. V1. 1939., 5.; Split
je dobio zrainu putnicku vezu. Novo doba, Split 16. VI. 1939., 3.

67 Zraéni promet odvija se normalno. Hrvatski glasnik, Split 17. V1. 1939., 6.; Prvi Splicanin
doletio avionom iz Beograda. Hrvatski glasnik, Split 26. VI. 1939., 7.

68  Zratni saobracaj sa Splitom. Novo doba, Split 5. VII. 1939., 6.
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za putnike, ali je na svakoj pruzi za Split odredeno samo pet mjesta, a pet za
Dubrovnik. Mjesta za Split uvijek su zauzeta tako da je zra¢na veza sa Splitom
jedna od najfrekventnijih.®

Kako je bilo predvideno, promet je obustavljen 15. rujna. Tijekom sezone
1939. godine prijevoz putnika i robe obavljao se redovito i protekao je bez
poteskoca. Objavljeni su i podaci o prvoj sezoni letenja: ,,Prevezeno je iz Splita
u Zagreb: putnika 530, prtljage 4195 kg, poste 821 kg i razne trgovacke robe
62 kg. U Split je iz raznih mjesta doputovalo 375 putnika, prtljage 3824 kg,
poste 327 kg, novina 1112 kg i razne robe 22 kg. U mjesecu kolovozu promet
je bio najjadi, prevezeno je u oba pravca 318 putnika. Bilo bi i vise putnika da
se aecrodrom nalazi u Splitu. Trebalo bi da se za idu¢u godinu svakako uredi
aerodrom negdje u neposrednoj blizini grada.“”

Idude, 1940. godine, najavljen je pocetak letova za 1. lipnja i konac sezone
15. rujna. Ukinuta je veza s Dubrovnikom, a avion je letio iz Splita u Sarajevo
i potom u Zagreb. Putnici iz Splita koji su putovali za Beograd presjedali su
u Sarajevu na drugi avion. Povratna pruga ila je od Zagreba preko Sarajeva
do Splita. I dalje je kori$ten sinjski aerodrom na kojem su obavljeni nuzni
radovi.”!

U subotu 1. lipnja, u 7,30 sati sletio je na sinjski acrodrom prvi sezonski
avion s tri putnika. Ukrcao je jednog putnika i nastavio put prema Sarajevu.
Sarajevski avion stigao je u 17,40 sati.”

Letovi su se nesmetano odvijali do 22. kolovoza kada avion na liniji Za-
greb — Split — Sarajevo nije stigao na sinjski aerodrom. Avion YU-SBC, kojim
je upravljao iskusni pilot Strizevski i koji je poletio iz Zagreba u 6,30, bio je
do 7,36 na radiovezi s postajom na sinjskom aerodromu. Nakon prekida veze,
uprava Aeroputa iz Splita pokrenula je potragu za nestalim avionom.”

Pored Vladimira Strizevskog, u avionu je bio telegrafist Dusan Petrié, te
putnici: dr. Miroslav Vrani¢ sa suprugom, Albert Hertmann, Dragutin Wu-

69 I5. rujna obustavlja se avionski promet. Hrvatski glasnik, Splic 13. IX. 1939., 5.

70 Obustavijen aeroplanski saobraiaj Split — Zagreb. Novo doba, Split 16. IX. 1939., 6.

71 Zrakoplovni promet uvest ce se i ove godine. Hrvatski glasnik, Splic 20. III. 1940., 6.;
Avionska veza sa Splitom. Novo doba, Split 4. V. 1940., 8.; Sutra se otvara zraini promet.
Novo doba, Split 31. V. 1940., 6.

72 U subotu se uspostavlja zraini promet. Hrvatski glasnik, Split 29. V. 1940., 6.; Jutros uspo-
stavljen zracni promet. Hrvatski glasnik, Splic 1. VI. 1940., 5.

73 Avion Zagreb — Split jutros nije stigao u Sinj. Novo doba, Split 22. VIIL. 1940., 2.
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inberger, Mira Rechnitzer, Vida Otonicar i Ivan Perenj.”* U pocetku su stizale
kontradiktorne vijesti. Tako je javljeno da se avion spustio zbog kvara, a potom
da je pronaden u blizini sela Ti¢evo kod Bosanskog Grahova i da su putnici
dobro.” Konacno, 24. kolovoza, stigla je obavijest uprave Aeroputa: ,,Sa zalo-
$¢u javljamo da je avion Aeroputa YU-SBC, koji je prekjucer u jutro krenuo iz
Zagreba u Split i koji je nestao, zadesila nesreca. Ostaci aviona i ljesevi putnika
i posade nadeni su na Velebitu kod sela Medak u gospi¢kom srezu. Nadlezne
vlasti uputile su svoju komisiju na mjesto nesrecée.“”®

Istragu su vodile vojna komisija i komisija Aeroputa. Tijela posade i putnika
prenesena su u Gospi¢. LeSevi i dijelovi aviona bili su razbacani u prostoru od tisu¢u
kvadratnih metara: ,Dvomotorni avion udario je punom snagom o stijenu na vrhu
Velebita, tako da se prepolovio i jedan dio je ostao na primorskoj strani, dok je drugi
pao na licku stranu. I ako je pilot Strizevski ¢vrstom rukom vodio avion kroz buru i
oluju, u nadi da ¢e se spustiti i spasiti i sebe i putnike i avion, na zalost nije mu to pos-
lo za rukom i katastrofa je bila neizbjezna u strahovitom orkanskom nevremenu.“””

Spomenimo ovdje jednu zanimljivost o kojoj su pisale sve tadasnje novine
u Jugoslaviji i mnoge u inozemstvu. Nastradalim avionom trebao je putovati
i poznati zagrebacki lije¢nik dr. Karlo Lusicki. Medutim, dva dana prije leta
njegova supruga sanjala je san u kojem je vidjela avion kako u plamenu pada
i razbija se u komadice. Lusicki se tome smijao i rekao da on kao znanstvenik
nije praznovjeran i ne vjeruje u predskazanja. Kada je iduée nodi isti san sa-
njao i njegov sin, na njegov nagovor ipak je odustao od leta. Clanak zavriava:
»Avion odlazi bez njega. Mjesto koje je on bio rezervirao, uzima drugi ¢ovjek.
Avion se diZe, ulazi u straSnu oluju... Ostalo znamo iz novinskih izvjestaja!“’®

Poslije nesre¢e uprava Aeroputa objavila je da 24. kolovoza avioni nede
saobracati na liniji Zagreb — Split i obratno. Izgleda da ni poslije tog datuma
zra¢ni promet nije uspostavljen, jer u splitskim dnevnim novinama nema vije-
sti 0 tome, a i sezona je bila pri kraju.

Nedugo zatim, 22. listopada, poduzece Aeroput zadesila je jo$ jedna avi-
onska nesre¢a. Nakon uzlijetanja s aerodroma u Borovu, kada je bio na visini

74 Nestali avion ,,Aeroputa“ jos nije pronaden. Novo doba, Split 23. VIII. 1940., 4.

75  Avion ,Aeroputa” pronaden u selu Ticevo. Hrvatski glasnik, Split 23. VIIIL. 1940., 4.

76 Nadena rusevina aviona YU-SBC sa poginulim putnicima. Novo doba, Split 24. VIIL. 1940., 1.
77  Kako je nastradao avion YU-SBC. Novo doba, Split 26. VIIL. 1940., 2.

78  Sni spasili dr. Karla Lusickog. Novo doba, Split 31. VIIL, 15.
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od oko 150 metara, uslijed kvara na motoru, avion YU-SB na liniji Beograd
— Zagreb naglo se nagnuo i srusio. Poginula su tri ¢lana posade i tri putnika, a
osam je putnika tesko ozlijedeno.”

Pocetak rata u travnju 1941. i okupacija koja je potom slijedila, doveli su
do prekida zraénog civilnog prijevoza na splitskom podrucju. Spomenute ne-
sre¢e kao da su navijestile teske i sumorne ratne godine.

ZRACNI CIVILNI PRIJEVOZ NA SPLITSKOM PODRUCJU OD
ZAVRSETKA RATA DO IZGRADNJE AERODROMA U KASTELIMA

Nakon Drugog svjetskog rata, temelji civilnog zratnog prometa u Jugo-
slaviji postavljeni su 1947. godine osnivanjem poduze¢a JAT (Jugoslavenski
aerotransport). Treba napomenuti da se civilni zra¢ni promet odvijao i tijekom
1946. godine, a obavljalo ga je vojno zrakoplovstvo. Prvi avion JAT-a sletio je
na zagrebacki aerodrom 1. travnja 1947., a tog dana uspostavljene su redovi-
te linije izmedu Zagreba, Ljubljane, Sarajeva, Beograda, Titograda i Tirane.
Tijekom te godine, osim JAT-a, zra¢ni je promet vodilo i drustvo ,JUSTA®
(Jugoslavensko-sovjetsko drustvo za civilno zrakoplovstvo). Pored putnickih
aviona, ovo drustvo raspolagalo je i avionima za transport robe.*

Split je s ostalim gradovima u zemlji povezan poc¢etkom 1951. kada je na
sinjski aerodrom sletio prvi avion na liniji Beograd — Split — Zagreb. Reporter
Slobodne Dalmacije u poduzoj reportazi detaljno je opisao prvi let od Splita
do Zagreba. Spomenuo je i domaéicu aviona Viktoriju Batisti koja je putnike
tijekom leta ponudila pi¢em: ,,Putnici uzimaju ¢asice rakije, likera i malinovca.
Primjer ostalih putnika slijedio sam i ja, ali to je odalo da je ovo moj prvi let
avionom. — Platiti molim — obratio sam se drugarici Viktoriji, koja se blago
nasmijesila i odgovorila mi: — Piée je uracunato u putnu kartu.“ Reportazu je
zavrsio zakljuckom: ,,Ima vise stvari, koje su utjecale na mene da ubuduée ko-
ristim voznju avionom. Sjede¢i udobno u fotelji aviona nisam nijednom osje-
tio bilo kakav poremecaj ravnoteze, ljuljanje ili kakovu drugu neugodnost.“®!

Prave neugodnosti i nevolje ¢ekale su putnike na zemlji. JAT i splitsko podu-
ze¢e ODAP sklopili su ugovor o prijevozu putnika autobusom od Splita do sinj-

79  Pojedinosti o katastrofi Aeroputovog aviona YU-SB. Hrvatski glasnik, Split 23. X. 1940.,
4.; Avion Aeroputa YU-SB srusio se kod Borova. Novo doba, Split 23. X. 1940., 2-3.

80 1. travnja otpolet Ce redovni zracni saobracaj. Slobodna Dalmacija, Split 1. IV. 1947, 1.;
Orvoren je redoviti civilni saobracaj. Vjesnik, Zagreb 2. V. 1947., 5.

81  Prvi let avionom od Splita do Zagreba. Slobodna Dalmacija, Split 8. VI. 1951., 2.
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skog aerodroma, medutim ODAP nije ispunio dogovorene obaveze: ,,Umjesto
ispravnih i udobnih autobusa, ODAP stavlja u saobradaj stare autobuse koji zbog
kvarova ¢esto zakasnjavaju na aerodrom. Nadalje, poduzeée ‘Put’ nije popravilo
izrovanu cestu do Sinja. Najgore je na dijelu ceste Brnaze — aerodrom dugoj 2,5
kilometara. Mnogo je prasine jer se cesta nasipava zemljom a ne $ljunkom.“®

Kasnije je interes za zra¢ni prijevoz polako rastao: ,Danas ve¢ nekoliko
dana prije polaska aviona skoro sva su mjesta zauzeta. Narodito je veliki broj
putnika za Beograd.“*

I u narednim godinama rastao je broj putnika. Godine 1952. prevezeno je
3139 putnika i 5745 kg razne robe. Godinu poslije prevezeno je 3396 putnika i
6955 kg robe. Tijekom sezone 1954. godine, koja je trajala od 1. lipnja do 1. li-
stopada, avionom se koristio 4071 putnik, a prevezen je 13.481 kg razne robe.*

U sezoni 1955. godine, avioni tipa Douglas sa 23 i 28 sjedala, letjeli su na
linijama: Split — Sarajevo — Beograd, Split — Zadar — Zagreb, Split — Zadar —
Rijeka, Split — Dubrovnik — Skoplje, te Split — Graz — Be¢ — Klagenfurt. Sezo-
na letova trajala je do kraja rujna, a prevezeno je oko 7000 putnika.®

Od 14. lipnja do 28. rujna 1956. obavljeno je preko 350 letova. Na sinjski
aerodrom doputovalo je 4500 putnika, a isto toliko ih je otputovalo. Avioni su
prevezli 12.600 kg robe. Jedina linija te sezone prema inozemstvu, Split — Be,
ukinuta je 14. rujna.®

Godine 1958. uspostavljena je direkena linija Split — Be¢ — Miinchen. Avi-
onska karta do Beograda zapadala je 4500 dinara, do Zagreba 3100, a do Sa-
rajeva 2100 dinara. Kroz etiri ljetna mjeseca prevezeno je nesto vise od 7000
putnika, 15 tona robe i 12.500 kg postanskih posiljki.*”

Tijekom sezone katkad je dolazilo do prekida prometa zbog losih vremen-
skih prilika. Svi nedostaci sinjskog aerodroma pokazali su se u srpnju i ko-
lovozu 1959. godine, kada je aerodrom u nekoliko navrata bio poplavljen,

82 Neugodnosti na zemlji a ne u zraku. Slobodna Dalmacija, Split 11. VI. 1951., 2.

83 Veliki interes za putovanje avionom. Slobodna Dalmacija, Split 17. VIIL. 1951., 4.

84  Dragoslav Simonié: Problem lokacije aerodroma ,Split*. U: Zbornik Drustva inZinjera i
tehnicara u Splitu. Split 1958., 323-334.; Sezonska obustava avionskog saobraéaja. Slo-
bodna Dalmacija, Split 14. X. 1954., 3.

85 Pruog listopada obustavija se zracni saobracaj sa Splitom. Slobodna Dalmacija, Split 27. IX. 1955., 3.

86  Prevezeno oko 4.600 putnika. Slobodna Dalmacija, Split 29. IX. 1956., 6.

87  Bil.: Bolje avionske veze nego lani. Slobodna Dalmacija, Split 3. IV. 1958., 4.; Prestanak
zracnog saobracaja. Slobodna Dalmacija, Split 30. IX. 1958., 6.; Avionima prevezeno pre-
ko 7000 putnika. Slobodna Dalmacija, Split 15. X. 1958., 6.
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te su letovi bili obustavljeni.®® Problem je i dalje predstavljala cesta do Sinja:
»Putnici se najvise zale na razrovani put od Splita do sinjskog acrodroma. Ove
godine cesta je uredena do pola. Deset kilometara prasine od Dicma do Sinja
po ljetnoj vruéini znatno smeta. Avioni dolaze i odlaze na vrijeme i nema ve¢ih
kvarova, a tu je i avio-mehanic¢ar Ljubisa Misi¢. Jedini je problem cesta.“®
Navedeni problemi ponovno su pokrenuli raspravu o potrebi izgradnje no-
vog splitskog aerodroma. Prvi konzultativni sastanak odrzan je u Zagrebu u lip-
nju 1958. godine. Skupu su prisustvovali predstavnici Savjeta za saobra¢aj NR
Hrvatske i Uprave civilnog zrakoplovstva. Zaklju¢eno je kako se acrodromi na
podrudju Hrvatske nalaze u lo$em stanju te je ukazano na potrebu izgradnje no-
vih i obnovu postoje¢ih. U svezi sa sinjskim aerodromom zakljuc¢eno je da topo-
grafski lezi vilo nepovoljno, da je jako udaljen od Splita i da njegova rekonstruk-
cija ne dolazi u obzir. Uprava civilnog zrakoplovstva predlozila je za novi splitski
aerodrom podrudje Divulja. Odluceno je da se $to prije ispitaju sve moguénosti
za izgradnju novog aerodroma na toj lokaciji. Za pocetak je bila predvidena trav-
nata pista, a potom betonska pista u duzini od 1650 metara. Splitski aecrodrom
uvrsten je kao prioritet nakon dovr$enja acrodroma u Zagrebu i Dubrovniku.”
Idudi sastanak odrzan je u Splitu 21. rujna 1959. godine. U vije¢nici Na-
rodnog odbora kotara Split sastali su se predstavnici Uprave civilnog zrako-
plovstva iz Beograda, direktor Batri¢ Jovanovi¢ i inz. Milan Luki¢, predsjednik
NO-a kotara Split Ivo Senjanovi¢, predsjednik NO-a op¢ine Split Rade Du-
mani¢, predstavnici narodnih odbora opéina Trogir i Kastela, te predstavnici
JRM-a. Naglaseno je kako je sinjski aecrodrom izvan kategorije te se napusta
radi nepovoljnih uvjeta za letenje. Nadalje, na sastanku je zakljuceno da ¢e se
novi splitski aecrodrom graditi na lokaciji Divulje — Resnik u Kastelima. Pred-
videna je pista duzine 1600 metara i ostali potrebni uredaji, te radarska stanica
i instalacija za slijetanje nocu. Izracuni su pokazali da ¢e investicija iznositi oko
milijardu dinara, a novac se trebao osigurati iz sredstava Saveznog izvr$nog vi-
je¢a, Narodne republike Hrvatske, Jugoslavenske narodne armije i Narodnog
odbora kotara Split. Zavrsetak radova predviden je u ljeto 1962. godine.”

88  Poveéan zralni saobracaj. Slobodna Dalmacija, Split 18. VIIL. 1959., 6.; I dalje prekid
zracnog saobracaja. Slobodna Dalmacija, Split 20. VIIIL. 1959., 6.

89 Udvostrucen broj putnickih aviona. Slobodna Dalmacija, Split 29. VII. 1959., 6.

90 A. K.: Novi aerodrom nuzno potreban Splitu. Slobodna Dalmacija, Split 9. IX. 1959., 6.

91  Razgovori o izgradnji novog aerodroma. Slobodna Dalmacija, Split 16. IX. 1959., 6.; A.
K.: Novi aerodrom krajem 1962. godine. Slobodna Dalmacija, Split 22. IX. 1959., 6.
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Nesto ranije, spomenutu lokaciju kao mjesto izgradnje novog splitskog
aerodroma predlozio je i Dragoslav Simoni¢ u svojoj op$irnoj studiji, u kojoj
je analizirao sve prednosti i mane potencijalnih lokacija.”

Krajem 1959. Uprava civilnog zrakoplovstva zapocela je izradu idejnog projekta
i investicijskog programa buduéeg splitskog acrodroma. U suradnji s predstavnicima
NO-a kotara Split, u nekoliko navrata proveli su ispitivanja na terenu. Kako su se od
1949. godine na tom podru¢ju provodila i meteoroloska ispitivanja, zaklju¢eno je da
su klimatski uvjeti na toj lokaciji povoljni za podizanje zra¢ne luke.”

Dok su trajale pripreme za izgradnju novog aerodroma, i dalje je tijekom
sezone koriSten onaj sinjski. Splitska poslovnica JAT-a najavila je da ¢e 1960.
sedmi¢no slijetati 26 aviona, uglavnom tipa DC-3 i IL-14. Kao novost spo-
menuto je postavljanje razglasne stanice na sinjskom aerodromu, te nabava
novih autobusa marke ,,Saurer.” Premda su se ponovile nevolje s plavljenjem
aerodroma, ipak je do kraja rujna prevezeno preko 15.000 putnika.”

Sezona 1961. godine zavrdila je s rekordom od 18.000 prevezenih
putnika,” a porast putnika zabiljezen je i godinu poslije, kada je na sinjski
aerodrom dnevno stizalo pet do Sest aviona, a broj prevezenih putnika popeo
se na 20.000.” Sezona 1964. zavrsila je sa 1300 slijetanja i uzlijetanja aviona,
te brojem od 20.767 putnika u dolasku i odlasku.”®

Uza sve poteskoce, godine 1965. na sinjski aerodrom stiglo je 527 aviona, a
s njima 11.110 putnika. Do pocetka listopada otputovalo ih je 11.040.” Vjero-
valo se kako ¢e do iduée godine acrodrom u Kastelima biti dovrsen, te da je to

92 Dragoslav Simonié: Problem lokacije acrodroma ,Split“. Zbornik Drustva inZinjera i teh-
nicara u Splitu. Split 1958., 323-334.

93 Izraduje se projekt za izgradnju aerodroma. Slobodna Dalmacija, Split 12. XI. 1959., 6.

94 26 aviona sedmicno dolazit ée i odlaziti sa sinjskog aerodroma. Slobodna Dalmacija, Split 26.
1. 1960., 8.; Prvi avioni u ovogodisnjoj sezoni. Slobodna Dalmacija, Split 28. V. 1960., 3.

95 Nevere ometaju slijetanje aviona na sinjski aerodrom. Slobodna Dalmacija, Split 7. VIL. 1960.,
6.5 Produzava se sezona avionskog saobracaja. Slobodna Dalmacija, Split 16. IX. 1960., 6.;
Avionima prevezeno oko 15 000 putnika. Slobodna Dalmacija, Split 14. X. 1960., 6.

96  Avioni ce saobracati do kraja rujna. Slobodna Dalmacija, Split 27. IX. 1961., 8.; U toku
ovogodisnje sezone letenja avionima JAT a prevezeno 18000 putnika. Slobodna Dalmacija,
Split 6. X. 1961., 6.

97 L. ].: Avionima prevezeno 20 tisuca putnika. Slobodna Dalmacija, Split 3. X. 1962., 8.; L.
J.: Obustava avionskog saobraéaja. Slobodna Dalmacija, Split 2. X. 1962., 6.

98  Rekordna sezona u zracnom saobracaju. Slobodna Dalmacija, Split 7. X. 1964., 8.

99  B. Ozegovi¢: Sinjski veteran ustuknuo. Slobodna Dalmacija, Split 5. X. 1965., 8.
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posljednja sezona sinjskog aerodroma. Medutim, kako su radovi kasnili, sinjski
je aerodrom za civilni zra¢ni promet koristen do 15. rujna 1966. godine.'®

Novi splitski aerodrom u Kastelima poceo se graditi 1965. godine. Radove
je 6. listopada na svecanosti u Kastel Stafili¢u otvorio predsjednik Opéinske
skupstine Splita dr. Ivo Perisin. Projekt aerodroma izradio je inz. Milos Luki¢,
projekt pristani$ne zgrade inz. arh. Branimir Gruica, a radove je izvodilo po-
duzeée ,Slovenija-ceste® iz Ljubljane.'”!

Projekt splitskog aerodroma odobrilo je Izvr$no vije¢e Sabora SRH, a Re-
publi¢ki sekretarijat za privredu SRH izdao je u kolovozu 1965. odobrenje
za izgradnju. Upravni odbor Komunalne banke odobrio je 24. rujna poduze-
¢u ,Aerodrom Split koriStenje kredita od 780 milijuna dinara za izgradnju
prve etape aerodroma. Ude$¢e Direkcije za civilnu zraénu plovidbu trebalo
je iznositi oko 700, a JNA oko 490 milijuna dinara. Skupstina op¢ine Split
na sjednici odrzanoj 6. velja¢e 1965. preporudila je radnim organizacijama
orocavanje slobodnih sredstava u svrhu izgradnje aerodroma ,,Split“. Akci-
ju sudjelovanja radnih organizacija sa splitskog podruéja u podizanju ovog
vaznog prometnog objekta iniciralo je poduze¢e Pomgrad koje je ugovorilo
350 milijuna dinara i tako omogudilo poéetak gradnje. Bilo je predvideno
da se u prvoj etapi izgradi poletno-sletna betonska staza u duzini od 1100
metara s dva predpolja od 100 m, tako da bi ukupna duzZina iznosila 1300 m.
Predvidena je Sirina staze od 30 m, sa zastitnim pojasom od 150 m. Nadalje,
planirani su izgradnja aerodromske zgrade, montaza kompletne acrodromske
opreme, radionavigacijskih uredaja te opreme za no¢no slijetanje i uzlijetanje
zrakoplova. Takoder je potvrdeno da ¢e INA zapoceti izgradnju instalacija i
rezervoara za avionsko gorivo i mazivo, te tako u splitski aecrodrom investirati
490 milijuna dinara.'*?

Kompletan projekt predvidio je pistu u duzini od 3000 m, $iroku 45 m,

sto bi omogudilo slijetanje i najvecih aviona.'®®

100 Novi splitski aerodrom otvara se 15. rujna. Slobodna Dalmacija, Split 12. IX. 1966., 8.; U
srijedu svelano otvorenje radova na izgradnji aerodroma ,Split“. Slobodna Dalmacija, Split
4.X. 1965., 8.; Predsjednik opcine... Slobodna Dalmacija, Split 7. X. 1965., 1.

101 Zasto izgradnja aerodroma bas u Kastelima. Slobodna Dalmacija, Split 22. X. 1965, 8.;
Bruje strojevi. Slobodna Dalmacija, Split 19. X. 1965., 8.

102 B. Ozegovi¢: Polinje izgradnja splitskog aerodroma. Slobodna Dalmacija, Split 25. IX.
1965., 12.

103 B. O.: Bruje strojevi. Slobodna Dalmacija, Split 19. X. 1965., 8.
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Izgradnja je napredovala brze nego $to je planirano, tako da se zavrsetak
zemljanih radova ocekivao sredinom prosinca i to u duzini od 1430 m. , Time
su stvorene mogucnosti da do 1. srpnja 1966. godine, kada treba da slete
prvi avioni, bude izgradena poletno-sletna staza koja bi bila duza od predvide-
nih 1100 m. Produzetak staze sada bi iziskivao i znatno manje sredstava nego
kasnije, jer bi se postoje¢a mehanizacija maksimalno koristila. Zbog toga bi
trebalo uloziti napore jer bi tada aerodrom sa stazom od 1600 m mogao pri-
hvatiti i ¢etveromotorne avione.“'*

Vremenske prilike tijekom prolje¢a 1966. godine nisu i$le na ruku gradi-
teljima. Stalne kise omele su radove na betoniranju piste. Problem je bio i u
tucaniku koji splitska gradevinska poduzeca nisu isporucivala u dogovorenim
koli¢inama. Zbog toga je poduzeée ,Slovenija-ceste® sa splitskim poduzeéem
»Jadrankamen® otvorilo pogon u kamenolomu u Segetu kod Trogira, odakle
je dnevno stizalo potrebnih 200 tona granuliranog tucanika. U meduvremenu
su podignuti tehnicki trakt i kontrolni toranj koji je, zbog bolje preglednosti
piste, sagraden za jedan kat viSe nego je bilo predvideno projektom.'”

Lose vrijeme tijekom lipnja u vise navrata zaustavilo je radove na dovrsetku
uzletno-sletne staze.'” Pocetkom srpnja betonirana je pista u duzini od 1800
m i u Sirini od 30 metara. ,Radovi se nastavljaju a odluéeno je da se pista pro-
$iri za 15 m. Zatim e se poletno-sletna staza prosiriti prema isto¢noj strani za
jo$ 250 m, pa ¢e pista biti duga 2050 m i $iroka 45. To je omogucilo osiguranje
dodatnih sredstava. U kolovozu ¢e se postaviti i svjetlosna linija Sto ée omogu-
¢iti noéni saobradaj. !’

Prvi avion koji je sletio na pistu aerodroma ,,Split“ bio je mali avion do-
mace konstrukcije ,,Aero-3“. To se dogodilo 13. srpnja u 11 sati i 16 minuta.
Avionom je upravljao direktor splitskog aerodroma Srecko Petric¢evi¢. Potom
su se spustila jos tri mala aviona u kojima su bili direktor Direkcije za civilnu
zraénu plovidbu Batri¢ Jovanovi¢, projektant aerodroma inz. Milo$ Luki¢ i
projektant telekomunikacijskih uredaja inz. Aleksandar Patrogi¢.'*

104 Buduca zraina luka. Slobodna Dalmacija, Split 13. XI. 1965., 12.

105 Tucanik kasni na aerodrom. Slobodna Dalmacija, Split 8. 1. 1966., 12.; Na gradilistu
splitskog aerodroma. Slobodna Dalmacija, Split 11. IIL. 1966., 8.; Aerodromski toranj sa
sedam katova. Slobodna Dalmacija, Split 5. IV. 1966., 8.

106 Kisa protiv aerodroma. Slobodna Dalmacija, Split 4. V1. 1966., 12.

107 Aerodrom — pocetkom kolovoza. Slobodna Dalmacija, Split 9. VII. 1966., 8.

108 Prvi avioni u splitskoj zracnoj luci. Slobodna Dalmacija, Split 14. VIL. 1966., 8.

235



1Z PROSLOSTI SPLITA I OKOLICE J. Bari¢: Razvoj civilnog zra¢nog prijevoza...

Redoviti zra¢ni promet uspostavljen je 15. rujna 1966. kada se na pistu
splitskog aerodroma u 11 sati i 43 minute spustio JAT-ov avion Douglas DC
3, oznake YU ACA, na liniji Zagreb — Split. ,U tom trenutku prolomio se
aplauz prisutnih znatizeljnika, kojih nije bilo malo, onih koji su Zeljeli da pri-
sustvuju prvom ateriranju na novom aerodromu. Bilo je suza i cvijeca, Cesti-
tanja i poljubaca. Stara, dobra sinjska ledina koja nas je posteno sluzila tolike
godine, jucer se oprostila s ‘daglasima’ i putnicima i ustupila svoje mjesto mla-
dem, modernijem i velebnijem nasljedniku.“!*

Na konferenciji za $tampu koja se odrzala 23. studenoga, najavljeno je:
»Do travnja idude godine pista splitskog acrodroma biti ¢e produzena do 2500
metara. Ako klimatske prilike budu pogodne, moze se ocekivati da ée do svib-
nja pista biti produzena i do 2900 metara, i tada ¢e se na nju modi spustati
i najvedi putnicki ‘mlaznjaci’, kao na primjer ‘boing 707’. Splitski aerodrom
projektiran je po normativima Medunarodne organizacije za civilno zrako-
plovstvo, i to A klase.“!"?

Dva dana poslije, 25. studenoga, aerodrom ,,Split” sve¢ano je otvoren. Tra-
ku je presjekao Milijan Neori¢i¢, tadasnji savezni sekretar za saobradaj i veze, a
u devet sati na acrodrom je sletjela JAT-ova ,karavela®. Time je zapocelo novo

razdoblje u civilnom zra¢nom prijevozu na splitskom podru¢ju.'"

109 Aterirao prvi ,,daglas“. Slobodna Dalmacija, Split 16. IX. 1966., 2.
110 Swvecanost na pisti. Slobodna Dalmacija, Split 24. XI. 1966., 8.
111 Swvecano otvoren aerodrom ,Split“. Slobodna Dalmacija, Split 26. XI. 1966., 1-3.
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THE DEVELOPMENT OF CIVIL AIR TRANSPORT
IN THE AREA OF THE CITY OF SPLIT

Summary

Civil air transport in the area of Central Dalmatia, more precisely in the area of the City of
Split, was organized by the Aeroput airline company. Air transport started in 1931, followed
by a long cessation of activities until 1939, when it picked up again until 1940. In the summer
of 1936 the Czechoslovakian airline CSA introduced flights with its amphibious aircrafts,
connecting Prague and Split via Zagreb and Susak, however these flights were short-lived due
to frequent engine failure. The greatest problem in the organization of civil air transport in
the area of the city of Split was the lack of an adequate airport. The only airport in use at the
time was the one in the town of Sinj, but this was too far removed from the city and could be
used only in the summertime due to unfavourable weather conditions in the rest of the year.
After the Second World War the Sinj airport was again used from 1951 until 1966, when a
new modern airport called Split was built in the nearby town of Kastela.

Keywords: air traffic, air transport, airline, transport, aeroplane, aviation, seaplane, aircraft,
aviation, runway, airport
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