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Rad s aspekta povijesti institucija obraduje wustroj, poslovanje
i likvidaciju Dionilarskog drustva prve jugozapadne krajiske mjesne
geljeznice uw vremenskom periodu od godine 1902., kada je drustvo
osnovano, pa sve do godine 1940., kada je drustvo nakon dovrsene
likvidacije brisano iz trgovackog registra. Sjediste drustva u Austro-
Ugarskoj Monarbiji bilo je uw Budimpesti, da bi se 1919. premjestilo u
Zagreb. Pruge drustva bile su sljedece: Caprag-Vrginmost, Vrginmost-
Karlovac, Karlovac-Ozalj i Ozalj-Bubnjarci. Navedene privatne pruge
bile su u drzavnoj eksploataciji, odnosno upravi. Kao i sve vicinalne
Zeljeznice, njena svrha je bila da podupire prometne i gospodarske interese
podrulja kroz koja su prolazile njene pruge. Godine 1938. drzava je
sklopila ugovor s Dionicarskim drustvom prve jugozapadne krajiske
mjesne Zeljeznice o otkupu njegovibh pruga, pa je tako prestao i razlog
njegovog postojanja. Drustvo je 1938. godine uslo u proces likvidacije,
koja je zavrsila 1939, da bi se 1940. drustvo brisalo iz trgovackog registra.
Obzirom na veli¢inu dionicke glavnice i poslovanje s konstantnim
financijskim dobitkom, mozemo zakljuliti da je navedeno dionicarsko
drustvo predstavljalo jednu od najznalajnijibh i najuspjesnijih vicinalnih
zeljeznica na nasim prostorima.

Klju¢ne rije¢i:  Dionicarsko  drustvo  prve  jugozapadne
krajiske  mjesne  Zeljeznice u  Budimpesti/Zagrebu,  pruge
Caprag- Vrginmost - Karlovac- Ozalj- Bubnjarci, vicinalne (mjesne)
zeljeznice, 1902-1940.
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1. Uvod

U ¢lanku su s aspekta povijesti institucija prikazani rezultati istraZivanja
ustroja, te poslovanja i likvidacije Dionicarskog drustva prve jugozapadne
krajiske mjesne zeljeznice'/v.z.J.Z.K. (Elsé délnyugoti hatdrérvidéki helyi
érdekii vasut részvénytirsasdg/ Erste siidwestliche Grenz- Lokalelsenbahn
Aktiengesellschaft) (1902-1940). Navedeno drustvo konstituirano je 26.
svibnja 1902. u Budlmpestl Pruge drustva bile su sljede¢e: * Caprag-
Vrgmmost (61 km) pustena u promet 28. srpnja 1903.4, Vrgmmost—Karlovac
(40,5 km) pustena u promet 27. kolovoza 1907, Katlovac. Ozalj pustena u
promet 22. studenoga 1913. i Ozalj-Bubnjarci pustena u promet 29. prosinca
1913.° U Austro-Ugarskoj Monarhiji pruge drustva bile su u eksploataciji Kr.
ug drzavnih Zeljeznica.”

S obzirom na svoju svrhu Zeljeznice su bile podijeljene na Zeljeznice
javnog prometa i na one za vlastitu uporabu. Prve su sluzile za javni putnicki
i teretni promet, a druge su bile one, koje je pojedini poduzetnik izgradio

1 Dionicarsko drustvo prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice pod tim nazivom spominje se u veéini arhivskih
i tiskanih izvora. U rijetkim slu¢ajevima umjesto termina mjesna zeljeznica koristi se izraz vicinalna Zeljeznica, a jo§
rjede izraz lokalna zeljeznica. U ¢lanku se koristi naziv koji je najéesce bio u uporabi - mjesna Zeljeznica.

2 Narodne novine (dalje: NN) br. 122, Zagreb, 30. svibnja 1902., 5. Prva jugozapadna krajiSka vicinalna
zeljeznica i njezine pruge spominju se u: Jos1p GORNICIC- BRDOVACKI Razvitak zZeljeznica u Hrvatskoj do
1918. godine; Gradenje, organizacija i financijalni odnosi, Grada za gospodarsku povijest Hrvatske, knjiga 3,
Zagreb: Jugoslavenska akademija znanosti i umjetnosti, 1952., 194-196.

3 Vladimir STEHLIK, “Postanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji (s preglednom kartom zeleznicke mreze) ”,
u Sto godina Zeleznica Jugoslavije (1849-1949). Zbornik clanaka povodom stogodisnjice Zeleznice Jugoslavije,
ur. Blagoje BOGAVAC, Beograd: Stamparsko preduzeée Jugoslovenskih Zeleznica, 1951., 84-85.

4 Hrvatski drzavni arhiv (dalje: HR-HDA)-757. Obitelj Plavsi¢ - Osijek, Zagreb; 1853.-1964. (dalje: HR-
HDA-757. OP), Els6 délnyugoti hatarérvidéki helyi érdekii vasut részvénytarsasag, VIIL. évi tizletjelentése 1910.
(VII. Geschiftsbericht der Ersten siidwestlichen Grenz Localeisenbahn-Actiengesellschaft), Budapest, 1911., kut.
br. 3. Takoder, vidi i HR-HDA-573. Bankovno drustvo za Hrvatsku d.d. Zagreb (1928-1949) (dalje: HR-HDA-573.
BDH/Z), dosje D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, 15. izvjesce o poslovanju Dionicarskog drustva
prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice za 1917. godinu, svez. br. 1219. Fond nije arhivisticki sreden.
Podatke s njemackog prevela je Danijela Marjani¢, na ¢emu joj zahvaljujem. Neki autori spominju da je pruga
Caprag-Vrginmost pustena u promet 29. srpnja 1903. Vidi STEHLIK, “Postanak i razvitak zeleznica u Jugoslaviji
(s preglednom kartom Zeleznicke mreze)”, 84. Takoder, neki autori spominju 26. kolovoza 1903. kao datum
otvorenja pruge Caprag-Vrginmost. Vidi erko VALENTIC, “Osnovni problemi prometne integracije i jadranske
orijentacije hrvatskoga poduzetni¢kog gradanstva u XIX stoljecu ”, Povijesni prilozi 9, br. 9 (1990.): 79.

5 Prema sluzbenoj madarskoj ZeljezniCkoj statistici pruga Vrginmost-Karlovac (41,2 km) otvorena je za promet
28. kolovoza 1907. Vidi HR-HDA-757. OP, Vasuthalozat évenkinti fejlddése 1905.-1913., 1., 1. térképpel, str. 4-5,
kut. br. 3. No, prema 8. izvjescu o poslovanju Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice
za 1910. godinu, pruga Vrginmost-Karlovac otvorena je za promet 27. kolovoza 1907. Vidi HR-HDA-757.
OP, Els6 délnyugoti hatarérvidéki helyi érdekii vasut részvénytarsasag, VIII. évi iizletjelentése 1910. (VIIL
Geschiftsbericht der Ersten siidwestlichen Grenz Localeisenbahn-Actiengesellschaft), Budapest, 1911., kut. br.
3. Takoder, vidi i HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice, 15. izvjesce
o poslovanju Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice za 1917. godinu, svez. br. 1219.
6 Prema sluzbenoj madarskoj Zeljeznickoj statistici, pruga Karlovac-Bubnjarci (29,2 km) otvorena je za
promet u dvije etape, i to: Karlovac-Ozalj 22. studenoga 1913. i Ozalj-Bubnjarci 29. prosinca 1913. Vidi HR-
HDA-757. OP, Vasuthaldzat évenkinti fejlédése 1905.-1913., 1., 1. térképpel, str. 16-17, kut. br. 3. Takoder, vidi
i HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, 15. izvjesée o poslovanju
Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiSke mjesne zeljeznice za 1917. godinu, svez. br. 1219. Navedeno
izvjesée o poslovanju spominje da je sveukupna duljina pruga iznosila 129,860 km.

7 Ungarischer Compass 1914.-1915., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Teil: Assecuranzen,
Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stddte-Finanzen, XLII. Jahrgang. Budapest: Stephaneum
Buchdruckerei A.G., 1915., 1055.
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iskljucivo za svoju uporabu na svojem zemljistu ili pak s dozvolom vlasnika na
tudem zemljiStu. Javne Zeljeznice su se po vaznosti dijelile na glavne zeljeznice,
mjesne (vicinalne®) Zeljeznice i gradske zeljeznice (tramwaye). S obzirom na
vlasni$tvo postojale su drzavne i privatne zeljeznice. Sto se sustava vlasniStva
tice, u Kraljevini Hrvatskoj i Slavoniji vladao je mjesoviti sustav, bududi,
da su pored drzavnih Zzeljeznica postojale jos i privatne Zeljeznice (vicinalne
zeljeznice). Prva jugozapadna krajiska mjesna Zeljeznica spadala je u grupu
vicinalnih Zeljeznica.

Vicinalne Zeljeznice bile su Zeljeznice mjesnog (lokalnog) interesa, kojima
je osnovni smisao bio da odgovaraju prometnim i gospodarstvenlm interesima
odredene regije. Izgradnja je prepustena privatnom kapitalu i ve¢ 13. lipnja
1880. u ugarskom dijelu Monarhije donesen je tzv. Vicinalni zakon (Zakonski
¢lanak XXXI)", koji je za izgradnju lokalnih pruga poduzetnicima osiguravao
razne beneficije. Provedba navedenog zakona stavljena je u nadleznost ministru
za javne radnje i komunikacije', ministru financija i ministru unutarnjih
poslova, odnosno banu. Zakonodavstvu je ostalo pridrzano pravo izdavanja
dozvola (koncesija)'* za Zeljeznice, koje su sluzile kao spoj dviju Zeljeznica ili
su sluzile kao nadopuna pojedinih glavnih pruga u njihovom glavnom pravcu.
Koncesije za izgradnju i eksploataciju vicinalnih Zeljeznica izdavane su
pojedinim fizickim ili pravnim osobama u vidu specijalnog zakona. Izdanom
koncesijom drzava je koncesionaru dozvoljavala da izgradi doti¢nu vicinalnu
zeljeznicu i da je eksploatira pod uvjetima i s ograni¢enjima koja su, radi
zastite javnih interesa, bila predvidena u samoj koncesiji i u zakonima doti¢ne
drzave. Madarska vlada potpomogla j je gradnju koja je tome pristupila kao
sredstvu za proSirenje zeljeznicke mreze na $to jeftiniji nadin. Prema izdanim

8 Vicinalan, -Ina, - Ino /at. (vicinalis) obliznji, susjedan; vicinalna Zeljeznica - sporedna Zeljeznica (obi¢no
uskotraéna) za lokalni promet. Vidi Bratoljub KLAIC, Rjecnik stranih rijeci, tudice i posudenice, Zagreb:
Nakladni zavod Matice Hrvatske, 2001., 1420.

9 HR-HDA-757. OP, Predavanje Josipa Tominca, nadkontrolora drzavnih Zeljeznica kod zajedni¢kog
Ministarstva trgovine u Budimpesti o vaznim Zeljezni¢kim pitanjima javnog interesa s osobitim obzirom na
Hrvatsku i Slavoniju, odrzano 26. i 27. travnja 1918., kut. br. 3.

10 Zakonski ¢lanak XXXI. zajednickoga hrvatsko-ugarskoga sabora o Zeljeznicah mjestnog interesa, Shornik zakonah i
naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1880., br. 60, Zagreb: Tiskara Narodnih novinah, 1881., 235-
239. Tzv. Vicinalni zakon iz 1880. preinacuje se i nadopunjuje 24. veljace 1888. Zakonskim clankom IV. iz 1888. o preinacenju
i nadopunjenju Zakonskoga clanka XXXI. od godine 1880. o Zeljeznicah mjestnoga interesa. Zakonodavstvu je pridrzano
pravo izdavanja dozvola i onim Zeljeznicama mjesnog interesa (vicinalne Zeljeznice), koje su bile projektirane neposredno do
zemaljske granice ili koje su putem neposrednog prikljucenja spajale odredenu Zeljeznicu s vodenim putem kojim su plovili
parobrodi. Izvedbu vicinalnih Zeljeznica mogli su podupirati: drzava, gradovi i op¢ine. Vidi Sbornik zakonah i naredabah
valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1888., br. 24, Zagreb: Tiskarski zavod Narodnih novinah, 1888., 185-191.

11 Kr. ug. ministarstvo za javne radnje i komunikacije u Budimpesti (K6zmunka-és Kozlekedésiigyi
Minisztérium/Kon. ung. Ministerium fiir 6ffentliche Arbeit und Communication) bilo je od Austro-Ugarske
nagodbe, godine 1867. do 1889. zaduzeno za poslove Zeljeznica u ugarskom dijelu Monarhije, a time i za
Hrvatsku i Slavoniju. Od 1889. do 1918. godine za poslove Zeljeznica zaduzeno je Kr. ug. ministarstvo trgovine
u Budimpesti (Kereskedelmi Minisztérium/Kon. ung. Handels-Ministerium).

12 U arhivskim i tiskanim izvorima koriste se izrazi dozvolbena isprava, dozvolna isprava i dozvolbenik,
odnosno dozvolbena tvrtka. Rije¢ je o koncesijskoj ispravi (koncesiji) i koncesionaru. Lat. (isp. koncedirati)
1. ugovor kojim drzava ili municipalna vlast, pod stanovitim uvjetima, daje u eksploataciju svoja poduzeca
ili zemlju s pravom vadenja korisnih ruda, gradnje poduzeca itd.; 2. samo poduzeée, organizirano na temelju
koncesije; 3. dopustenje, ustupanje, ustupak, povlastica; 4. odobrenje za vodenje obrta, dozvola za obavljanje
neke djelatnosti. Vidi KLAIC, Rjecnik stranih rijeci, tudice i posudenice, 720.
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koncesijama koncesionar je bio duzan osnovati dioni¢ko drustvo®, koje je
za gradnju Zeljeznice bilo ovlasteno pribaviti potreban kapital izdavanjem
dionica ili obveznica u koncesijom utvrdenoj visini. Drustveni kapital sastojao
se iz dvije vrste: osnovnog (temeljnog) i prlorltetnog (prvenstvenog) Osnovne
(temeljne) dionice izdavane su osobama i samoupravnim tijelima lokalno
zainteresiranim za izgradnju doti¢ne Zeljeznice. No kako taj osnovni kapital
prikupljen izdavanjem temeljnih dionica nije bio dovoljan, trebalo je privuéi
i kapital koji nije bio lokalno zainteresiran za izgradnju doti¢ne zZeljeznice,
ve¢ je samo trazio povoljan plasman. U tu svrhu izdavane su prioritetne
(prvenstvene) dionice i obligacije kojima je koncesijom i statutima drustava
prvenstveno zagarantirana dividenda i amortizacija, dok temeljne dionice nisu
uzivale tu garanciju, jer se smatralo da su posjednici takvih dionica dovoljno
honorirani ve¢ time $to su dobili svoju zeljeznicu. Najkarakteristi¢nije je da je
drzava preuzimala na sebe obvezu da ¢e po izgradnji uzeti vicinalne pruge u
cksploataciju Kr. ug. drzavnih Zeljeznica prema uvjetima medusobnog ugovora.
Prema tim ugovorima ve¢im dijelom brutto prihod dijelio se na pola, a manjim
dijelom putem zagarantiranog minimalnog prihoda. To je bilo dovoljno za
ukamacenje i amortizaciju investiranog kapitala. Ovakve koncesije davane su
na 90 godina poslije ¢ega je Zeljeznica prelazila u vlasnistvo drzave bez ikakve
odstete. Dozvola ili vlasniStvo Zeljeznice moglo se prenijeti samo uz dozvolu
Vlade. Privatni kapital koji je sudjelovao u gradenju ovih zeljezmca bio je
madarski, austrijski, njemacki, $vicarski, nizozemski i engleski."

U travnju 1918. na tadasnjem prostoru Hrvatske i Slavonije bilo je
sveukupno 2.390 km pruga, od toga 980 km glavnih Zeljeznica” i 1.410 km

13 Temeljem Trgovackog zakona iz 1875., koji je vrijedio za ugarski dio Monarhije, dioni¢arska drustva osnivana su s
glavnicom koja je bila unaprijed ustanovljena i sastojala se od dionica (cijelih ili rastavljenih na dijelove) opredijeljenog
broja i jednake vrijednosti. Pri takvim drustvima vlasnici dionica jamcili su samo do iznosa svojih dionica. Dionicka
drustva smatrana su osnovanima kada im je glavnica bila osigurana, kada su pravila drustva bila utanacena i kada je drustvo
zabiljezeno u registar trgovackih tvrtki. Sva prava koja su dioniCarima pripadala glede drustvenih poslova, izvrsavao je
skup dioni¢ara na glavnoj skupstini. Poslovima dioni¢arskog drustva upravljalo je ravnateljstvo koje se sastojalo od jedne
ili viSe osoba izabranih izmedu dioniCara ili drugih osoba. Postojao je i nadzorni odbor koji je bio sastavljen barem iz tri
¢lana. Odbor je kontrolirao vodenje poslova drustva u svim granama. Bio je duzan ispitivati godiSnje racune i bilancu, kao
i prijedloge razdiobe dobitka i o tome svake godine predloziti izvjeS¢e glavnoj skupstini (skup svih dioni¢ara). Bez toga
izvjeSc¢a glavna skupstina nije mogla donijeti valjane zakljucke u vezi razdiobe dobitka. Vidi Sbornik zakonah i naredabah
valjanih za kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1875., br. 719, Zagreb: Tiskara Narodnih novinah, 1876., 899-1016.

14 Josip KOZJAK, “O razvitku pruga u Hrvatskoj ", u Sto godina Zeleznica Jugoslavije (1849-1 949) Zbornik
¢lanaka povodom stogodisnjice Zeleznice Jugoslavije, ur. Blagq]e BOGAVAC, Beograd: Stamparsko preduzeée
Jugoslovenskih Zeleznica, 1951., 113-114. Takoder vidi i spis Ministarstva saobracaja Demokratske Federativne
Jugoslavije br. 31.372 upucen 22. ozujka 1946. Komitetu za zakonodavstvo i izgradnju narodne vlasti u Beogradu,
Zbirka preslika izvornih dokumenata Slobodana Rosica (dalje: ZPID SR). Svi izvorni dokumenti koriSteni u ovome
¢lanku iz navedene zbirke, a vezani za vicinalne Zeljeznice nalaze se u Zeljeznickom muzeju u Beogradu.

15 Prva javna Zeljeznica Sisak-Zagreb-Zidani most predana je prometu godine 1862. Onda je doSla Zeljeznica Zagreb-
Karlovac, Zakany-Zagreb, Erdut-Dalj, Osijek, Karlovac-Rijeka-zemaljska granica, Dalj-Brod, Vrpolje-Samac, Sisak-
Galdovo, Brod-Bosanski Brod, Sisak-Dobrljin, Novi Sad-Zemun, Indija-Mitrovica, Zemun-Beograd, Sunja-Nova
Gradiska, Nova Gradiska-Brod, zagrebacka spojna pruga juzni kolodvor i drzavni kolodvor, Borovo-Vukovar, Vinkovci-
Mitrovica, Ogulin-Plaski. To je u razdoblju od 1862. do 1914. 971 km. Ako tome pribrojimo jo$ nekoliko spojnih
i pretovarnih kolosijeka iznasala je cjelokupna duljina 980 km. Vidi HR-HDA-757. OP, Predavanje Josipa Tominca
odrzano 26. 127. travnja 1918., kut. br. 3. Ovdje treba napomenuti da je uistinu prva pruga sagradena na nasim prostorima
pruga Pragersko/Cakovec-Kotoriba. No kraljevim rjeSenjem od 27. sije¢nja 1861. Medimurje je izdvojeno iz Banske
Hrvatske i priklju¢eno Ugarskoj pa je zbog te Cinjenice Josip Tominac niti ne spominje u svome predavanju u travnju 1918.
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vicinalnih'®. Od toga je na drzavne Zeljeznice spadalo 901 km, na Juznu
zeljeznicu' 79 km, a na vicinalne Zeljeznice 1.410 km. Po razmaku tra¢nica
odnosno S$irini kolosijeka postojalo je 2.185 km normalno-tra¢nih (1,435
m) i 205 km uskotra¢nih zeljezmcklh pruga. Od potonjih s razmakom
tra¢nica od 1,0 m postojala je Slavonsko-podravska vicinalna zeljeznica (tzv.
Gutmannova Zeljeznica) u duljini od 185 km te Vicinalna Zeljeznica Zagreb-
Samobor s razmakom tra¢nica od 0,76 m u duljini od 20 km. Od vicinalnih
zeljeznica, u eksploataciji Kr. ug. drzavnih zeljeznica bilo je 1.081 km, Juzna
zeljeznica vodila je 124 km, a u vlastitoj prometnoj upravi bilo je 205 km
(Slavonsko-podravska zeljeznica i Vicinalna Zeljeznica Zagreb-Samobor). Na
pojedine Zupanije otpadalo je od sveukupno 2.390 km pruga sljedece: Licko-
krbavska: ni$ta. S izgradnjom Licke Zeljeznice Lika je trebala dobiti 120 km
glavne zeljeznice. Modrusko-rijecka: glavnih 192 km, vicinalnih 13 km, svega
205 km. Zagrebacka: glavnih 260 km, vicinalnih 160 km, svega 420 km.
Varazdinska: glavnih 3 km, vicinalnih 132 km, svega 135 km. Bjelovarsko-
krizevacka: glavnih 68 km, vicinalnih 262 km, svega 330 km. Pozeska:
glavnih 134 km, vicinalnih 183 km, svega 317 km. Viroviticka: glavnih 77
km, vicinalnih 438 km, svega 515 km. Srijemska: glavnih 246 km, vicinalnih
222 km, svega 468 km." U periodu Austro-Ugarske Monarhije, djelovalo je
dvadesetak dionickih drustava vicinalnih Zeljeznica, a ¢ije su pruge u cijelosti

16 Od vicinalnih zeljeznica izgradena je prva godine 1885. Zeljeznica Barcs-Pakrac, koja je jedina bila pod
upravom Juzne Zeljeznice. Onda slijedi Zagorska Zeljeznica, Vinkovci-Br¢ko, Ruma-Vrdnik, Belis¢e-Kapelna,
Varazdin-Golubovec, Osijek-Nasice, Krizevci-Bjelovar, St. Lorinc-NasSice, Viljevo-Noskovci, Dugo Selo-
Novska i Banova Jaruga—Pakrac Bellsce Prandanovci, Bjelovar-Misulinovac, Misulinovac-Virovitica, Zagreb-
Samobor, Ruma-Klenak, Vinkovci-Zupanja kao dio dravsko -posavske SJedeene vicinalne zeljeznlce Osijek-
bakovo-Vrpolje, Vorésmajur-Vocin, Vrginmost-Karlovac, Belis¢e-Osijek, Petrovaradin-Beo¢in, Klostar-Virje,
Osijek-Vinkovci, Vukovar-Sid-Raca, Virje-Koprivnica, Bjelovar—Velika Pisanica, Velika Pisanica—Gareénica-
Grubisno Polje, Karlovac-Bubnjarci, Pozega-Velika, te kona¢no 1916. godine Zabok-Stubica. Vidi HR-
HDA-757. OP, Predavanje Josipa Tominca odrzano 26. i 27. travnja 1918., kut. br. 3.

17 Carsko i kraljevsko povlasteno drustvo juznih Zeljeznica/ K. k. priv. Stidbahn-Gesellschaft ili krace Drustvo
juznih Zeljeznica bilo je najvece i najmocnije Zeljeznicko dionicko drustvo u Carevini nastalo ujedinjavanjem
vise moc¢nih financijskih grupa, odnosno drustava na ¢elu s bankarskom kuc¢om Rothschild. Do godine 1865.
Drustvo juznih Zeljeznica izgradilo je prve tri pruge u Hrvatskoj nad kojima je vrSilo svekoliku upravu i
nadzor, i to: 1. pruga Pragersko/Cakovec-Kotoriba, otvorena je za promet 24. travnja 1860. kao dionica pruge
Budimpesta-Nagykanizsa-Pragersko. Spajala je juznu Ugarsku s magistralom Be¢-Trst, a prolazila je kroz
Medimurje u duljini od 41 km; 2. pruga Zidani Most/Zagreb-Sisak (125,5 km) otvorena je za promet 1. listopada
1862. kao odvojak magistralne pruge Bec-Ljubljana-Trst; 3. pruga Zagreb-Karlovac (53 km), 1. dionica buduce
pruge Budimpesta/Zagreb-Karlovac-Rijeka otvorena je za promet 1. lipnja 1865. II. dionicu pruge do Rijeke
(Zakany(Budapest)/Koprivnica-Zagreb) (100,8 km) sagradila je drzava te pustila u promet pocetkom sije¢nja
1870. I11. dionicu pruge do Rijeke (Karlovac- Rijeka) (176,5 km) drzava je otvorila za promet 23. listopada 1873.
Pruga Budimpesta-Rijeka bila jeu vlasni§tvu i pod upravom Kr. ugarskih drzavnih Zeljeznica (MAV - Magyar
Klralyl Allamvasutak). Drzava je 11. ozujka 1880. u Budimpesti skloplla ugovor s Drustvom juznih Zeljeznica
te je otkupila Zeljezni¢ku prugu Zagreb-Karlovac. Drustvo juznih Zeljeznica vodilo je i eksploataciju Vicinalne
zeljeznice Barcs-Pakrac. Vidi SiniSa LAJNERT, Ustroj Zeljeznica u Hrvatskoj od Austro-Ugarske do danas,
Zagreb: HZ-Hrvatske Zeljeznice d.o.0., 2003., 16-24, 43 te Sinia LAJNERT, “Ustroj Direkcije Jugoslavenskih
drzavnih Zeljeznica Zagreb (1918.-1941.)”, Arhivski vjesnik 60 (2017.): 188-189.

18 HR-HDA-757. OP, Predavanje Josipa Tominca odrzano 26. i 27. travnja 1918., kut. br. 3. Takoder, vidi
i SiniSa LAINERT, Slavonska podravska vicinalna Zeljeznica, Zagreb: HZ putnicki prijevoz d.o.0.; Hrvatsko
drustvo zeljeznickih inzenjera, 2016., 17-18.
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ili makar jednim svojim dijelom prolazile povijesnim hrvatskim prostorom."”
Centralna gruntovnica za Zeljeznice u periodu Austro-Ugarske Monarhije
nalazila se u Budimpesti. >

2. Dionicarsko drustvo prve jugozapadne krajiske mjesne
zeljeznice u Budimpesti

Vise hrvatskih zastupnika na zajedni¢kom saboru uputilo se je krajem
studenoga 1884. kr. ug. ministru javnih radnji i komunikacija, barunu Gavri
Kemenyju, te je u njihovo ime zastupnik Nikola pl. Mili¢ ministru razloZio
korist, koja bi potjecala od Zeljeznic¢ke veze od Siska preko Petrinje i Gline
u Topusko, eventualno i dalje prema Karlovcu® i Tounju. Ta pruga, koja je

19  Osim Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiSke mjesne Zeljeznice u Budimpesti, na hrvatskim povijesnim
prostorima postojala su jos i sljedeéa drustva: Dionicko drustvo Zeljeznice Cakovec-Zagreb u Budimpesti, Dionicko
drustvo vicinalne Zeljeznice Vinkovci-Bréko u Budimpesti, Vicinalna Zeljeznica Varazdin-Golubovec d.d. u Budimpesti,
Prekodunavska (Zapadnougarska) vicinalnazeljeznicau Budimpesti, Dioni¢arsko drustvo Slavonske vicinalne Zeljeznice
u Budimpesti, Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Krizevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs u Budimpesti, DioniCarsko
drustvo vicinalne Zeljeznice Szt. Lorincz-Slatina-Nasice u Budimpesti, Dionicarsko drustvo Lonjskopoljske Zeljeznice
u Budimpesti, Dionicarsko drustvo lokalne Zeljeznice Ruma-Klenak u Budimpesti, Dionicarsko drustvo Sjedinjenih
drava-posavskih vicinalnih Zeljeznica u Budimpesti (Dionicko drustvo mjesne Zeljeznice Vinkovci-Zupanja-savska
obala i Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Osijek-Dakovo-Vrpolje), Dionicko drustvo vicinalne Zeljeznice
Petrovaradin-Beocin u Budimpesti, Podravske vicinalne Zeljeznice d.d. u Budimpesti, Dioni¢arsko drustvo Dunavsko-
posavske vicinalne Zeljeznice u Budimpesti, Dioni¢ko drustvo vicinalne Zeljeznice Zabok-Stubica u Budimpesti,
Dioni¢arsko drustvo Rumsko-vrdnic¢ke lokalne Zeljeznice u Zagrebu, Dionicarsko drustvo lokalne Zeljeznice Pécs-
Donji Miholjac u Budimpesti, Vicinalna Zeljeznica Zagreb-Samobor dioni¢ko drustvo u Budimpesti, Dioni¢arsko
drustvo Slavonsko podravske zeljeznice u Budimpesti, te Vicinalna Zeljeznica Barcs-Pakrac d.d. u Budimpesti. Vidi
LAJNERT, Ustroj zeljeznica u Hrvatskoj od Austro-Ugarske do danas,42-56. Ovdje treba napomenuti da se na prostoru
Kraljevine Hrvatske i Slavonije do 1918. godine s provedenim fuzijama uistinu nalazilo 18 vicinalnih Zeljeznica, jer
su dvije od gore navedenih (Prekodunavska (Zapadnougarska) vicinalna Zeljeznica i Podravske vicinalne Zeljeznice)
potpadale u cjelini pod ugarsko podrucje, te su na taj nacin bile u nadleznosti same Madarske. Vidi HR-HDA-757. OP,
Predavanje Josipa Tominca odrzano 26. i 27. travnja 1918., kut. br. 3.

20 Temeljem Zakonskog ¢lanka (I. 1868.) o vodenju posebne usredotocene gruntovnice Zeljeznicah i kanalah,
nalaze¢ih se u zemljah krune ugarske, koji je sankcioniran 7. travnja 1868., za zZeljeznice i kanale koji su se
nalazili u zemljama ugarske krune, osnovana je posebna centralna (usriedotocena) gruntovnica, ¢ija je svrha
bila voditi na jednom mjestu cjelokupne nekretnine predmetnih poduzeca. SjediSte Centralne gruntovnice za
zeljeznice bilo je u Budimpesti. Vidi Shornik zakonah i naredabah valjanih za kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju,
godina 1869., br. 6, Zagreb: Tiskara Narodnih novinah, 1889., 46-55.

21 Prvi se put javlja ideja o Zeljeznickom spoju Siska s Karlovcem 13. veljace 1829. kada je na inicijativu
Dvorskog ratnog vije¢a iz 1827. godine, kapetan Josip Kajetan Knezi¢ (1786-1848) napravio elaborat, prvi
takve vrste u povijesti izgradnje zZeljeznickih prometnica u Hrvatskoj, o izgradnji prometnice Sisak-Karlovac-
Senj. Elaboratom se predlaze postavljanje visece Zeljeznice lijevom obalom Kupe od Siska do Karlovca, te
rekonstrukceiju i poboljSanje Jozefinske ceste na nacin da ova kombinirana Zeljeznicko-cestovna prometnica izade
na more u Senju. Knezi¢ev elaborat dobro je ocijenjen, medutim daljnji koraci nisu uslijedili. Godine 1833./1834.
zaslugom hrvatskog bana Franje Vlasica Knezicev se prijedlog pruge Sisak-Karlovac ponovo aktualizira, no
pocetkom 1834. odlozeno je do daljnjega ocekivano trasiranje navedene pruge. Ve¢ 13. travnja 1840. grupa rijeckih
ikarlovackih trgovaca udruzenih s nekim tr§¢anskim poslovnim ljudima na ¢elu s utjecajnim C. L. Bruckom poslala
je predstavku vladaru u kojoj su zatrazili odobrenje izgradnje Zeljeznicke pruge Sisak-Karlovac. Ve¢ 21. srpnja
1840. Ugarsko namjesnicko vijece izdalo je grupi rijeckih trgovaca odobrenje za prethodne radove na navedenoj
pruzi. Dana 5. studenoga 1842. Bruck je Ugarskom namjesnickom vijecu podnio izradeni elaborat za prugu
Sisak-Karlovac. Izradio ga je inz. M. A. Sanfermo iz Venecije. Ocekivano, Bruck nije iz Budima dobio nikakvo
odobrenje niti koncesiju. Vidi Bernard STULLI, Prijedlozi i projekti zeljeznickih pruga u Hrvatskoj 1825.-1863., 1.
knjiga, Izvori za hrvatsku povijest, 4, Zagreb: Sveuciliste u Zagrebu, Institut za hrvatsku povijest, 1975., 43-54. O
prvotnim planovima i idejama Zeljezni¢kog spoja Siska s Karloveem i dalje do Senja vidi i Mira KOLAR, “Senjska
zeljeznica”, Senjski zbornik 26, br. 1 (1999.): 247-284. Takoder, vidi i VALENTIC, “Osnovni problemi prometne
integracije i jadranske orijentacije hrvatskoga poduzetni¢kog gradanstva u XIX stoljecu ”, 37-84.
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bila trasirana ve¢ prije vise godina te koju su deputacije zainteresiranih op¢ina
predlozile Kr. zemaljskoj vladi u Zagrebu i Kr. ug. ministarstvu javnih radnji
i komunikacija u Budimpesti, bila je vazna osobito s gledista rentabilnosti Kr.
ugarskih drzavnih Zeljeznica, a za jedan od najproduktivnijih predjela zemlje
upravo zivotno pitanje. Tako je npr. kupaliste u Topuskom bilo na glasu kao
izuzetno ljekovito kupaliste, ¢ija su ljekovita vrela bila poznata jo§ Rimljanima,
a njegovu vaznost povisivala je posebna okolnost, sto su se bolesnici austro-
ugarskoga pomorstva Cesto lije¢ili u tom kupalistu. Pola sata od Topuskog
nalazila su se nalazi$ta Zeljeznih ruda, koja su donosila malo zarade, jer su
uslijed manjkavih prometnih veza imale veliku reziju. Iz istoga razloga
nedostatka Zeljeznicke veze stradavali su i znameniti ugljenokopi, okolne Sume,
osobito Petrova Gora te opéenito ukupna produkcija citave okolice. Zastupnik
je u svome obra¢anju ministru spomenuo jo$ vaznost Petrinje i Gline, njihovu
izravnu vezu sa bosanskom glavnom cestom, te vaznost te zeljeznicke veze sa
politickoga i strateékoga glediSta. Ministar barun Kemeny priznao je korist te
veze te obecao da ¢e navedenu problematiku opsirno ispitati. >
Jo$ od godine 1875. Petrinja se zauzimala da se za gradnju pruge
Sisak-Petrinja-Glina-Karlovac namaknu sredstva iz Krajiske investicionalne
zaklade®. U tom pogledu je predstavnistvo grada Petrinje prednjacilo, Saljuci
s vremena na vrijeme predstavke na najvisa mjerodavna mjesta, te Saljuci
deputacije kralju, banu i odgovornim ministrima. Dok zakonom osigurane
pruge u Slavoniji nisu bile izgradene, nije bilo moguce ostvariti cilj, no
krajem 1894. doslo je vrijeme, da se ozblljno poradi i na 1zgradnJ1 pruge Sisak-
Petrinja-Glina-Karlovac, koja je zakonom?* takoder bila zajamcena. O koristi
navedene pruge trebalo je biti govora u predstavci, koju je nadleznim tijelima
trebala predati skupstina, koja se na tu temu trebala odrzati 9. prosinca 1894.
u Karloveu. Za grad Petrinju bilo je svejedno tko je prvi pokrenuo to pitanje,
pa ako ga je pokrenuo i Karlovac s obzirom na svoje interese, mora se istadi
a je taj interes bio itekako spojen s interesom grada Petrinje i cjelokupnog
pucanstva od Siska do Karloveca, posecbno pucanstva na desnoj obali rijeke
Kupe. Predstavnis$tvo i gradanstvo grada Petrinje podrzalo je karlovacku
skupstinu, na koju je gradsko zastupstvo izabralo gradonacelnika Stromara
i gradskog vije¢nika Nikolu Kosa, a trgovacki i obrtnicki stalez Stjepana
Gavrilovi¢a, Dragutina Hocevara i Josipa Slanca, da se zauzmu za izgradnju
navedene Zeljeznicke pruge. Uz ove izaslanike na skupstinu u Karlovac trebali
su oti¢i i zastupnici II. banske imovne op¢ine i vise izaslanika iz ovih krajeva.”

22 NN, br. 276, Zagreb, 28. studenoga 1884., 3.

23 Krajiska investicionalna zaklada osnovana je temeljem carskog zapovjednog pisma od 8. lipnja 1871. od
izvanrednih dohodaka iz drzavnih Suma u hrvatsko-slavonskoj vojnoj krajini. Zaklada je financijski podupirala
gradnju vicinalnih Zeljeznica u Hrvatskoj i Slavoniji.

24 Zakonski c¢lanak XXXVII. u predmetu gradjenja osiecko-sisacko-karlovackoga diela Alfold-riecke
zeljeznice od 9. srpnja 1870. te Zakonski ¢lanak XXVI. o Zeljeznicah, koje ¢e se graditi u podrucju Krajine od
10. prosinca 1877. Vidi Shornik zakonah i naredabah valjanih za kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1871.,
br. 14, Zagreb: Tiskarski zavod Narodnih novinah, 1894., 116-117; Sbornik zakonah i naredabah valjanih za
kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1878.,br. 7, Zagreb: Tiskara Narodnih novinah, 1879., 25-27.

25 NN, br. 280, Zagreb, 6. prosinca 1894., 5.
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Na puc¢ku skupstinu, koja se 9. prosinca 1894. trebala odrzati u Karlovcu
radi izgradnje Zeljeznicke pruge Sisak-Petrinja-Glina-Karlovac izabrani su za
izaslanike od strane Opcmskog zastupstva Glina, nacelnik Mate Levar, te
zastupnici Kosta Sliepcevic¢ i Milan Skandalski, a od strane trgovackog zbora i
gradanstva trgovci Mavro Hirschl i Julio Hirschl, svi iz Gline.*®

Na temelju molbe od 9. rujna 1894. kr. ug. ministar trgovine izdao je
16. prosinca 1894. pod brojem 82.439 ces. i kr. komorniku barunu Ljudevitu
Ozegovicu na jednu godinu dana dozvolu za predradnje parostrojne vicinalne
zeljeznice projektirane od postaje Karlovac Kr. ug. drzavnih Zeljeznica preko
Ozlja, Durlinaca, Kamanja i Orljakova do Broda na Kupi odnosno prema
Metliki do zemaljske granice.””

Kr. ug. ministarstvo trgovine izdalo je 9. listopada 1896. pod brojem
55.570 tvornicaru dr. Isidoru Krameru na jednu godinu dana dozvolu u svrhu
predradnji za normalnotra¢nu parovoznu vicinalnu Zeljeznicu projektiranu od
postaje Sisak Ces. kr. povl. juzne Zeljeznice prolaskom kroz opéine Petrinja,
Kraljev¢ani, Maja i Glina do Topuskoga. **

U vezi dozvole za zeljeznicu Sisak-Karlovac, Stjepan pl. Daubachy,
predsjednik konzorcija za izgradnju mjesne zeljeznice Sisak-Karlovac, upoznao
je krajem 1896. Khuena Hédervarya, bana Kraljevina Hrvatske, Slavonije i
Dalmacije sa ¢injenicom da se u svrhu izgradnje navedene Zeljeznice godine
1884. ustrojio konzorcij na temelju prethodne koncesije, koju je dobio od
ugarskoga ministra trgovine. S obzirom na ¢injenicu, da je ta zeljeznica raznim
zakonima uvrstena u red onih investicija, za koje je Krajiska investicionalna
zaklada bila obvezna na potporu® te stoga $to je imala podrsku banaizajednicke
ugarske vlade, to je konzorcij svu snagu unio u to, da dovr$i predmetne
predradnje. Ve¢ nakon kratkoga vremena, godine 1888., doslo je do ophoda
navedene pruge, nakon toga do koncesijske rasprave. Nakon toga su, uslijed
odredbi kr. ugarskog ministra trgovine, poduzete razne promjene na pruzi i
u proracunu troskova, te je od strane koncesionara bio koncem godine 1889.
cijeli posao dovrsen. Trebalo je pristupiti financiranju predmetne Zeljeznice.
Kr. ugarski ministar trgovine raznim je naredbama, upravljenim na konzorcij
urgirao izvje$¢e o nacinu pokri¢a temeljnih dionica. Posto ban Hédervary
tada nije mogao nabaviti sredstava iz investicionalne zaklade, to je konzorcij

26 NN, br. 280, Zagreb, 6. prosinca 1894., 4.

27 HR-HDA-79. Zemaljska viada. Odjel za unutarnje poslove - Zagreb (1869-1921) (dalje: HR-HDA-79.
UOZV), sv. 10-4, kor.br. 62546/1894., kut. br. 1424.

28 HR-HDA-79. UOZV, sv. 10-4, kor.br. 63485/1896., kut. br. 1425.

29  Previ$njim zapovjednim pismom, izdanim 26. studenoga 1877. u Budimpesti, car je odredio da se iz Krajiske
investicionalne zaklade, za gradnju zeljeznica u krajiskom podrucju izdvoji 56 %:%. Od Zeljeznickih pruga koje
su trebale biti gradene u krajiSkom podru¢ju na racun dohodaka Investicionalne zaklade, odredena je i pruga
Sisak-jedna postaja karlovacko-rijecke Zeljeznice. Car je 15. srpnja 1881. u svojoj Naredbi o ustanovljenju
i upravljanju vanrednih dohodakah hrvatsko-slavonske Krajine, o svrhah, u koje se ti dohodci upotriebljivati
imadu, i o naéinu toga upotriebljivanja naglasio da ¢e se navedena pruga graditi na troSak Investicionalne
zaklade, tek ako sredstva te zaklade za tu svrhu budu dovoljna te ako bi ta pruga bila izvedena preko tadaSnjeg
krajiskog podrucja. Vidi List zemaljske uprave za hrv.-slav. vojnu Krajinu, godina 1877., Zagreb: Tipograficki i
litograficki zavod C. Albrechta, 1877., 13-15; List zemaljske uprave za hrv.-slav. vojnu Krajinu, godina 1881.,
Zagreb: Tipograficki i litograficki zavod C. Albrechta, 1881., 150-156.
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podnio izvjes¢e o tome ugarskoj vladi. Primivsi taj izvjestaj na znanje, vlada
je izjavila, da se svaki daljnji rad obustavlja dotle, dok ne bude konzorcij u
polozaju, da iskaze potrebna sredstva za pokri¢e temeljnih dionica, odnosno
dok se investicionalna zaklada ne izjasni o visini svojega prinosa. Medutim,
u meduvremenu se promijenilo i stanje u konzorciju. Na mjesto dotadasnjeg
predsjednika Nikole pl. Czernkovicha, bio je izabran narodni zastupnik Puro
pl. PBurkovics, no posto on kao zastupnik na ugarskom zajednickom drzavnom
saboru, tu ¢ast nije mogao prihvatiti, izabrao je konzorcij za predsjednika
Stjepana pl. Daubachya. U tome trenutku investicionalna zaklada po
objavljenim iskazima imala je dovoljno sredstava za potporu Zeljeznice Sisak-
Karlovac, odnosno za preuzimanje doti¢nih temeljnih dionica. Nepokriveni
dio temeljnih dionica iznosio je prema tadasnjem stanju gradevne glavnice
1,400.000 forinti. Konzorcij nije postavio zahtjev, da se taj iznos odmah u
cijelosti doznaci. Njemu je bilo dovoljno, ako bi ban Héderviry tu svotu
osigurao, te obvezao investicionalnu zakladu, da je isplati konzorciju odnosno
dionic¢arskom drustvu koje se imalo ustrojiti u 7 godisnjih obroka po 200.000
forinti s pripadajuéim kamatama te preuzeti za tu svotu temeljne dionice.
Stjepan pl. Daubachy naglasio je banu veliku lokalnu, trgovacku, stratesku i
politicku vaznost ove Zeljeznice. S obzirom na tesko stanje gospodarstva toga
podrugja, koje bi opravdalo gradnju spomenute Zeljeznice kao gradnju iz nuzde
te obzirom na izuzetno razvijeni trgovacki promet prema Rijeci, Stjepan pl.
Daubachy zamolio je na kraju bana da u svrhu dovrsenja izgradnje Zeljeznice
Sisak-Karlovac dozvoli konzorciju, za pokriée jo§ nepokrivenog dijela temeljnih
dionica iz Krajiske investicionalne zaklade svotu od 1,400.000 forinti platiVih
u 7 godisnjih obrocima po 200.000 forinti s pripadaju¢im kamatama.”

Dana 10. sije¢nja 1898. Simon (Simun) Frange$ je u ime konzorcija
za gradnju Zzeljeznice Sisak-Karlovac obavijestio bana Kraljevina Hrvatske,
Slavonije i Dalmacije, da je navedeni konzorcij, koji je preuzeo zadacu izgraditi
zeljeznicu od Capraga preko Petrinje i Gline u Karlovac, dovrsio svoje radnje,
te je svoj preradeni projekt prema zahtjevima ophodnoga povjerenstva veé
prije nekoliko godina predao Kr. ministarstvu trgovine. Projekt je pregledan i
pozitivno ocijenjen te je konzorcij ponovo pozvan da predlozi iskaz o pokri¢u
temeljne glavnice i da pristupi raspravi u svrhu dobivanja definitivne koncesije
za gradnju. Simon Franges zamolio je bana da donese odluku o tome koliko
i pod kojim modalitetima bi Krajiska investicionalna zaklada u smislu c. i
kr. naredbe od 15. srpnja 1881. preuzela temeljnih dionica. Po prethodno
odobrenom proracunu iznasala je gradevna glavnica 5,305.400 forinti, a
glavnica temeljnih dionica 35% ili 1,856.890 forinti. Odbije li se od ove svote
zakonom ustanovljeni prinos drzave, te prinos drugih interesenata, to je ostala
jo$ nepokrivena svota od 1.200.000 forinti. Posto se konzorcij nadao da ¢e
jos 200.000 forinti pokriti prinosom drugih interesenta, to bi se smanjila

30 HR-HDA-78. Zemaljska viada (Hrvatsko-slavonsko-dalmatinska zemaljska viada). Predsjednistvo-Zagreb
(1869-1921) (dalje: HR-HDA-78. PRZV), Krajiska investicijska zaklada, Op¢i spisi, ban Kraljevinah Hrvatske,
Slavonije i Dalmacije, ur. br. 1014/1897., kut. br. 1245 (2).
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nepokrivena svota temeljnih dionica na 1,000.000 forinti. U slu¢aju kada bi
investicionalna zaklada preuzela samo 1,000.000 temeljnih dionica, rasprava
za dobivanje definitivne koncesije mogla je odmah zapodeti. Investicionalna
zaklada trebala se samo obvezati da ¢e preuzeti ove dionice u pet godisnjih
obroka, isplativsi svake godine samo 200.000 forinti. Simon Franges naglasio
je na kraju banu da se ova zeljeznicka pruga nalazi isklju¢ivo na tlu u bivsoj
krajini te ga je zamolio da uslisi molbu konzorcija.”

Pocetkom 1901. godine u dnevnom tisku objavljena je informacija o
tome da bi jos$ tijekom te godine pocela gradnja prve vicinalne Zeljeznice u
bivsoj hrvatskoj vojnoj krajini, i to pruga kroz Banovinu od Capraga preko
Petrinje i Gline do Vrginmosta, od kuda se ona mogla nastaviti s jedne strane do
Karlovca, a s druge strane preko Plitvickih jezera prema Otoccu i Senju. Dana
28. prosinca 1900. odrzana je u Budimpesti kona¢na konferencija glede izdanja
gradevne dozvole za izgradnju vicinalne Zeljeznice od Capraga do Vrginmosta.
Konferenciji je predsjedavao drzavni tajnik zajedni¢koga Kr. ug. ministarstva
trgovine dr. Franjo Nagy, a nazodili su: zastupnik Kr. zemaljske vlade u
Zagrebu, gradevni nadsavjetnik Juraj Augustin, izaslanici ratnoga ministarstva,
ministarstava trgovine i poljodjelstva, drzavne Zeljeznice, C. 1 kr. povlastene
juzne Zeljeznice, te koncesionari i poduzetnici gradnje. Na temelju predlozene
potanke gradevne osnove bila je dozvoljena gradevna glavnica od 5,974.000
kruna. Po gradevnoj osnovi pruga je bila duga 57,7 kilometara, a trebala je imati
pet glavnih i tri manje postaje. Jam¢evina je iznasala 240.000 kruna. Za nabavu
gradevne glavnice trebalo se izdati 65% prioritetnih i 35% temeljnih dionica,
to jest za 2,090.900 kruna temeljnih dionica. U toku rasprave upozorio je
poduzetnik gradnje, Gfrerer, na tu okolnost, da se u blizini projektirane postaje
Gora nalazi podulji klizaju¢i teren (Rutschterrain), te je stavio prijedlog, da
se odustane od gradnje u tome pravey, jer bi u tome slucaju taj dio pruge
bio pogibeljan. Uévricenje istoga trazilo bi silan trofak. Ovaj prijedlog je
usvojen te je gradltelju nalozeno, da odmah izradi i predlom varijantu, kojom
¢e se mimoidi taj teren. Sto se naziva nove pruge tice, bilo je istaknuto, da
je valja smatrati dijelom one prvotno projektirane “druge Zeljeznicke pruge”,
koja bi spojila vaznu stovarisnu postaju Sisak s Karlovcem, doti¢no s Rijekom
te je stoga valja nazvati: djelomi¢na pruga (Theilstrecke) Caprag-Viginmost,
sisacko-karlovacke Zeljeznice. Ovim imenom htjelo se naglasiti znadaj ove
zeljeznice, koja je doduse trenutno bila bez prikljucka prema Rijeci, doticno
prema Jadranskom moru, ali koja se imala smatrati dijelom, odnosno zacetkom
takozvanih gornjo-krajiskih 7eljeznica. Sto se ti¢e nabave temeljnih dionica,
izrazio je zastupnik zajednicke vlade da je ona pripravna doprinijeti vecu svotu,
a i od investicionalne zaklade je bio osiguran znatan doprinos. Pored svega toga
manjkala je jos znatna svota, koju je trebalo nabaviti prije no $to se zapocne s
gradnjom. Koncesionari su se trebali jos jednom obratiti svim zainteresiranim,
a narocito na grad Sisak, koji do tada nije preuzeo nikakve temeljne dionice.

31 HR-HDA-78. PRZV, Krajiska investicijska zaklada, Op¢i spisi, ban Kraljevinah Hrvatske, Slavonije i
Dalmacije, ur. br. 1014/1897., kut. br. 1245 (2).
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Promet budué¢om zeljeznicom trebalo je preuzeti Ravnateljstvo Kr. ug. drzavne
zeljeznice te je dogovoreno da se drzavna pruga moze upotrijebiti do postaje
juzne Zeljeznice u Sisku i odande do postaje Caprag. Gradnjom ove Zeljeznice
bilo je omogudeno i otvorenje bogatih ugljenika u Banovini. Jeftin i kvalitetan
ugljen bio je temelj industrije. U Zagrebu se tada pla¢ao metricki cent ugljena
po 2 krune i 40 filira. Kada bi se otvorili ugljenici u Banovini, nabavljao bi se
ugljen preko Siska mozda uz polovinu te cijene, a Sisak bi dobio ugljen, dakle
podlogu industrije, jo$ jeftinije. **

Dozvolbenu izpravu za parovoznu vicinalnu Zeljeznicu Sisak-Caprag-
Viginmost kao dijela pruge Vicinalne Zeljeznice Sisak-Karlovac potpisao je 15.
svibnja 1902. u Budimpesti Lajos Ldng, kr. ug. ministar trgovine, i to uslijed
carskog rjesenja od 11. travnja 1902. Na temelju ove koncesijske isprave dobili
su Simon Frange$ iz Zagreba i budimpestanska tvrtka “Gfrerer, Schoch i
Grossmann” dozvolu i preuzeli obvezu, da ¢e parovoznu vicinalnu zeljeznicu,
koja je izlaskom od postaje Caprag kao krajnje prometne tocke, uvrstene u
prugu Sisak-Sunja Kr. ug. drzavnih zeljeznica, vodila u pravcu opéine Petrinja,
Glina do Vrginmosta, izgraditi pod odredenim uvjetima i da ¢e istu dok
traje valjanost koncesijske isprave, drzati neprekidno u prometu. Zapisnik o
koncesijskoj raspravi sastavljen je 28. prosinca 1900. Za izgradnju i shodno
prometno uredenje koncesionirane zeljeznice ustanovljena je potrebita fakti¢na
glavnica od 5,974.000 kruna, od koje su glavnice koncesionari bili duzni za
nabavu prometnih sredstava upotrijebiti 290.000 kruna. Koncesionari su
prije izdavanja koncesije bili duzni poloziti kod Kr. ug. sredisnje drzavne
blagajne jaméevinu od 260.000 kruna. Prometna sredstva, Sine i ini materijal,
koncesionari su bili duzni nabaviti u tuzemstvu. U roku od tri mjeseca,
ra¢unajuéi od datuma predmetne koncesijske isprave, koncesionari su bili
duzni osnovati dionicko drustvo. Sjediste drustva bilo je u Budimpesti, a
sluzbeni poslovni jezik bio je madarski.*® Trajanje koncesije ustanovljeno je
na 90 godina, poslije ¢ega je Zeljeznica trebala besplatno pripasti u vlasnistvo
i slobodno uzivanje ugarske drzave. Kr. ug. ministar trgovine bio je ovlasten
da po svojem izaslanom povjereniku pregledava i kontrolira poslovodstvo i
upravu mjesne zeljeznice.*

Prema Uvjetima w pogledu gradnje i prometnog uredenja diela pruge
Sisak-Caprag-Viginmost ~ parovozne vicinalne Zeljeznice  Sisak-Karlovac,
normalnotraéna parovozna vicinalna Zeljeznica (1,435 m) trebala je biti
napravljena tako da vlakovi na pruzi mogu voziti s najve¢om brzinom od 40
km/h. Donja gradnja trebala je biti napravljena za jedan kolosijek. Najveéi

32 NN, br. 4, Zagreb, 5. sijecnja 1901, 4.

33 O problematici uvodenja madarskog jezika na Zeljeznicama u Hrvatskoj te o otporu koji je to uvodenje
izazvalo vidi Ljiljana DOBROVSAK, “Zaposlenici na Zeljeznicama u Hrvatskoj 1903. godine”, Casopis za
suvremenu povijest 40, br. 2 (2008.): 489-516; Mato ARTUKOVIC, “Biskup Strossmayer i pitanje jezika u Skolama
“Madarskih kralj. drzavnih Zeljeznica” u Hrvatskoj”, Croatica Christiana periodica 34, br. 66 (2010.): 153-169.
34  Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1902., br. 42, Zagreb:
Tisak Kralj. zemaljske tiskare, 1903., 270-283. Takoder vidi i HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve
jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, svez. br. 1219.
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uspon, odnosno pad ustanovljen je s 12,5%o0. Zavoji nisu smjeli na otvorenoj
pruzi imati manji polumjer od 250 m. Normalna $irina tjemena Zeljeznice u
razini donje gradnje, odnosno u visini donje povrsine sljuncanog sloja trebala je
biti barem 4 m. Tracnice su trebale biti ¢eli¢ne i nisu smjele po tekué¢em metru
biti lakse od 23,6 kg. Optereéenje tra¢nica pod pritiskom kotaca od 6.000 kg
nije smjelo premasivati po ¢etvornom centimetru 1.000 kg. Na zeljeznickoj
pruzi trebalo je izvesti sljede¢e postaje, odnosno ugibalista i stanice: 1.
Mos¢enica, tovari$na postaja (duga 250 m), 2. Petrinja, vodna postaja (duga
400 m), 3. Hrastovica, tovari$na postaja (duga 250 m), 4. Kraljevéani, tovari$na
postaja (duga 250 m), 5. Grabovac, postaja (duga 350 m), 6. Glina, vodna
postaja (duga 400 m), 7. Topusko, postaja (duga 350 m), 8. Vrginmost, zadnja
i parostrojna postaja (duga 400 m). Izmedu profila 37/47 pruge Sisak-Sunja
Kr. ug. drzavnih Zeljeznica imala se izvesti priklju¢na postaja pod nazivom
“Caprag”. Na otvorenoj pruzi trebalo je sagraditi 15 strazarnica s pripadaju¢im
zgradama, zdencima i kru$nim pe¢ima.”

Na temelju koncesijske isprave, izdane u ime Kr. ug. ministarstva
trgovine 15. svibnja 1902., br. 33.132, osnovali su Simon Frange$ i dr. u
Zagrebu te “Gfrerer, Schoch i Grossmann”, budimpestanska poduzetnicka
tvrtka, kao solidarno pravni koncesionari, dioni¢cko drustvo pod nazivom:
Prva jugozapadna krajitka mjesna Zeljeznica, te su prenijeli sva svoja ste¢ena
prava i preuzete obveze na dionicko drustvo, koje se je konstituiralo 26. svibnja
1902. u Budimpesti. Svrha drustva bila je: izgradnja i odrzavanje prometa na
lokalnoj zeljeznickoj pruzi Sisak-Caprag-Vrginmost, graditi i u prometu drzati
sve one glavne, pobo¢ne i industrijske Zeljeznic¢ke pruge, koje je drustvo u
buduce na temelju ugovora ili koncesijske isprave gradilo, stvaranje i odrzavanje
takovih tvornickih ili drugih poduzeéa, koja su sa zeljeznickim poduzetnicima
dionickog drustva iz trgovackih interesa stajali u vezi. Na glavnoj osnivackoj
skupstini, kojoj je predsjedavao Duro pl. Durkovi¢, predlozena je koncesija
i nacrt temeljnih pravila. Nakon $to su pravila prihvaéena, proglaseno je
osnivanje drustva. Nakon toga su utemeljitelji predloZili imenik ¢lanova
ravnateljstva, te je obavljen izbor nadzornog odbora. Ravnateljstvo, koje se
odmah konstituiralo, izabralo je s obzirom na zasluge, $to ih je za drustvo
stekao, Puru pl. Durkovida predsjednikom drustva i ravnateljstva. U
ravnateljstvo su imenovali, po pravilima, po jednog ¢lana ministar trgovine,
ban kraljevina Hrvatske i Slavonije, te ministar poljodjelstva. U prvom su
ravnateljstvu bili: odsjecni savjetnik Vladimir pl. Ehrenhofer, nadinZinir kr.
Zemaljske vlade Stanisavljevi¢, prof. Simon Franges, predsjednik II. banske
imovne op¢ine Sofro Ljuboevié, tvorni¢ar Puro Gavrilovi¢ i zastupnik Josip
Maseg. U svome govoru istaknuo je Duro pl. Durkovi¢ zasluge bana i ministra
trgovine, koji su svojim utjecajem omogucili gradnju Zeljeznice od Capraga do

35  Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1902., br. 42, Zagreb: Tisak Kralj.
zemaljske tiskare, 1903., 283-299. Nakon §to je godine 1903. pruga Caprag-Vrginmost (58 km) izgradena, sluzbena
madarska Zeljeznicka statistika prikazala je tehnicke specifikacije za tu prugu. U odnosu na podatke iz koncesije, razlicit
je maksimalan uspon na pruzi, koji je iznosio 15,5%o te broj postaja (12). Vidi HR-HDA-757. OP, II. Kivonat a magyar
szent korona orszagaiban megépiilt, valamint épités alatt all6 helyi érdekii vasutak engedélyokirataibol, str. 8-9, kut. br. 3.
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Vrginmosta, te je upozorio da je prvobitna koncesija bila izdana za prugu Sisak-
Karlovac, no da se za cijelu prugu nisu mogle osigurati temeljne dionice, iako
je bila s velikim tro$kom napravljena gradevna osnova, te obavljen i politicki
ophod. Ovaj projekt, napravljen ve¢ godine 1885., morao je biti napusten, te
je drustvo bilo primorano temeljem nove dozvole izraditi sasvim novu prugu,
koja je tada vodila sredinom banovackih ugljenika, te je trebala biti od najveée
koristi za banovinu, gdje su se mogle izgraditi tvornice i otvoriti ugljenokopi i
time osigurati unosnost zeljeznice, kao i blagostanje naroda.*®

Odsje¢ni savjetnik Kr. ug. ministarstva trgovine Vladimir Ehrenhofer
pregledao je u listopadu 1902. po nalogu ministra trgovine gradnju banovacke
zeljeznice, te je ustanovio, da svi radovi odli¢no napreduju. Na cijeloj pruzi
tada je bilo zaposleno oko 2000 radnika, koji su, osim otprilike 15%, svi bili
domadi zitelji. Ukoliko bi potrajalo povoljno vrijeme, predvideno je da ¢e svi
radovi uskoro biti dovrseni te bi se cijela pruga od Capraga do Vrginmosta ve¢
u mjesecu svibnju iduée godine mogla predati javnome prometu. *’

Dana 28. srpnja 1903. sve¢ano je otvorena novosagradena pruga vicinalne
zeljeznice Caprag-Vrginmost. Povjerenstvo, koje je prugu trebalo pregledati, te
je eventualno predati javnome prometu, sastalo se na kolodvoru u Sisku. Na
Celu povjerenstva bio je odsjecni savjetnik zajednickog Kr. ug. ministarstva
trgovine Vladimir pl. Ehrenhofer. U povjerenstvu su bili: od strane Kr. ug.
ministarstva trgovine inzenjer Bene, od strane Glavnog nadzorniStva za
zeljeznice i parobrodarstvo inzenjer Masirevi¢; nadalje gradevni nadsavjetnik
Augustin, tehnicki savjetnik Duka, predsjednik Dionicarskog drustva prve
jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice Duro pl. Durkovi¢, ¢lanovi Upravnog
odbora drustva: prof. Franges, I. pl. Stanisavljevi¢ i L. Maseg; upravitelj
zeljeznicke Prometne uprave u Zagrebu I. Leitner s vise nadzornika, gradevni
zeleznicki inzenjer Gfrerer, savjetnik Banskog stola Zaviska kao zastupnik
investicionog fonda, nadalje podzupan M. A. pl. Fodroczy, sisacki nacelnik
Horvat s podnadelnikom N. pl. Sipusom, nacelnik grada Petrinje Borosi¢;
od strane kotarske oblasti: kotarski predstojnik L. pl. Labas, Drag. Spoja i
Milan Zako. Zagrebac¢ku Trgovacko-obrtnicku komoru zastupali su ¢lanovi:
N. Gavella i A. Gnezda, a osjecku Trgovacku-obrtni¢ku komoru predsjednik
Drag. Laubner i ¢lan Hofbauer. Povjerenstvu se prikljucio i narodni zastupnik
iz Gline D. Sliepcevi¢. Povjerenstvo se odvezlo posebnim vlakom u Caprag,
od kuda je zapocela ophodnja nove pruge. Vlak je stao na svim postajama:
Petrinja, Hrastovica, Kraljevcani, Bacuga, Grabovac, Maja, Glina, Topusko i
Vrginmost. Posto je povjerenstvo stanicu Vrginmost kao i pripadajude zgrade
pregledalo, te posto nije bilo prigovora, to je odsje¢ni savjetnik Ehrenhofer u ime
ministra trgovine proglasio prugu otvorenom, te je predao javnom prometu.
U 17.30 sati vratilo se povjerenstvo u Sisak. U 21.30 sati odrzan je u Sisku u
“Velikom Kaptolu” banket. Predsjednik Zeljeznickog dioni¢kog drustva izrekao
je zdravicu kralju, zatim je nazdravio zajednickoj vladi, ministru-predsjedniku

36 NN, br. 122, Zagreb, 30. svibnja 1902., 5.
37 NN, br. 237, Zagreb, 15. listopada 1902., 3.
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i ministru trgovine, autonomnoj vladi, banu, Zeljeznickom povjerenstvu, na
elu s odsje¢nim savjetnikom Ehrenhéferom, te ostalim prisutnim gostima.
Od tada je pocela na spomenutoj pruzi redovita voznja. 3

Temeljem naredbe Kr. ug. ministarstva trgovine br. 50.420/III od 23.
stpnja 1904. odrzana je tehnicka superkolaudacija pruge Caprag-Vrginmost.
Zapisnik o tome sastavljen je 17. kolovoza 1904. i narednih dana u Sisku.
Na kolaudaciji nazo¢ni su bili predstavnici Kr. ug. ministarstva trgovine, Kr.
ug. drzavnih Zeljeznica, Generalne inspekcije za Zeljeznice i parobrodarstvo,
Ravnateljstva Kr. ug. drzavnih Zeljeznica te Prve jugozapadne krajiske mjesne
zeljeznice (Nikolaus Gfrerer, ¢lan ravnateljstva). Komisija je proputovala cijelu
prugu te utvrdivsi neke nedostatke, zatrazila da se oni otklone.”

Prema bilanci od 31. prosinca 1904., isti dobitak dioni¢arskog drustva
iznosio je 112.921 kruna. Dionicki kapital iznosio je 7,069.200 kruna.*

Kao primjer eksploatacije vicinalne Zeljeznice Caprag-Vrginmost
prikazani su njeni rezultati u periodu 1903-1905:*

Godina |Broj prevezenih |Prevaljeni putnicki | Opremljeno robe | Prevaljeni tonski
putnika kilometri (pkm)* | (dobara)utonama | kilometri (tkm)*

1903. 50.000 1.036.000 12.000 337.000

1904. 127.000 2.402.000 34.000 1.024.000

1905. 143.000 2.736.000 40.000 1.221.000

Istovremeno, kao primjer financijskih pokazatelja, prikazani su njeni
rezultati u krunama u periodu 1903.-1905., i to:

Godina | Prometni primitci Prometni izdaci
1903. 84.000 82.000

1904. 205.000 196.000

1905. 228.000 216.000

Usporedimo li, kao primjer, podatke iz 1905. godine s rezultatima
nekih drugih vicinalnih Zeljeznica iz iste godine, dobijemo sljedeée: **

38 NN, br. 172, Zagreb, 30. srpnja 1903., 5. Putnici koji su htjeli i¢i u Topusko, nisu mogli putovati Zeljeznicom 28.
srpnja, ve¢ je bilo predvideno, da se voze ve¢ drugi dan, tj. 29. srpnja. Vidi NN, br. 165, Zagreb, 22. srpnja 1903., 4.
39 HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, svez. br. 1219.

40 Mihok 'scher Ungarischer Compass, 1905.-1906., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Theil:
Assecuranzen, Industrie- und Verkehrs-Unternehmungen, Staat und Stidte-Finazen, XXXIII., Budapest:
Stephaneum nyomda r.t., 1906., 487.

41  Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905.,1., Zagreb: Kr. zemaljski statisticki ured, 1913., 654-655.
42 Putnicki kilometar jest mjerna jedinica koja izrazava prijevoz jednog putnika na udaljenosti od jednoga
kilometra.

43 Tonski kilometar, oznaka tkm, mjera koja se upotrebljava u prometu tereta koja pokazuje transportni uc¢inak
teretnih vozila. Dobiva se kao umnozak mase prevezenog tereta i prevozenih kilometara. Konkretnije, tonski
kilometar jest mjerna jedinica koja izrazava prijevoz jedne tone robe na udaljenosti od jednoga kilometra.

44 Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 19035., 1., Zagreb: Kr. zemaljski statisticki ured, 1913., 654-655 i
Statisticki godisnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1906-1910., 11., Zagreb: Kr. zemaljski statisticki ured, 1917., 479-480.
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Na Zagorskoj vicinalnoj Zeljeznici (Cakovec-Zagreb) prevezeno je
581.000 putnika s 16.393.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno
je 224.000 tona robe (dobara) s prevaljenih 9.219.000 tona kilometara.
Prometni primici iznosili su 480.000 kruna, a drugi primitci 8.000 kruna.
Drugi izdatci iznosili su 13.000 kruna.

Na vicinalnoj Zeljeznici Vinkovci-Br¢ko prevezeno je 91.000 putnika s
2.507.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je 126.000 tona robe
(dobara) s prevaljenih 3.797.000 tona kilometara. Prometni primitak iznosio
je 431.000 kruna, a drugi primitci 4.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su
205.000 kruna, a drugi izdaci 55.000 kruna.

Na vicinalnoj zeljeznici Varazdin-Golubovec prevezeno je 100.000
putnika s 1.728.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je
101.000 tona robe (dobara) s prevaljenih 2.314.000 tona kilometara. Prometni
primitak iznosio je 159.000 kruna, a drugi primitci 3.000 kruna. Prometni
izdaci iznosili su 84.000 kruna, a drugi izdaci 37.000 kruna.

Na Slavonskoj vicinalnoj Zeljeznici prevezeno je 337.000 putnika s
8.887.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je 323.000 tona
robe (dobara) s prevaljenih 13.408.000 tona kilometara. Prometni primitak
iznosio je 934.000 kruna, a drugi primitci 10.000 kruna. Prometni izdaci
iznosili su 438.000 kruna, a drugi izdaci 89.000 kruna.

Na vicinalnoj zeljeznici Krizevci-Bjelovar-Virovitica-Barcs prevezeno je
355.000 putnika s 7.972.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je
163.000 tona robe (dobara) s prevaljenih 4.408.000 tona kilometara. Prometni
primitak iznosio je 625.000 kruna, a drugi primitci 14.000 kruna. Prometni
izdaci iznosili su 307.000 kruna, a drugi izdaci 9.000 kruna.

Na vicinalnoj Zeljeznici Szt. Lérincz-Slatina-Nasice prevezeno je
325.000 putnika s 6.641.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno
je 250.000 tona robe (dobara) s prevaljenih 8.233.000 tona kilometara.
Prometni primitak iznosio je 689.000 kruna, a drugi primitci 2.000 kruna.
Prometni izdaci iznosili su 336.000 kruna, a drugi izdaci 30.000 kruna.

Na dan 31. prosinca 1905. sjediste drustva bilo je u Budimpesti, V.
Alkotmdny-utcza 8. Ravnateljstvo drustva bilo je sljedeée: predsjednik:
Gyorgy Gyurkovics, Sofro Ljubojevi¢, Gyorgy Augustin, Robert Bokor,
dr. Béla von Findczy, P4l Kovdcs, Aladdr Ehrenhofer, Frigyes Schoch, Alb.
Titze, Josef Maseg, Gyorgy Gavrilovi¢, Vilmos Grossmann, Miklés Gfrerer,
P4l Latinovits, Simon Franges, dr. Zoltén Okolicsdnyi, Gyula Poleschensky,
Julijo Stanisavljevi¢. Dionicki kapital iznosio je 7,069.200 kruna podijeljen
na 10.455 temeljnih i 24.891 prvenstvenih dionica po 200 kruna. Gradevni
ra¢un drudtva (Bahnbau) iznosio je takoder 7,069.200 kruna. Cisti dobitak
iznosio je 116.375 kruna.

45 Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn, 1907., Band II., XL., Wien: K. u. k. Hof-
und Universitits-Buchhéndler, 1906., 1112. Takoder vidi Mihok scher Ungarischer Compass, 1906.-1907.,
Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Theil: Assecuranzen, Industrie- und Verkehrs-Unternehmungen,
Staat und Stddte-Finazen, XXXIV., Budapest: Stephaneum Buchdruckerei A.G., 1907., 535.
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Zakonski clanak XV. kojim se dozvoljuje vicinalna Zeljeznica Vrginmost-
Karlovac, projektirana kao nastavak pruge Sisak-Caprag-Viginmost Dionicarskog
drutva prve jugozapadne krajiske vicinalne Zeljeznice donesen je 27. kolovoza
1906. Navedenim zakonom Kr. ug. ministarstvo trgovine je ovlasteno da
moze dozvoliti vicinalnu parovoznu Zeljeznicu koja je vodila iz Vrginmosta
kao nastavak pruge Sisak-Caprag-Vrginmost Dionic¢arskog drustva prve
jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, do postaje Karlovac Kr. ug. drzavnih
zeljeznica.

Dodatak k dozvolbenoj izpravi parovozne vicinalne Zeljeznice Sisak-
Caprag-Vrginmost, kao dijela vicinalne Zeljeznice Sisak-Karlovac donio je
19. rujna 1906. Franjo Kossuth, kr. ug. ministar trgovine u Budimpesti.
Temeljem ovoga Dodatka dobilo je Dionicarsko drustvo prve jugozapadne
krajiske mjesne Zeljeznice dozvolu (koncesiju) i preuzelo obvezu, da ¢e kao
nastavak parovozne vicinalne Zeljeznice Sisak-Caprag-Vrginmost od zadnje
postaje Vrginmost spomenute vicinalne Zeljeznice do postaje Karlovac Kr. ug.
drzavnih Zeljeznica sagraditi navedenu Zeljeznicu pod odredenim uvjetima i
da ¢e istu dok traje valjanost koncesijske isprave, drzati neprekidno u prometu.
Zapisnik o koncesijskoj raspravi sastavljen je 11. lipnja 1904. Koncesionar je bio
duzan dovrsiti gradnju pruge, te Zeljeznicu predati javnome prometu za 1 %2
godinu, racunajuéi od datuma koncesije. Glede prikljucka k postaji Karlovac
Kr. ug. drzavnih Zeljeznica, kao i glede zajednicke uporabe priklju¢ne postaje,
koncesionar je bio duzan nagoditi se s Ravnateljstvom Kr. ug. drzavnih
zeljeznica. Fakti¢na glavnica Prve jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice,
koja je uslijed izgradnje pruge Sisak-Caprag-Vrginmost bila ustanovljena na
5,974.000 kruna, povetana je s dodatnih 4,740.000 kruna za izgradnju i
poslovno uredenje pruge Vrginmost-Karlovac, tako da je sveukupno iznosila
10,714.000 kruna. Od navedene glavnice koncesionar je bio duzan za nabavu
prometnih sredstava za dio pruge Vrginmost-Karlovac upotrijebiti 114.600
kruna. Od fakti¢ne glavnice dozvoljene za prugu Vrginmost-Karlovac trebalo
je izdvojiti 50.000 kruna u korist postoje¢e pri¢uvne zaklade. Koncesionar
je bio duzan kod Kr. ug. sredis$nje drzavne blagajne poloZiti jamcevinu od
240.000 kruna Ova jamcevina trebala je biti vraena tek nakon tehnicke
pohvalbe Zeljeznice, odnosno njenog odobrenja od strane kr. ug. ministra
trgovine. Poslovanjem vicinalne Zeljeznice Vrginmost-Karlovac rukovodile su
Kr. ug. drzavne Zeljeznice. Trajanje zajednicke koncesije predvideno je do 5.
ozujka 1994. Poslije proteka navedenog vremena zeljeznica je trebala prijeci
besplatno u vlasnistvo ugarske drzave. ¥/

Prema Uvjetima u pogledu gradnje i prometnog uredenja diela pruge
Viginmost-Karlovac vicinalne Zeljeznice Sisak-Karlovac od 19. rujna 1906.,
normalnotraéna parovozna vicinalna Zeljeznica (1,435 m) trebala je biti

46  Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1907., br. 25, Zagreb:
Tisak Kralj. zemaljske tiskare, 1907., 292-293.

47  Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1906., br. 49, Zagreb:
Tisak Kralj. zemaljske tiskare, 1906., 403-409.
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napravljena tako da vlakovi na pruzi mogu voziti s najve¢om brzinom od 40
km/h. Donja gradnja trebala je biti napravljena za jedan kolosijek. Najvedi
uspon, odnosno pad ustanovljen je s 12,5%o. Zavoji nisu smjeli na otvorenoj
pruzi imati manji polumjer od 250 m. Normalna $irina tjemena Zeljeznice u
razini donje gradnje, odnosno u visini donje povrsine $ljuncanog sloja trebala je
biti barem 4 m. Tracnice su trebale biti ¢eli¢ne i nisu smjele po tekué¢em metru
biti lakse od 23,6 kg. Optereéenje tracnica pod pritiskom kotaca od 6.000 kg
nije smjelo premasivati po ¢etvornom centimetru 1.000 kg. Na zeljeznickoj
pruzi trebalo je izvesti sljedece postaje, odnosno ugibalista i stanice: 1. Slavsko
polje, stanica (duga 50 m), 2. Vojni¢, tovarisna postaja (duga 250 m), 3. Utinja,
postaja (duga 350 m), 4. Udbina-Sjenic¢ak, stanica (duga 50 m), 5. Skakavac,
postaja za vodu (duga 400 m), 6. Redica, tovari$na postaja (duga 200 m). Na
otvorenoj pruzi trebalo je sa4graditi 6 strazarnica s pripadaju¢im zgradama,
zdencima i kru$nim peéima. **

Dana 20. rujna 1906. odriana je u Budimpesti izvanredna glavna
skupstina Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice.
Na skupstini su prihvaéena i Pravila drustva. Kao $to je ve¢ rec¢eno, temeljem
¢l. 1. Pravila, u ime Kr. ug. ministarstva po kr. ug. ministru trgovine na
temelju izdane koncesijske isprave br. 33.132/1902. od 15. svibnja 1902.
utemeljili su Simon Frange$ iz Zagreba i Gfrerer, Schoch i Grossmann,
budimpestanska poduzetnic¢ka tvrtka, kao solidarno ovlasteni i obvezatni
koncesionari mjesne zeljeznice Sisak-Caprag-Vrginmost, dionic¢arsko drustvo
pod nazivom: Prva jugozapadna krajiska mjesna Zeljeznica dionicarsko
drustvo, te su na temelju spomenute isprave prenijeli stecena prava i preuzete
obveze na navedeno dionicarsko drustvo. Svrha drustva bila je: izgraditi i
u prometu drzati u koncesijskoj ispravi navedenu zeljeznicku prugu Sisak-
Caprag-Vrginmost, a tako i onu Vrginmost-Karlovac, odobrenu u dodatku
¢l. 1. spomenute koncesijske isprave, izdane po kr. ug. ministru trgovine od
19. rujna 1906. pod brojem 66.082/19006.; izgraditi i u prometu drzati sve
one glavne, pobo¢ne i industrijske Zeljeznicke pruge, koje je drustvo ubudude
na temelju ugovora ili koncesijske isprave ili posebnim odobrenjem visoke
drzavne vlade trebalo graditi, nabaviti ili zakupiti; otvarati ili uzdrzati takove
tvornice ili druga poduzeéa koja su sa zeljeznickim poduzeéem dionicarskog
drustva stajala u poslovnoj vezi. Temeljem ¢l. 3. Pravila, koncesijska isprava
trebala je trajati do 5. ozujka 1994. Sjediste drus$tva bilo je u Budimpesti, a
poslovni jezik madarski. Drustveni oglasi objavljivani su u listu “Budapesti
Ko6zlony”, kao i u hrv.-slav.-dalm. sluzbenom listu, a osim toga prema potrebi
u Casopisima, za koje se ravnateljstvo od slu¢aja do slucaja odludilo. Temeljna
glavnica dru$tva ustanovljena je u nominalnoj vrijednosti od 12,678.200
kruna. U svrhu nabave ove glavnice stavljeno je u tecaj: za pokri¢e glavnice

48 1Ibid, 410-428. Nakon $to je godine 1907. pruga Vrginmost-Karlovac (41,6 km) otvorena za promet,
sluzbena madarska Zeljeznicka statistika potvrduje tocnost tehnickih specifikacija iz navedene koncesije. Vidi
HR-HDA-757. OP, II. Kivonat a magyar szent korona orszagaiban megépiilt, valamint épités alatt allo helyi
érdekii vasutak engedélyokirataibol, str. 8-9, kut. br. 3.
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pruge Sisak-Caprag-Vrginmost 10.455 komada od broja 1 do ukljucivo broja
10.455 po 200 kruna na donositelja glase¢ih temeljnih dionica u ukupnoj
nominalnoj vrijednosti od 2,091.000 kruna, i 24.891 komada od broja 1 do
ukljucivo broja 24.891 po 200 kruna na donositelja glase¢ih prvenstvenih
dionica u nominalnoj vrijednosti od 4,978.200 kruna; dok za pokrice potreba
pruge Vrginmost-Karlovac: 8295 komada od broja 10.456 do ukljucivo broja
18.750 po 200 kruna na donositelja glase¢ih temeljnih dionica u ukupnoj
nominalnoj vrijednosti od 1,659.000 kruna, i 19.750 komada od broja 24.892
do ukljuc¢ivo broja 44.641 po 200 kruna na donositelja glase¢ih prvenstvenih
dionica u ukupnoj nominalnoj vrijednosti od 3,950.000 kruna. Od u tecaj
stavljenih papira (titres) trebalo se izdati za pokriée glavnice, i to: pruge Sisak-
Caprag-Vrginmost: 10.000 komada od temeljnih dionica, a 24.500 komada
od prvenstvenih dionica, dok od u tecaj stavljenih papira (titres), i to pruge
Vrginmost-Karlovac: 8.000 komada od temeljnih dionica, a 19.400 komada
od prvenstvenih dionica po 10 komada (sjedinjeno) na taj nacin, da je svaki
na 10 komada dionica glase¢i papir bio opremljen s deset tekucih brojeva.
Tijela drustva bila su: Glavna skupstina (redovita i izvanredna), Ravnateljstvo i
Nadzorni odbor. Sva prava koja su pripadala dionicarima, vrsili su svi dionicari
na glavnoj skupstini. Na glavnoj skupstini pripadalo je svakom dioni¢aru po
svakom komadu dionice od 200 kruna jedan glas. Redovita glavna skupstina
odriavana je svake godine jedanput, i to u prvoj polovici godine u sjediStu
drustva. Glavnu skupstinu sazivalo je, osim u sluc¢ajevima spomenutim u
¢l. 178. 1 195. Trgovackog zakona®, ravnateljstvo drustva. Glavnoj skupstlm
predsjedao je predsjednik ravnatel)stva, a u slucaju njegove sprijecenosti
potpredsjednik odnosno ¢lan, kojega je izabralo ravnateljstvo iz svoje sredine.
Poslovima drustva rukovodilo je ravnateljstvo koje se sastojalo od najmanje 9,
a najvise 21 ¢lana. U ravnateljstvo imenovao je jednog ¢lana kr. ug. ministar
trgovine, jednog ¢lana kr. ug. ministar poljodjelstva, a jednog ¢lana je slao
ban Hrvatske, Slavonije i Dalmacije sve dotle, dok je bio u posjedu temeljnih
dionica. Ostale ¢lanove ravnateljstva birala je glavna skups$tina na vrijeme od tri
godine. Barem dvije tre¢ine svakog ravnateljstva moralo se sastojati iz ugarskih
drzavljana stalno prebivajucih u podru¢ju krune ugarske. Ravnateljstvo je biralo
iz svoje sredine predsjednika, prvog i drugog potpredSJednlka Ravnateljstvo je
odasiljalo iz svoje sredine najmanje tri, a najvise sedam clanova u Egzekutivni
odbor za neposredno rukovodenje drustvenim poslovima. Po kr. ug. ministru
trgovine imenovani ¢lan ravnateljstva bio je ¢clanom Egzekutivnog odbora.
Nadzorni odbor sastojao se od najmanje tri, a najvise pet clanova, koje je birala
glavna skupstina na tri godine. Kr. ug. vlada izri¢no si je pridrzala nadzorno
pravo u smislu koncesijske isprave. V. %ada je imala pravo po svome izaslaniku
ispitati i kontrolirati poslovodstvo i upravu zeljeznice. Vladin organ imao

49 Temeljem ¢l. 178. Trgovackog zakona od 16. svibnja 1875., dionicar ili dionicari koji su zastupali deseti dio
glavnice mogli su u svakome trenutku zahtijevati sazivanje glavne skupstine. Temeljem ¢l. 195. istoga zakona,
Nadzorni odbor bio je duzan odmah sazvati glavnu skupstinu ako primijeti u svome poslovanju postupanje protiv
zakona ili drustvenih pravila. Vidi Shornik zakonah i naredabah valjanih za kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju,
godina 1875, br. 79, Zagreb: Tiskara “Narodnih novinah”, 1876., 936, 939.

80



Sinisa LAJNERT
Dionicarsko drustvo Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice (1902-1940)

je pravo sudjelovati na sjednicama ravnateljstva i iz sredine ovoga izaslanim
povjerenstvima i odborima kao i na glavnim skupstinama i suspend1rat1 do
daljnje odluke ministra nezakonite ili po drzavne interese eventualno Stetne, s
koncesijskom ispravom nesuglasne odredbe.”

Prema bilanci od 31. prosinca 1906., ¢isti dobitak dioni¢arskog drustva
iznosio je 144.950 kruna. Kao $to je ve¢ redeno, dionicki kapital iznosio je
12,678.200 kruna.’!

Na temelju odredbe kr. ug. ministra trgovine br. 69.121/1II od 16.
kolovoza 1907, dana 26. kolovoza 1907. odrzan je tehni¢ko-redarstveni ophod
pruge Karlovac-Vrginmost Prve jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice.
Na ophodu su bili nazo¢ni predstavnici: kr. ug. ministra trgovine odnosno
Vrhovnog nadzornistva za Zzeljeznice i brodarstvo, Drz. gradevnog ureda u
Zagrebu, Kr. Zupanijske oblasti u Zagrebu, Kr. zZupanijske oblasti modrusko-
rijecke, Kr. i slob. grada Karlovca, Kr. kotarske oblasti u Karlovcu, Kr. kotarske
oblasti u Vojni¢u, Kr. kotarske oblasti u Vrginmostu, Kr. kotarske oblasti u
Petrinji, Kr. ug. drz. Zeljeznica, Dioni¢kog drustva vicinalne Zeljeznice. Na
kraju ophoda voditelj povjerenstva je u ime ministra trgovine dao usmenu
dozvolu da se pruga s vlakovima broj 5918 i 5911 na dan 27. kolovoza 1907.
stavi u promet. Prije zaklju¢enja zapisnika, dr. Edmund Lukini¢ je u ime
zastupnika opéine Kr. i slob. grada Karlovca kao i svih ostalih zainteresiranih
op¢ina, najodlucnije prosvjedovao protiv toga, §to su na svim stanicama i
postajama ophodnje napisi, kao i druge objave Zeljeznickih odredaba i mjera
opreza, bili pisani prvo na madarskom jeziku i to u napadnoj velicini, a tek
onda na hrvatskom jeziku i to napadno manjim slovima. Isti zastupnici
postavili su zahtjev da se ta protuzakonitost bezuvjetno odstrani. Kona¢no
su isti prosvijedovali $to je Dragutin Horvath, izaslanik ministra trgovine,
zapocinjuéi uredovanje na teritoriju Kraljevine Hrvatske prozborio madarski,
iako je po pozitivnom zakonu na ovom teritoriju uredovni jezik bio jedino
hrvatski. Uslijed toga, dok se ove protuzakonitosti ne otklone, isti su se
protivili da se takova pruga preda prometu. Dana 24. ozujka 1908. Kr. ug.
ministarstvo trgovine potvrdilo je gore navedenu usmeno izdanu dozvolu za
otvorenje pruge Karlovac-Vrginmost. >

Ophod pruge Caprag-Karlovac odrzan je 26. kolovoza 1907. Dan
kasnije, to¢nije 27. kolovoza 1907., navedena pruga otvorena je i predana
prometu. Za ovu prugu, koja je bila duga do 40 km, ve¢ je bio izdan vozni
red. Na pruzi Caprag-Sisak bio je obustavljen dotadasnji osobni vlak broj
5815, te je umjesto njega uveden drugi vlak. Izmedu stanice Vojni¢-Utinja
otvoreno je kod strazarnice br. 3 postajaliste Vrelo-Utinja, gdje su vlakovi
uvjetno stajali. >

50 HR-HDA-79. UOZV, sv. 10-4, kor.br. 11962/1908., kut. br. 3340.

51 Mihok'scher Ungarischer Compass, 1907.-1908., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Theil:
Genossenschaften, Assecuranzen, Industrie- und Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stddte-Finazen, XXXV.,
Budapest: Stephaneum Buchdruckerei A.G., 1908., 721.

52 HR-HDA-79. UOZV, sv. 10-4, kor.br. 8874/1907., kut. br. 3337.
53 NN, br. 195, Zagreb, 27. kolovoza 1907., 5.
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Prema bilanci od 31. prosinca 1907, ¢isti dobitak dionicarskog drustva
iznosio je 175.060 kruna.>*

Na dan 30. sije¢nja 1908., iskaz sveukupnih troskova za zeljeznicke
pruge subvencionirane iz Krajiske investicionalne zaklade iznosio je 5,190.000
kruna. Od toga je za prugu Sisak-Vrginmost iz Zaklade subvencionirano
900.000 kruna, a za prugu Vrginmost-Karlovac 976.000 kruna.” Zaklada
je tako bila vlasnica temeljnih dionica Prve jugozapadne krajiske mjesne
zeljeznice u nominalnoj vrijednosti od 1,876.000 kruna.*®

Na temelju molbe Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiske
mjesne zeljeznice, Kr. ug. ministarstvo trgovine izdalo je 11. ozujka 1908.
pod brojem 15.406/1908. dozvolu za predradnje od jedne godine dana za
normalnotra¢ne parovozne vicinalne zeljeznicke pruge, koje su trebale voditi
s postaje Kraljevcani zeljeznicke pruge Caprag-Vrginmost-Karlovac u dolini
potoka Petrinja, dodirivanjem opcina Prnjavor, Dragotinci, Kraljev¢ani,
Cremusnjak i Mackovo-selo do skupine kuéa s nazivom Mijo¢inovici, nadalje
za zeljezni¢ku prugu, koja je trebala biti sagradena na gore navedenoj pruzi
od postaje Maja dodirivanjem op¢ina Maja, Dobrina i Dragotinja do op¢ine
Klasni¢ donji te kona¢no za Zeljeznicku prugu sa postaje Glina dodirivanjem
op¢ina Donje Seliste, Sibine i Vrtljine do op¢ine Buzeta.””

Naredbom kr. ug. ministra trgovine br. 20.801 od 22. ozujka 1908.
odreden je politicki ophod vicinalne Zeljeznice projektirane od Karlovca u
pravcu prema Metliki do zemaljske granice. Zapisnik o ophodu sastavljen je
3. travnja 1908. u Karlovcu. Nazo¢ni na ophodu bili su predstavnici: Kr. ug.
ministarstva trgovine (Aladar Ehrenhéfer, ministerijalni savjetnik kao voda
povjerenstva, Duro Bene, nadzornik drzavnih Zeljeznica i Josip Tominac,
kontrolor drzavnih Zeljeznica), Generalne inspekcije za Zeljeznice i brodarstvo
(Puro Masirevits, nadnadzornik), Ces. i kr. zajednickog ministarstva rata,
Kr. ug. ministarstva za poljodjelstvo, Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljske vlade,
Kr. Zupanijske oblasti u Zagrebu, Kr. kotarske oblasti u Karlovcu, Slob. i
kr. grada Karlovca, Kr. ug. drzavnih Zeljeznica (Edmund Friichtl, poslovni
upravitelj, Ivan Marsik, nadnadzornik, Dragutin Fesiis, nadinzinir i Franjo
Clementis, ¢inovnik), Dionic¢arskog drustva prve jugozapadne krajiske
mjesne Zeljeznice kao predkoncesionara (Nikola Gfrerer i Vilim Grossmann)
i raznih interesenata. Predmetom ove povjerenstvene rasprave sacinjavalo je
ustanovljenje onih gradevnih odredaba koje su se pri gradenju predmetne
zeljeznice trebale provesti u svrhu odrzavanja postoje¢ih komunikacija i
otjecanja voda, kao i osiguranja javnih i privatnih interesa. Gradevne odredbe
trebale su biti u skladu s naredbom br. 4973 kr. ug. ministra za javne radnje

54  Mihok'scher Ungarischer Compass, 1908.-1909., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Theil:
Genossenschaften, Assecuranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stddte-Finazen, XXXV1.,
Budapest: Stephaneum Buchdruckerei A.G., 1909., 781.

55 HR-HDA-757. OP, kut. br. 3.

56 HR-HDA-78. PRZV. sv. 6-14, ur.br. 914/1909., kut. br. 786. Takoder, vidi i Statisticki godisnjak Kraljevina
Hrvatske i Slavonije, 1906-1910., 11., Zagreb: Kr. zemaljski statisticki ured, 1917., 479.

57 HR-HDA-79. UOZYV, sv. 10-4, kor.br. 18532/1908., kut. br. 3340.
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i komunikacije s odobrenjem Sabora izdane 20. travnja 1868. u pogledu
koncesioniranja zeljeznica, kao i u smislu Zeljezni¢kog prometnog reda.
Zastupnik zajednickog Ministarstva rata, Generalinspekcije, te zastupnici
drzavnih Zeljeznica predlozili su na kraju ophoda posebna ocitovanja zapisniku.
Na kraju ophoda, zapisnik je zaklju¢en i potpisan.

Dana 27. svibnja 1908. odnosno 16. lipnja 1908. sklopljena je u
Budimpesti Pogodba izmedu Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice
d.d. i Ravnateljstva Kr. ug. drzavnih Zeljeznica. Drzavni tajnik Szterenyi
odobrio je navedenu Pogodbu 9. srpnja 1908. Temeljem navedene Pogodbe,
Ravnateljstvu Kr. ug. drzavnih Zeljeznica zajaméeno je pravo na liniju Caprag-
Vrginmost-Karlovac Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiske mjesne
zeljeznice, radi odvijanja teretnog prometa izmedu stanica, koje su se nalazile
na Zzeljezni¢kim linijjama iz Siska (odnosno Capraga) s jedne strane i izmedu
stanica, koje su se nalazile na liniji Karlovac (isklju¢.)-Rijeka (ukljuc.)”
s druge strane, te s linijama koje su se odvajale od ove pruge. Ovdje su se
podrazumijevale i rezijske posiljke Kr. ug. drzavnih Zeljeznica, vojni transporti
te otprema praznih Zeljezni¢kih vagona. Kao protuvrijednost ovog tranzitnog
prometa placalo je Ravnateljstvo Kr. ug. drzavnih Zeljeznica dionic¢arskom
drustvu u ime odstete za Citavu liniju Caprag-Karlovac pod nazivom pausalne
odstetne pristojbe stalni godi$nji iznos od 40.000 kruna. Prema tome,
pripadali su Kr. ug. drzavnim Zeljeznicama svi transportni prihodi proizasli od
ovog tranzitnog prometa. Ravnateljstvo je drustvu placalo jos 10.000 kruna
za priklju¢ni promet, ukupno dakle 50.000 kruna. To je bio ¢isti, od svakog
tereta slobodni prihod dionic¢arskog drustva.

Godine 1908. sjediste drustva u Budimpesti i dalje se nalazilo na istoj
lokaciji. Prema rac¢unu bilance za 1907. godinu, temeljne dionice drustva
iznosile su 3,750.000 kruna, a prvenstvene dionice 8,928.200 kruna.®

U vezi ustanovljenja gradevnih, prometno-uredajnih i drugih
koncesijskih uvjeta za parovoznu vicinalnu prugu koja se projektirala od
Karlovca prema Metliki do zemaljske granice (uslijed naredbe ministra trgovine
br. 56.916 od 26. srpnja 1908.), dana 3. rujna 1908. odrzan je sastanak u
Ministarstvu trgovine u Budimpesti pod predsjedanjem dr. Arpada Kepessyd,
ministerijalnog odsje¢nog savjetnika. Dionicarsko drustvo prve jugozapadne
krajiske mjesne Zeljeznice, na podnesenu molbu, dobilo je pod brojem 87.467

58 HR-HDA-79. UOZYV, Odsjek za gradevne poslove, KTO, ur.br. 3/1908., Zapisnik od 3. travnja 1908. o
politickom ophodu Vicinalne Zeljeznice projektirane od Karlovca u pravcu prema Metliki do zemaljske mede,
kut. br. 206.

59 Svaka zeljeznicka stanica ima odredenu duzinu koja se mjeri od ulazne do izlazne skretnice. Termin
“ukljucivo” pored naziva zeljeznicke stanice znaci da se odredena Zzeljeznicka pruga raCuna zajedno s
cjelokupnom duzinom navedene zeljeznicke stanice. Termin “iskljucivo” pak znaci da se odredena Zeljeznicka
pruga racuna bez navedene Zeljeznicke stanice.

60 HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, svez. br. 1219.

61 NN, br. 111, Zagreb, 12. svibnja 1908., 10. Prema 8. izvjes¢u o poslovanju Dionickog drustva prve
jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice za 1910. godinu, prvenstvene dionice iznosile su 8,908.000 kruna,
a prvenstvene otkupljene dionice 20.200 kruna, $to je zajedno iznosilo 8,928.200 kruna. Vidi HR-HDA-757.
OP, Els6 délnyugoti hatarérvidéki helyi érdekii vasut részvénytarsasag, VIII. évi iizletjelentése 1910. (VIIL
Geschiftsbericht der Ersten siidwestlichen Grenz Localeisenbahn-Actiengesellschaft), Budapest, 1911., kut. br. 3.
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od 22. listopada 1907. dozvolu za predradnje takove Zeljeznice, koja bi s
odgrankom postaje Karlovac Kr. ug. drzavnih Zeljeznica, te s dodirivanjem
mjesta: Hrneti¢, Pokupje, Mahi¢no, Erjavec mali, Kurilovec, Ozalj, Bratovanci
i Bukovac donji, odnosno s dodirivanjem mjesta: Hrneti¢, Mahi¢no, Vukoder,
Mokropolje, Podbrezje, Zaluka i Obrez vodila prema Metliki do zemaljske
granice. Na temelju ove predkoncesije spomenuto je drustvo izradilo odnosne
nacrte za prugu koja je vodila iz Karlovca dodiru¢i mjesta: Donje Pokupje,
Mahi¢no, Zorkovac, Ozalj, Kamanje i Bubnjarci, te je politicki ophod odrzan
3. travnja 1908. (spis ur.br. 40.410/1908.). Budu¢i su kod ove ophodnje
sporazumna utanacenja bila dovrsena, to je projektirajuée drustvo predlozilo
potanki troskovnik, a isti po tehnickoj sekciji preispitan, nakon cega je kr.
ug. ministar trgovine s naredbom br. 56.916 od 26. srpnja 1908. odredio
koncesijsku raspravu na dan 3. rujna 1908. Nakon $to je ova vicinalna
zeljeznica s tehnickog gledista obrazloZena, to je predsjedatelj stavio upit na
povjerenstvo, da li u smislu Zakonskog clanka XXXI. od godine 1880. odnosno
Zakonskog clanka IV, od godine 1888. postoji protiv odobrenja navedene
zeljeznice i to kao vicinalne Zeljeznice s gledista prometne politike ili drugih
javnih obzira kakova poteskoca ili primjedba. Povjerenstvo je predlozilo, da
se upitna zeljeznica u smislu gore citiranih zakonskih ¢lanaka odobri kao
vicinalna Zzeljeznica, te je primijetilo, da bududi da je ista projektirana do
zemaljske granice, to bi kona¢na dozvola spadala u djelokrug zakonodavstva. ¢

Poslovni ugovor izmedu Dionicarskog drustva prve jugozapadne
krajiske mjesne zeljeznice i Ravnateljstva Kr. ug. drzavnih Zeljeznica sklopljen
je 31. kolovoza 1908. odnosno 10. rujna 1908. u Budimpesti. Drzavni tajnik
Szterenyi odobrio je navedeni Ugovor 18. listopada 1908. Ugovor je regulirao
prometno poslovanje Zeljeznice Sisak-Karlovac. Temeljem navedenog Ugovora
dionic¢arsko drustvo predalo je Ravnateljstvu Kr. ug. drzavnih Zeljeznica u
cksploataciju prugu Sisak-Karlovac. Ravnateljstvo je obavljalo eksploataciju
sa svojim personalom i na svoj tro$ak Citavu prometnu sluzbu poimenice:
sveop¢u sluzbu ravnateljstva, nadzornu sluzbu zeljeznice, sluzbu za uzdrzavanje
pruge, prometnu i komercijalnu sluzbu, otpremnu sluzbu i sluzbu rukovanja
s materijalom, kao i uzdrzavanje voznih sredstava. Prihodi od kojih je 50%
pripadalo Kr. ug. drzavnim Zeljeznicama, a 50% Zeljeznici Sisak-Karlovac bili
su sljedeéi: 1. svi prihodi proizasli od prijevoza civilnih putnika i prtljage,
vojnih transporta, teretne robe, 2. sve tarifi slicne pristojbe, 3. telegrafske
pristojbe, 4. sve najamnine. Valjanost ovoga Ugovora protezala se od dana
otvorenja dijela pruge Vrginmost-Karlovac Zeljeznice Sisak-Karlovac na cijelo
vrijeme trajanja, koje je ustanovljeno u ve¢ navedenom Dodatku koncesijske
isprave za Zeljeznicu Sisak-Karlovac te se nije mogao od nijedne ugovorne
strane otkazati.*®®

62 HR-HDA-79. UOZV, Odsjek za gradevne poslove, KTO, Gradnja vicinalne pruge na relaciji od Karlovca
prema Metliki, 3. rujna 1908., 5/1908., kut. br. 203.
63 HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, svez. br. 1219.
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Prema bilanci od 31 prosinca 1908., ¢isti dobitak dioni¢arskog drustva
iznosio je 195.813 kruna.®*

Dana 16. velja¢e 1909. u Kr. ug. ministarstvu trgovine u Budimpesti
odrzan je sastanak na temu prijedloga za ustanovljenje gradevnih, prometno
uredajnih i drugih koncesijskih uvjeta za parovoznu vicinalnu prugu, koja je
trebala voditi s odvajanjem izmedu profila 186/192 pruge Caprag-Vrginmost-
Karlovac Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice
sve do teretne postaje za ugljen pod imenom Susnjari, te ogrankom od postaje
Dodosi do postaje Cremusnjak (uslijed naredbe kr. ug. ministra trgovine br.
104.893/1908. od 16. sije¢nja 1909.). Na sastanku su bili nazo¢ni predstavnici:
Kr. ug. ministarstva trgovine, Kr. ug. ministarstva financija, C. kr. zajednickog
ministarstva rata, Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljske vlade, Vrhovnog nadzornistva,
Kr. ug. drzavnih zeljeznica i Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice (Nikola
Gfrerer i Schoch, ¢lanovi ravnateljstva). Dionicarsko drustvo prve jugozapadne
krajiske mjesne Zeljeznice je s naredbom pod brojem 15.406/1908. izmedu
ostalih dobilo predkoncesiju za vicinalnu Zeljeznicu, koja je trebala voditi od
postaje Kraljevcani pruge Caprag-Viginmost-Karlovac-u dolini potoka Petrinje
te je dodirivala sela Prnjavor, Dragotinci, Kraljev¢ani, Cremusnjak, Mackovo
selo i Mijo¢inovi¢. U posjedu ove predkoncesije spomenuto drustvo izradilo
je nacrte za vicinalnu zeljeznicu Kraljev¢ani-Dodosi, na temelju kojih je 26.
listopada 1908. odrzan politicki ophod (politicki zapisnik 96.652/1908.).
Bududi su prilikom ophoda donesena odgovaraju¢a utanacenja, to je kr. ug.
ministar trgovine naredbom od 16. sije¢nja 1909. odredio koncesijsku raspravu
za 16. veljace 1909.5

Dana 20. prosinca 1909. odrzana je jesenska skupstina Zagrebacke
zupanije. Na skupstini se raspravljalo i o molbi Dionicarskog drustva prve
jugozapadne krajike mjesne Zeljeznice za preuzimanje dionica od 60.000
kruna za gradnju mjesne zeljeznice iz postaje Kraljevéani do mjesta Dodosi i
Cremusnjak.%

Prema bilanci od 31. prosinca 1909., cisti dobitak dionic¢arskog drustva
iznosio je 228.304 kruna. Dioni¢ki kapital jo$ uvijek je iznosio 12,678.200
kruna.’’

Godine 1910. ravnateljstvo Dionicarskog drustva prve jugozapadne
krajiske mjesne Zeljeznice ¢inili su: Aladdr Ehrenhéfer (predsjednik), Mark
Aurél Fodréczy (podpredsjednik), Gyorgy Augustin, Sdndor Egersdorfer, dr.
Béla Findczy, Mikl6s Gfrerer, Vilmos Grossmann, Pdl Kovics, Pdl Latinovits,

64 Mihok 'scher Ungarischer Compass, 1909.-1910., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Theil:
Genossenschaften, Assecuranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stidte-Finazen, XXXVIL.,
Budapest: Stephaneum Buchdruckerei A.G., 1910., 827-828.

65 HR-HDA-79. UOZV, Odsjek za gradevne poslove, KTO, ur.br. 7/1908.-1909., Zapisnik od 16. veljace
1909. sastavljen u Kr. ug. ministarstvu trgovine u Budimpesti, kut. br. 206.

66 XXIV, izvjestaj o stanju javne uprave u Zupaniji zagrebackoj za godinu 1909., Zagreb: Kr. zemaljska tiskara,
1910., 22.

67 Mihok'scher Ungarischer Compass, 1910.-1911., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Theil:
Genossenschaften, Assecuranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stddte-Finazen, XXXVIIL.,
Budapest: Stephaneum Buchdruckerei A.G., 1911., 890.
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Sofro Ljubojevi¢, Jdnos Maridnyi, dr. Zoltdn Okolicsdnyi, Miklds Plavsi¢,
Gyula Poleschensky, Frigyes Schoch, Julijo Stanisavljevi¢, Sindor Vuchetich
i Zwonimir Zepic. Nadzorni odbor drustva ¢inili su: Stevo Ivancevi¢, Albert
Vajda, Hiador Voros i Arnold Winter. Poslovni izvjestaj drustva iz 1910.
potvrduje do sada iznijete tehnicke specifikacije na prugama u njihovom
vlasnistvu (101,299 km).®® Obveza pladanja poreza na transport pocinjala je
s 1. ozujkom 1914. Godine 1910. na prugama drustva prevezeno je 281.132
putnika (738 putnika 1. razreda, 30.229 putnika 2. razreda, 236.569 putnika
3. razreda i 13.596 vojnih osoba) i 66.024 tone tereta®. Od toga je na stanici
Caprag prevezeno 34.365 putnika i 1.625 tona tereta, na stanici Glina 45.784
putnika i 11.238 tona tereta, na stanici Grabovac 15.374 putnika i 3.394 tona
tereta, na stanici Hrastovica 5.312 putnika i 2.825 tona tereta, na stanici
Karlovac 36.474 putnika i 2.108 tona tereta, na stanici Kraljevéani 12.184
putnika i 7.291 tona tereta, na stanici Moséenica 6.174 putnika i 246 tona
tereta, na stanici Petrinja 62.989 putnika i 18.907 tona tereta, na stanici Reéica
8.799 putnika i 308 tona tereta, na stanici Skakavac 6.437 putnika i 1.106
tona tereta, na stanici Topusko-Toplice 18.580 putnika i 8.342 tone tereta, na
stanici Utinja 8.324 putnika i 83 tone tereta, na stanici Vojni¢ 4.032 putnika
i 4.159 tona tereta i stanica Vrginmost 16.304 putnika i 3.956 tona tereta.”

Prema bilanci od 31. prosinca 1910., ¢isti dobitak dionic¢arskog drustva
iznosio je 255.234 kruna. Dionicki kapital povecan je, tako da je sada iznosio
12,828.200 kruna.”!

Dodatak II. k koncesijskoj ispravi pruge Sisak-Caprag-Vrgimost donio je 6.
travnja 1911. Karl Hieronimy, kr. ug. ministar trgovine. Temeljem navedenog
Dodatka radi pokri¢a radova oko proSirenja stanice Grabovac, povisen je
efektivni gradevni i uredajni kapital Dionic¢arskog drustva prve jugozapadne
krajiske mjesne Zeljeznice ustanovljen sa 10,714.000 kruna za daljnjih 117.000
kruna, dakle u ukupnoj sumi od 10,831.000 kruna.”

Godine 1911. prugom Caprag-Karlovac prevezeno je 285.000 putnika
i 98.000 tona tereta.”” Prema bilanci od 31. })rosinca 1911., disti dobitak
dionicarskog drustva iznosio je 282.267 kruna.”

68 Izvjestaj spominje sljede¢e podatke za pruge u vlasniStvu drustva (Caprag-Vrginmost i Vrginmost-
Karlovac): dopusteni pritisak u kota¢ima: 6.000 kg, najvisi uspon pruge: 12,5%o; najmanji polumjer zavoja: 250
m; dopustena brzina voznje: 40 km/h.

69 U ukupnoj koli¢ini od 66.024 tona tereta uracunato je i 436 tona tereta koji je isporuéen za potrebe Kr. ug.
drzavnih zeljeznica.

70 HR-HDA-757. OP, Els6 délnyugoti hatarérvidéki helyi érdekii vasut részvénytarsasag, VIII. évi
iizletjelentése 1910. (VIIL. Geschiftsbericht der Ersten siidwestlichen Grenz Localeisenbahn-Actiengesellschaft),
Budapest, 1911., kut. br. 3.

71 Mihok'scher Ungarischer Compass, 1911.-1912., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Theil:
Genossenschaften, Assecuranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stddte-Finazen, XXXVIX.,
Budapest: Stephaneum Buchdruckerei A.G., 1912., 976.

72 HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, svez. br. 1219.

73 GORNICIC-BRDOVACKI, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine; Gradenje, organizacija i
financijalni odnosi, 194-196.

74 Ungarischer Compass, 1912.-1913., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Theil: Assecuranzen, Industrie- u.
Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stidte-Finazen, XL., Budapest: Stephaneum Buchdruckerei A.G., 1913., 963-964.
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Dana 27. srpnja 1912. donesen je Zakonski élanak XLIV. o dozvoljenju
vicinalne Zeljeznice Karlovac-Bubnjarci. Navedenim Zakonom Ministarstvo
trgovine ovlasteno je da moze odobriti parovoznu vicinalnu zeljeznicu, koja je
kao nastavak parovozne vicinalne zeljeznice Sisak-Caprag-Vrginmost-Karlovac
od postaje Karlovac Kr. ug. drzavnih Zeljeznica preko Oclja i Bubnjaraca
vodila smjerom prema Metliki (Mdttlingu) do zemaljske granice. Provedba
navedenog Zakona povjerena je ministru trgovine i ministru financija.”

III. Dodatak k dozvolbenoj izpravi, odnosecoj se na dio pruge Sisak-Caprag-
Viginmost  Zeljeznice Vrginmost-Karlovac donio je 2. kolovoza 1912. Liszl6
Beothy, kr. ug. ministar trgovine u Budimpesti. Ovim Dodatkom dobilo je
Dionicarsko drustvo prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice koncesiju
i preuzelo je obavezu, da ¢e parovoznu vicinalnu zeljeznicu, koja je trebala
kao nastavak vicinalne Zeljeznice Sisak-Caprag-Vrginmost-Karlovac voditi od
postaje Karlovac Kr. ug. drzavnih Zeljeznica kroz Ozalj i Bubnjarce u smjeru
prema Mottlingu do zemaljske granice, izgraditi i neprekidno drzati u prometu.
Zapisnik o koncesijskoj raspravi sastavljen je 3. rujna 1908. Koncesionar je
bio duzan samo onda zapoceti s gradnjom, kada bi bila osigurana i gradnja
austrijske pruge Mottling-Rudolfswert. Koncesionar je bio duzan dovrsiti
gradnju i predati prugu javhome prometu u roku od dvije godine, ra¢unajuci
od dana pocetka gradevinskih radova. Fakti¢na gradevna i poslovno-uredajna
glavnica Prve jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice, koja je ustanovljena u
Dodatku I1. s 10,831.000 kruna ustanovljena je, dodavanjem potrebite glavnice
od 7,017.000 kruna za izgradnju i prometno uredenje Zeljeznicke pruge
Karlovac-Bubnjarci do zemaljske granice, s 17,848.000 kruna. Od te glavnice
koncesionar je bio duzan za nabavu prometnih sredstava za dio pruge Karlovac-
Bubnjarci-zemaljska granica upotrijebiti 266.000 kruna. Od fakti¢ne glavnice
dozvoljene za prugu Karlovac-Bubnjarci-zemaljska granica trebala se izdvojiti
svota od 50.000 kruna u korist postojeée pricuvne zaklade. Koncesionar je bio
duzan prije izdavanja koncesije kod Kr. ug. sredi$nje drzavne blagajne poloziti
jamcevinu od 250.000 kruna. Poslovima na koncesioniranoj pruzi trebale su
rukovoditi Kr. ug. drzavne Zeljeznice. Trajanje koncesije ustanovljeno je na 90
godina, ratunajuci od dana izdavanja koncesije.”

Prema Uvjetima, u pogledu gradnje i prometnog wuredenja parovozne
vicinalne Zeljeznicke pruge koju ée graditi zeljeznicko druztvo Prve jugozapadne
krajiske vicinalne Zeljeznice od Karlovca do zemaljske mede u smjeru prema
Metliki od 2. kolovoza 1912., normalnotraéna parovozna vicinalna zeljeznica
(1,435 m) trebala je biti napravljena tako da vlakovi na pruzi mogu voziti s
najve¢om brzinom od 40 km/h. Donja gradnja trebala je biti napravljena za
jedan kolosijek. Najveéi uspon, odnosno pad ustanovljen je s 10%o. Zavoji
nisu smjeli na otvorenoj pruzi imati manji polumjer od 250 m. Normalna

75 Sbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1913., br. 42, Zagreb: Tisak
Kralj. zemaljske tiskare, 1913., 222-223.
76  Sbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1912., br. 76, Zagreb: Tisak
Kralj. zemaljske tiskare, 1912., 591-597.
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Sirina tjemena Zeljeznice u razini donje gradnje, odnosno u visini donje
povrine ljuncanog sloja trebala je biti barem 4 m. Tracnice su trebale biti
Celi¢ne i nisu smjele na pruznom dijelu Karlovac-Bubnjarci po teku¢em metru
biti lakSe od 28 kg te od postaje Bubnjarci do zemaljske granice lakse od
34,5 kg. Optereéenje tracnica pod pritiskom kota¢a od 7.000 kg nije smjelo
premasivati po ¢etvornom centimetru 1.000 kg. Na otvorenoj pruzi trebalo je
sagraditi 6 strazarnica s pripadajué¢im zgradama, zdencima i krusnim peéima.
Na zeljeznickoj pruzi koncesionar je trebao izvesti sljede¢e postaje, odnosno
ugibali$ta i stanice: 1. postajaliste Donje Pokupje (dugo 70 metara), 2. postaja
Mabhi¢no (duga 590 metara), 3. postaja Zorkovac (duga 250 metara), 4. vodna
stanica Ozalj (duga 635 metara), 5. postaja Kamanje (duga 250 metara), 0.
predajna i krajnja postaja Bubnjarci (duga 660 metara).””

Sredinom listopada 1912. objavljena je vijest da je zagrebacka
Kr. Zupanijska oblast odredila za 4. studenoga 1912. te idu¢ih dana
eksproprijacijske rasprave u predmetu gradnje Zeljeznice Karlovac-Bubnjarci
(Metlika). Sa raspravama je zapoceto u Karlovcu te je nastavljeno po svim
zainteresiranim op¢inama. Time je to vazno pitanje kona¢no stupilo u fazu
ostvarenja. ’®

Dnevni tisak objavio je 29. listopada 1912. kratke informacije o
gradnji Zeljeznice Karlovac-Metlika. Radovi za ovu Zeljeznicu zapoceti su, na
hrvatskoj strani na ¢itavoj pruzi od Zorkovca, gdje se vadio pijesak i navazao
kamen za most, pa sve do Bubnjaraca. Najvise se radilo u Ozlju, jer je ondje
bilo najviSe posla radi prokopa, prorova i nasipa pored rijeke Kupe. Tada je
u Ozlju radilo oko 200 radnika, medu kojima je bilo Primoraca za radove s
kamenom i domacih ljudi, te Rumunja, Madara i Nijemaca. Tada se radilo na
podzidavanju nasipa uz Kupu te se busio prorov ispod staroga grada, koji je
bio ve¢ do 10 metara dubok. Eksplozije mina ¢ule su iz Ozlja sve do Karlovca.
Ve¢ su bile vidljive konture buduée pruge.”

Prema racunu razmjere Dionicarskog drustva prve jugozapadne
krajiske mjesne Zeljeznice za godinu 1912., temeljna glavnica drustva iznosila
je 5,855.200 kruna, a prvenstvena glavnica 15,330.800 kruna. Racun
izzrijebanih prvenstvenih dionica iznosio je 44.600 kruna. Lokacija drustva
bila je u Budimpesti, V. Aulich-utcza br. 5.° Prema bilanci od 31. prosinca
1912., ¢isti dobitak dionicarskog drustva iznosio je 258.778 kruna. Dionicka
glavnica iznosila je 21,230.600 kruna.®'

77 Sbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1912., br. 76, Zagreb:
Tisak Kralj. zemaljske tiskare, 1912., 598-616. Nakon $to je godine 1913. pruga Karlovac-Bubnjarci (29,2
km) otvorena za promet, sluzbena madarska zeljeznicka statistika potvrduje tehnicke specifikacije iz navedene
koncesije. Vidi HR-HDA-757. OP, II. Kivonat a magyar szent korona orszagaiban megépiilt, valamint épités alatt
allo helyi érdekii vasutak engedélyokirataibol, str. 8-9, kut. br. 3.

78 NN, br. 238, Zagreb, 14. listopada 1912., 3.

79 NN, br. 251, Zagreb, 29. listopada 1912., 6-7.

80 NN, br. 124, Zagreb, 2. lipnja 1913., 12.

81 Ungarischer Compass, 1913.-1914., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Theil: Assecuranzen,
Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stidte-Finazen, XLI., Budapest: Stephaneum Buchdruckerei
A.G., 1914.,980-981.
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Prema priopéenju iz ureda Trgovacko-obrtnicke komore u Zagrebu
iz studenoga 1913., bile su dogotovljene gotovo sve predradnje za otvorenje
vicinalne Zeljeznice Karlovac-Bubnjarci-zemaljska granica, duzine 29 km. Prvi
dio te pruge, naime Karlovac-Ozalj u duljini od 16 km trebao je biti predan
22. studenoga javnom prometu. Prema podacima gradevnog poduzetnistva,
drugi dio zZeljeznice, od Ozlja do Bubnjaraca u duljini od 13 km trebao se
otvoriti za dva, tri tjedna. ®

Dana 22. studenoga 1913. otvorena je i predana javhome prometu
zeljeznicka pruga Karlovac-Ozalj na potezu Karlovac-zemaljska granica. Prvi
vlak br. 6314 krenuo je iz Karlovca u Ozalj. Trenutno su na toj pruzi prometovala
dva vlaka, jedan pravcem u Ozalj, a jedan pravcem u Karlovac.

Prometna uprava Kr. ug. drzavnih Zeljeznica priopé¢ila je 5. sije¢nja 1914.
da je pruga Ozalj-Bubnjarci vicinalne zeljezmce Karlovac-Bubnjarci dana 29.
prosinca 1913., vlakom br. 6314 predana opéem prometu. 3

Na dan 31. prosinca 1913. sjediste drustva bilo je u Budimpesti,
Aulich-utcza 5. Ravnateljstvo drustva bilo je sljede¢e: Ehrenhofer Aladar
(predsjednik), te ¢lanovi: Lajos Daréczy, Gyorgy Horvith, Vincze Nagy,
Frigyes Schoch, Gdbor Devi¢, Vilmos Grossmann, Miklés Gfrerer, Sdndor
Vuchetich, Gyula Poleschensky, Julio Stanisavljevi¢, Zvonimir Zepi¢, dr.
Aurél Engel, Félix Fischer, Alfréd Heinsheimer, dr. Sindor Mezei, Emil
Respinger, Alfréd Schwartz, dr. Gusztdv Kramer, Béla Adamovich, dr.
Béla Romy. Clanovi Nadzornog odbora bili su: Fiilsp Rettig, Géza Zucker.
Dioni¢ki kapital iznosio je i nadalje 21,230.600 kruna Cisti dobitak iznosio
je 301.536 kruna.®

Usporedimo li podatke za 1913. godinu s rezultatima nekih drugih
vicinalnih Zeljeznica na prostoru Kraljevina Hrvatske, Slavonije i Dalmacije iz
iste godine, dobijemo sljedece: *

Dionicarsko drustvo Zeljeznice Cakovec-Zagreb sa sjedistem u
Budimpesti  (Csdktornya-Zdgrabi  vasut-részvénytarsasdg/  Csakathurn-
Agramer Bahn-Actiengesellschaft) (osnovano 1885.) imalo je dionicki kapital
od 12,400.000 kruna, a dobitak od 77.360 kruna.

Dionic¢arsko dru$tvo dunavsko-savske vicinalne zeljeznice?’sa sjedistem
u Budimpesti (Duna-Szévai helyi érdekii vasut részvénytdrsasig/ Donau-
Save Lokal-Eisenbahn Aktiengesellschaft) (osnovano 1912.) imalo je dionicki
kapital od 8,352.000 kruna, a Cisti dobitak od 64.551 kruna.

Dionic¢arsko drustvo sjedinjenih Drava-posavskih vicinalnih Zeljeznica
sa sjediStem u Budimpesti (ili Dravsko-savska vicinalna Zeljeznica/Drava-

82 NN, br. 266, Zagreb, 19. studenoga 1913., 7.

83 NN, br. 269, Zagreb, 22. studenoga 1913., 4.

84 NN, br. 3, Zagreb, 5. sijeCnja 1914., 4.

85 Ungarischer Compass 1914.-1915., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Teil: Assecuranzen,

Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stddte-Finanzen, XLII. Jahrgang. Budapest: Stephaneum
Buchdruckerei A.G., 1915., 1055.

86 Ibid, 1050, 1053-1054, 1068, 1069, 1081, 1085, 1091-1093, 1101-1102.
87 U nekim dokumentima koristi se i naziv Dunavsko-posavska vicinalna Zeljeznica d.d.
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Szévavidéki egyesiilt helyi érdekii vasutak részvénytdrsasdg/ Aktiengesellschaft
der vereinigten Lokaleisenbahnen der Drau-Save Gebietes) (osnovano 15.
listopada 1906.)*® imalo je dionicki kapital od 10,883.000 kruna, a Cisti
dobitak od 405.997 kruna.

Dionicarsko drustvo vicinalne zeljeznice Krizevci-Bjelovar-Virovitica-
Barcs sa sjedistem u Budimpesti (Kéros-Belovar-Verécze-Barcesi helyi érdekil
vasut részvénytdrsasdg/ Kreuz-Belovar-Verécze-Barcser  Lokaleisenbahn
Aktiengesellschaft) (osnovano 1893.) imalo je dionic¢ki kapital od 25,416.800
kruna, a ¢isti dobitak od 588.817 kruna.

Dionicarsko drustvo lonjsko-poljske zeljeznice sa sjedistem u Budimpesti
(Lonjavolgyi vasut részvénytdrsasdg/ Lonjathalbahn Actiengesellschaft)
(osnovano 1896.) imalo je dioni¢ki kapital od 9,940.000 kruna, a ¢isti dobitak
od 368.241 kruna.

Dioni¢arsko ~ drustvo  vicinalne Zeljeznice Petrovaradin-Beocin
sa sjedistem u Budimpesti (Pétervdrad-Beocsini helyi érdekii vasit
részvénytdrsasdg/ Lokaleisenbahn Aktiengesellschaft Pétervirad-Beocsin)
(osnovano 1907.) imalo je dioni¢ki kapital od 3,037.800 kruna, a ¢isti dobitak
od 70.837 kruna.

Dionic¢arsko drustvo lokalne Zeljeznice Ruma-Klenak sa sjediStem u
Budimpes$ti (Ruma-Klenaki helyi érdekii vasut részvénytdrsasaig/ Ruma-
Klenaker Lokaleisenbahn Aktiengesellschaft) (osnovano 1901.) imalo je
dionicki kapital od 2,620.400 kruna, a ¢isti dobitak od 26.820 kruna.

Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Szt. Lérincz-Slatina-Nasice
sa sjediStem u Budimpesti (Szent-Lérincz-Slatina-Nasici  helyi érdekii
vasut részvénytdrsasdg/ Szent-LOrincz-Slatina-Nasicer Local-Eisenbahn-
Actiengesellschaft) (osnovano 1894.) imalo je dionicki kapital od 10,199.200
kruna, a ¢isti dobitak od 468.353 kruna.

Dionicarsko drustvo slavonsko podravske zeljeznice sa sjedistem u
Budimpesti (Slavoniai-Dravavidéki helyi érdekii vasut részvénytdrsasag/
Slavonische Drauthalbahn Actien-Gesellschaft) (osnovano 1900.) imalo je
dionicki kapital od 11,972.600 kruna, a dobitak od 460.817 kruna.

Dionicarsko drustvo slavonske vicinalne Zeljeznice sa sjediStem u
Budimpesti (Szlavoniai helyi érdekii vasut részvénytdrsasig/ Slavonische Local-
Eisenbahn Actiengesellschaft) (osnovano 1892.) imalo je dionicki kapital od
13,813.200 kruna, a dobitak od 549.656 kruna.

Dionicarsko  drustvo  vicinalne Zeljeznice Varazdin-Golubovec
sa sjedistem u Budimpesti  (Varasd-Goluboveczi helyi érdek(i vasut
részvénytdrsasdg/  Warasdin-Goluboveczer  Localbahn-Actiengesellschaft)
(osnovano 1888.) imalo je dionic¢ki kapital od 3,580.000 kruna, a isti dobitak
od 38.595 kruna.

88 Drustvo je osnovano 15. listopada 1906. spajanjem Dionicarskoga drustva mjestne Zeljeznice Vinkovci-
Zupanja-Savska obala (Vinkovce-Zupanja-Save-Ufer L.-E.-Bahn) i Drustva mjestne Zeljeznice Osijek-Pakovo-
Vrpolje (Eszék-Djakovar-Vrpoljeer L.-E.-Bahn). Vidi Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien-Ungarn,
1923., LVI,, Band III, Wien: Compassverlag, 1923., 557.
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Dionicarsko drustvo vicinale zeljeznice Vinkovci-Brcko sa sjedistem u
Budimpesti (Vinkovce-Brckai helyi érdeki vasut részvénytdrsasig/ Vinkovcer-
Brekaer Localeisenbahn-Actiengesellschaft) (osnovano 1886.) imalo je dionicki
kapital od 4,958.800 kruna, a Cisti dobitak od 173.935 kruna.

Doknadni ugovor ve¢ navedenom Poslovnom ugovoru izmedu
Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice i
Ravnateljstva Kr. ug. drzavnih zeljeznica iz 1908. sklopljen je 7. prosinca
1913. odnosno 31. prosinca 1913. u Budimpesti. Kr. ug. ministarstvo trgovine
odobrilo je navedeni Ugovor 1. veljace 1914. Ugovor je regulirao prometno
poslovanje zeljeznice Karlovac-zemaljska granica. Temeljem navedenog
Ugovora dionicarsko drustvo predalo je Ravnateljstvu Kr. ug. drzavnih
zeljeznica u eksploataciju prugu Karlovac-zemaljska granica. Ovaj Naknadni
ugovor sklopljen je na vrijeme trajanja koncesije linije Karlovac-zemaljska
granica i nije mogao biti otkazan.¥

Naknadna ustanova ve¢ navedenoj Pogodbi izmedu Prve jugozapadne
krajiske mjesne Zeljeznice d.d. i Ravnateljstva Kr. ug. drzavnih Zeljeznica iz
1908. sklopljena je 22. lipnja 1914. odnosno 9. srpnja 1914. Kr. ug. ministarstvo
trgovine odobrilo je navedenu Pogodbu 8. kolovoza 1914. Naknadna ustanova
regulirala je uredenje teretnog prometa preko linije Karlovac-Bubnjarci-
zemaljska granica, odnosno Caprag-Bubnjarci-zemaljska granica. Kao
protuvrijednost za tranzitni i priklju¢ni promet, placalo je Ravnateljstvo Kr.
ug. drzavnih Zeljeznica dionicarskom drustvu stalni iznos od 80.000 kruna
kao pausalnu odstetnu pristojbu, odnosno pausalni ¢isti dio prihoda. Nasuprot
tome, svi prihodi proizasli od toga tranzitnog i priklju¢nog prometa pripadali
su Ravnateljstvu Kr. ug. drzavnih zeljeznica.

U nedjelju, 24. svibnja 1914. obavljeno je u Rudolfovom svecano
otvorenje tzv. belokranjske Zeljeznice Rudolfovo-Metlika-Bubnjarci pa je time
uspostavljena veza preko Ozlja prema Karlovcu. Redoviti promet poceo je 27.
svibnja 1914. !

Na dan 31. prosinca 1914. ¢isti dobitak Dionicarskog drustva prve
jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice iznosio je 337.457 kruna.”?

Godine 1917. Ravnateljstvo drustva u Budimpes$ti bilo je sljedede:
Ehrenhéfer Aladdr (predsjednik), Alfréd Heinsheimer (potpredsjednik) te
¢lanovi: Lajos Dardczy, Gébor Devi¢, dr. Aurél Egry, Félix Fischer, Miklés
Gfrerer, Vilmos Grossmann, dr. Ldszl6 Haldszy, Jézsef Kacsanovszky, Ferencz
Kienast, dr. Sdndor Mezei, dr. Otto Pavli¢, Gyula Poleschensky, Laszl6
Rafaelis, Emil Respinger, dr. Béla Romy, Frigyes Schoch, Alfréd Schwartz,
Julio Stanisavljevi¢, Zvonimir Zepi¢. Clanovi Nadzornog odbora bili su:

89 HR-HDA-573. BDH/Z, dosje, D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, svez. br. 1219.
90 HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, svez. br. 1219.
91 NN, br. 119, Zagreb, 26. svibnja 1914., 5.

92 Ungarischer Compass 1915.-1916., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Teil: Assecuranzen,
Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stddte-Finanzen, XLIII. Jahrgang. Budapest: Stephaneum
Buchdruckerei A.G., 1916., 1020-1021.
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Fiilop Rettig, Géza Zucker i Elemér Lizdr te zamjenski ¢lan Miksa Messzer.”?
Godine 1918. organizacija na prugama Dionicarskog drustva prve

jugozapadne krajitke mjesne Zeljeznice, koje su potpadale pod nadleznost

Poslovne uprave Kr. ug. drzavnih Zeljeznica u Zagrebu izgledala je ovako: ™

Pruga Caprag-Karlovac s postajama: Petrinja (Josip Csiszdr, glavar
postaje), Hrastovica (Jdnos Gornicsecz, strazar izdatnik), Kraljevéani (Istvdn
[stvanié, strazar izdatnik), Grabovac (Rezsé Cohar, upravitelj postaje), Glina
(Milan Dasovi¢, glavar postaje), Topusko (toplice) (Ldjos Wernigg, upravitelj
postaje), Vrginmost (Sdndor Veréb, upravitelj postaje), Vojni¢ (Istvin Szakmary,
upravitelj postaje), Utinja (Jdnos Bedd, upravitelj postaje), Skakavac (Stjepan
Crnjakovi¢, upravitelj postaje).

Pruga Karlovac-Bubnjarci s postajama: Mahi¢no (Vilmos Simichen,
upravitelj postaje), Zorkovac (Géza Devernay, strazar izdatnik), Ozalj (Adolf
Hoppe, upravitelj postaje), Kamanje (Sdndor Mihalovics, strazar izdatnik),
Bubnjarci (Vilmos Fisch, glavar postaje).

U sluzbenom shematizmu postaja Karlovac navodi se kao sastavni dio
pruge Gyékényes-Rijeka. Spadala je takoder u nadleznost Poslovne uprave u
Zagrebu. Glavar postaje Karlovac bio je Adolf Schonfeld, protustavnik Kélman
Dervarics, a ¢inovnici Otto Ghillardi, Matija Stazi¢, Oskdr Krapuljac, Matjas
Stipeti¢, Imre Gavez i Erné Vajda.

Postaja Caprag navodi se kao sastavni dio pruge Sisak-Brod na Savi.
Navedena pruga spadala je pod nadleznost Prometne uprave u Pe¢uhu (Pécs).
Predstojnik postaje Caprag bio je ¢inovnik Simon Sebok, a ostali ¢inovnici
Szava IvoSevi¢ i Dusan Mrgjanov.

3. Dionicarsko drustvo prve jugozapadne krajiske mjesne
zeljeznice u Zagrebu

Nakon raspada Austro-Ugarske Monarhije, uspostavom Drzave
Slovenaca, Hrvata i Srba (SHS) 29. listopada 1918., Zeljeznice u Hrvatskoj
i Slavoniji stavljene su pod upravu i nadzor Veleslava Wildera, povjerenika
Narodnog vije¢a za Zeljeznice SHS sa sjedistem u Zagrebu. Dana 1. studenoga
1918. Narodno vijeée izdalo je naredbu kojom se sve Zeljeznice kojima je ranije
upravljalo Ravnateljstvo Kr. ugarskih drzavnih Zeljeznica stavljaju pod upravu
novoosnovanog “Generalnog ravnateljstva Zeljeznica Drzave SHS” u Zagrebu.
Generalni ravnatelj drzavnih Zeljeznica SHS bio je Gjuro Masirevich. On je
ujedno bio i posljednji poslovni (prometni) upravitelj Kraljevskih ugarskih

93 HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, 15. izvjesée o poslovanju
Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice za 1917. godinu, svez. br. 1219.

94 Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih sluzbenika Kraljevina Hrvatske i Slavonije 1918., Zagreb: Kr.
hrv.-slav.-dalm. zemaljska vlada, 1918., 146-150. Takoder, vidi i LAJNERT, Ustroj zeljeznica u HrvatskOJ od
Austro-Ugarske do danas, 38- 39 i Branko VUJASINOVIC Upravno i poslovodno osoblje na Zeljeznicama u
Kraljevini Hrvatskoj i Slavomjl do 1918., Zagreb: HZ- Holdlng d.0.0. za poslovne usluge, HZ-Infrastrukura
d.o.o0., Hrvatski zeljeznicki muzej, 2007. 361 370.
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drzavnih Zeljeznica u Zagrebu, koji je tu funkciju preuzeo 15. veljace 1918.
Odmah je 2. studenoga 1918. slijedila i naredba” da sva poduzeca koja djeluju
na teritoriju Drzave SHS, a imaju sjedi$ta izvan toga teritorija moraju svoja
sjedista prenijeti na podruéje Drzave SHS. To se odnosilo i na sva Zeljeznicka
dionicka dru$tva.”® Dana 19. studenoga 1918. generalni ravnatelj drzavnih
zeljeznica SHS objavio je da je Generalno ravnateljstvo drzavnih zeljeznica
SHS u Zagrebu preuzelo u svoju upravu pruge na tada$njem podrudju
Hrvatske i Slavonije, medu kojima je bila i Prva jugozapadna krajiska mjesna
zeljeznica: Caprag-Karlovac-Bubnjarci. Pred kraj 1918. godine zeljeznice su u
vecoj mjeri sluzile za vojnicke svrhe, za opskrbu pucanstva, kao i za to, da se
ne prekine gospodarsko poslovanje. Obustavljeni su svi transporti, koji nisu
bezuvjetno bili potrebni, da se uzmogne dopremati ugljen za kuénu porabu,
kao i za industriju, industrijski materijal, a narocito Zivezne namirnice. Veliku
potesko¢u predstavljao je i manjak radne snage uzrokovan naglim odlaskom
radnika madarske nacionalnosti, koji je hitno trebalo popuniti.”” Navedimo
samo jedan od mnogobrojnih dokumentiranih primjera bijega Zeljeznicara
madarske nacionalnosti. Glavar postaje Karlovac Adolf Schonfeld obavijestio je
29. listopada 1918. Prometnu upravu Zagreb da su madarski Zeljeznicari, koji
su bili poslani na ispomo¢ u Karlovac, pobjegli. Telegram je glasio: “Javljam, da
su se s obzirom na ovdasnije prilike bez ikakove dozvole udaljili ovi viakopratioci: iz
Keszthelyskog odreda Pintér, Varga, Gruber, Takdcs, Szabd, Sdgi, Mecseri, Berkes,
Folacs, 1z Nagyvdrada Gil, Fekete, Bencsa, Csuri, Viradi, iz Békéscsabe Gyurkd,
Farkas, Szabd, Loirda, iz Tapolcze Péter, Szalai, Paska, Kaszds i Borosdn™®
Stvaranjem Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca (SHS), u prosincu
1918., utemeljena je Direkcija drzavnih zZeljeznica u Zagrebu pod ¢iju su
upravu dosle sve Zeljeznice na teritoriju Hrvatske, Slavonije i Dalmacije
kao i Zeljeznicka pruga Banja Luka-Dobrljin na teritoriju Bosne. U pogledu
sluzbenickog kadra, od kojeg je izuzetno puno zavisilo odrzavanje urednog
prometa i njegova racionalna cksploatacija, Zeljeznice Kraljevstva SHS su u
prvo vrijeme po ujedinjenju jako oskudijevale. Zeljeznice u krajevima, koji su
potpadali pod Austro-Ugarsku Monarhiju, upravljane direktno iz Budimpeste
i Beca, odakle se vodila personalna politika, imale su cijeli rukovodeéi kadar

95 Dana 2. studenoga 1918. objavljena je Naredba povjerenika Narodnoga vijeca SHS za obrt, trgovinu i
industriju, da sva obrtna i industrijska poduzeca na podruc¢ju Hrvatske, Slavonije, Rijeke i Istre moraju u roku
od mjesec dana, racunajuci od dana proglasenja ove Naredbe u “Narodnim novinama”, prenijeti svoja sjedista
u podrucje tih zemalja. Vidi Zbornik zakona i naredaba valjanih za Hrvatsku i Slavoniju, godina 1918., br. 132,
Zagreb: Tisak Zemaljske tiskare, 1919., 548.

96 Naredbom povjerenika Narodnoga vije¢a SHS za obrt, trgovinu i industriju o prijenosu zeljeznickih i
brodarskih poduzeéa od 19. studenoga 1918., precizirano je da se pod navedenim poduze¢ima podrazumijevaju
i Zeljeznicka poduzeéa. Rok za prijenos sjedista poduzeca odreden je do konca prosinca 1918. Za slucaj da
poduzeéa nisu podnijela prijavu u odredenom roku ili nisu zamolila povjerenika za produzenje roka za
prevodenje, ili da u navedenom roku nisu obavili prevodenje, stavljena su pod prisilnu upravu i imenovan im je
sekvestar. Vidi Zbornik zakona i naredaba valjanih za Hrvatsku i Slavoniju, godina 1918., br. 134, Zagreb: Tisak
Zemaljske tiskare, 1919., 552-553.

97 SiniSa LAJNERT, “Kratki pregled rada Generalnoga ravnateljstva drzavnih Zzeljeznica SHS (1918)”,
Arhivski vjiesnik 47 (2004.): 159-166.

98 HR-HDA-881. Zbirka rukopisa 1301-1955., inv. br. 638, Vilim FILIPASIC, Prevrat godine 1918. i
zeljeznice u Hrvatskoj i Slavoniji, 35-36.
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i ve¢i dio ¢inovnika i pod¢inovnika madarske i njemacke narodnosti. Nakon
sloma Austro-Ugarske Monarhije i povlacenja njezinih vlasti s ovih teritorija,
napustio je odmah Kraljevinu SHS i veliki broj Zeljeznickih sluzbenika
Austrijanaca i Madara, kao i Ceha, Poljaka i ostalih. I oni koji su, medutim,
ostali morali su ve¢im dijelom u roku od nekoliko mjeseci biti repatrirani®® u
svoje zemlje, jer su se, prema misljenju tadasnjih vlasti, pokazali kao nepodesni
i nesposobni za sluzbu u novoj drzavi. Hrvati i ostali narodi, koji su tek tada
uzeli u punoj mjeri ucesée u zeljeznickoj sluzbi i upravi, borili su se s velikim
poteskotama. Preuzimajuéi od stranaca zeljezni¢ku sluzbu i odrzavanje
prometa, hrvatski sluzbenici morali su produziti rad po zakonima i propisima
koje su zatekli, a koji su u svim pokrajinama biv§e Austro-Ugarske Monarhije
bili izdavani samo na njemackom, odnosno madarskom jeziku. Na sustavno
stvaranje jedinstvenih zakona i propisa nije se odmah moglo ni pomisliti
pored mnogih krupnijih i za opstanak prometa tada vaznijih problema. Sve
je to, naravno, imalo izvanredno teske posljedice i u financijskom poslovanju
drzavnih Zeljeznica SHS.'

Kr. sudbeni stol kao trgovacki sud u Zagrebu dao je 5. lipnja 1919.
na znanje da je u trgovackom registru upisano Dionic¢arsko drustvo prve
jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice u Zagrebu. Drustvo se temeljilo na
pravilima od 17. svibnja 1919. Predvideno trajanje drustva odredeno je do 2.
kolovoza 2002. Svrha drustva bila je: izgraditi i drzati u prometu u koncesijskoj
ispravi navedenu zeljezni¢ku prugu Sisak-Caprag-Vrginmost, a tako i onu
Vrginmost-Karlovac, te zeljezni¢ku prugu, koja se razgranjivala iz postaje
Karlovac drzavnih Zeljeznica, te je vodila preko Ozlja i Bubnjaraca prema
Metliki, odobrenu u dodatku ¢l. 1. koncesijske isprave, izdane od strane kr.
ug. ministra trgovine 19. rujna 1906. pod br. 66.082 - 1906 i 2. kolovoza 1912.
br. 57.584.; izgraditi i drzati u prometu sve one glavne, pobo¢ne i industrijske
zeljeznicke pruge, koje bi drustvo ubuduée na temelju ugovora ili koncesijske
isprave ili posebnim odobrenjem visoke drzavne vlasti gradilo, nabavilo ili
uzelo u zakup; otvarati i drzati takove tvornice ili druga poduzeéa, koja su
sa zeljeznickim poduzeéem dionicarskog drustva stajala u poslovnoj vezi.
Ravnateljstvo se sastojalo od 9-25 ¢lanova. Kao ¢lanovi Ravnateljstva upisani
su: dr. Marijan Horvat, kr. vel. Zupan, dr. Bozidar Kocijan, kr. financijalni
tajnik, Gustav pl. Deutsch, veletrzac u Zagrebu, Franjo Braum, financijalni
povjerenik u miru u Zagrebu, Armin Schreiner, veletrzac u Zagrebu,
Vladimir Arko, veletrzac u Zagrebu, Janko Holjac, arhitekt, dr. Otto Pavli¢,
kr. vladin tajnik, Ladislav Rafaelis, kr. podzupan, dr. Vladimir Havlicek,
kr. vladin tajnik, dr. Milan Mayer-Mari¢, veletrzac, Marino Bona-Buni¢,
Sumarski savjetnik, Svetozar Maksimovi¢, trgovac, Josip Doljak, tehnicki
savjetnik, Julijo Stanisavljevi¢, tehnic¢ki nadsavjetnik, Hugo Weinberger,
ravnatelj Hrvatske podruznice Wiener Bank-Verein, Ljuban Babi¢-Gjalski,

99  Repatrijacija lat. (re’...+ patria - domovina) povratak ratnih zarobljenika, gradanskih zarobljenika, bjegunaca,
raseljenih osoba, iseljenika i sl. u domovinu. Vidi KLAIC, Rjecnik stranih rijeci, tudice i posudenice, 1154.

100 LAJNERT, “Ustroj Direkcije Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica Zagreb (1918.-1941.)”, 191-192.
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veliki Zupan u miru, svi u Zagrebu, Albert Koehlin, predsjednik Bank fiir
Transportwerte u Baselu, Julijo Poleschensky, ravnatelj u Budimpesti, Franjo
Kienast, $vicarski glavni konzul u Budimpes$ti, Emil Respinger, ravnatelj u
Baselu, dr. Ivan Rikard Kraus, veleindustrijalac u Osijeku, Fridrich Schoch,
grad. poduzetnik u Budimpesti, Alfred Heinsheimer, ravnatelj Wiener Bank-
Verein u Becu. Temeljna dionicka glavnica ostala je ista, odnosno iznosila
je 21,230.600 kruna, koja se djjelila na 60.762 komada temeljnih dionica i
45.397 komada prvenstvenih dionica. Svaka od dionica glasila je na donosioca
i na 200 kruna nominalne vrijednosti.'”’

Prema bilanci za 1919. godinu, dobitak dionicarskog drustva iznosio
je 989.607 kruna'®?, dok je prema bilanci za 1920. godinu dobitak iznosio
767127 kruna. '

Godine 1922. sjediste Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiske
mjesne Zeljeznice bilo je u Zagrebu. Predsjednik drustva bio je Albert
Kéchlin, a potpredsjednik Janko Holjac. Pruge drustva bile su u eksploataciji
Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica. '™ Godine 1923. sjediste dionicarskog
drustva bilo je u Zagrebu, Gunduli¢eva ulica 24. Clanovi ravnateljstva bili
su: Vladimir Arko, Marino de Bona, Franjo Braum, Gustav pl. Deutsch, dr.
Vladimir Havli¢ek, Alfred Heinsheimer, Janko Holjac, Svetozar Maksimovi¢,
dr. Milan Mari¢, dr. Otto Pavli¢, Armin Schreiner i Hugo Weinberger.'”

U vezi preuzimanja Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice u
drzavno vlasnistvo, Direkcija drzavnih Zeljeznica u Zagrebu, u ¢ijoj nadleznosti
su do godine 1924. bile sve njene pruge, bila je misljenja da bi je s prometno-
komercijalnog gledista trebalo preuzeti u vlasni$tvo drzavnih zeljeznica jer je
imala znacaj spojne pruge izmedu zapadne Bosne i Slovenije, a istovremeno je
rasterecivala prugu Zagreb-Sisak, a narocito samu stanicu Zagreb.'”® Godine
1924. Dirckcija drzavnih Zeljeznica Zagreb predala je Dirckciji drzavnih
zeljeznica Ljubljana dio Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice.'”

Godine 1925. sjediste dioni¢arskog drustva bilo je u Zagrebu,
Mihanoviéeva ulica 12. Clanovi ravnateljstva bili su isti kao i 1923. godine.'®
U meduvremenu je doslo do nekih manjih izmjena, tako da su godine
1929. ¢lanovi ravnateljstva bili: Vladimir Arko, Franjo Braum, Gustav pl.

101 NN, br. 144, Zagreb, 26. lipnja 1919., 5-6.

102 Compass Finanzielles Jahrbuch Tschechoslovakei-Jugoslavien, 1922.,1.V.,Band II., Wien: Compassverlag,
1922., 1395-1396.

103 Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien-Ungarn, 1923., LVI., Band IIl., Wien: Compassverlag,
1923., 558-559; Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien-Ungarn, 1925., LVIIL., Band II1., Zagreb: Kompas
d.d., 1925., 702; Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien, 1929., LXII., Wien: Kompassverlag, 1929., 676.
104 Compass Finanzielles Jahrbuch Tschechoslovakei-Jugoslavien, 1922.,1.V.,Band 1., Wien: Compassverlag,
1922., 1395-1396.

105 Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien-Ungarn, 1923., LVI., Band IIl., Wien: Compassverlag,
1923., 558-559.

106 HR-HDA-136. Direkcija Jugoslavenskih drzavnih zeljeznica-Zagreb (1918-1941), pov. ur.br. 18850/1923.,
kut. br. 35.

107 Statistika Zeljeznica Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca u eksploataciji Ministarstva saobracaja za godinu
1924. sa uporednim podacima za godine 1923. i 1922., Sarajevo: Generalna direkcija drzavnih Zeleznica, 1927., 12.
108  Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien-Ungarn, 1925., LVIIIL., Band 111, Zagreb: Kompas d.d., 1925., 702.
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Deutsch, dr. Vladimir Havlicek, Alfred Heinsheimer, Janko Holjac, inz.
Milan Babi¢, dr. Milan Mari¢, dr. Emil Miiller, Armin Schreiner, Hugo
Weinberger i inz. Emil Respinger. Sjediste dioni¢arskog drustva bilo je u
Zagrebu, JuriSi¢eva 22. %7

Spomenimo i par eksploatacijskih pokazatelja znadajnijih stanica na
prugama Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice. Tako je npr. godine
1929. na stanici Caprag otpremljeno 63.205 putnika, 6 tona prtljage i ekspresne
robe, 24 tone privatne brzovozne robe, 72.603 tone privatne sporovozne robe
i 3.393 tone rezijskih posiljaka. Istovremeno je na stanicu Caprag prispjelo 4
tone prtljage i ekspresne robe, 30 tona privatne brzovozne robe, 92.341 tone
privatne sporovozne robe i 7.720 tona rezijskih posiljaka.

Na stanici Petrinja otpremljeno je 75.095 putnika, 16 tona prtljage
i ekspresne robe, 328 tona privatne brzovozne robe, 11.072 tona privatne
sporovozne robe i 799 tona rezijskih posiljaka. Istovremeno je na stanicu
Petrinja prispjelo 15 tona prtljage i ekspresne robe, 58 tona privatne brzovozne
robe, 17.387 tona privatne sporovozne robe i 3.424 tona rezijskih posiljaka.

Na stanici Glina otpremljeno je 80.516 putnika, 14 tona prtljage i
ckspresne robe, 156 tona privatne brzovozne robe i 15.520 tona privatne
sporovozne robe. Istovremeno je na stanicu Glina prispjelo 19 tona prtljage
i ekspresne robe, 92 tona privatne brzovozne robe, 10.707 tona privatne
sporovozne robe i 236 tona rezijskih posiljaka.

Na stanici Topusko Toplice otpremljeno je 26.857 putnika, 4 tone
prtljage i ekspresne robe i 12.781 tona privatne sporovozne robe. Istovremeno
je na stanicu Topusko Toplice prispjelo 4 tona prtljage i ekspresne robe, 43
tona privatne brzovozne robe, 1.802 tona privatne sporovozne robe i 540 tona
rezijskih posiljaka.

Na stanici Vrginmost otpremljeno je 20.587 putnika, 2 tone prtljage
i ekspresne robe i 10.904 tona privatne sporovozne robe. Istovremeno je
na stanicu Vrginmost prispjelo 3 tone privatne brzovozne robe, 3.137 tona
privatne sporovozne robe i 223 tona rezijskih posiljaka.

Na stanici Vojni¢ otpremljeno je 16.527 putnika, 2 tone prtljage
i ekspresne robe, 3 tone privatne brzovozne robe, 43.751 tona privatne
sporovozne robe i 1.059 tona rezijskih posiljaka. Istovremeno je na stanicu
Vojni¢ prispjelo 1 tona prtljage i ekspresne robe, 8 tona privatne brzovozne
robe, 1.403 tona privatne sporovozne robe i 151 tona rezijskih posiljaka.

Na stanici Karlovac otpremljeno je 355.827 putnika, 134 tone prtljage
i ekspresne robe, 533 tone privatne brzovozne robe, 84.489 tona privatne
sporovozne robe i 16.583 tona rezijskih posiljaka. Istovremeno je na stanicu
Karlovac prispjelo 247 tona prtljage i ekspresne robe, 3.626 tona privatne
brzovozne robe, 361.554 tona privatne sporovozne robe i 28.864 tona rezijskih
posiljaka.

Na stanici Ozalj otpremljeno je 40.221 putnika, 2 tone prtljage i
ekspresne robe, 7 tona privatne brzovozne robe i 5.457 tona privatne sporovozne

109  Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien, 1929., LXII., Wien: Kompassverlag, 1929., 676.
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robe. Istovremeno je na stanicu Ozalj prispjelo 1 tona prtljage i ekspresne robe,
2 tone privatne brzovozne robe, 146 tona privatne sporovozne robe i 1 tona
rezijskih posiljaka.

Na stanici Bubnjarci otpremljeno je 7.922 putnika, 1 tona prtljage i
ekspresne robe, 2 tone privatne brzovozne robe, 48 tona privatne sporovozne
robe i 15 tona rezijskih posiljaka. Istovremeno je na stanicu Bubnjarci prispjelo
1 tona prtljage i ekspresne robe, 2 tone privatne brzovozne robe, 35 tona
privatne sporovozne robe i 53 tona rezijskih posiljaka.

Za usporedbu, na stanici Zagreb Glavni kolodvor, koja je uz stanicu
Beograd bila najfrekventnija na cijelom podrudju Kraljevine SHS/Jugoslavije,
otpremljeno je 1,520.197 putnika, 913 tona prtljaga i ekspresne robe, 5.677 tona
privatne brzovozne robe, 124.242 tona privatne sporovozne robe i 12.819 tona
rezijskih posiljaka. Istovremeno je na stanicu Zagreb Glavni kolodvor prispjelo
1.571 tona prtljaga i ekspresne robe, 6.061 tona privatne brzovozne robe,
559.275 tona privatne sporovozne robe i 167.001 tona rezijskih posiljaka.'”

Prema stanju na dan 31. prosinca 1936., pod nadleinost zeljeznicke
Direkcije u Zagrebu potpadalo je 103,3 km pruga Prve jugozapadne krajiske
mjesne zeljeznice, i to: Caprag-Karlovac (102,2 km) i Karlovac-Bubnjarci (1,1
km). Istovremeno je Zeljeznicka Direkcija u Ljubljani bila nadlezna za 27,6
km pruge Karlovac-Bubnjarci, u vlasni$tvu navedenog drustva. Pod navedenu
ljubljansku Direkciju potpadalo je i 50 km pruge Bubnjarci-Novo Mesto.
Naime, navedene pruge, osim Caprag-Karlovac, bile su sastavni dio glavne
pruge drugog reda Karlovac-Ljubljana Gl. kol. "'

Radi otklanjanja spora, koji je bio u tijeku pred madarsko-
jugoslavenskim mjesovitim izbranim sudom u Hagu, a na temelju ¢l
250. Trianonskog ugovora o miru, kao i da bi se izbjegli eventualni daljnji
sporovi pred jugoslavenskim sudovima, dana 11. travnja 1938. zakljucen je
pod brojem M.S. br. 22.497/37.""* Ugovor izmedu Kraljevine Jugoslavije i
Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice o otkupu
pruge Sisak-Caprag-Vrginmost-Karlovac-Ozalj-Bubnjarci. Temeljem ¢l 1.
Ugovora, drzava je kupila, a Prva jugozapadna krajiska mjesna Zeljeznica
prodala svoju Zeljeznicku prugu do bivse zemaljske granice sa svim zgradama,
uredajima i ukupnim inventarom, kao i sa svim pravima. Kako se Zeljeznicka
pruga ve¢ nalazila u efektivnom posjedu drzave, to Prva jugozapadna krajiska
mjesna Zeljeznica nije imala $to predati, odnosno njeno davanje smatralo se
kao ve¢ izvr$eno. Drustvo je jamcilo za punovaznost Ugovora i preuzelo je na
sebe izvr$enje svih formalnosti, koje su propisivali zakoni i drustvena pravila,

110  Statistika Jugoslovenskih Zeleznica za godinu 1929. sa uporednim podacima za godinu 1928., Knjiga IL.,
Sarajevo: Generalna direkcija drzavnih zeleznica, 1930., 202-215.

111 Statistika Jugoslovenskih Zeleznica za godinu 1936. sa uporednim podacima za godinu 1935., Knjiga 1,
Subotica: Generalna direkcija drzavnih Zeleznica, Stamparija drzavnih Zeleznica, 1936., 6-7.

112 Treba naglasiti da je prije toga navedeni ugovor o otkupu pruga iz travnja 1938. odobren rjeSenjem
Ministarskog savjeta M.S. br. 127/1938. od 3. veljace 1938. (M.S. br. 22.497/37.). Vidi Spis Ministarstva
saobracaja u Beogradu Kab.br. 915/1941. upucen rujnu 1941. Odiu za Zeljeznic¢ki promet Hrvatskih drzavnih
Zeljeznica u Zagrebu u predmetu vicinalnih Zeljeznica na podrucju Hrvatske, ZPID SR.
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tako da niti dionicari, niti treée osobe nisu mogle postavljati protiv drzave
nikakva prava. Prva jugozapadna krajiska mjesna zeljeznica obvezala se da ¢e
u roku od dva mjeseca po primitku blagajnickih bonova odobriti prijenos
svoga prava vlasniStva na drZavu u Zeljeznickoj zemljiSnoj knjizi bez tereta ma
koje vrste. U slucaju da drustvo ne odobri ovaj prijenos, izdani bonovi ne bi
se isplacivali. Kupovna cijena za prodanu prugu utvrdena je, s obzirom na
ranije odobrene akontacije, s neto dinara 53,300.000. - (pedeset tri milijuna
tri stotine hiljada dinara) u zakonskoj moneti Kraljevine Jugoslavije, valuta
1. sije¢nja 1936. Utvrdena kupovna cijena bila je ukamacena od 1. sije¢nja
1936. s 5 ¥2 % godisnje, racunajuéi kamatu unatrag. Kamata za vrijeme od
1. sije¢nja 1936. do 15. veljace 1937., u visini od 3,479.324 dinara bila je
plativa 15. svibnja 1938. Ukamacena kupovna cijena trebala se namiriti od
15. kolovoza 1938. do 15. velja¢e 1946. u 16 jednakih polugodisnjih obroka
od po 4,391.517 dinara, koji su dospijevali svakog 15. kolovoza i 15. veljace.
Ovi stalni polugodi$nji obroci utvrdeni su na taj nacin da je svaki pojedini
obrok sadrzavao dio proracunat za amortizaciju kupovne cijene, dok je ostatak
obroka predstavljao polugodisnju kamatu od 2,75%. S obzirom na ¢injenicu
da se prioritetna dionic¢ka glavnica nalazila u $vicarskim rukama i da je drustvo
trebalo podmiriti iz kupovne cijene zahtjeve prioritetnih dionicara, osiguravala
je driava dionickom drustvu odnosno imaocima blagajnic¢kih bonova
likvidaciju kupovne cijene na sljede¢i nacin: imaoci blagajnickih bonova bili
su ovlasteni da naplaéene eskontiranjem prije roka unovcene iznose glavnice i
kamata prime kao “interne dinare” polozene na interni ratun inozemnih imaoca
blagajnickih bonova. Jedan dio ovih internih dinara mogao se s odobrenjem
Svicarske narodne banke upotrijebiti i u svrhu izvoza robe u Svicarsku pod
uvjetom da Narodnoj banci Kraljevine Jugoslavije u svakom slucaju ostane od
vrijednosti izvezene robe na slobodnom raspolaganju postotak deviza, koji je
istoj osiguran u okviru postoje¢eg sporazuma o reguliranju platnog prometa
izmedu Svicarske i Jugoslavije. U roku od dva mjeseca poslije potpisivanja
ovog ugovora drzava je trebala predati drustvu i za kamatni iznos za vrijeme od
11. sije¢nja 1936. do 15. veljace 1937. i za svaki od 16 polugodisnjih obroka
blagajnicke bonove Ministarstva financija Kraljevine Jugoslavije koji su glasili
na dinare. Blagajnicki bonovi bili su plativi bez odbitka i slobodno su se mogli
izvoziti iz zemlje od strane imaoca, bez ikakvog ogranicenja. Podjela na manje
iznose blagajnickih bonova izvrsila bi se po Zelji dionickog drustva. Na temelju
¢l. &l 59. Financijskog zakona za budzetsku godinu 1938/39.'%, ovi blagajnicki
bonoviinjihova protuvrijednost nisu podlijegali nikakvom porezu niti taksama,
bez obzira da li se radilo o drzavnim ili samoupravnim poreznim obvezama.

113 Temeljem ¢l. 65. Financijskog zakona za 1936./37. godinu, ¢l. 60. Financijskog zakona za 1937./38. godinu, ¢l.
59. Financijskog zakona za 1938./39. godinu i ¢l. 74. Financijskog zakona za 1939./40. godinu, ministar saobracaja
Kraljevine Jugoslavije bio je ovlasten da moze po odobrenju Ministarskog savjeta regulirati pravne i financijske
odnose s predstavnicima privatnih drustava lokalnih (vicinalnih) zeljeznica, da kupoprodajnim ugovorima utvrduje
Cistu otkupnu cijenu. Drustva se oslobadaju ugovorne takse, kao i svih ostalih drzavnih i samoupravnih taksi,
poreza i prireza ma koje vrste u pogledu primanja utvrdenih ovim kupoprodajnim ugovorima. Vidi Sluzbene novine
Kraljevine Jugoslavije (dalje: SN KJ), br. 75, Beograd, 1. travnja 1936., 294; SN KJ, br. 73, Beograd, 1. travnja
1937.,292; SN KJ, br. 73, Beograd, 1. travnja 1938., 465; SN KJ, br. 74, Beograd, 1. travnja 1939., 344.
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Stoga se svaki pojedini blagajnicki bon morao isplatiti bez ikakvog odbitka.
Cim je ovaj ugovor potpisan te izvr$ena predaja blagajnickih bonova drustvo
je povuklo tuzbu po kojoj se vodio postupak kod Mjesovitog izbranog suda
u Hagu, pri ¢emu je svaka strana snosila svoje troskove. Drustvo je u roku od
dva mjeseca od predaje blagajnickih bonova trebalo drzavi predati sve planove,
crteze te tehnicke i administrativne isprave prodane Zeljeznicke pruge, u koliko
su se nalazili u njegovom posjedu. Drzava je priznala da prodanu zeljeznicku
prugu sa svim njenim dodacima drzi u svome posjedu od 1. sije¢nja 1919. U
skladu s time, drustvo nije preuzelo nikakvo jamstvo prema drzavi ili tre¢im
osobama, u pogledu stanja pruge, rashoda, javnih i privatnih tereta ili dugova,
koji su nastali eksploatacijom pruge poslije 1. sije¢nja 1919. S obzirom na
¢injenicu da su skoro sve osnovne (temeljne) dionice drustva bile upisane od
biv§e madarske drzave odnosno od hrvatsko-slavonskih upravnih tijela i da su
takve osnovne dionice bile u sudskoj praksi izbranih sudova (odluke Drustva
naroda za lokalne (vicinalne) Zeljeznice Sopron- Készeg, Wolfsberg-Zeltweg i
Dravograd-Velenje) uvijek smatrane kao subvencije 4 fonds perdu'', nadalje
da je i ostatak sitnih upisa osnovnih dionica imao slican karakter (odluka
za Wolfsberg-Zeltweg i Dravograd-Velenje), drzava je mogla uzeti u obzir
prilikom utvrdivanja kupovne cijene isklju¢ivo prioritetni dionicki kapital,
tako da na osnovne dionice nije otpadao nikakav udio iz kupovne cijene.
Posto je u smislu ¢l. 59. Financijskog zakona za budzetsku godinu 1938/39.
ovim Ugovorom odredena ¢ista kupovna cijena, imala je Prva jugozapadna
krajiska mjesna Zeljeznica u pogledu akontacija i isplata pravo na oslobodenje
od taksa, poreza i prireza. U svrhu likvidacije drustva drzava je na zahtjev Prve
jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice trebala odobriti prijedlog za valorizaciju
dionicke glavnice koji je podnijet 9. rujna 1927. ministru trgovine i industrije,
pod uvjetom da valorizacija sluzi jedino likvidaciji drustva i da se rjesenje po
ovom predmetu trazi tek poslije odobrenja ovog ugovora od strane drzave.
Ugovor su u ime dionicarskog drustva potpisali inz. Emil Respinger i dr. Emil
Miler, a u ime Kraljevine Jugoslavije ministar saobra¢aja dr. Mehmed Spaho.'”

Prilogom uz gore navedeni Ugovor utvrdeno je da se bivsa austrijska
vlada obvezala da ¢e platiti 5,2% kamata godi$nje na 305.000 kruna
Dioni¢arskom drustvu prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice u korist
gradevinske tvrtke Gfrerer, Schoch i Grossmann iz Budimpeste na ime
polovice doprinosa za troskove gradenja tadasnje pograni¢ne stanice Bubnjarci,
po odbitku polovice troskova za gradenje mosta na Kupi, koji je sagraden od
strane Austrijskih drzavnih Zeljeznica. Dionicarsko drustvo prve jugozapadne
krajiske mjesne Zeljeznice obuhvatilo je ovaj zahtjev protiv Austrije u svojoj
tuzbi madarsko-jugoslavenskom Mjesovitom izbranom sudu na izricit zahtjev
gradevinske tvrtke. Drustvo se trudilo na ponovnim sjednicama prilikom

114 A fonds perdu - izgubljena sredstva.

115 HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, Definitivni tekst ugovora
s drzavom, svez. br. 1219. Takoder, vidi i HR-HDA-152. Savska financijska direkcija u Zagrebu - Zagreb (1929-
1939) (dalje: HR-HDA-152. SFD), dosje D. d. prve jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice, kut. br. 344.
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pregovora za otkup gore navedene pruge da drzava prizna ovaj zahtjev.
No predstavnici drzave ¢vrsto su stajali na gledistu da je u slu¢aju Bubnjaraca
u pitanju administrativni dug, da je on, dakako, dio gradevinskog kapitala, ali
nije sluzio ukamacenju i amortizaciji prioritetnih dionica. Ovaj se dug stoga
pravno nije mogao smatrati kao uces¢e koje se moglo valorizirati, ve¢ obi¢ni
ugovorni dug koji po mirovnim ugovorima nije teretio Kraljevinu Jugoslaviju.
Prema tome, pravno ostvarenje bilo je potpuno bez izgleda. Sporazumno je
utvrdeno da ova trazbina u vezi gradevinskih troskova stanice Bubnjarci nije
uzeta u obzir pri odredivanju kupovne cijene.''

Ministarstvo saobracaja Kraljevine Jugoslavije izdalo je Dioni¢arskom
drustvu prve jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice na njegov zahtjev
uvjerenje od 1. rujna 1938. pod brojem 19.323/1938. da je navedeno drustvo
dozvolilo zemljisnoknjizni prijenos svoga vlasnistva glede zeljeznicke pruge
Sisak-Karlovac-Ozalj-Bubnjarci na drzavu."”

Prema zakljucku izvanredne glavne skupstine dionicara od 29. rujna
1938. stupilo je Dionicarsko drustvo prve jugozapadne krajiske mjesne
zeljeznice, Zagreb, Jurisi¢eva 22 u likvidaciju.'®

Dana 27. listopada 1938. predstavnik Dionicarskog drustva prve
jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice Nikola Najman, odvjetnik iz Beograda,
predao je predstavnicima Generalne direkcije drzavnih Zeljeznica planove,
crteze, tehnicke i administrativne isprave drustva vezane za pruge: dionica Sisak-
Caprag-Vrginmost, dionica Vrginmost-Karlovac, dionica Karlovac-Bubnjarci-
drzavna granica. '"

Na temelju molbe Prve jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice od
29. rujna 1938., Okruzni sud u Zagrebu upisao je 26. studenoga 1938. u
svome trgovackom registru za drustvene tvrtke upis promjene ¢l. 8. Pravila
Dioni¢arskog drustva prve jugozapadne krajiske mjesne Zzeljeznice. Prema
navedenoj promjeni, dionic¢ka glavnica drustva bila je prije valorizacije
21,230.600 kruna. U svrhu nabave ove glavnice stavljeno je u opticaj:

a) za pokri¢e glavnice starog dijela pruge (Sisak-Caprag-Vrginmost-
Karlovac), uklju¢ivsi troskove za prosirenje postaje Grabovac: 18.750 komada
temeljnih dionica po nominali od 200 kruna u ukupnoj vrijednosti od
3,750.000 kruna i 45.391 komada prvenstvenih dionica po nominali od 200
kruna u ukupnoj nominalnoj vrijednosti od 9,078.200 kruna.

b) za pokric¢e glavnice novog dijela pruge (Karlovac-Bubnjarci do bivse
zemaljske granice): 10.526 komada temeljnih dionica po nominali od 200
kruna u ukupnoj nominalnoj vrijednosti od 2,105.200 kruna i 31.486 komada

116 HR-HDA-152. SFD, dosje D. d. prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, Prilog uz Ugovor Kraljevine
Jugoslavije s Dionicarskim drustvom prve jugozapadne krajiSke mjesne Zeljeznice od 1938., kut. br. 344.

117 HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve jugozapadne krajiSke mjesne Zeljeznice, svez. br. 1219.

118  Narodne novine. Sluzbeni list Kraljevske banske uprave Savske banovine (dalje: NN KBUSB), br. 231, Zagreb,
11. listopada 1938., 4 i NN KBUSB, br. 232, Zagreb, 12. listopada 1938., 4. Iako je Prva jugozapadna krajiska mjesna
zeljeznica d.d. formalno zakljucila likvidaciju na izvanrednoj glavnoj skupstini od 29. rujna 1938., ona uistinu nije
vrsila nikakvo poslovanje jos od godine 1918. Vidi HR-HDA-152. SFD, dosje D. d. prve jugozapadne krajiske mjesne
zeljeznice, dopis drustva upucen 26. sijenja 1939. Savskoj financijskoj direkeiji u Zagrebu, kut. br. 344.

119 HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, svez. br. 1219.
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prvenstvenih dionica po nominali od 200 kruna u ukupnoj nominalnoj
vrijednosti od 6,297.200 kruna.

Na temelju rjesenja Ministarstva trgovine i industrije II. br. 31.567/K
od 20. kolovoza 1938. i prema zaklju¢ku donesenom na izvanrednoj glavnoj
skupstini od 7. rujna 1927. povisena je uslijed valorizacije dionic¢ka glavnica na
80,941.662,50 dinara, a nominala svake dionice na 762,50 dinara. Dionicka
glavnica razdijeljena je, prema tome, na 29.276 komada temeljnih dionica po
nominali od 762,50 dinara u ukupnoj nominalnoj vrijednosti od 22,322.950
dinara i 76.877 komada prvenstvenih dionica, uklju¢ivsi uZitnice'*® izdane
za amortizirane prvenstvene dionice, po nominali od 762,50 dinara u
ukupnoj vrijednosti od 58,618.712,50 dinara. Od ove valorizirane ukupne
dionicke glavnice otpadalo je: 18.750 komada temeljnih dionica u ukupnoj
nominalnoj vrijednosti od 14,296.875 dinara na stari dio pruge spomenut pod
a) 1 10.526 komada temeljnih dionica u ukupnoj nominalnoj vrijednosti od
8,026.075 dinara na novi dio pruge spomenut pod b), zatim 45.391 komada
prvenstvenih dionica (uklju¢ivsi uzitnice) u ukupnoj nominalnoj vrijednosti
od 34,610.637,50 dinara na stari dio pruge spomenut pod a) i 31.486 komada
prvenstvenih dionica (uklju¢ivsi uzitnice) u ukupnoj nominalnoj vrijednosti
od 24,008.075 dinara na novi dio pruge spomenut pod b). Dionice su glasile
na donosioca, a izdane su u apoenima po 1, 10, 250, odnosno 500 dionica.'*!

Temeljem zakljucka Okruznog suda u Novom Sadu (Odjeljenje za
centralnu zemljisnu knjigu Zeljeznica i javnih kanala'??) br. 3/39 od 30.
svibnja 1939., izvrsen je prijenos prava vlasniStva na otkupljenim prugama u
Centralnoj zemlji$noj knjizi Zeljeznica i javnih kanala u korist Drzavnog erara
Kraljevine Jugoslavije (Ministarstvo saobradaja).'”

Likvidatori Dionic¢arskog drustva prve jugozapadne krajiske mjesne
zeljeznice u likvidaciji Zagreb dali su 8. listopada 1939. oglas u “Narodnim
novinama” gdje temeljem ¢l. 206. Trgovackog zakona'** daju na znanje da

120  Uzitnice (njem. Genussschein) su isprave koje dionicko drustvo moze izdati u korist osoba povezanih s drutvom
(dioniCarima, vjerovnicima, zaposlenima i sl.). Ovlastenici uZzitnica mogu postaviti samo zahtjev za sudjelovanje u
dobitku, ostatku likvidacijske mase ili pravo na nove dionice, tj. daju samo imovinska prava, a ne daju ¢lanska prava,
kao §to je npr. pravo glasa. UZitnice ne smiju imati nominalnu vrijednost niti se smiju izdavati kao isprave koje daju
pravo na udio u drustvu (Partizipationsschein), niti kao ulog. Ovlastenici uZitnica ¢ine vjerovnicku zajednicu.

121 HR-HDA-152. SFD, dosje D. d. prve jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice, Zakljucak Okruznog suda u
Zagrebu od 26. studenoga 1938., kut. br. 344.

122 Naredenjem ministra pravde Kraljevine Jugoslavije od 13. ozujka 1935. br. 19.313 otvorena je 1. travnja
1935. Centralna zemlji$na knjiga u Novom Sadu. Uvidom u Centralnu zemljisnu knjigu konstatirano je, da se
tamo kod Okruznog suda u Novom Sadu nalaze zemlji$no knjizni operati /planovi, zapisnici/ Drzavnih Zeljeznica
dobiveni iz Budimpeste. Povodom navedenog naredenja, Predsjednistvo Apelacionog suda u Zagrebu je 20.
ozujka 1935. obavijestilo sve podruc¢ne okruzne i sreske sudove, da ¢e Centralna zemljisna knjiga zeljeznica i
javnih kanala za podrucja ovog Apelacionog suda i Novosadskog Apelacionog suda nastaviti rad kod Okruznog
suda u Novom Sadu 1. travnja 1935. i da se svi predmetni spisi imaju upucivati Okruznom sudu u Novom Sadu,
Odjeljenje za centralnu zemljisnu knjigu zeljeznica i javnih kanala. Navedeno Odjeljenje zapocelo je redovan rad
takoder 1. travnja 1935. Vidi HR-HDA-396. Predsjednistvo Apelacionog suda-Zagreb (1933-1945), Su 2038-
2/1933., Zemlji$na knjiga Zeljeznica i javnih kanala, kut. br. 4.

123 HR-HDA-573. BDH/Z, dosje D. d. Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice, svez. br. 1219.

124 Temeljem ¢l. 206. Tigovackog zakona od 16. svibnja 1875., likvidatori drustva bili su duzni o drustvenim
poslovima svake godine objaviti iskaz o stanju likvidacije te o njenom zavrSetku. Vidi Shornik zakonah i naredabah
valjanih za kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1875, br. 79, Zagreb: Tiskara Narodnih novinah, 1876., 205.
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su potpuno dovrsili likvidaciju povjerenu im zaklju¢kom izvanredne glavne
skupstine dionicara od 29. rujna 1938. Nakon podmirenja dugova i svih
izdataka preostala ¢ista imovina drustva utrosena je u cijelosti za djelomican
iskup prvenstvenih dionica. Prema tome, nije preostalo niSta za isplatu
neiskupljenih dijelova prvenstvenih dionica, niti za isplatu dividendnih
zaostataka na prvenstvene dionice, a niti za bilo kakve isplate posjednicima
temeljnih dionica, ni po wuzZitnicama izdanih umjesto amortiziranih
prvenstvenih dionica.'”

Trgovacki sud u Zagrebu objavio je 21. kolovoza 1940. da je u trgovacki
registar upisano brisanje Dionicarskog drustva prve jugozapadne krajiske
mjesne zeljeznice u likvidaciji. Knjige i prilozi Drustva pohranjeni su na rok
od 10 godina kod likvidatora Jurja Pajanovi¢a u Zagrebu, Jurisi¢eva 22, u
smislu ¢l. 207. Trgovackog zakona.'*

4. Zakljucak

Pod vicinalnim Zeljeznicama, odnosno Zeljeznicama mjesnog
interesa, smatramo one kojima je glavni cilj bio, da odgovaraju prometno-
gospodarstvenim potrebama podrudja kroz koji su prolazile. Ekspanzivan
razvoj zeljezni¢ke mreze na prostoru Kraljevina Hrvatske i Slavonije zapoceo
je 1880. godine donoSenjem Zakona o Zeljeznicama mjesnog interesa, koji je
omogucio privatnom kapitalu izgradnju i eksploataciju Zeljeznicke mreze. Prije
donoéenja navedenog zakona, nasa zeljeznic¢ka mreza bila je dosta siromasna,
pa mozemo zakljuéiti da je njegova 1mplementac1)a odigrala presudnu ulogu
u razvoju dotadasnje Zeljeznicke mreze na prostoru Hrvatske i Slavonije.
Uzrok tome uspjehu lezi u raznim olaksicama i pogodnostima, koje je
navedeni zakon omogucéio privatnicima koji su gradili i eksploatirali vicinalne
zeljeznice. Na hrvatskim povijesnim prostorima postojalo je dvadesetak
dionickih drus$tava vicinalnih Zeljeznica, izmedu kojih je bilo i Dionicarsko
drustvo prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice. Pruge drustva bile su:
Caprag-Vrginmost-Karlovac-Ozalj-Bubnjarci. S prometno-komercijalnog
gledista Prva jugozapadna krajiska mjesna zeljeznica imala je znacaj spojne
pruge izmedu zapadne Bosne i Slovenije, a istovremeno je rastereéivala prugu
Zagreb-Sisak, a naro¢ito samu stanicu Zagreb. Godine 1938. drzava je sklopila
ugovor s Dionicarskim dru§tvom prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice
o otkupu njegovih pruga, pa je tako prestao i razlog njegovog postojanja.
Drustvo je 1938. godine uslo u proces likvidacije, koja je zavrsila 1939, da bi
se 1940. drustvo brisalo iz trgovackog registra. Analizom objavljenih podataka

125  Narodne novine. Sluzbeni list Banovine Hrvatske (dalje: NN BH), br. 292, Zagreb, 28. prosinca 1939., 8.

126 NN BH, br. 212, Zagreb, 18. rujna 1940., 4. Takoder, vidi i HR-HDA-152. SFD, dosje D. d. prve
jugozapadne krajiSke mjesne Zeljeznice, kut. br. 344. Temeljem ¢l. 207. Trgovackog zakona od 16. svibnja
1875., knjige razvrgnutoga dionicarskog drustva davane su u pohranu na deset godina na mjestu, koje je odredio

nadlezni sudbeni stol. Vidi Shornik zakonah i naredabah valjanih za kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina
1875, br. 79, Zagreb: Tiskara Narodnih novinah, 1876., 205.
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o poslovanju Prve jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice te usporedbom s
drugim hrvatsko-slavonskim vicinalnim Zeljeznicama, obzirom na veli¢inu
njene dionicke glavnice i konstantno poslovanje s financijskim dobitkom,
mozemo zakljuciti da je navedeno dionicarsko drustvo predstavljalo jednu
od najznacajnijih i najuspjesnijih vicinalnih Zeljeznica na nasim prostorima.
Svojim poslovanjem drustvo je odigralo znacajnu ulogu u privrednom razvitku
cijele zemlje, a napose podrudja kroz koji su prolazile njegove pruge. Mozemo
zakljuciti da je hrvatska Zeljeznicka mreza najveci razvoj dostigla, kada je
drZava odludila njenu izgradnju i eksploataciju prepustiti privatnom kapitalu,
odnosno ckonomskom interesu (profitu). U tome periodu sagradena je gotovo
cjelokupna zeljeznicka mreza na hrvatskom prostoru, koja uglavnom egzistira
i dan danas. Na ekonomskim interesima, odnosno gospodarsko-prometnim
potrebama krajeva kroz koji je prolazila izgradena je i eksploatirana takoder i
Prva jugozapadna krajiska mjesna Zeljeznica.

Eu (51 —1H450.0p i
ELSO DELNYUGOTI HATARORVIDEKI DIONIGARSKO DRUZTYO PRVE JUGOZAPADNR KRAJISKE !
HELY! ERDEXD waASOT RESIVENYTARSASAG. MIESTHE ZELIEZNIGE.

Reg. br” 1__— "
Tiz darab bémulalira s=dld Deset kémada na dono!mmmw 9 ‘“‘4‘ LA
TORZSRESZVENY TEMELJN;H;L..,DIQNIG-&. et
egyenként 200 & pojedince ;ﬂﬂm;}% s

Heszesen kéteger (2000) korondrdl ukupno vrhu dvi £ Iu-mﬂ“‘-f: r'l' G

Az Elsb délnyugoli haldrdroidéli helyi frdekfl vasilt rés:- Digni¢arsko  druztve prod Jigozinads fiske mjestne Ze-

vényldrsasdy ezennel kifelenti, hogy a jelen [rzsrészoények bir- ljeanice, izjavijuje ovim, du pod ih_iSpfelinih dioniea raz-
tokesdl a Mdrsasdg vagyondban é myeremiényében ardnylago- mijerng sudionidtiaje na- fmanja MegEetiritva, e da mu se
san részesifi &5 srdmdra mindazon jogok élvezeldl bictosilja, zajamiuje uficanje svih onih prava keja. posjedniku  temeljnih
melyek az Elsf délnyugoti haldrdroidéks helyi- érdekdl vasdl dionica dionicarekoga dragtea pree jugozapadne krajitke mjestne
részoényldrsasdg  torzsrészvéngeinek  birlokesdl az  engedély- seljeznice u smisly koncesionalne isprave i droteenih pravila
akiral & a idrsulati- alapssabdlyok érielmében megillelik. pripadaju.

Budapest, 1906. év szepltember Ravdban.

Els6 déinyugoti hatarGrvidéki helyi érdekil vasiit részvénytarsasag.

;l"‘l

Prilog 1: Dionica predmetne Zeljeznice iz 1906. godine.

103



Casopis za povijest Zapadne Hrvatske, XIII./13., 2018.

Gradovi - tocke u prostoru kroz povijesne mijene / Cities as points in space through historical change

Summary

FIRST SOUTH-WEST BORDERLAND VICINAL RAILWAY LTD.
(1902-1940)
Sinisa LAJNERT

In the article the author analyses from the aspect of the history of
institutions the structure, activity and liquidation of the First South-West
Borderland Local Railway Ltd. from 1902 when it was founded until 1940
when it was removed from the trade registry after its liquidation was finished.
The railway belonged to the so-called vicinal railways i.e. railways of local
interest, whose primary goal was to suit the traffic-economic needs of the
area through which they passed. The expansion of the railway network on the
territory of the Kingdom of Croatia and Slavonia began in 1880 by passing of
the Act on Railways of Local Interest, which enabled the private capital to build
and exploit the railway network. The Hungarian government gave concessions
to private owners to build and exploit vicinal railways. According to given
concessions the concessionaire was obliged to found a stock company that
was authorised for the purposes of building a railway to acquire the necessary
capital by issuing shares or bonds at a value established by the concession. The
headquarters of the stock company was in Budapest and in 1919 it moved to
Zagreb. The company’s railway tracks were: Caprag-Vrginmost, Vrginmost-
Karlovac, Karlovac-Ozalj and Ozalj-Bubnjarci. The Caprag-Vrginmost railway
line was open for trafhc in 1903, the Vrginmost-Karlovac railway line in 1907
and Karlovac-Bubnjarci in 1913.These private railway lines were exploited i.e.
administered by the state. In the Austro-Hungarian Monarchy the company’s
railway lines were under the jurisdiction of the Business Administration of the
Royal Hungarian Railways in Zagreb and in the Kingdom of Serbs, Croats and
Slovenes/Yugoslavia they came under the jurisdiction of the Regional Board
of the State Railways in Zagreb. In 1938 the state concluded a contract with
the stock company of the First South-West Borderland Local Railway about
buying off their railway lines and hence the reason for its existence ceased
to exist. In 1938 the company entered the process of liquidation, the latter
ending in 1939 and it was removed from the trade registry in 1940. Due to
the size of the stock capital and constant financial gain, we can conclude that
the stock company represented one of the most important and most successful
vicinal railways in our region.

Translated by
Marijan Bosnar
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