VELJKO ROGIC

POLOZAJ SENJA I GRAVITACIJA

Historijsko-geografski i suvremeni odnosi

Senj je izrazit primjer starog gradskog srediita, éija veli¢ina i skromna
suvremena uloga nisu srazmjerni velikom historijsko-geografskom znaenju.
Ostro istaknuta razlika historijsko-geografske i suvremene funkcije odraz je
opéih geografskih promjena, a narodito prilika Sireg prostora kvarnerske regije
izmedu Istre i vinodolsko-velebitskog primorija.!

Kvarnerska regija je izrazito geografski individualizirana prostorna cjelina
nageg primorja. O8tro naglafen planinski okvir, nedostatak pogodnih nizih i
ravnijih primorsko-mediteranskih zona i veliki otocl njeno su obiljeZje. Vla-
stite autogene gospedarske moguénosti, osnovane samo na eksploataciji zemljista
ograniéene su, a uzete 1 cjelini, pogodnije na otocima nego na uskom primorsko-
-podgorskom pojasu.

T doba nesigurnosti, kada prometne veze daljeg alpskog, panonskog i
unutrainje dinarskog zaleda nemaju vedeg znadfenja, razumljiva je dominantna
geografska uloga otoka, a naroéito otoénih gradskih centara.?

Usprkos toj Sinjenici, zbog teskoéa edrzavanja jade prometne cirkulacije,
ni Osor (koji je veé u srednjem vijeku izgubio centralnu ulogu zapadnog kvar-
nerskog otoénog niza) ni Krk ni Rab nisu se nikada mogli razviti u veéa gradska
sredifta, Ni jedan od njih nije mogao postati metropela kvarnerske regije.

Glavni geografeki osnov shaZnog drustveno-ekonomskog razvoja kvar-
nerske regije nije edreden gospodarskom walorizacijom relativho ogranicenih
autogenih mogucnosti, nego vanjskim faktorima, odnosno prednestima koje
osigurava geografski polozaj primorske fasade Sirokog 1 raznovrsnog gospo-
darski razvijenog zaleda. To dolazi do izraZaja u obalskim, a ne u otofnim
gradskim centrima.

Izmedu pet najstarijih znaéajnih ludko-obalskih naselja kvarnerske regije,
Plomina, Rijeke, Bakra, Novog 1 Senja afirmirali su se samo Rijeka i Senj kao
glavna Zaridta gospodarske aktivnosti, osnovane na strujanju }judi 1 dobara
izmedu Mediterana i kontinentalnog zaleda. Ogranidenost razmjene politickim,
tehnié¢kim i gospodarskim zaprekama uvjetovala je skroman opseg i broj sta-
novnika oba grada, koji do 19. stoljeca samo u manjoj mjeri nadmaguju veliéi-
nom stare obalske i otone centre.



Izdvajanje Rijeke i Senja kao najznafajnijih obalskih centara Kvarnera
rezultat je njihovog poloZaja na ishodiftu najpogodnijih prometno geografskih
pravaca iz zaleda.

Za Rijeku najvece znaéenje ima put kroz nisku reljefnu udolinu izmedu
Cicarije i Snjefnika za Postojnska vrata (609 m).

Senj je naprotiv nastao na ishodistu kontinentalnog puta preko najniZeg
prelaza kvarnerskog planinskog okvira: Vratnika, na svega 698 m apsolutne
visine, Svi drugi putovi iz zaleda na Kvarner moraju svladavati vece usponc
i vide prelaze?

Gorski kotar kao visok 1 tesko pristupadan planinski kraj izmedu dvaju
geografski najpogodnijih prometnih pravaca, rijeckog i senjskog, imao je sve
do 18. stoljeéa funkciju geografskog izolatora.?

Geografski uvjetovana tradicionalna prometna cirkulacija glavnim rijedé-
kim putem kroz Postojnska vrata i senjskim putem preko Vratnika i Razvala,
odredila je do 18. stoljeéa razli¢ite gravitacijske zone ovih dvaju centara: rije¢-
ke, uglavnom u slovenskom, aipskom i perialpskom prostoru, a senjske u Po-
kuplju i Posavini, odnosno u sjeverozapadnom dijelu panonskog hrvatskoz
prostora.

Zbog razumijevanja vaZne historijsko-geografske funkcije Senja i skrom-
nih uvjeta njegovog razvaoja, poirebno je razmotriti geografske osobine sredine
1 kojoj je on naslao kao i njegov odnos prema zaledu.

GEOGRAFSKE OSOBINE SREDINE I TOPOGRAFSKI RAZVOJ GRADA

Osnovna je karakteristika senjskog poloZaja da lezi u sredistu neplodnog
i rijetko naseljenog krikog podgorsko-primorskog kraja. Tesko se moZe govoriti
o nekoj »senjskoj mikroregiji«, vedoj ili manjoj naseljenoj atrakdaijskoj zomi
grada, koja je u svakodnevnom Zivotu usko povezana s njim kao svejim sre-
distern. Rijetka i razbacana selifta na strmo nagnutim krskim padinama jedva
se primjecuju, te njihova okolica izgleda gotovo nenaseljena. Smjedtaj Senja
uvijek se istice osnovnim obiljeZjem — grad u pustom slabo naseljenom kraju.

Panorama, koja se otvara s Vratnika {690 m), narofito s Bijaca (778 m} ili
Veljuna (889 m), vrlo je znaéajna. Ogoljele padine Kapele i Senjskog bila,
prosjefene Senjskom dragom, s umjetnim nasadima i1 oskudnom 1 rijetkom
prirodnom vegetacijom, spustaju se prema moru, koje je vrle festo prosdarano
svietlijim i tammnijim brazdama, koje odrazavaju atmosfersko gibanje, tako
tipi¢éno za ovaj kraj. Na suprotnoj strani kanala istifu se nizZe, ali jo§ surovije
1 potpuno ogoljele padine Krka, Golog i Raba, dok se tek u daljini ocrtavaju
prividne blaze konture juiznog Cresa.

U ovom surovom i ogoljelom kraju nema mmnogo pitomih detalja. Izdu-
Feni greben, koji zatvara novobaséansku luku i odtro istaknuti Prvi¢, skrivaju
fliSne zone pitome BaZke drage 1 ravnog loparskog poluotoka. Isti ili jo3
suraviji pejzaz susreéemo dui cljele velebitske obale. 3 morske strane gle-
damo puste krike padine s mnogim dragama. Vidik prema gore ogranituje
jasno naglageni rub, preko koga se zamjeéuju najvisi poSumljeni dijelovi
Velebita.

Upravo tamo gdje je rub krsevite padine najnizi i najslabije izrafen
usjedena je Senjska draga, na ¢ijem se je udcéu razvio Senj. Gornji diri dio
drage tektonski predisponiran i usjeéen u nepropusnim naslagama starotrijas-
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Sl. 2. — Povijesno geografski nastali prometni pravci iz unutra$njosti na Kvarner.

Glavni senjski put nije samo najkraéi, nego prolazi preko najniZih prijevoja planin-

ske barijere. Stare srednjovjekovne veze obiljeZene su vainim utvrdenim sredistima.

I) Pravci srednjovjekovnih puteva. 2) Glavni cestovni pravei iz 18, i 19, st, koji ¢ine
i danas osnov cestovne mreze.




kih dolomita, Zkriljaca i eruptiva, ima pitomiji izgled i bujniju vegetaciju, koja
je umjetno prodirena i na obliZnje vapnenacke padine. Ali tako sitna oaza u
bezvodnoj krikoj pustodi, ¢iji oskudni priredni izvori nisu dovoljni niti za
jedno seosko naselje, ne moZe imati osobita znadenja za veéi grad. Dok se
Pula razvijala u vezi s plodnim podruéjem jugozapadne Istre, Rijeka djelo-
miéne s Kastavitinom, Bakar 1 Novi vinodolskom dolinom, Zadar, Split i
Sibenik u vezi s plodnim fliskim zonama, Senj le#i u srediftu pustog i neplod-
nog krikog podruéja u apsolutnoj zavisnosti od daljih kopnenih i prekomorskih
izvora. Malena oaza Drage me moZe dati sredstava za Zivot miti minimalnom
broju tarmo naseljenog stanovnistva. Racionalha kaptaza vrela 1 uredenje vodo-
vada koncem proglog stoljeéa® opskrbili su grad odatle vodom, i to je glavna
blagodat ovog neposrednog zaleda, nc do sada djelomiéno iskoriSteni kapa-
citet jedva je dovoljan za postojedl broj stanovnika grada.

Otoci pred Senjom, osobitc Krk, oslabljuju maritimne, a strma brda
u zaledu jadaju kontinentalne klimatske utjecaje, $to je opéenita karakteri-
stika zatvorenog kvarnerskog podru¢ja. Kontinentalni utjecaji odituju se u
cestini i intenzitetu sjeveroistoénjaka — bure. Iz hladnog rezervoara visoke
licke =zavale probija se preteZno u zimskoj poloviei godine preko Vratnika
hladna zracéna struja. Bura smanjuje vrijednost povoljnog senjskog geografskog
poloZaja. Od naro¢itog su inleresa klimatske razlike Rijeke i Senja. Upcredi-
vanje je, na Zalost, otezano nedostatkom istovremenih podataka. Srednja
goditnja temperatura u Senju 14.3°C (za period od 1901, do 1936) nesto je
vifa od rijeéke 13,5°C za isti period, ali dok je prosjeéno godidnje kolebanje na
Rijeci 17,8°C, ono u Senju iznosi 18,5°C. Apsolutni minimumi za Rijeku u
vremenu od hepunih 50 godina bili su —9°C i 37,2°C (apsolutno kolebanje
46,2°C), a u Senju (razdoblje 1928—1937) izmedu —18,3°C i 37,6°C (apsolutno
kolebanje 53,9°C'"). Karakteristi¢no je da u Senju broj dana sa snjefnim po-
krovom iznosi 12,2 (za desetogodiinji prosjek), a za istl vremenski period nala-
zimo kod Kraljevice 2,3, Crikvenice 0,8. Niske zimske temperature uvijek su
u vezi s burom, koja u Senju zbog pruZanja Drage ima smjer ENE umjesto
N i NE s najvetom ¢estinom i jakoséu u zimskim mjesecima. Za trajanja jake
bure obzorje je zamudeno sdimome« od sicudnih kapljica mora, plovidba je vrin
opasna i oteféana, ako ne i sasvim cbustavljena, napose kroz uska Senjska
vrata. Vjekovnim iskustvom 1 tradicijom izabrane su neke drage s vanjske,
jugozapadne strane Krka, Prvida, Sv. Grgura i Raba (Bracol, Dubac, Sv. Grgur,
a osobito Supetarska draga na Rabu) kao zasticena sidrista za brodove, kad
ne mogu uéi kroz Senjska vrata. Od ukupnog broja motrenja smjerova vje-
trova na Rijeci (u razdoblju od 1910. do 1917) otpada na NE 18%, dok u
Senju na ENE izmedu 1910. i 1915. otpada 56%e, za 1928—1937. 40%, (Kralje-
vica za isti period 36%, Crikvenica 18"). Podaci o jadini vjetrova me mogu
se joS sa sigurnoicu usporedivati, ali nema sumnje da ée kroz generacije utvr-
deno iskustvo o jadini »senjske bure« biti potvrdeno i egzakinim naulnim
metodama.

Topografski poloZaj samoga grada karakterizira oskudica veleg ravnog
gradevnog prostora, oSira klima i nedostatak dobro zaSticene luke. Na urav-
njenom tlu, kojim zavrSava Senjska draga, moZcemo sigurne pratiti izgled
utvrdenog naselja tek od 17. stoljeda, otkada postoje prvi nacrti® Kako se za
danadnji ravni izgradeni prostor mofe nesumnjivo utvrditi da se od 17. sto-
ljeéa neSto povedao kombiniranom djelatno$¢u prirodnog bujiénog nasipavanja
i ljudskog rada, to se i za ranija razdoblja moZe sa znatnom sigurnoscu pret-
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postaviti istl proces. Prema tome, prvobitno je naselje, &ji zaéeei idu u ne-
poznatu predilirsku proglest, moralo nastati na obali za$tiéene drage duZ
gljunkovitog Zala, pogodnog za jzvladenje malih drvenih brodova. Postepena
akumulacija smanjila je dubinu i velidinu drage i omoguéila Sirenje naselja.
ali je istovremeno znatno smanjila sigurnost i prostranstvo prirodne luke.
Kasnijt radovi, osobito koncem 18. stoljeéa i pocetkom 19. stoljeca, kad pofinje
gradnja danasnje zidane luke i lukobrana s velikim zgradama trgovackih ma-
gazina (koji su istovremeno trebali vrditi funkeiju burobrana), nisu mogli
ublaziti nepovoljne posljedice smanjivanja prostranstva 1 dubine prirodnog
zaliva, koji je tako postajao sve vise izloZen buri, a osobito njenim povratnim
valovima (»§tige«). Suvremenom izgradnjom nove primorske urbane fasade
nestali su »magazini«. Posljedice se neposredno ofituju u vedoj izloZenosti
buri srednjeg dijela luke. Najstariji dio grada, koji 1 danas nosi karakteristidan
naziv »Gorica«, ne lezl zajedno s jo§ visim predgradem »Varoi« na ravnom
naplavljenom i nasutom zemljistu, veé zaprema sjeverni, nefto malo poviSeni
dio danainjeg naselja. Tu na sigurnom mjestu, neposredno iznad Zala zaklo-
njene uvale, nastala je po svoj prilici jezgra i zametak danasnjeg Senja. Korito
bujice je prebafeno izvan uZeg gradskog podrudja, a naziv »Potok« za glavnu
ulicu pokazuje nekadasnji polofaj toka.! Obrambene zidine osigurale su luku
i najvazniji dio uzeg gradskog podruéja te dolaze do izraZaja i danas (iako su
vedim dijelom uniitene) u tlocrtu grada. Izvan prostora, omedenog gradskim
zidovima, izgradeno je nedto privatnih i javnih zgrada. Tesko bombardiranje
u drugom svjeiskom ratu prouzrokovalo je znatne praznine u unutrasnjem
zbijenom gradskom prostoru. Suvremena izgradnja formira nova primorsku
fasadu, ureduje zbijenu unutrainjost i u najnovije doba podstite razvoj novih
gradskth Cetvrti na sjeverozapadnom dijelu.

HISTORLISKO-GEOGRAFS5KA PROBLEMATIKA
SENJSKE GRAVITACIJSKE ZONE U ZALEDU

Trgovatka orijentacija pokupskog i posavskog prostora te danadnjeg Kor-
duna prema Senju osobito je znacajna u srednjem vijeku, kada je modrusko-
-senjski put najvaZnija i trgovadki najiivlja prometna komunikacija hrvatskog
panonskog zaleda i Mediterana. Ta podrudja imaju izrazito obiljezje Sire
gravitacijske zone Senja u srednjem vijeku.

Premda se o diplomatskim misijama na senjsko-medru$kom putu znade
vie nego o trgovaékoj razmjeni,? osnivamje i odriavanje pavlinskog samostana
5 80 redovnika® na danas potpuno pustom kapelskom sedlu, i to kao stanice
za odmor i opskrbu trgovackih karavana, jasno ukazuje na vaZnost 4 zna-
¢enje tog puta. Ulje, sdl, vino i nesto manufakture bila su glavna dobra koja
su preko Senja dopremana u Posavinu, u zamjenu za stoku, koZe, vosak i dru-
go, tako da se moZe govoriti o znadajnom i relativno najprostranijem senjskom
zaledu s one strane Kapele bad u ovom razdoblju. Sli¢no se u to vrijeme ocr-
tavaju konture rijeckog gravitacijskog podrugja u Koruskoj i Kranjskoj,'”
tako da nema opasnosti zahvata senjskog zaleda u rijecko i obrnuto. Kao luke
dviju razliditih politickih tvorevina, ne smetajuéi jedna drugej, Zive 3enj 1
Rijeka, razvijajuéi svaka svoju trgovadéku djelatnost.

Relativna wvainost i funkeija Modrusa u prijainjim uvjetima daleko je
nadmadila danadnje znatenje Ogulina, a hrvatsko i madarsko zalede partici-
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piralo je na senjsko-modrufkom putu kac na jedinom prilazu moru preko
viastitog politickog teritorija. U semjskom zaledu poéinje povezana zona pro-
stranih i privlaénih kragkih udubljenja: Jezeranskog, KriZpoljskog i Brinjskog
polja, kao dijelova prostrane zavale izmedu Kapele i Velebita. Iz te je zavale
lak pristup u Gacko polje i dalje u ligko i krbavsko podrudje. Nasuprot oskud-
nim ili nikakvim arheolodkim nalazima i historijskim vijestima o prijasnjoj
naseljenosti Sumskog pojasa na sjeverozapadu, kontinuitet naseljenosti nepo-
srednog senjskog zaleda moZe se pratiti od predrimskih vremena, 1 to na
osnovu jo§ vrlo nepotpunog arheoloskog ispitivanja. Prostrane obradive povr-
§ine, medu kojima se isticu Gacko 1 Licko polje, s relativho pogodnim zem-
1jisterm i vodom, bile su sigurno veé¢ u predrimsko vrijeme iskréene i privukle
su stanovnike, te je izmedu dva planinska i Sumska prostora stvoren otvoreni
pejzaZ sliéan danasnjem. To je uvjetovalo potrebu i omoguédilo organizaciju i
ndriavanje karavanskog sacbradaja prema Senju.

Pored glavnog puta preko Vrainika—Modrusa ili »panonske linije« postoji
moguénost veze sa zaledem na istoku — »bosanska komponenta« senjskih veza
sa zaledem, Istoéni put Senj—Pounje nije uvijek imao isti pravac niti zna-
cenje. Njegova danainja trasa vrlo je mlada, uspostavijena je tek polovicom
19. stoljeéa. Izgled kraja kao i ono malo Sto se o njemu zna iz prediurske
historije, upufuju na drugadéiju orijentaciju sacbradaja smjerom: Vrhovinsko
polje—Turjanske polje—Krbavsko polje preko Udbine, Kuka (1135 m) na
Lapac. Preko Lapca prolaz istovremeno glavna srednjovjekovna magistrala
Stolni Biograd—E nin, a odatle je bila najpovoljnija veza preko kulenvakufskos
prijelaza Une na vaini bosanski dijagonalni stocéarsko-karavanski put Petrovac
—Kljué—Jajee—Travnik. Taj »krbavski« pravac, koji prate rusevine brajnih
gradina: Stari (Pusti) Perufi¢, Crna Vlast, Trojangrad, Mrsinjgrad i gradine
ovko Korenice i Udbine, Visuéa i Lapca,!! dobiva narofito znadenje u turskom
periodu, Srednjeviekownu tradiciju Udbine mastavlja turska Udbina, glavno
uporiste Turaka u Lici. Nedostatak bilo kakve historijske potvrde ili nalaza,
koji bi bio u veri s danasnjim prometnim pravcem Bihaé—Vrhovine preko
Ljeskovea i Prijeboja, objasnjava prirodni izgled tog i danas gusto poSumljenioy
i relativno vlafnog prostora izmedu Kapele i Pljefivice. Toponomastika, histo-
rijske potvrde i narodna tradicija ukazuju da je kraj oko Plitvickih jezera prije
podizanja prvih grani¢nih éardaka u 18. stoljeéu bio neprohedna sSumska pu-
stod, pravi »vraZji vriale (hortus diabolus), kako se spominje u srednjem
vijeku, Tek utvrdivanjem granica prema Turskoj, poslije Karlovadkog mira,
nizom utvrdenih karaula, probija se coviek u dotada divlju pograniénu $umsku
oblast,'? koja je ometala pristup u otvoreni kraj Vrchovinskog i Gackog polja.
U turskom se periodu razvio Bihaé¢ kao glavno pograniéno uporiste, ali je tek
kasno dobio prometine veze prema zapadu., Godine 1851, kad je potpuno izgra-
dena cesta Bihaé—Zavalje—Prijeboj—Vrhovine i osposcbljena za kolni pro-
met,'? ustaljuje se dominantan poloZaj Bihaéa te se istide vaZnost ove sjevernc
varijante bosanskih veza sa Senjom, koja poliskuje stari srednjovjekovni put
Petrovac—Lapac—Udbina. Visinski su uvjetl na novom putu povoljniji, kulmi-
nacione tacke na danasnjoj cesti Bihai—Senj iznose svega 780 m s relativno
blagim usponima.

Osim &ire gravitacione zone, formiraju se u srednjem vijeku konture uZeg
gravitacijskog podruéja.

Veé polovicom 12. stoljeda postoji samostalna senjska biskupija, koja pre-
uzima na sebe funkeciju kréke biskupije. Njen opseg, utvrden 11835, odgovara
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Sl. 3. — Plan Senja krajem 17. st. Fortifikacioni okvir formiran u doba pretvaranja
grada u najvaZnije uporiste krajiskog vojno-teritorijalnog sistema, ostao je do danas
okvir uzeg gradskog prostora.




potpuno prostoru uZeg senjskog gravitacionog podruéja. Ovaj kraj je u ple-
mensko] organizaciji slavenskih doseljenika poznat veé podetkom 9. stoljeca
kao Gacka Zupa.’ Kako je u teritorij hiskupije bila ukljuc¢ena i Bugka Zupa,'s
znaci da je senjska utjecajna zona, odraZena tom administrativno-crkvenom po-
djelom, zahvatala prelazni kraj izmedu Gackog i Litkog polja, a djelomitno i
samo Lit¢ko polje. U to je vrijeme Senj bio najvazniji centar istodne kvarnerske
obale, te je i poznata vinodolska Zupa bila dio senjske biskupije. Osim toga je
rijetko naseljeni sjeverni dic obalnog podgorja Velebita bio dio senjske bisku-
piie, koja je prema tome zaokruZivala tri sektora: dva primorska (vinodolski i
podgorski) 1 neposredno kontinentalno zalede, iza koga je u pozadini bio sirck
pejas juma — najbolja meda u doba zaostale tehnike.

Brzo iza toga malazimo sigurne dokaze o daljem uévriéivanju i Sirenju
senjskog gravitacionog podruéja. Godine 1219. dobivaju templari uz kraljevski
grad (civitas, koji posjeduju jos od 1184. g.) i gradski castrum (jer su vrgili
vojnu sluzbu) jos i Gackw.!'® S druge strane Frankopani, koji od 1193. posjeduju
Modrugku #upu'? i kontroliraju sedlo i prijelaz na Kapeli, teze da svoju vlast
profire i na sam Senj. To je shvatljivo, jer oni od prve polovine 12. stoljeca
drie Krk, a od 1225. i Vinodol.!® Koncem 13. stoljeéa (1271) Frankopani uspi-
jevaju da kao protektori zavladaju gradom. Od tada pa sve do postepenag ru-
jenja 1 promjene pravnih odnosa, zbog turskih napada podetkom 18. stoljeéa,
postojalo je jedinstvo crkvene i politicke uprave u uiem senjskom zaledu,
koje je usko povezano sa Senjom. Osim stodarskih proizvoda, koji dolaze dje-
lomiéno i s one strane Kapele, ovaj Sumom bogati kraj daje Senju znadaj
izrazito drvne luke poznate gotova po &itavom Mediteranu.'®

U prvom poznatom gradskom statutu (1388), u kome je jedna Cetvriina
svih uredaba posvedena trgovini i trgovinskim odnosima,? jasno se vidi da
drvo predstavlja glavni izvozni artikal, te se i najvedi privilegiji gradskog
patricijata odnose uprave na trgovinu drvom. Oédito je da ekonomsku snagu
Senja u to vrijeme daje njegovo uZe zalede, i to najvise svojim Sumskim bo-
gatstvom i stoarskim proizvodima, dok krajevi s one strane Kapele nisu
loliko znadéajni u trgovini koliko kao prolazno podruéje, kojim ide iz Panonije
najkraéi put prema moru.

Posebno znadenje u tom razdoblju imao je Senj kao centar nmarodno-gla-
goljaske kulture. Prostor tog kulturnog utjecaja prelazi daleko preko granice
ufeg gravitacionog podruéja, narocito poslije 1480, kada je éitav Krk s Vrbni-
kom postao mletacki. Izvoz drveta iz zaleda, tranzitni promet i trgovina skupom
robom izmedu daleke unutrainjosti te Italije i Dalmacije dawvali su Senju
solidnu ekomomsku podlogu. No uprave kad se na tim osnovama podinju obli-
kovati konture jednog znadajnog kulturnog procvata zapoéinje novo nesigurns
doba, u kojem surova voinitka stvarnost potiskuje kulturni i knjiZevni rad.
U ovom je kratkom vremenskom razdoblju prije sveopdeg ratnog divijastva
osnovana u Senju, svega 46 godina poslije Gutenbergova izuma, prva tiskara
u Hrvatskoj (1494).

Naroéito kroz posijednjih 150 godina tog kulturnog perioda, koji se svr-
Zava podetkom 18, stoljeéa, Senj je bio najvaniji primorski centar za hrvatsko
zalede, i poslije gubitka Dalmacije jedina jadranska luka tadaSnje drZave
ugarske krune, Trgovackim vezama, upravno-politiékom i crkvemom admini-
stracijom stvorena je prostrana utjecajna zona u primorju i bliZem zaledu.
Trgovadtki 1 veéi dio licke zavale, a osobito historijski vaZan krbavski prostor
gravitira u strednjem vijeku prema Senju. Ni Karlobag ni Obrovac kao manji
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Sl. 4. — Senjska luka izmedu dva rata.

ludki trgovadki centri nisu bili u stanju umanjiti atraktivnu snagu razvijenog
lu¢ko-trgovackog centra u Senju.?!

U kojoj su mjeri susjedni kvarnerski otoci bili ukljudeni u tu utjecajnu
zonu, tedko se moze sigurnije utvrditi.?? Oni imaju vlastitu crkvenu administra-
ciju (kréka i rapska biskupija), a politicki pripadaju drugoj drZavi, koja nji-
hovim posjedom kontrolira veze senjske pomorske trgovine s glavnom jadran-
skom prometnom linijom. Ali je bez sumnje uz kulturni (Senj je poslije 1480.
od Vrbnika preuzeo ulogu glagoljaskog centra) postojao i trgovacki utjecaj
Senja na susjedne otoke.

Prekid trgovaékog prometa na senjsko-modruskom putu zbog turskog
prodiranja i nesigurnosti u graniénom prostoru nije uvjetovao opadanje cen-
tralnih funkcija Senja prema njegovom zaledu. One su $to viSe i pojacane, ali
u sasvim drugadijem smislu nego ranije.

S druge je strane Kapele bio teritorij slijede¢e ogulinske kapetanije, koja
je zajedno s bihadkom i hrastovackom (prije formiranja karlovackog genera-
lata) zatvarala juino krilo obrambenog sistema. Ratna pustoSenja i opasnost
unidtili su ne samo trgovadki promet na senjsko-modruskom putu veé se osje-
¢aju i daleko na sjeverozapadu, tako da je promet preko postojnskog prijelaza
na Rijeku slabiji nego prije. U tim se uvjetima stvara zajednica interesa Senia
i Rijeke: Rijeka je trziste uskocke robe i opskrbna baza za Senj, koji s druge
strane vojnickom silom jedini moZe poduprijeti rijedtke pomorske i trgovacke
interese.?®

Osobito veliko znadenje ima strate§ka uloga Senja prema Lici. On je
glavna strateska baza za vojnicke prodore u Liku, osobito kombiniranim ope-
racijama. Iz Senja se brodovima prebacuju manje jedinice na razna mjesta
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pustog Podgorja, koje vrie prodore u Liku.? Upravo zbog toga turska vlast,
usprkos velikim naporima, nije uspjela u svojim nastojanjima sprovodenja
definitivne kolonizacije 1 stabilizacije svog posjeda u Lici.

U 17. stoljedu podinje postepeno naseljivanje Gorskog kotara, ¢ime se
mijenjaju prilike u kvarnerskom zaledu. Stvaraju se uvjeti za uredenje pro-
meta preko tog dotada gotovo pustog kraja. Novi pristup nadoknaduje Rijeci
gubitak prometa na postojnskom putu, koji sve vie slufi Trstu, favoriziranom
od strane Beda. Kad je naro¢ito poslije 1682. neposredna turska opasnost otklo-
njena, pofinje ogranifena razmjena senjskim putem Modrui—Karlovac. Al
se U novim prilikama wtjecaj Rijeke, koji je zbog Trsta upravljen sada uglav-
nom prema istoku, postepeno #iri u nekadainja podrudja iskljudivo senjske
gravitacije. Neprekinuta trgovadka tradicija, poleZaj u vrednijem i naselje-
nijem kraju s obiljem vode, te neovisni poloZaj prema vojnitkoj upravi, kao
i nedto bolje klimatske prilike, daju Rijeci prednost. To potvrduje gradnja
prve planski trasirane ceste {»Xarolina« 1728), koja povezuje slobodnu rijedku
luku s Karlovecem. Jedino favoriziranje Trsta od sirahe Beta moZe objasniti
dugu stagnaciju Rijeke, koja jo§ ne uspijeva da osjetljivo nadmasi Seni, oslo-
njen na oZivjeli modruski put, najkracu vezu Karlovea s morem. Merkantilistié-
ka ekonomska poiitika betkog dvora, nagovijeftena ved¢ rano u 17. stoljedu, s
narofitim jadranskim interesom, uvjetovala je u toku 18. i konafmo u 19. sto-
lje¢u poznati splet ekonomskih i politickih suprotnost] oko Trsia 1 Rijeke. Time
Senj dolazi u sekundarni poloZaj i sve vise pada.

Za razumijevanje novog razvoja i promjene na istoénoj obali Kvarnera
treba poznavati prilike koje su ih uvjetovale. Prestankom nesigurnih ratnih
vremena povedava se stanovniStvo, a time rastu i potrebe trgovadke razmjene.
Kolonizacija najplodnijih dijelova Vojvodine stvara uvjete za izvez Zita Bavom
i Kupom. Postepeno se organizira razgranat sistem trgovackih putova, gdje
kljuéne poloZaje dobivaju Sisak i Karlovae, a problem odgovarajuce veze s
kvarnerskim lukama postaje sve akutniji. Nekadanje iskljufive gravitaciono
zalede Senja dijeli se postepeno izmedu Rijeke i Senja. Tek 53 godine nakon
dovrienja Karolinske ceste podinje 1779, kolni promet na Jozefinskoj cesti
od Karlovea preko Ostarija, Razvala i Vratnika. U prvo vrijeme taj promet
organizira, osigurava i odriava vojska. Sve do 1810, kad je dovriena Lwjzijan-
ska cesta, tada najsavrieniji gradevni objekt u Hrvatskoj, Senj je uspio da
zadrii konkurenciju Rijeke u podjeli trgovatkog utjecaja u hrvatskom zaledu.
Nasuproi geografskim prednostima poloZaja i boljim politickim prilikama Ri-
jeke, Senj je imao 27 km kracu vezu s Karloveem i to preko niZzih prijelaza.
To sz odrazava i u broju stanovnika u oba grada. Rijeka na prijelazu 18. u 19.
stoljeée zajedno sa svojim kotarom prelazi 8.000 stanovnika — na grad otpada
1819. godine 6.904 stanovnika — dok sam grad Senj, koji nema gotovo nikakve
naseljene blize okolice (prostor Senjske drage, kako je naprijed istaknuto, ne
moZe ufi u obeir), ima izmedu 1802, i 1807. oko 2.500 stanovnika.

U toku 18 i 10. stoljaéa ponovo se uévriduju veze Semja s uZim zaledem
oko Brinja i Oloéca. Podruéje lidke zavale u uZem smislu postalo je probija-
njem ceste preko malog Alana (1045 m) 1 nesto kasnije o3tarijskog sedla
{929 m) utjecajna zona malih pristanista Obrovea i Karlobaga. Ali na é&itavom
prostoru Like, Gorskog kotara i Vinodola ofuvalo se u konzervativno odrzamoj
erkvenoj administraciji znaéenje Senja. Cesto spominjan i veéinom krivo
shvaden naziv »Senjska Rijeka« moZe se objasniti jedino senjskom crkvenom
i glagoliskom kulturnmom tradicijom, znafenjem iz vremena prije turske inva-
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zije 1 jafim vezama sa faledem. Rijeka tek 1787. prelazi iz jurisdikcije pulske
biskupije i postaje dio senjsko-modruske s centrom u Senju, a to traje do
rapalskog razgranifenja izmedu Jugoslavije i Italije.

Na koji je naéin potiskivan utjecaj Senja u njegovu Sirem zaledu poslije
1810, kada je otvorena Lujzijanska cesta, tesko je pouzdano utvrditi. Stanov-
nidtvo Rijeke znatno se povecava i veé polovicom 19. stoljeca (1815) Rijeka
ima 12.6537 stanovnika, a Senj 1850. broji svega 2.754. Prva polovica 19. sto-
lje¢a obiljeiena je sve Zivljim nastojanjima da se urede prometne veze, orga-
nizira i pojata trgovina izmedu Karlovea i mora. To je doba kad se sve tefe
osjeta konkurencija ruskog #ita (iz Odese) na mediteranskom trziftu i kad
izvoznici iz zaleda nastoje svim mogudim sredstvima odriati stedene trgovadke
pozicije. Izmedu 1833--1843. izvriena je rekonstrukcija Jozefinske ceste, kajom
se sada mogu kretati veliki transporti éetveroprega, kao i na Lujzijani, a da
ne trebaju pladati takse privatnom druStvu kao na konkurentskoj cesti. Ali
i pored bolje veze sa zaledem i izgradmje nove zidane luke te ogromnih trgo-
vackih magazina i sve jateg prometa, Senj stagnira i ostaje s istim brojemn
stanovnika kao u prvom deceniju 19. stoljeéa.®

Opozicija juinoj Zeljemnici u Madarskoj i Hrvatskoj istide izmedu 1842
do 1844, vainost povezivanja Kvarnera sa zaledem.?® Diskusije o vaZznosti Rijeke
i Senja idu u prilog Rijeci, koja treba biti zavrina tacka glavne Zeljeznicke
linije, dok se za Senj poku$avaju naéi kompromisna rjeSenja.®® U jednoj kas-
nijoj publikaciji,’® koja odrazava interese domade, osobito sisatke i karlovake
irgovine, istite se opasnost, koju ée imati pruga Sisak—Zidani most s odvoj-
kom na Karlovac za domadu trgovinu, upravljenu na kvarnerske luke, i traZi
se Zeljeznitka veza s Rijekom. Statistitki podaci te publikacije pokazuju da
prema 1,500.000 centi prometa Lujzijanskom i 350.000 centi Karolinskom ce-
stom za Rijeku, Jozefinskom na Senj prolazi samo 500.000 centi robe, na prvom
mijestu Zitarica i badvarske duge.® Da su te bojazni bile opravdane, pokazuju
poznati podaci, navedeni u izvjetaju prve gospodarske izlofbe u Zagrebu 1864,*
kada su Sisak i Karlovac veé bili spojeni JuZnom Zeljeznicom, u kojemu se
spominje izwvoz Zita iz Siska preko Karlovea:

za eksport preko Rijeke 300.000 centi
za cksport preko Senja 200.000 centi
i za potrebe Karlovca, Dalmacije, Krajine i Primorja 700.000 centi

Nema sumnje da je znatan dic posljednje stavke od 700.000 centi takoder
isao preko Senja. Pouzdaniju sliku trgovacke aktivnosti obiju luka, a tim i
moguénost boljeg razumijevanja njihova utjecaja u zaledu, daju podaci o ukup-
nom lutkom promety za razdoblje 1859—1862.%3

1859. 1860. 1862, 1867.
Rijeka 286.962 t 267.941 t 273.599 t 283.224 t
Senj 109.389 t 124998 t 135.809 t 109.813 t

Moguénost bar djelomiéne zamjene izgubljenog zaleda u Hrvaiskej daju
Senju od 30-th godina proflog stoljeéa veze sa zapadnom Bosnom, No ovdje
su prometni odnosi daleko primitivniji. Tek izmedu 1838, i 1843. podelo je
probijanje ceste kroz Sumu na potezu Ljeskovac—Prijeboj, dok su uvjeli za
uspostavljanje kolnog prometa izmedu graniénog Zavalja te Vrhovina i Otoéca
sivoreni tek naknadnim radovima 1851, ali nova cesta jo§ znatno zaostaje za
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ostalim putovima. Joé& slabije saobracajne veze u samoj Bosni ograni¢uju senj-
sku utjecajnu zonu na relativno mali prostor danasnjih kotareva Cazina i Bi-
haca, koji se poéinju preko Senja opskrbljivati evropskom robom i kolonija-
lijama.** Godine 1879, kada je taj promet bio relativno najzivlji, carinarnica u
Zavalju (ukinuta te godine) biljezi 7.000 tona izvoza, a 15.000 tona uvoza u
Bosnu,® a to je suvise malo da popravi opadanje prometa na Jozefinskoj cesti,
koji je gotovo sasvim presahnuo otvaranjem rijetke pruge 1873. Gubitak Sireg
zaleda ogleda se u naglom opadanju robnog prometa kroz senjsku luku, koji se
smanjuje na manje od trec¢ine®® te je:

1890. — 30.472 t 1893. — 17.667 t
1891. — 25.008 t 1902. — T7.953 t
1892. — 19.750 t 1904. — 8.774 ¢t

Ogromna je razlika izmedu 1893. i 1902. godine, kada dolazi gubitak i
onako slabog bosanskog zaleda, koje se Zeljezni¢kim vezama orijentira prema
sjeveroistoku.’” Veé u razdoblju pred Prvi svjetski rat ostaje uze zalede jedini
prostor koji preko senjske luke vrii trgovadku razmjenu. Povremeno oZivlja-
vanje senjske ceste u jesen ili u pojedinim ljetnim mjesecima zapregama iz
bihacke kotline i djelomi¢no cazinskog kraja samo su tragovi nekadadnjeg
prometa. Nestalo je senjskog utjecaja i na otoke, jer je étav kvarnerski pro-
stor, ukljuéujuéi i Senj, postac Siroka utjecajna zona Rijeke. Glavno dobro,
koje se iz nekadadnjeg uZeg gravitacionog, a sada jedinog zaleda izvozi preko
senjske luke, ostaje drvo, ali i u tome se isti¢e dominantni polozaj Rijeke, koja
potinje koncentrirati drvni izvoz. Otvaranjem licke Zeljeznitke pruge (1914.
do Plaskog, 1918. do Vrhovina, 1920. do Gospic¢a, 1922. do Gracaca i 1925. do

Sl. 5. — Pogled na Senj iz zraka (1964)
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Knina) poéinje odvajanje i tako smanjenog senjskog zaleda. Olcjepljenje Rijeke
za vrijeme talijanske ckupacije usporilo je daljnju koncentraciju drvnog izvoza,
iako je nije otklonilo, tako da je Senj bio u mogudnosti izmedu dva rata za-
dr¥ati teritorij kotara Brinje i djelomicéno Otofca kao svoju gravitacionu zonu,
s koje se drvo izvozilo u njegovu luku. Ukupni robni promet krede se u tom
pericdu olto 10.000 tona.

Nakon oslobodenja 1945. novi razvitak i sve jada koncentracija drvnog
izvoza na Rijeci otkinuli su od Senja i posljednji ostatak njegova prirodnog
i historijski odredenog zaleda. Drvo s Kapele i teritorija brinjskog kotara ot-
prema se kamionima na prugu Ogulin—Rijeka ili direktno na Rijeku, a zna-
fenje Senja kao izvozne luke za drvo gotovo je izjednadeno s ostalim malim
pristaniftima velebitskog podgerja: Jurjeva, Stinice — Jablanca i Karlobaga.

Ogranicenjem senjske gravitacijske zone na uzak pojas rijetko naseljenog.
gospodarskl slabo razvijenog velebitskog podgorja, potpuno je izmijenjena
njegova geografska funkeija. Cak i najuZi pojas senjske gravitacije nije u pot-
punosti prometno orijentiran prema Senju, jer je ludki promet Jurjeva i Stini-
ce-Jablanca rezultat direktne gravitacije drvnog izvoza u njihove luke. Senjska
stvarna gravitacija ogranifuje se samo na centralne upravno-organizacijske i
servisne funkcije za sjeverni dic wvelebitskog podgorja i neznatnim dijelom
za brinjski kraj.

U novim uvjetima razumljive je da broj stanovnistva stagnira. Prvim
popisom 1948. godine Senj je imao 2.732 stanovnika, dakle upravo toliko kao i
u prvom deceniju 19, stoljeéa. Gospodarski osnovi razvoja gradskog naselja
potpuno su izmijenjeni, Umjesto ludko trgovadke aktivnosti, glavno znacenje
ima industrijska djelatnost malih preradivackih pogona i centralne gospodar-
sko-upravne i servisne funkcije za neposredno zalede.

Suvremeni Senj ipak po prvi put nakon 19. stoljeéa zapoéinje rasti. Go-
dine 1953. Sen] broji 3.083 stancovnika, a posljednji popis pokazuje broj od
3909 stanovnika. Prvi put nakon dugotrajnog perioda historijsko-topografski
okvir naselja prodiruje se razvojem novih gradskih éetvrti prema sjeverozapadu.
Znadajan porast od 26,3%/s u kratkoem razdoblju izmedu posljednjih popisa
1953—1961. godine odraz je movih uvijeta gospodarskog razvoja Senja kao grad-
skog naselja i kao opéeg procesa koncentracije naseljenosti u primorskim sre-
distima  Snazan razvoj uglavnom tranzitnog i stacioniranog furizma ukazuje na
velike moguénosti razvoja turisticke privrede.

Cinjenica da najkraé¢i i s obzirom ma uspone, najlaks$i prometni pravac
Karlovac—more ima svoj zavrietak u Senju, u suvremenim uvjetima jedan jeo
od najvaZnijih faktora potencijalnih moguénosti njegova gospodarskog razvoja.
Suvremeni automobilski promet trai lake i brze veze. Koliko one uz to imaju
samostalno turisticko-atraktivnoe znadenje, loliko se vise otvaraju izvanredne
moguénosti brzog razvoja turistickog prometa.

Stara historijsko-geografska prometnica senjsko-modruskog puta ima kao
rijetko koji drugi put upravo takve osobine. Uz to, pravac starog senjsko-bo-
sanskog puta Vratmik—Otoéac—Plitvice—Bihaé s lickim ogrankom omogudéuje
izvanredno sretnu kombinaciju najbrieg prometnog povezivanja Zagreba s mo-
rem, jadranskom magistralom i tom dijagonalnom, izvanredno atraktivnom
turistickom i vaznom tranzithom prometnicom,

Kao 3to je vaZna historijsko-geografska funkeija Senja bila rezultat pro-
metnih veza sa zaledem, tako i suvremeni razvoj u novim uvjetima ovisi o
njihovoi ponovnoi suvremenci aktivizaciii.



BILJESKE

! Uobi¢ajeni naziy Hrvatsko primorje za teritorl) od Rijeke do Mandaline izraziti je
primjer geografskog anahwonizma. On ukazuje na polititku podjelu naseg teritowija iz vremena
Astro-Ugamsike monarhije kada je postojala podjela austrijske Istre 1 Ugarsko-hrvatskoe ild
Hrvatskog primorjz, izmedu Rigedte i u 18, stoljedu fikskrane sjeverne gramce Dalmacije kod
danainjeg sela Mandaline u juinom dijelu velebitskog Podgorja. Kvarnerski otoel kao dljelovi
nekadasnjeg venecijansinog posjeda hili sy u austmjsioom Deriodu prikljuéent Istrl, a kada su
rapalskim ugovorom podijeljend, javila se u periodu izmedu dva rata tendencija da &e i Krk
i Rab, 5to vide 1 Pag, smatraju dijelovima uZe provincijsikd shvadenog Hrvatskog primorja
za razliku od Istre 1 Dakmadcije. Zbog jasnoce U preciznosti geografskih pojmova potrebnoe je
Za manje cieline stvarnog Hrvawskog primorja od Dragonje do Crnogoerskog primorfa upotreb-
Lavati termine kojli najbolje odraZavaju njihowu geografsku individuatnost.

* Osobdto je karalciemstiéne veliko znalenje stanih simskih gradsldh sredista Krka, Osora
i Raba, kojl u sredmjem wijeku postaju upravmd centri ¢itavog kvarnerskog otofnog i primoe-
sko-podgorskog podrudia. Stavise, Krk 1 Rab u srednjem wvijeku do osnivanja semjske biskupije
su sredista ¢éak ] Sireg dinarskog planinskog zaleda u Lici,

3 Najwigl prelaz stare Karolinske ceste na Starom Lazu Je na 927 m, Lujzijanske cesie
na 988 m, dok je najwvida tacka Zeljeznidke pruge Zagreb—Rijeka 1 tunelu Sljene (iamedda
Fu2ina i Lokava) jod mvijek iznad 800 m (836 m). Prelaz Banska wrata na starod cestd izmedu
Ogulina I Novog je na 1082 m. Uglavnom, svi drugl prelaz planinskog okvira nalaze se jznad
300 m.

1 Jako se ne moZe kazati da je Gorslnl kotar do 18, stoljeca saswvim pust Sumski kraj,
#injenica je da su centri naseljenostl gospodarstva i upravne organizacije za Goeski kotar bill
do tada uvijek irvan njepa u susjednim, nifim 1 naseljenijim prostorima. Geografsku funkeiju
modruskog viastelinstva kao sredista feudalne organizacije slabo naseljenog Gorakog kotara
osobito dobro pokazuiu srednjovickovnd dokumenti, a narodéito modruiki urbar.

¥ Prve primitivne radnje na vodovodu dz Drage vriene su ve¢ koncem 18, stoljeéa, dalil
radovi 1855, a konatna lzgradnja danainjeg wodovoda 1894, s profirenjem u 1929, g, Usporexi:
V. Lapajne, Stare | nove vodogradevine u Hrvatskoj, Zagreb 14%; isti: Preuredba vodovoda
u Scnju (Viesnik drustva indinjera i arhitekata, Zagreb, 1884, br. 5).

! Saduvani su brojmi nacrtd Senja. narofito od 17, stoljeéa dalje. Tazasutl po raznim ar-
hivima, Najznadajniji su: Pieronijev iz 1633, M, Stlera 3= 16685, dobra Valvazorova slika u »Die
Ehre des Herzogtums Krain, IV+«, te naort u Rathom arbivu u Bedu, iz 1701,

" Proces bujlfnog nasipavanja najbolie pokazuje éinjendea da je za vrijeme od oko
150 godina, otkako Je umjetno izgradenc nove korito bujice svedeno izvan Eradske luke, nata-
lozen meterijal stworio plidinu u moru, koja puisiljava brodove da plove najmanje 104 m
daleko od obale.

' Najlstarija indirektna potvoda ¢ postojanju trgovaltke razmjene na senjsko-modruskom
putu ugovor je templara sa samostanom u Topuskom 1240, kome femplari u trgovatke svrhe
odstupaju neko zemijifte u Senju (Smidiklas, Cod, IV, str. 102), Dalji dokaz trgovatkog zna-
&enja spomenutog puta i senjske luke nalaze se u stalnom podriavanju veza Senjana s topus-
kim samostanom, Zagrebom i plemenom Babonica (Cod. IV, str. 183, V. sir, 617 i XI. str. 123,

*Lopasié, op, cit. str. 48 To je bio nesumnjivo najwigi, svakako jedinstveni hospici)
1 na%oj zemlji., koji se moZe uspoveditl jedinc sa slidnim srednjoviekovnim tvorevinama u Avi-
carskim Alpama,

®F, Hauptman, Hijeka, Zagreb 1951, str. 32,

t Karakteristi®no je da na relativno malom prostoru izmedu Vrhovina 1 Krbavskog polja.
osim St. Perufica, Trojangrada d§ Crne Viasti spominje Vukasovié (Beschreitbung des
Karlstadter Generalats im Kidnigreiche Croatien, manuskript u arhivu Jugosl. Akxademija, III d.
66.1T77) jo& Homoljac & Brezovac, zatim Trnovac lznal danas fistolmenog sela § gradinu dznad
danainje Xrbavice. Tome treba dodati ostatke Samograda jugoisticho od Vrhovina i1 vize lo-
Kallteta nazvanth Gradina uprave u tom podrudju,

£ ¥ Bach (Ototschaner Grenzregimentsgeschichte. Karlovae, 1855, str. 18) spominje pro-
bijanje puta {ne ceste) Rakovac—Vrhowvine, po naredbl interimsihomandanta Scherzera tek 1747,
a to najbolie pokazuje nepristupadnost fumskog podrudéja oko Plitvitkih jezera, kole je dotada
ohemoguéavalo uspostavu voiniéki toliko neophodne veze graniénih jedinica ogulinske i otofke
regimente.

u B ach, op. cit. gtr. 166187,

¥ Crn&ié, Najstarija povést krékej, osorskoj, rabskof, senjskof i krbavskoj biskupiji,
Rim 1867, str. 34—37; Barada M, Hrvaiskl viasteoski feudalizam, Zagreb 1952, str, 16.
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5 Crnéic op. ct, str, 2231,

'* F. Sisié, Priruénik dzvora hrvatske historije, Zagreb 1914, str. 480. VaZno je naglasiti
da Senj nije pripadao ni jednom od hrvaiskih plemens nitd je spadac u red privilegiranin dal-
matinskih gradova.

7Y, Klaidé, Kréki Kniezovi Frankopani, Zagreb 1901, sir. 43,
® Vj. Klaidé, op. cit., sir. 82—80.

* Niz dokumenata objavijenih u Smiciklasovu kodeksu 1 Ljubléevim lHstinama, pored
velkog broja neobjavijemih, osobito iz zadarskog arhiva, odnosi se upravo na lzvoz drveia
i grade preko senjske luke. Po K. Jiredeku (Die Bedeutung von Ragusa in der Handel:-
geschichte des Mittelalters, Alm. der K. Ak, der Wissenschaft XLIV, Wicn, 1899) vijesti o vezama
Dubrovnika i Senja pocinju u dubrovadkom arhivu 1248, i uglavnom se odnose na drvnu
trgovinu (vesla, jarboli, i ostala drvena grada).

= F, Culinovié, Staun grada Senja, Becograd 1934,

¥ God, 1453, pravno je potvrdena starom tradicijomn veé utanacena pogodba Frankopana s
krbavskim knezovima da trgova¢lu razmjenu vrse preko Senja, koji je opet posebnim trgo-
vafkim ugovorima vezan s Veneciyjom (L ju bié: Listine XXIT, sir. 8),

= Sredovjefne listine spominju prodaju paskog, rapskog, krékog i osobito bastanskog
vina u Senju, u zZamjenu za drvo, no takva se trgovina nipoéto ne ograniéuje samo na Rab.
Pag i Krk, buduci da po sliénom poslu dolaze u Senj bBrodovi iz gotovo svih dalmatinsicih Juka.

B jako suprotnost surovog voinickog uskoékog elementa i nijedkih trgovaca dovodi do
¢estlh nesuglasica, pa 4 do otvorenih sukoba (napose za vrijeme mira izmedu Habsburgovaca i
veneclie), ipak lh veize zajedmicki interes upravlien u praveu kidanja nemilosrdnih spona ve-
necijskog monopola jadranske plovidbe. Usporedi: A. Fest, Fiume zur Zeit der Uskokenwirren,
Triest u. Fiume 1883, str. 18—21, 29, 24; G. Ko bt er, Memona per la storia della Liburmnica citta
di Fiume, sv. I, str. 9; F. Hauptman, op. c¢it. 537—58.

¥ Y, Rogldé: Velchitska primorska padina, Radovl Geografskop instdtuta, knj. 2. Za-
greb 1958,

# Jedna suvremensa publikacija (Die illyrischen Provinzen und jhre Einwohner, Wien
1812), =str. 425, pavodil za 1802, godinu 1324 stanovnika u Senju, dok je 1807, taj broj porastao
na 2800, Batthyani (Uber das ungarische Klstenland, Budapest 1905, str. 188) cijeni sta-
novnistvo Senja u to isto doba na 3000, Nems sumnje da je 2500 stanovrika prosjedni brej, koji
je u narodito povoljinim vremenima trgovatke konjukture bio premasen, a u doba kriza i tr-
govadkih ametnjl opadao.

® Taj je naziv, izgleda, prvi javno upctrijebic E. Sladovié u svom dielu: Povéstd hisku-
pija semjske 7 modrudlce, Trst 1856, 1 iza njega I. Xu kuljevdé, Njeke gradine i gradovi u
Hrvatskoj, IT, Senj 1859.

7 U Babljakovu mjestopisnom rjedniku, Zagreb 1866, gdje su statistiGki podaci 7a mjesta
u Vojnoj krajinl dani uglavnom na osnovi popisa dz 18530, zabdljeZen je Sen] sa 2953 stanowvnika,
te je wvidlidvo slaganie s podacima koje donosi Sladovid (op, cit. str. 14), Zbog toga tvre-
denje da Je Sen] 1850. imac 360 stanovnika, kako se navodi u publikaciji: Hrv, kul. spomenici,
Senj, izd. JAZU, Zagreb 19490, str. 73, dzgleda vrlo malo vjergjatno,

% whler Pilger« Komnmerzielle-beletristiche Zeitschrift, Karlsstadt, 1844, br. €7, 68,

n Thid, be. 98, 1B44; uporedi takoder »List mésednl« hervatsko-slavonskog gospod. deu-
Swva, 1849, str, 112 Zagreb.

* Nle kroatische Elsenbahnfrage, Agram 1952,

i Ibid. sir. 41.
# prya gospodarska izlodba dalmatinsko-hrvatsko-slavonska, Zagreb 1864, str. 63,

% Denlechrift tiber die Notwendigkedt und die Bedeutung einer Eisenbahn won Semlin
nach Fiume, Wien, 1864, str. 89—100.

% 4, Bach, op. cit. sir, 166—167.
# Thoemel, Beschredbung des Vialetts Boasnien, Wien, 1864

* senjsko-bihadka Yeljeznica, Senj 1889, str. 22, priog (Uber die Verkers — und volks-
wirtschaftliche Bedeutung der tracierten Lokalbahn Senj—Edhad),

¥ Postupna jzgradnja Zeijeznidldh pruga Sunja—Dobrljin—Bosanski Movi {(spoieni 1882, g),
Bos. Krupa (1920), Bdhaé (1824).
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