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IDENTIFIKOVANJE FINGIRANIH SAOBRAC'AJNIH
NEZGODA - KRIMINALISTICKO - METODOLOSKI
PRISTUP

Rad je baziran na nacin da se bavi utvrdivanjem da li je saobracajna
nezgoda namjestena - fingirana, ali prevashodno da na osnovu kriminalistickih
metoda i operativno taktickih i tehnickih metoda utvrdi da li se saobracajna
nezgoda stvarno dogodila, ili je dogadaj unaprijed dogovoren. Cilj rada je da
se na osnovu metoda iz kriminalistike, te iskustva iz prakse svim policijskim
sluzbenicima koji rade na suzbijanju saobraclajnih delikata ukazZe na
indikatore fingiranih saobracajnih nezgoda. Kada je u pitanju ova negativna
pojava, motiv za istu jeste naplata odstete od osiguravajucih drustava za
ranije nastalu materijalnu Stetu na automobilu. Zbog specificnosti tragova
koji postoje kod saobracajne nezgode, nakon uporedivanja sa tragovima
fingirane saobracajne nezgode, nedvosmisleno se utvrde odredena odstupanja,
u njihovom broju, velicini i obliku, kao i po mjestu gdje se mogu naci, te
redoslijedu nastajanja. Sumnja u saobracajnu nezgodu se javlja kada se
istragom utvrdeni i opisani materijalni tragovi ne mogu dovesti u vezu sa
ostecenjima na vozilu, po teZini stete i nacinu kako je ona nastala. U cilju
otkrivanja fingiranih saobracajnih nezgoda krucijalni znacaj imaju obuceni
policijski sluzbenici. Upravo zbog obucenosti i primjene kriminalistickih
metoda, dobro obuceni policijski sluzbenici mogu razjasniti detalje i utvrditi
stvarno cinjenicno stanje. U svakom slucaju, pitanje kako dokazati fingiranu
saobracajnu nezgodu, zasluzuje posebnu paznju.

Kljucne rijeci: kriminalisticko — metodoloski pristup, indikatori,
tragovi, saobracajna nezgoda, fingiranje
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IDENTIFICATION OF FAKE ACCIDENTS - FORENSIC
- METHODOLOGICAL APPROACH

The paper is based on determining whether a traffic accident is fake, but
primarily to determine on the basis of criminalistics methods and operational
tactical and technical methods whether the traffic accident really happened,
or the event was arranged in advance. The aim of the paper is to point out
the indicators of fake traffic accidents to all police officers who work on the
suppression of traffic offenses, on the basis of criminalistics methods and
practical experience. When it comes to this negative phenomenon, the motive
for it is the collection of compensation from insurance companies for previous
incurred material damage to the car. Due to the specifics of the traces that
exist in a traffic accident, after comparing with the traces of a fake traffic
accident, certain deviations are unequivocally determined, in their number,
size and shape, as well as in the place where they can be found and the order of
occurrence. Suspicion of a tuned-up traffic accident occurs when the material
traces determined and described by the investigation cannot be related to the
damage to the vehicle, the severity of the damage and the manner in which
it occurred. Trained police officers are crucial to detecting tuned-up traffic
accidents. Precisely because of the generality and application of criminal
methods, well-trained police officers can clarify the details and establish the
actual facts. In any case, the question of how to prove a fake traffic accident
deserves special attention.

Keywords: forensic - methodological approach, indicators, traces,
traffic accident, faking
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1 UVOD

U saobracajnim nezgodama S$irom svijeta godi$nje zivot izgubi oko 1,25
miliona osoba, podaci su Svjetske zdravstvene organizacije (WHO, 2021). Takode,
isticu da milioni ljudi zadobiju teske tjelesne povrede koje uticu na njihov dalji
tok zivota. Prema izvjestaju WHO-a (2021), na putevma Sirom svijeta dnevno
zivot izgubi oko 3.300 osoba. Saobracajne nezgode, navodi se u istom izvjestaju,
na devetom su mjestu na listi uzroka smrtnosti u svijetu. Podaci iste organzacije
govore da godi$nja $teta od saobracajnih nezgoda na globalnom nivou iznosi 518
milijardi dolara. Hipoteticki posmatrano, da je samo 1 % saobracajnih nezgoda
fingirano, radi se o ogromnm novc¢anim sredstvima koji kostaju drzave.

Kad govorimo o saobrac¢ajnim nezgodama u Bosni i Hercegovini, na osnovu
prikupljenih podataka od nadleznih institucija (MUP-a RS, F MUP-a, MUP-a
Brcko Distrikta), u Bosni i Hercegovin ina na putevima, u 2019. godini dogodilo
se ukupno 34.519 saobracajnih nezgoda (BIHAMK, 2020). Od ukupnog broja
saobracajnih nezgoda sa posljedicama po lica evidentirano je 7.256 saobracajnih
nezgoda (poginula lica, teske tjelesne povrede, lakse tjelesne povrede), te
27.263 saobracajnih nezgoda samo sa materijalnom $tetom. U 2019. godini u
saobracajnim nezgodama u Bosni i Hercegovini poginulo je 261 lice, dok je kod
10.291 lica stepen povreda okarakterisan od strane medicinskih ustanova kao
teze ili lakse tjelesne povrede. BiH nema zvani¢nu bazu podataka o fingiranim
saobrac¢ajnim nezgodama, ali se zasigurno radi o ne malom broju ovakvih
dogadaja. Kada policijiski sluzbenici otkriju fingiranu saobracajnu nezgodu,
prema mjesno nadleznom tuzilastu se sacinjava Izvjestaj o poc¢injenom krivicnim
djelu “udruzivanje radi ¢injenja krivicnih djela iz KZ-a RS u vezi sa krivicnim
djelom ovjeravanje neistinitog sadrzaja i u sticaju s produzenim krivi¢nim djelom
prevara” (Krvi¢ni zakonik Republike Srpske, 2003).

Za sve ove dogadaje policijski organi vrse istrazne radnje, u cilju utvrdivanja
uzroka i lica koja su prouzrokovali saobracajnu nezgodu. Cinjenica je da je
velika vecina saobracajnih nezgoda, stvarno saobracajna nezgoda, ali da je u
zadnje vrjeme od strane policijskih organa evidentiran i ne mali broj fingiranih
saobracajnih nezgoda. Kako bi se identifikovao stvarni ucesnik u saobracajnoj
nezgodi, policijski organi primjenjuju kriminalisticko — metodoloski pristup u
otkrivanju stvarnog ucesnika u saobracajnoj nezgodi.

2 INDIKATORI FINIRIGARNIH SAOBRACAJNIH NEZGODA
Na prvi pogled ,fingirane” — namjestene saobracajne nezgode izgledaju kao
slu¢ajna pojava, nezeljeni dogadaj, dogadaj koji se nije mogao predvidjeti. U praksi

je evidentna pojava da se ne radi o slu¢ajnom, nezeljenom dogadaju, ve¢ upravo
o fingiranju. Policijski sluzbenici dolaze do ovih saznanja upravo poznavajuci
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pravila kriminalistike. Na osnovu kriminalisticko - taktickih metoda moze se
do¢i do zakljucka da se ne radi o slu¢ajnom, nezeljenom dogadaju, nego da tu
ima elemenata krivi¢nog djela. Upravo, ovdje je veoma bitna stru¢nost policijskih
sluzbenika na prepoznavanju namjestenih saobracajnih nezgoda. Krucijalnu
ulogu u otkrivanju ,fingiranih® saobracajnih nezgoda ima nauc¢na disciplina
kriminalistika.

Osnovna razlika izmedu ,,obi¢ne” i fingirane saobracajne nezgode je da u
fingiranim saobracajnim nezgodama ucesnici unaprijed planiraju saobracajnu
nezgodu, sa motivom da naplate materijalnu $tetu od osiguravajuceg drustva.
Kao i sva druga protivpravna djela i fingirane saobracajne nezgode imaju
karakteristicne indikatore. NizZe navedeni indikatori mogu kriminalistu uputiti,
ili potaknuti na sumnju da se moze raditi o fingiranom dogadaju:

e ucestvuje jedno vozilo koje je kasko osigurano;

e ucestvuju dva vozila od kojih je jedno kasko, a drugo redovno osiguranje;

e kod kasko osiguranja, gdje se dva vozila “Cuknu’ branicima, ali je unutra

viSe ljudi koji prijave povrede;

e kada se radi o jednom vozilu, to je skupocjeni automobil;

e kada se radi o dva vozila, onda je jedno novije proizvodnje i materijalna

Steta je velika, ili totalna, dok je drugo starije proizvodnje, i tehnicki je

ispravno, a materijalne Stete gotovo da nema ili je neznatna;

e 1 vozilima se nalaze samo vozaci;

e materijalnih tragova gotovo nema;

e materijalni tragovi (ko¢enje, zanoSenje) na kolovozu i van njega su mali

(kratki) 1 slabog intenziteta;

e materijalni tragovi su nesrazmjerni sa oSte¢enjem na vozilu visoke klase;

e saobracajna nezgoda se ‘’dogodila’ na nefrekventnim djelovima putne

mreze;

e saobracajna nezgoda se ‘’dogodila” u noé¢nim ¢asovim;

e saobracajna nezgoda se ‘’dogodila’ po losim vremenskim uslovima;

e oStecenja, deformacije 1 materijalni tragovi ne mogu se dovesti u vezu sa

oste¢enjima na vozilu, po tezini Stete 1 nacinu kako je ona nastala;

e materijalni tragovi (ko¢enje, zanoSenje) na kolovozu i van njega su mali

(kratki) 1 slabog intenziteta;

e materijalni tragovi su nesrazmjerni su sa oSte¢enjem na vozilu visoke

klase;

e Sve navedeno inplicira na moguénost da dogadaj - saobracajna nezgoda,

nije sobracajna nezgoda, nego se radi o unaprijed reziranom dogadaju, ta¢nije

fingiranju saobracajne nezgode.
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3 METODE POLICIJSKIH SLUZBENIKA NA IDENTIFIKOVANJU
FINGIRANIH SAOBRACAJNIH NEZGODA

Metode u kriminalistici predstavljaju nau¢no zasnovane nacine spoznavanja,
istrazivanja i postupanja sa objektima kriminalisticke spoznaje, kao i nacine
organizovanja i sprovodenje efikasnog (ali ne i protivzakonitog) djelovanjal
drzavnih subjekata u procesu otkrivanja krivicnih dogadaja, razjasnjenja i
presudenja izvrSenih, ali i spre¢avanja buducih krivi¢nih dela.

Kada govorimo o taktickim mjerama i radnjama, odnosno kriminalisticko
metodoloskom pristupu prilikom vrSenja uvidaja saobracajnih nezgoda, u
Republici Srpskoj ministar unutrasnjih poslova Republike Srpske, 2011. godine,
na osnovu clana 82. stav 2. Zakona o republickoj upravi RS (2008), donio
Instrukciju o vr§enju uvidaja saobracajnih nezgoda. Ovom instrukcijom decidno
i konkretno je propisan postupak policijskih sluzbenika prilikom vrsenja uvidaja
saobracajnih nezgoda, odnosno postupanje organizacionih jedinica Ministarstva
i preduzimanje mjera i radnji na rasvjetljavanju saobracajne nezgode, kako sa
poznatim, tako i sa nepoznatim ucesnicima.

Postupanje policijskih sluzbenika, na osnovu pomenute Instukcije je sljedeci;
Kada policijska stanica zaprimi prijavu o saobracajnoj nezgodi, u pravilu
istovremeno se saznaju i uesnici u istoj, te mozemo reci da je rijec o flagrantim
deliktima. Sama prijava saobracajne nezgode i njenih ucesnika ne mora uvijek
da znaci da je lice koje je zateceno na licu mjesta saobracajne nezgode, i ujedno
izjavljuje da je vozac, lice koje je upravljalo sa vozilom u momentu saobracajne
nezgode. Da bi se “de facto” utvrdilo ko je vozac, tj. njegov identitet, potrebno je
ve¢ prilikom zaprimanja prijave o dogadaju uzeti $to je moguce vise podataka o
svim okolnostima. Najidelanije bi bilo kada bi policijski sluzbenik koji zaprima
prijavu dobio odgovor na sedam “zlatnih” pitanja kriminalistike. Onda, na osnovu
dobijenih odgovora moZemo planirati kriminalisticke mjere i radnje izlaska na
lice mjesta kriticnog dogadaja. Posebnu paznju potrebno je usmjeriti na osobe
koje su prve dosle na lice mjesta. Od njih mozemo dobiti krucijalne dokaze o
saobracajnoj nezgodi, koja mogu odretiti tok istrage.

Da bi se otklonila sumnja da je saobracajna nezgoda fingirana, nije
dovoljno osnovno poznavanje policijskih propisa. Policijski sluzbenici koji se
bave saobrac¢ajnim deliktima, pored poznavanja zakonske regulative iz oblasti
unutra$njih poslova, potrebno je da imaju i znanja iz kriminalstike. Pored
krimanilistickih znanja, da bi se dobio odgovor na pitanje ,,da li je saobracajna
nezgoda fingirana, policijski sluzbenici trebali bi da imaju i osnovno znanje iz
pojedinih tehni¢kih nauka, medicinskih nauka, poznavanja fotografije. Vrlo
bitna pretpostavka kvalitetnog vrSenja uvidaja prilikom utvrdivanja cinjenica
da li je saobracajna nezgoda fingirana, te sacinjavanja zapisnika o uvidaju,
kriminalistickotehni¢kih metoda jeste, pored stru¢no osposobljenih policijskih
sluzbenika, i savremena tehnika neophodna za vrienje uvidaja. Ovdje se misli na
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rac¢unarsku tehniku kojom je moguce uraditi simulaciju saobracajne nezgode, a
samim tim i do¢i do relevantnih podatka.

Dakle, obuceno ljudstvo i savremena tehnika su neophodni preduslovi za
vréenje kvalitetnog uvidaja saobracajnih nezgoda, a sve u cilju da se dode do
odgovora da li je predmetna saobracajna nezgoda fingirana. Kod nas, prema
vaze¢im propisima, sve uvidaje saobracajnih nezgoda vrse pripadnici saobracajne
policije. Postavlja se pitanje, dali su dovoljno obuceni, i da li posjeduju neophodna
znanja za potpuno stru¢no utvrdivanje ¢injeni¢nog stanja kod ovako slozenih
radnji.

4 TRAGOVI NASTALI U SAOBRACAJNIM NEZGODAMA

Pod tragovima saobracajnih nezgoda, u najopstijem smislu, podrazumijevamo
sve posljedice saobracajne nezgode koje se mogu registrovati — fiksirati
(Lipovac, 2000). Saobracajna nezgoda se analizira i o njoj se odlucuje na osnovu
informacija prikupljenih prilikom vrsenja uvidaja, tokom istrage i sudskog
procesa. Najznacajniji zaklju¢ci donose se na osnovu analize tragova dogadaja —
saobracajne nezgode, predmeta i okolnosti na licu mjestu, koji su svi u direktnoj
vezi sa uslovima pod kojima se eventualna saobracajna nezgoda dogodila. Zato je
vazno da se prilikom vr$enja uvidaja izvrsi selekcija tragova, predmeta i okolnosti
od znacaja za saobracajnu nezgodu, i izvrsi njihova stru¢na obrada primjenom
odgovarajuc¢ih metoda. U zavisnosti od toga Sta se na osnovu analize tragova,
predmetaiokolnosti moze zakljuciti, razlikujemo kriminalisticki (kriminalisti¢ko-
tehnicki) i saobracajni (saobracajno-tehnicki) znacaj (Lipovac, 2000). Ako se
tragovi, predmeti i okolnosti analiziraju sa ciljem da se dode do informacija o
ucesniku dogadaja - vozilu onda se radi o kriminalistickom znacaju. Saobracajni
znacaj se odnosi na moguc¢nost da se na osnovu analize tragova, predmeta i
okolnosti utvrdi kako se dogodila saobracajna nezgoda. Kod kriminalistickih
analiza tragova, predmeta i okolnosti prepoznaju se, grubo posmatrano, dvije
namjene: eliminacija i identifikacija. Eliminacija je proces u kome se, primjenom
nauc¢nih metoda utvrduje da odredeno vozilo nije ucestvovalo u saobracajnoj
nezgodi.

Tragovi o$tec¢enja koji nastaju na vozilu, nakon udara vozila u neku prepreku,
zavise od brzine, vrste i kvaliteta materijala od koga je ono proizvedeno. Najmanji
udar vozila u neku prepreku, pa ¢ak i udar u ljudsko tijelo, Zivotinju proizvodi
oStecenja na vozilu, u vidu ulubljenja, pucanja zavr$nog sloja laka, lomove
dijelovala na vozilu, itd. Dubina nekog ulubljenja na vozilu, ili drugoj prepreci i
njene razmjere znacajne su, kako po duzini tako i $irini.

Medu svim tragovima posebno znacajno mjesto pripada ostecenjima, jer se
preko istih utvrduje polozaj ucesnika saobracajne nezgode u momentu prvog
kontakta izmedu vozila i prepreke sa kojom vozilo ima kontakt. Za izvodenje
zakljucka o dijelu vozila koji je proizveo povredu sluze tragovi krvi, djeli¢i tkiva,
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djeli¢i odjece, obuce, kostiju, itd.

Pregled u vozilu na pronalazenju tragova posebno na donjem stroju vozila
treba prilaziti krajnje odgovorno i ozbiljno. U zapisniku o uvidaju saobracajne
nezgode i foto-elaboratu policijski sluzbenik treba da fiksira postojanje, prirodu
i izgled svih ostecenja na vozilu koja zatekne na licu mjesta kriticnog dogadaja,
kako bi se izvr$ila rekonstrukcija i po potrebi stvorio model ostecenog vozila. Ako
se pocetne radnje ne obave u okviru uvidaja i prvih vjeStacenja, kasnije ¢e biti
veoma tesko, ili nemoguce utvrditi tok nastanka saobracajne nezgode. Prilikom
pregleda vozilo treba podjeliti u zone: prednji dio, lijevu stranu, zadnju stranu,
desnu stranu, zonu poklopca motora, do prostora u kojem se nalazi agregat vozila,
pneumatika, krov karoserije i ostali dijelovi vozila. Pregled treba izvrsiti mjernim
instrumentima, zavisno od dijela, uredaja i opreme koja se istrazuje.

5 TRAGOVI KOJI NASTAJU NA TIJELU U SAOBRACAJNIM
NEZGODAMA

Prilikom desSavanja saobracajne nezgode, odnosno nailaska vozila na prepreku
i udara u istu, tijela zadrzavaju svoju brzinu inercije i sudaraju se s dijelovima
vozila ili drugim putnicima. Od ergonomije vozila i smjera djelovanja sile zavisi u
koji dio unutrasnjosti vozila e tijelo udariti, $to opet zavisi od vaznosti elemenata
pasivne sigurnosti (Mavrin, 2004).

Provodi se misaona rekonstrukcija saobracajne nezgode na osnovu zatecenog
polozaja vozila, vrsta povreda, oStecenja u vozilu i na njemu, pronadenih
materijalnih tragova. Osnovu utvrdivanja rasporeda sjedenja u vozilu ¢ini misaona
rekonstrukcija vozila po stepenima dogadanja saobracajne nezgode.

Kada strucno lice, ljekar pregledom utrvdi povrede koje su nastale na tijelu
povrijedenih, rekonstruise se i nacin kretanja tijela, fiksiraju se i obraduju mjesta
u vozilu koja bi mogla biti nosioci tragova udara. Veoma bitno je pronalazenje
bioloskih i tekstilnih tragova. Ukoliko se na mjestima naleta nalaze bioloski
tragovi kose, krvi, koze, tkiva i sl., te vlakna tekstila; fizikalno-hemijskim i
bioloskim vjestacenjima, uporedivanjem spornih i nespornih uzoraka, utvrduje
se njihovo porijeklo.

Mikroskopskom pretragom tekstilnih uzoraka s vanjskih dijelova odjece lica
iz nezgode, sa sjedi$ta i naslonjaca, na kojima su ostali tragovi odjece, vjestacenjem
kontaktnih tragova izmedu donova obuce i papucice kvacila, ko¢nice i gasa, dolzi
se do odlu¢nih ¢injenica.

Kod frontalnog udara - naleta, tijelo vozac¢a zadrzava svoj prvobitni
smjer kretanja i inercijom bude odbaceno na upravlja¢ i noseno inercijom na
vjetrobransko staklo, a vozilo prilikom naleta i ili naglog kocenja, djelovanjem
boc¢nih sila zanosi u stranu.

Povredivanje putnika nalijetanjem na dijelove vozila rezultat je prvog procesa,
a neposredno poslije nalijetanja putnika na prednje dijelove unutrasnjosti vozila,
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dolazi do odbacivanja tijela, odnosno glave i vrata unazad.

Donji dio ekstremiteta, koljena budu u takvom polozaju da u pocentom
stadijumu udaraju u unutrasnje dijelove vozila ispod tocaka upravljaca. Povrede
koljena mogu izrazito ukazivati na oblik predmeta u koji su udarila. Dok gornji
dijelovi ekstremiteta, glava zajedno s gornjim dijelom tijela biva bacena naprijed.
Kod vozaca je karakteristicna povreda grudnog kosa, a kod suvozaca povreda
gornjeg dijela glave.

U daljem toku saobracajne nezgode slijedi odbacivanje tijela unazad, uslijed
¢ega nastaju i karakteristicne povrede vratnih prsljenova.

Takode, kod vozaca su karakteristicne povrede na rukama, koje se ogledaju
u prelomu palca, $ake i drugog prsta, uganuca i dolazi do loma kosti stopala i
kosti pete usljed snaznog pritiska i kontakta sa pedalom koc¢nice. Ovdje je bitno
obratiti paznju na porezotine po licu, vratu i rukama, jer su one karakteristi¢ne
za suvozaca.

Otisci bezbjednosnih pojaseva imaju vrlo veliku dokaznu vrijednost. Kod
vozaca su vidljivi s lijeva na desno, a kod suvozaca u obrnutom smjeru. Veliku
dokaznu vrijednost mozemo pridati tragovima na donovima cipela. Iznenadnim
i snaznim pritiskanjem donova na pedalu ko¢nice nastaju otisci i utisci pedala na
don, tj. u don cipela, uz to pojavljuju se i otisci profila uzorka podnog pokrivaca
na donovima. S tim u vezi tragovi se fiksiraju te izuzimaju cipele vozaca i putnika
u vozilu, te svih gumenih navlaka na pedalama, a izuzima se i prostirac. Zasad
se jo$ uvjek otisci prstiju i dlanova rijede koriste. Otiske mozemo traziti na svim
glatkim povrdinama na tocku upravljaca, rucici mjenjaca, pomocnoj kocnici,
vanjskom i unutrasnjem ogledalu - retrovizoru, ru¢icama vrata i sl., za koje se
moze pretpostaviti da ih je vozac trebao ili mogao dirati i na kojima je ostavio
otiske. Pronadeni otisci najces¢e su nejasni. Vrijednost pronadenog traga cijeni
se zavisno o svakom konkretnom slucaju i u odnosu na ostale pronadene tragove.

Radi pronalazenja tragova kontaktne prirode, odnosno tragova prenosenja,
pretrazuje se i unutrasnja strana sigurnosnog pojasa i naslonjaca sjedista, koji se
izuzimaju i $alju na vjestacenja.

Tragovi krvi i tkiva pruzaju takode vazne tacke oslonca pri rjesavanju pitanja
utvrdivanja polozaja osoba u vozilu. Prednost imaju tragovi krvi na mjestima koja
se mogu pripisati samo odrdenoj poziciji sjedista. To su podrucja ispod konzole
armature, a u podrucju koje pripada vozacu, lijevo i desno pored rucice poluge za
upravljanje. Tragovi krvi u pravilu imaju dokaznu vrijednost samo ako se nalaze
na deformisanim dijelovima vozila koji su prouzrokovali povrede. Kapljice krvi
i drugi oblici traga na sjedistima i na podu automobila ili obrisi na vratima, ne
govore mnogo jer su mogli nastati prilikom kretanja povrijedene osobe mjestom
dogadaja ili prilikom spasavanja.

Tragove kose pronalazimo prije svega na naslonjacu za glavu, na predmetima
iz blizeg i daljnjeg okruzenja u koje glava udara i u drugim dijelovima u vozilu. Na
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primjer, kod udara glave u vjetrobransko staklo u pukotinama stakla ili na okviru
vrata prilikom bo¢nog sudara.

Prije svega, u statickom djijelu uvidaja bitno je fiksirati polozaj sjedista (osobe
razli¢ite visine ne mogu upravljati vozilom s istog polozaja sjedista). Takode je
potrebno s izazivanjem otisaka papilarnih linija fiksirati i polozaj vanjskih
ogledala - osobe razli¢itih visina razli¢ito namjestaju ogledala.

6 INDIKATORI FINGIRANIH SAOBRACAJNIH NEZGODA

Danas, nije rijedak slucaj da se u Naredbi za vjestacenje saobracajne
nezgode od strane Suda umjesto najces$c¢ih analiza saobracajne nezgode, a koje
se odnose na utvrdivanje mjesta sudara, brzina ucesnika saobracajne nezgode,
definisanje propusta ucesnika saobracajne nezgode, uzroka i okolnosti za nastalu
saobracajnu nezgodu, zahtijeva analiza i izja$njavanje vjestaka, a po pitanju da li
se saobracajna nezgoda uopste dogodila, da li se mogla dogoditi na opisani nacin
i da li su ucesnici koji su okrivljeni za nastalu saobrac¢ajnu nezgodu i ucestvovali
u nezgodi? Da bi policijski sluzbenik mogao da odgovori na ova pitanja potrebno
je da ima odgovarajuca znanja, poseduje odredene vjestine, da pohada odredenu
obuku, konstantno vr$i usavrSavanje znanja, koristi savremene metode i alate u
analizi saobracajne nezgode.

Prilikom dolaska na lice mjesta saobracajne nezgode, policijski sluzbenik
treba postovati kriminalisticka pravila, kao i nacelo ekspeditivnosti, tj da se $to
prije osiguraju svi tragovi zateceni na licu mjesta, kako na uzem, tako i na Sirem
podrucju. Posebnu paznju, kada postoje osnovi sumnje u vjerodostojnost da
li se radi o saobracajnoj nezgodi, policijski sluzbenici treba da usmjere paznju
na indikatore koji eventualno ukazuju da je eventualni dogadaj saobracajna
nezgoda ili se radi o fingiranju saobracajne nezgode. Ukoliko policijski sluzbenik
nedvosmisleno, nalicu mjesta saobracajne nezgode utvrdinize navedene inikatore,
sa velikom, gotovo 100% vjerovatno¢om moze konstatovati da se saobracajna
nezgoda stvarno dogodila. Ukoliko, neki od nize navedenih indikatora nedostaje,
policijskom sluzbeniku koji vrsi uvidaj daje za pravo da posumnja u fingiranje
dogadaja.

Geometrijski indikator - pokazuje geometrijsku meduzavisnost, medusobni
izgled i polozaj tragova na vozilima i medusobnu zavisnost povreda vozaca i
saputnika u prostoru desavanja saobracajne nezgode.

Energetski indikator - pokazuje medusobnu zavisnost nastanka deformacija
u odnosu na put kretanja vozila u udarnom procesu, mjesta kontakta i put
smirenja vozila nakon kontakta.

Prostorni indikator - pokazuje polozaj tragova u momentu ulaska vozila
u udarni proces, za vrijeme udarnog procesa, mjesta kontakta i nakon udarnog
procesa.

Vremenski indikator - pokazuje medusobnu vremensku zavisnost nastanka
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tragova i deformacija na vozilima u momentu ulaska vozila u udarni proces, u
udarnom procesu i nakon udarnog procesa.

Biomehanicki indikator - pokazuje vrstu i obim povreda vozaca-putnika
u odnosu na mikrolokaciju unutrasnjosti vozila, mjesto i vrijeme nastanka u
udarnom procesu vozila.

7 ZAKLJUCAK

Rad opisuje postupak policijskih sluzbenika, metode, tragove i indikatore
za utvrdivanju fingiranih saobracajnih nezgoda. Podaci (WHO, 2021) govore
da delikti u saobracaju, poslije ratnih dejstava odnose najvise ljudskih Zrtava i
nanose ogromne materijalne troskove. Materijalna Steta kod saobracajnih delikata
je ogromna, a lazno prijavljivanje saobracajnih nezgoda drzavi i osiguravaju¢im
kuc¢ama nanose veoma velike troskove. Ovom ¢injenicom stvara se interes organa
krivicnog gonjenja na aktivnom uces$¢u za otkrivanje fingiranih saobracajnih
nezgoda. Fingirana saobracajna nezgoda ima svoja obiljezja, a to su: saobracajne
nezgode sa ve¢ odredenim ucesnicima, odredenim mjestom, uzrokom, tokom i
posljedicama.

Fingirane saobracajne nezgode su nasa svakodnevica. Iako se na prvi pogled
¢ini da niko time nije ostecen, ¢injenice koje iznose osiguranici govore da to nije
tako. Njihove kritike upecene na racun inkriminacije takvih djela, na procesna
rjeSenja, hodograme postupanja, a prije svega na stavove strucne i $ire javnosti,
zasigurno imaju oslonac. S druge strane, pojavni oblici i uzorci prikrivanja ili
fingiranja saobracajnih nezgoda nisu sistemski obradivani niti dostupni na jednom
mjestu. Policijski sluzbenci, vjestaci saobracajne struke, analiticari saobracajnih
nezgoda svaki na svoj nacin obraduju tragove nastale posljedicom saobracajne
nezgode, i do sada nema ustaljene procedure obrade saobracajne nezgode koja
bi metodoloski dala odgovore na pojedina pitanja vezana za nastanak iste. Na
osnovu stru¢no prikupljenih tragova saobracajne nezgode kroz kompatibilnu
analizu geometrije deformacija na vozilima, energetskog bilansa djelovanja sila u
udarnom procesu, vremensko prostorne analize tragova nezgode i biomehanike
povredivanja uc¢esnika moguce je egzaktno opisati nastanak saobracajne nezgode.
Hipotezu dobijenu kompatibilnom analizom moguce je potom simulirati ¢ime
ista dobija veliki stepen vjerovatnosti realizacije dogadaja.
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