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ANALIZA STANJA SIGURNOSTI
NA ZELJEZNICKO-CESTOVNIM
PRIJELAZIMA U PRIMORSKO-
GORANSKOJ ZUPANUJI

1. Uvod

Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi (ZCP) su mjesta prije-
laza ceste preko Zeljeznic¢ke pruge, odnosno mjesta
suCeljavanja cestovnog i zeljeznickog prometa. U
gradevinarstvu to su mjesta krizanja kolnika i gornjeg
ruba tracnice koji se nalaze u istoj ravnini.

S obzirom da se poveéava broj korisnika ZCP-a i
da su brzine vlakova sve vec¢e, mjesta suceljavanja
predstavljaju ozbiljan problem sigurnosti. Posljedice
su vrlo teSke, a u najveéem broju nesrece zavrSavaju
smrcéu na Stetu sudionika u cestovnom prometu.

Kako ne bi dolazilo do nesre¢a na prijelazima, naj-
bolje rieSenje bilo bi da se izbjegne kriZzanje cestovnog
i zeljezniCkog prometa u istoj razini, no s obzirom da
u vecini sluCajeva to nije prihvatljivo ni ekonomski
opravdano, ZCP-i se osiguravaju razliitim naginima
osiguranja. lako u RH Zeljeznice postoje vise od 140
godina, oko 60% ZCP-a osigurani su prometnim zna-
kom ili mehani¢kim osiguranjem, pri kojemu branicima
rukuje osposobljeni radnik, tj. Suvar ZCP-a. Postoji
namjera da se ti ZCP-ovi aktivno osiguraju (osiguranje
polubranicima upravljanim elektroni¢kim uredajima),
a tamo gdje je to moguce, potrebno je ukinuti odre-
deni broj ZCP-a (ukidanje svodenjem, ukidanje bez
svodenja ili izgradnja podvoznjaka/ nadvoznjaka). Uz
to, prilikom projektiranja i gradnje novih pruga velikih
brzina, cesta i pruga ne smiju biti u istoj razini.

S obzirom da na ZCP-ima &esto dolazi do izvanrednih
dogadaja, u ovom radu poblize se opisuju i analiziraju
razli¢ita rjeSenja za dodatno osiguranje zeljeznic-
ko-cestovnih prijelaza te detaljno analizira trenuta¢no
stanje razine sigurnosti na ZCP-ima na podrugju Pri-
morsko-goranske zupanije (PGZ). Takoder, u analizi
je prikazano postojece stanje sigurnosti, nacini osigu-
ranja, mjere za poboljSanje sigurnosti i najCeSc¢i uzroci
zbog kojih nastaju nesre¢e na prijelazima. U daljnjoj
analizi prikazana su postoje¢a i predlozena dodatna
rieSenja koja pridonose sigurnosti prometa i smanjenju
broja nesre¢a na Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima.

2. Postojece stanje zeljezni€ko-
cestovnih prijelaza prema nacinu
osiguranja

Zeljeznigko-cestovni prijelazi mogu se osigurati pa-
sivno i aktivno.

Pasivno osiguranje:

e prometni znak (Andrijin kriz i znak STOP)

¢ svjetlosna i zvu€na signalizacija (automatski se
aktivira i deaktivira nailaskom vlaka na odrede-
ne kontakte ili aktivacijom radnika iz sluzbenog
mjesta iz kojeg se upravlja uredajem).

Aktivno osiguranje (moze se ostvariti mehanicki ili
elektronic¢kim uredajima):

¢ branici ili polubranici, a uz mehanicko zasti¢iva-
nje ukljuuju se trepéuca svjetla i zvucni signali
(automatski se aktivira i deaktivira nailaskom
vlaka na odredene kontakte, aktivacijom radnika
iz sluzbenog mjesta elektronickim ili mehani¢kim
putem ili aktivacijom radnika koji na prijelazu
rukuje branikom).

ZCP-i osigurani polubranicima i/ili svjetlosnim i zvué-
nim signalima upravljaju se i kontroliraju signalno-si-
gurnosnim uredajima (SS-uredaiji), pri éemu je ZCP
u ovisnosti sa signalima koji ga stite, a aktivira se na
ranije naveden nagin. Ako se ZCP nalazi unutar kolod-
vorskog podrucja, onda ga Stite ulazni i izlazni signali
tako da se vlaku ne moZze dati znak za ulazak, izlazak
ili prolazak ako prije toga ZCP nije osiguran, odnosno
zastiéen. Na ZCP-ima na kojima uvar ZCP-a (BR+CV)
rukuje branikom, razina sigurnosti ovisi isklju€ivo o
radniku, pri éemu postoji veCa moguénost pogreske.
U sluéaju da je ZCP u kvaru ili nije osiguran, postupa
se u skladu s vazec¢im propisom pri ¢emu strojovoda
vlaka na dokazan nadin obavjestava o kvaru ZCP-a.
Strojovoda postupa tako da vlak zaustavi ispred ZCP-a,
a kada se uvjeri da je prijelaz slobodan, pokreée viak
polagano, vozi brzinom od 10 km/h sve dok lokomotiva
ne prede preko ZCP-a i nakon toga nastavlja voznju
redovitom brzinom (€l. 129. Pravilnika o nacinu i uvje-
tima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljeznickim
prometom, NN 107/16). S obzirom na navedeno, u svim
situacijama propisan je postupak kako bi se oCuvala
vrlo visoka razina sigurnosti Zeljezni¢kog i cestovnog
prometa.

Nakon kratkog prikaza nadina osiguranja ZCP-a, u
daljnjem tekstu proanalizirat ¢e se stanje osiguranja
prijelaza na pruznoj mrezi HZ Infrastrukture.

HZ Infrastruktura d.o.o. je upravitelj Zeljeznicke infra-
strukture Republike Hrvatske, koja upravlja s ukupno
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Tablica 1. ZCP-i na pruzi M202 Zagreb GK — Rijeka (Izvor: Priruénik o Zeljezni¢kim prugama, tablica XXl)

% 8 poil(c?%aj !\lac";in . L JLS Lokacija I?e?m?”c'?l?c?
I pruge osiguranja ceste rjesenje

1. 543+800 SZ N Vrbovsko LjuboSina

2. 548+295 SZ N Vrbovsko Gomirje

3. 549+357 SZ+PB D42 Vrbovsko D42

4. 553+966 SZ N Vrbovsko Cesta za Kamacnik

5. 554+719 SZ N Vrbovsko DIP Vrbovsko

6. 563+865 SZ+PB 75036 Vrbovsko Moravice

7. 565+380 PZ N Brod Moravice Macja Draga

8. 569+533 SZ+PB N Brod Moravice D. Dobra - B. Moravice

9. 571+268 SZ+PB N Brod Moravice Lokvica

10. 573+856 SZ+PB N Skrad Zrnovac

11. 577+843 PZ N Skrad Planina 2

12. 578+274 SZ+PB 75035 Skrad Planina

13. 580+137 SZ N Skrad Podstena

14. 591+664 SZ N Delnice Ispred kolodvora Delnice

15. 592+700 SZ N Delnice Iza kolodvora Delnice

16. 595+807 SZ+PB N Delnice Lucice

17. 601+204 BR+CV N Lokve Kolodvor Lokve

18. 607+719 SZ+PB N Fuzine Vrata

19. 620+870 SZ+PB 725068 Bakar Zlobin

20. 625+718 SZ+PB 75069 Bakar Plase

21. 631+996 SZ+PB N Bakar Vitlo

22. 634+824 SZ+PB D501 Bakar Milja, Meja

23. 652+783 SZ+PB D8 Rijeka KreSimirova

Tablica 2. ZCP-i na pruzi M602 Skrijevo — Bakar (Izvor: Priruénik o Zeljezniékim prugama, tablica XXI)

= Knl ; Nacin Rang " Plani_r?no

g pporlgggj osiguranja ceste :Es ~GEEfE tggge'cnlj(g

1. 8+169 Sz D40 Bakar Bakar 1

2. 10+361 BR+CV D40 Bakar Bakar 2 SZ+PB

Tablica 3. ZCP-i na pruzi M203 Rijeka — Sapjane — DG (llirska Bistrica) (Izvor: Priruénik o Zeljezniékim prugama, tablica XXI)

= Knl ; Nacin Rang " PIanir:ano
g p;rllcj)gzgj osiguranja ceste S HEE tggg é?\lj(g
1. 29+239 PZ N Matulji Sumski put

2. 29+998 PZ N Matulji Sumski put

3. 30+904 Pz N Matulji Sumski put

4. 35+478 PZ N Matulji Brgud

5. 38+545 PZ N Matulji Puzi

6. 40+413 PZ N Matulji Jurdani

7. 43+039 PZ N Matulji Rukavac

8. 44+783 PZ N Matulji Put za Luskino SzZ+PB

9. 46+215 SZ+PB 75018 Matulji Smogorska cesta
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2604 km pruge, od ¢ega je 37% elektrificiranih i 10%
dvokolosije€nih pruga, 554 kolodvora i stajalista, 549
mostova, 109 tunela, 20,4 milijuna vlak-kilometara, oko
5.000 zaposlenih i 1514 ZCP-a.

U Republici Hrvatskoj je u 2016. od ukupno 1514
prijelaza, oko 56% osigurano prometnim znakovima,
oko 5% mehanickim branicima, oko 9% svjetlosnim i
zvucnim signalima, a oko 25% svjetlosnim i zvu¢nim
signalima i polubranicima. Preostalih oko 5% prijelaza
odnosi se na 70 pjeSackih prijelaza koji su osigurani
mimoilaznim ogradama, od kojih je 11 osigurano svje-
tlosnim i zvu€nim signalima za pjeSake.

S obzirom da broj nesreca ne ovisi iskljucivo o broju
ZCP-a i nadinu njihova osiguranja, nego u veéini slu-
Cajeva ovisi o broju korisnika, potrebno je navesti i po-
tencijalne korisnike ZCP-a na podrugju PGZ-a. Prema
rezultatima Popisa stanovni$tva iz 2011., Zupanija ima
ukupno 296.195 stanovnika i s udjelom od 6,9% peta je
po veli¢ini u Republici Hrvatskoj. Zbog velikog broja sta-
novnika koji prolaze i Zive na podrugju PGZ-a i velikog
broja nesrec¢a do kojih dolazi na Zeljezni¢ko-cestovnim
prijelazima u Republici Hrvatskoj, u ovome radu anali-
zirat ¢e se stanje sigurnosti na Zeljezni¢ko-cestovnim
prijelazima na podrugju PGZ-a.

Podrugjem PGZ-a prolazi oko 1550 km cesta i oko
160 km magistralnih pruga na kojima se nalaze ukupno
34 ZCP-a. Magistralne i ostale pruge na promatranom
podrucju su pruge M202 Zagreb — Rijeka, M203 Ri-
jeka — Sapjane — DG, M602 Skrljevo — Bakar i M603
Susak Pecine — Rijeka Brajdica i lokalna pruga L214
Rijeka Brajdica — Rijeka. Aktivno je polubranicima ili
branicima uz svjetlosne i zvu€ne signale (SZ+PB i
BR+CV) osigurano 16 ZCP-a, a pasivno ih je osigura-
no 18, od ¢ega osam svjetlosnim i zvu¢nim signalima
(SZ) i 10 prometnim znakom (PZ). U navedeni broj
nije uklju¢eno 18 pjesackih prijelaza koji su osigurani
mimoilaznim ogradama (PMO), a samo tri od njih
dodatno su osigurani svjetlosnim i zvu¢nim signalima
(SZ+PMO). Svi ZCP-i na podrugju PGZ-a pravilno
su oznaceni sukladno vazec¢im propisima, a detaljniji
prikaz nacina osiguranja i mjesta ZCP-a prikazan je u
tablicama 1., 2.1 3.

Promatrajuéi gustoc¢u zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza
u PGZ-u, dobiva se podatak da se na svaka 4,73 km
pruge nalazi jedan ZCP, $to je znatno manje u odnosu
na prosjek Republike Hrvatske u kojoj se jedan prijelaz
nalazi na svakih 1,81 km pruge.

Promatrajuéi nadine osiguranja u RH, stanje osi-
guranja ZCP-a u PGZ-u ide u korist aktivnog nagina
osiguranja, Sto pridonosi vecoj sigurnosti prometa. U
prilog ide €injenica da nove pruge koje se projektiraju
i izgraduju ne dozvoljavaju krizanje dviju vrsta prometa

u istoj razini. U :tijeku je projektiranje dvokolosije¢ne
pruge na dionici Skrljevo — Jurdani na kojoj je planirana
denivelacija svih ZCP-a.

3. Analiza stanja sigurnosti prema
nacinu osiguranja zeljezni¢ko-
cestovnih prijelaza

Na podru€ju RH ima 1514 Zeljezni¢ko-cestovna
prijelaza na kojima se prosje¢no godiSnje dogada oko
497 izvanrednih dogadaja, od toga Sest ozbiljnih ne-
sreca, 29 nesreca i oko 462 incidenata, medu kojima
su najbrojniji lomovi polubranika/branika (oko 449). Iz
toga proizlazi da se u RH dnevno dogodi vide od jedan
izvanredni dogadaj na ZCP-u. Od 2013. do 2017. u
podletavanjima osobnih vozila pod vlak na ZCP-ima
prosjeéno je poginulo sedam osoba, teZe je ozlijedeno
osam osoba, lakSe ozlijedeno 15 osoba, osteceno je 10
cestovnih vozila, a ukupna materijalna $teta HZ Infra-
strukture iznosila je oko 11,3 mil. kuna dok je prosje€na
materijalna Steta iznosila 2,3 mil. kuna. Izvanredni do-
gadaji na ZCP-ima u promatranom razdoblju &ine vise
od 45% od ukupnog broja svih izvanrednih dogadaja
na ZeljezniCkim prugama RH.

U tablici 4. prikazan je prosjek izvanrednih dogadaja
po vrstama i nacinu osiguranja, iz Cega proizlazi da se
najveci broj izvanrednih dogadaja dogada upravo na
aktivno osiguranim ZCP-ima. To doga dolazi zato §to
se aktivnim naginom osiguranja osiguravaju ZCP-i na
cestama i prugama viSeg ranga s vec¢om frekvencijom
i brzinom prometa.

Usporedi li se stanje sigurnosti prometa na ZCP-ima
u PGZ-u, koje je prikazano na grafikonu 1., s prosje-
kom Republike Hrvatske, stanje je nesto bolje u korist
PGZ-a.

U tablici 5. prikazani su uzroci nastanka izvanrednih
dogadaja na ZCP-ima u PGZ-u od 2013. do 2017, iz
koje je vidljivo da na podrugju PGZ na ZCP-ima nije
bilo smrtno stradalih, teSko ozlijedenih i lakSe ozlije-
denih osoba, Sto nije slu€aj u ostalom dijelu RH. Ako
se u obzir uzmu samo lomovi polubranika/branika, na
podruéju PGZ-a dolazi do oko 8% lomova polubranika/
branika od ukupnoga godisnjeg prosjeka RH.

Na podrugju PGZ-a i ostalim podrugjima RH najéesée
je dolazilo do lomova polubranika/branika. Na podruc-
ju PGZ-a do lomova je osobito dolazilo na ZCP-u u
Kresimirovoj ulici u Rijeci (66), ZCP-u Milja, Meja (16)
i Plase (14), sto je prikazano na grafikonu 2. Uzrok
lomova polubranika u najve¢oj mjeri je nesmotreno
ponasanje neodgovornih korisnika ZCP-a, a za ostalo
je odgovorna vremenska nepogoda.
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Tablica 4. Prosjek izvanrednih qogadaja na ZCP-ima u RH s obzirom na vrstu osiguranja (Izvor: Analiza izvrSenja Operativnog plana
provedbe Politike sigurnosti HZ Infrastrukture za 2017. godinu)

PROSJEK
VRSTA IZVANREDNOG DOGABPAJA NACIN OSIGURANJA ZCP-a
2013.-2017.
Osiguran SS uredajem 3
OZBILJNE NESRECE Osiguran PZ 3
PjeSacki prijelaz 1
Osiguran SS uredajem 12
NESRECE Osiguran PZ 19
PjeSacki prijelaz 1
Prolazak Zeljezni¢kih vozila preko ZCP-a na
kojima je promet osiguran SS uredajima ako 2
promet nije osiguran tim uredajem
INCIDENT Nepravovremeno zastiéivanje ZCP-a 6
Izvanredni dogadaj na ZCP-u 10
Lom polubranika/branika 449

Ukupan broj izvanrednih dogadaja od 2013.-2017.

godine
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Grafikon 1. Ukupan broj izvanrednih dogadaja na ZCP-ima u PGZ-u s obzirom na vrstu osiguranja
(Izvor: Analiza izvrSenja Operativnog plana provedbe Politike sigurnosti HZ Infrastrukture za 2017.

godinu)

Tablica 5. Uzroci izvanrednih dogadaja na ZCP-ima u PGZ-u od 2013. do 2017. (Izvor: Analiza izvr§enja Operativnog plana provedbe

Politike sigurnosti HZ Infrastrukture za 2017. godinu)

UZROS (BICZSXSIXTE DNIH sst:ggglc:a oz-llj-zzlc(a?]je ozll_jzgseije S:st?g:nr}ﬁ brLaonriTIla
osobe osobe osobe vozila
Nesmotrenost korisnika ZCP-a 0 0 0 4 105
Kvar uredaja na ZCP-u 0 0 0 0 0
:)az?]ti)lg FI)-EP:St izvrsnih 0 0 0 0 0
Vremenska nepogoda 0 0 0 0 31

30 I Zeljeznice 21, godina 17, broj 2/2018




STRUCNI | ZNANSTVENI RADOVI
__________________________________________________________________________________________________|

Ukupan broj u razdoblju od 2013.-2017. godine
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Grafikon 2. Pregled ZCP-a s najée$éim udjelom lomova poll{branika u PGZ-u (Izvor: Analiza izvr§enja Operativnog plana provedbe Politike
sigurnosti HZ Infrastrukture za 2017. godinu)

4. Mjere za poboljSanje sigurnosti
na zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima

Unatog nastojanjima da se ZCP-i u potpunosti ukinu,
s obzirom na znatna financijska sredstva koja zahti-
jeva njihovo ukidanje, iznalaze se razli¢ita rjeSenja
za smanjenje broja ZCP-a. Uz to, o ukidanju ZCP-a
moze se razmisljati nakon Sto se izgrade spojne ceste,
podvoznjaci i slicni gradevinski objekti kojima bi se
cestovni promet denivelirao od Zeljeznickog. Medu-
tim, na prugama na kojima je brzina vlakova vec¢a od
160 km/h, krizanje ceste i zeljezniCke pruge mora biti
izvedeno u dvije razine.

Smanjenje broja ZCP-a moze se postiéi na vise na-
¢ina, medu kojima su:

a. zamjena dva ili viSe ZCP-a jednim (ukidanje
svodenjem)
b. ukidanje ZCP-a (ukidanje bez svodenja)

c. zamjena ZCP-a nadvoznjacima/podvoznjacima.

S obzirom da odredene varijante za smanjenje broja
ZCP-a iziskuju znatna financijska sredstva, potrebno
je primjenjivati u€inkovita i jeftinija rieSenja, npr. osi-
guranje postojeéih ZCP-a modernijim uredajima za
osiguranje, odnosno zamjena postojecih nacina pasiv-
nog osiguranja ZCP-a aktivnim uredajima osiguranja
koji se automatski aktiviraju i deaktiviraju nailaskom
vlaka. Time bi se izbjegle ljudske pogreske, odnosno
pogreske izvrSnih radnika koji upravljaju uredajima
za osiguranje ZCP-a, a polubranicima te svjetlosnim

i zvu€nom signalizacijom bi se u velikoj mjeri utjecalo
na korisnike ZCP-a. Uz to, postoje razli¢ita rie$enja
za smirivanje cestovnog prometa, medu kojima su
sprjeCavanje zaobilazenja polubranika izgradnjom
ograda izmedu traka, izgradnja otoka i sl., te postav-
ljanje uspornika. Isto tako, postoje i dodatna mnogo
jeftinija rieSenja, npr. dodatna upozorenja prometnim
oznakama na kolniku ili duple crte izmedu kolnika itd.

Do najveceg broja lomova polubranika na podrucju
PGZ-a dolazi u Rijeci na ZCP-u na cesti D8 u Kresi-
mirovoj ulici (tablica 5. i grafikon 2.), a iz dosadasnjih
iskustava dolazi se do zakljucka da je uzrok tome velika
gustoca cestovnog prometa, brzina kretanja cestovnih
vozila i slaba preglednost, Sto utje€e na koncentraciju
vozaca i dovodi do neZeljenih izvanrednih dogadaja.
S obzirom da je navedeni ZCP osiguran u dovoljnoj
mjeri, preporuéa se da se korisnici ZCP-a dodatno
zastite postavljanjem dodatnih znakova upozorenja uz
prometne oznake na kolniku i usporiva¢ima prometa. S
obzirom da su za provodenje navedenih aktivnosti nad-
lezne Hrvatske ceste, ta bi se situacija trebala rijeSiti
na razini nadleznog ministarstva. S obzirom da se na
tom podrucju planira izgradnja dvokolosijeCne pruge,
konaéno rjeSenje navedenog ZCP-a bit ée potpuna
denivelacija prijelaza. Uz sve navedene aktivnosti,
potrebno je provoditi informiranje korisnika ZCP-a, ;.
bolje upoznavati korisnike s opasnostima koje prijete
na tim mjestima. U suradnji s Fakultetom prometnih
znanosti, HZ Infrastruktura provodi razli¢ite mjere koji-
ma se podiZe svijest korisnika ZCP-a, medu kojima su
»Sigurnost zapocinje s tobom*, ,Vase misljenje je bitno*,
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.Mjesec knjige*“, ,Putujuca izlozba“, ,Savjestan vozac*,
,Drustvene mreze® i ,Mediji“. Takoder, buduce vozace
cestovnih vozila prilikom izobrazbe u autoSkolama
trebalo bi bolje educirati o naginu prometa na ZCP-
ima. Uz to, u nizim razredima osnovne Skole trebalo
bi uvesti predmet pod nazivom npr. Prometna kultura
i sl., kojim bi se djeca poduCavala o opasnostima u
prometu s obzirom da isklju€ivo poznavanje znakova
i propisa nije rjeSenje za sigurnost jer se kod korisnika
ZCP-atreba probuditi svijest 0 opasnostima koje prijete
na tim mjestima.

5. Zakljucak

Analizirajuci uzroke nastanka nesrec¢a na zeljeznic-
ko-cestovnim prijelazima, uvida se da je do najveceg
broja nesre¢a, odnosno izvanrednih dogadaja doslo
zbog nepaznje korisnika zZeljezniCko-cestovnih prijelaza
ili nepostivanja prometne signalizacije.

Sto se ti¢e nadina osiguranja ZCP-a u Primor-
sko-goranskoj zupaniji u odnosu na ostatak Republike
Hrvatske, u prilog ide Cinjenica da je se na svaka 4,73
km pruge nalazi jedan ZCP, §to je mnogo manje u
odnosu na ukupno podrucje Republike Hrvatske na
kojemu se jedan prijelaz nalazi na svakih 1,81 km
pruge. Na podrugju PGZ-a zastupljeno je vise aktivnog
nacina osiguranja u odnosu na pasivno osiguranje,
Sto u vecoj mjeri pridonosi sigurnosti prometa. Dakle,
na promatranom podruéju na ZCP-u nije bilo smrtno
stradalih, teSko ozlijedenih ni lakSe ozlijedenih osoba.
Zabrinjavajuca je €injenica da je prisutan sve veci trend
naleta vozila na spustene polubranike, Sto takoder
pridonosi povec¢anju prometnih nesre¢a. Razlog tomu
je loSa prometna kultura u RH zbog ¢ega se svaki lom
polubranika moze promatrati kao potencijalna nesreca.

S obzirom na navedeno, u prilog ide Cinjenica da sve
nove pruge koje se projektiraju i izgraduju ne dozvolja-
vaju krizanje dviju vrsta prometa u istoj razini. Isto tako,
u tijeku je projektiranje dvokolosijeCne pruge na dionici
Skrlievo — Jurdani na kojoj je planirana denivelacija svih
ZCP-a, &ime bi se smanjio odredeni broj ZCP-a, osobito
onih na kojima dolazi do najviSe izvanrednih dogadaja.

Takoder, analizom su utvrdene odredene mjere za
pobolj$anje sigurnosti na ZCP-ima, medu kojima su
veca prometna kultura i bolje upoznavanje korisnika
ZCP-a s rizicima. Ponudena su odredena tehni¢ko-teh-
noloska rjeSenja kojima se moze povecati sigurnost
na ZCP-ima. Uz to, navedene su mjere koje HZ Infra-
struktura provodi s Fakultetom prometnih znanosti u
ciliu podizanja svijesti korisnika ZCP-a, medu kojima
su ,Sigurnost zapocinje s tobom®, ,Vase misljenje je
bitno®, ,Mjesec knjige“, ,Putujuca izlozba“, ,Savjestan
vozac®, ,Drustvene mreze® i ,Mediji“.
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Takoder, buduée vozace cestovnih vozila prilikom
izobrazbe u autoSkolama trebalo bi bolje educirati
o nadinu prometa na ZCP-ima, a u nizim razredima
osnovne 8kole uvesti predmet pod nazivom npr. Pro-
metna kultura ili sl., kojim bi se djeca poducavala o
opasnostima u prometu. Svim navedenim aktivhostima
smanijio bi se broj teskih nesreéa na ZCP-ima, koje
za posljedicu imaju smrtno stradavanje ljudi i velike
materijalne Stete. Vaznost ovog rada prepoznata je
u ginjenici da broj izvanrednih dogadaja na ZCP-ima
¢ini viSe od 45% od ukupnog broja svih izvanrednih
dogadaja na Zeljeznic¢kim prugama u RH.

Klju€na bit cijelog rada, koja je dokazana analizom,
jest spoznaja da isklju€ivo poznavanje prometnih
znakova i propisa nije rjeSenje za sigurnost jer se kod
korisnika ZCP-a treba probuditi svijest o opasnostima
koje prijete na krizanjima Zeljezni¢kog i cestovnog
prometa u istoj razini.
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KRATICE U TEKSTU

BR+CV — Zeljeznitko-cestovni prijelaz osiguran brkljom i du-
varom

Sz — Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz osiguran svjetlosno
zvuénim signalima

SZ+PB — Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz osiguran polubranikom
i svjetlosno zvu€nim signalima
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Pz — Prometni znak

ZCP - Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz

PGZ - Primorsko-goranska Zupanija

JLS - Jedinica lokalne samouprave

SS — Sigurno-sigurnosni uredaj

D — Drzavna cesta

z — Zupanijska cesta

N — Nerazvrstana cesta

HZ - Hrvatske Zeljeznice

RH - Republika Hrvatska

DG - Drzavna granica

FPZ — Fakultet prometnih znanosti

PMO - PjeSacki prijelaz osiguran mimoilaznim ogradom
ili mimoilaznom ogradom i svjetlosnim i zvu€nim
signalima

SAZETAK

Ako se Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi promatraju kao mjesta sucelja-
vanja dviju vrsta prometa u istoj razini, mozZe se reci da ta mjesta pred-
stavijaju vrlo ozbiljan problem sigurnosti Zeljeznickog i osobito cestovnog
prometa. Zeljeznicko-cestovni prijelazi su kritiéne tocke, odnosno mjesta
na kojima postoji velika opasnost za nastanak teSkih nesreca, koja su
osobito pogubna za sudionike u cestovnom prometu i esto zavriavaju
smrtonosnim posljedicama, a za sudionike u Zeljeznickom prometu
u vecini slu¢ajeva nastaju materijalne Stete uzrokovane oS$tecenjima
Zeljeznickih vozila. U Republici Hrvatskoj za oko 95% takvih nesreca
odgovorni su vozaci cestovnih vozila, a slicno je stanje i u Primorsko-go-
ranskoj Zupaniji. U promatranom razdoblju od prethodnih pet godina,
za gotovo 100% nesreca odgovorni su Korisnici Zeljeznicko-cestovnih
prijelaza zbog nesmotrenog ponaSanja, a za vise od 75% lomova po-
lubranika i branika nesavjesni korisnici Zeljeznicko-cestovnih prijelaza

koji se nisu pridrzavali prometnih propisa. Analizom stanja sigurnosti
prometa na Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima u Primorsko-goranskoj
Zupaniji i Republici Hrvatskoj spoznata je Cinjenica da je unato¢ po-
znavanju prometnih propisa veliki broj korisnika Zeljeznicko-cestovnih
prijelaza prouzrocio nesrece na prijelazima zbog toga sto nisu bili svjesni
opasnosti koje prijete na tim mjestima.

Kljucne rijeci: analiza, sigurnost, Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi,
nesreca

Kategorizacija: strucni rad

SUMMARY

ANALYSIS ON LEVEL CROSSINGS SAFETY CONDITIONS IN
PRIMORJE-GORSKI KOTAR COUNTY

By observing level crossings as the spot of confronting two types of
traffic at the equal level, it is easy to recognize a very serious problem
of railway, and especially road traffic safety. Therefore, it can be said
that these are critical points, ie places where there is a great danger of
serious accidents occurrence. Accidents are particularly disastrous for
road traffic participants, often with deadly consequences, while in most
cases rail traffic participants suffer from mainly material damage. In the
Republic of Croatia, the responsibility for about 95% of the level crossing
accidents is of the road vehicle drivers. Primorje-Gorski Kotar County
statistics corresponds to the national average. Regarding the analyzed
period in the last five years, reckless behavior carries the responsibility
for almost 100% of the accidents. Furthermore, over 75% of buffer
stop crash accidents are caused by disrespecting of traffic regulations.
The analysis of level crossings safety in Primorje-Gorski Kotar County
and in general in the Republic of Croatia resulted with the fact that a
large number of level crossing accidents were caused despite of traffic
regulations knowledge. Yet there is something the participants did not
know enough, they were not aware of the danger such places carry.

Key words: analysis, security, level crossings, accidents
Categorization: professional paper
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