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1. Uvod

Grad Rijeka kao veliko prometno srediste od poseb-
nog je znacaja za cijelu regiju i Republiku Hrvatsku,
zahvaljujuéi odlicnom geografskom polozaju i nizu
pogodnosti koje privlaCe stanovnike iz svih dijelova
Primorsko-goranske Zupanije te okolnih podrucja
koja gravitiraju gradu Rijeci. U posljednjih dvadesetak
godina sve je prisutniji trend migracije stanovnistva u
vece gradove, Sto uzrokuje stalni porast broja cestov-
nih motornih vozila i nastanak prometnog zagusenja
u urbanim sredinama. Zbog toga se sve viSe radi na
uvodenju novih sustava prijevoza putnika, kako bi se
smanijilo prometno opterecenje, ubrzao tijek transporta
i smanijilo Stetno djelovanje na okolis. U Primorsko-go-
ranskoj zupaniji najzastupljeniji je cestovni promet,
tako da stanovnici kao prijevozno sredstvo najéesce
koriste osobna vozila i autobuse. Zbog toga je potreb-
no uvesti novi transportni sustav, a to je kombinacija
cestovnog i zeljeznic¢kog prijevoza.

Cilj je povezivanje grada Rijeke sa isto¢nim dijelom
Primorsko-goranske Zupanije sa novim integriranim
cestovno-zeljezni¢kim prometnim sustavom. Zami-
Sljeno je da se omoguci stanovnicima manjih gradova,
mijesta i opc¢ina u zupaniji, koriStenje nove vrste prijevo-
za prema radnom mjestu, Skoli ili za slobodno vrijeme,
kojom bi se putnici prevozili od to¢ke A do tocke B sa
viSe prijevoznih sredstava (vlak, autobus, minibus),
uz moguénost koristenje jedinstvene prijevozne karte.
Kao i za svaki drugi sustav prijevoza putnika, zamislje-
no je da postoji nekoliko vrsta prijevoznih karata ovisno
o potrebi stanovniStva, kao npr. godiSnje, mjesecne,
studentske, umirovljeni¢ke i sl. Primarni cilj jest pru-
Zanje kvalitetnog i u€inkovitog prijevoza putnika, uz
sudjelovanje svih prijevoznih grana, sa Zeljeznicom
kao vodec¢im prijevoznim sredstvom. Time bi se zna-
¢ajno smanijio broj vozila na cestovnim prometnicama
kao i zaguSenje prometnica te oneciS¢éenje okolisa.

2. Migracije stanovnistva
primorskih gradova prema gradu
Rijeci

Zupanijski linijski prijevoz putnika u Primorsko-go-
ranskoj zupaniji je prijevoz na prijevoznim linijama
unutar podrucja Zupanije, kao i prijevoz prijevoznim
linijama koje prolaze podru€jem susjednih Zupanija
bez zaustavljanja. Trenutno se u Primorsko-goranskoj
Zupaniji javni prijevoz putnika obavlja samo cestovnim
prometom, odnosno linijskim cestovnim prijevozom
putnika. Zeljeznicom se trenutno prevoze putnici samo
na relacijama Rijeka - Zagreb i Rijeka - Sapjane, ali
taj prijevoz nije u funkciji lokalnog linijskog prijevoza
putnika.

Grad Rijeka posjeduje i zracnu luku na otoku Krku,
a na podrucju Primorsko-goranske Zupanije, osim na
relaciji otok Unije — otok Mali LoSinj, ne postoji javni
linijski zra¢ni prijevoz putnika. U gradu Rijeci prijevoz
putnika obavlja tvrtka Komunalno drustvo Autotrolej
d.o.o. Rijeka, koja je zajednicko drustvo grada Rijeke,
kao vecinskog vlasnika i osam susjednih gradova i op-
¢ina (grad Rijeka 83,44 %, grad Bakar 2,75 %, opc¢ina
Cavle 3,27 %, op¢ina Jelenje 1,80 %, grad Kastav
1,68 %, opcina Klana 1,28 %, opcina ViSkovo 2,27 %,
opc¢ina Kostrena 2,67 % te grad Kraljevica 0,84 %).
Iz ovih podataka se jasno vidi da zajedni¢ko drustvo
grada Rijeke KD Autotrolej obavlja glavninu javnog
prijevoz putnika unutar zupanije, odnosno opsluzuje
grad Rijeku i veliki dio njezine periferije. Radi se uku-
pno o 51 prijevoznoj liniji, koje povezuju 12 gradova
i op¢ina sa zupanijskim srediStem, gradom Rijekom.
Godisnje se preveze oko 45.000.000 putnika i ostvari
preko 10.000.000 kilometara. Mreza prijevoznih linija
KD Autotroleja prikazana je na slici 1.

Prema podacima iz godiSnjeg izvjeSc¢a o poslovanju
KD Autotroleja, u gradu Rijeci i okolici najviSe je kori-
shika koji posjeduju pokazne karte, i to starije osobe sa
godiSnjim kartama (godiSte 65+), zatim slijede studenti
i daci srednjoSkolski, pa radnicke mjesecne karte i
ostali. Sto se tite zupanijskog linijskog cestovnog pri-
jevoza putnika kojim se povezuju ostali gradovi, opcine
i mjesta, na prvome mjestu je Autotrans grupa (sada
ARRIVA - DB), trenutno jedini prijevoznicki sustav iz
Hrvatske uklju¢en u medunarodnu asocijaciju prijevo-
znika Eurolines, koja godiSnje preveze oko 4 milijuna
putnika u 36 zemalja, do viSe od 600 destinacija. Mreza
podruznica proteze se duz cijele Republike Hrvatske.
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Slika 1. Mreza Zupanijskih linija s tarifnim zonama

3. Prostorno - planski podaci

Prema podacima iz popisa stanovnistva od 2011.
godine, u Primorsko-goranskoj zupaniji Zivi 296.195
stanovnika, od ukupno 4.284,889 koliko ih Zivi u RH,
tj. 6,91%. U Zupaniji se nalazi 14 velikih gradova, 21
opc¢ina i preko 500 naselja. Prostor Primorsko-goran-
ske Zupanije ¢ini povrsinu od 3.588 km?, tj. 6,34 %
drzavnog teritorija, iz ¢ega se moze zakljuciti da je
gustoc¢a naseljenosti veca od prosjeka u RH.

Grad Rijeka, kao srediste Primorsko-goranske Zu-
panije, s preko 140.000 stanovnika, treci je grad po
veligini u RH, a Bakar, Crikvenica i Novi Vinodolski
koji su takoder od posebne vaznosti za ovu Zupaniju
imaju ukupno oko 25.000 stanovnika. Grad Rijeka je
regionalni i makroregionalni centar prvoga reda i naci-
onalni centar koji ide u red gradova drugoga stupnja.
Izmedu svih gradova toga stupnja u urbanom sustavu
Hrvatske, Rijeka je ipak najjaCe srediSte zbog jake
lucke, prometne i industrijske funkcije, pa se zbog
toga smatra ¢ak i drugim gradom po znacaju u RH.

Gradske funkcije se moraju bazirati na planiranju i
organizaciji prometnog sustava grada i Zupanije. Za
sve takve funkcije je karakteristicno da je njihov razvoj
uvjetovan razvojem grada i da rezultiraju zahvatima
u prostoru, koji zahtijevaju urbanisti¢ku artikulaciju te
doprinose prepoznatljivosti i izgledu prostora. Pri tome
je na prvome mjestu razvoj prometne infrastrukture,
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koja treba omoguciti smanjenje prometne zakréenosti
u samome centru grada i izvan njega.

Cestovni ¢vor Rijeka jest segment prometnog ¢vora
Rijeka, a Cini ga rijeCka obilaznica od najzapadnijeg
padaju¢im ¢vorovima i vezama na lucke, slobodne i
industrijske zone. Dva su najvaznija cestovna spoja
na podrucju ¢vora: autocesta A6 Bosiljevo - Rijeka i
Jadranska autocesta A7 Rupa - Rijeka - Zuta Lokva.

U Zeljezni¢kom prometu, okosnicu prometnog ¢vora
Rijeka Cine ZeljezniCke pruge od znacenja za medu-
narodni promet na Mediteranskom koridoru, M202
Zagreb — Rijeka i M203 Rijeka - Sapjane - DG. Ovaj
zeljezniCki pravac vazan je u povezivanju srediSnje
Hrvatske, Gorskog kotara i sjevernog Primorja, alii u
povezivanju europskih regija: Alpe - Jadran i Medite-
ran - Podunavlje - srednja Europa. Pored ovih pruga,
u &voru Rijeka su i pruge M602 Skrljevo - Bakar,
M603 SuSak-Pecine - Rijeka Brajdica i L212 Rijeka
Brajdica - Rijeka.

Treba naglasiti kako ove pruge svojim elementima
i propusnom moci ne zadovoljavaju zahtjevima su-
vremenog putni¢kog i teretnog prometa. Pruga M502
Rijeka - Pivka, na neadekvatan nacin povezuje luku
Rijeka s Republikom Slovenijom i drzavama srednje
i zapadne Europe, pa je zbog toga potreban razvoj
zeljezniCke infrastrukture, kako na postoje¢im kapa-
citetima tako i izgradnjom novih.

Luka Rijeka je najveca i najvaznija luka u Hrvatskoj,
a njezin ucinak je neposredan na sve modalitete pro-
meta. Lu¢ka uprava Rijeka svojim planovima razvoja
afirmira ulogu luke Rijeka kao najvece luke na istocnoj
obali Jadranskog mora. Zemljopisni i geoprometni
polozaj Rijeke odredio je izrazitu pomorsku orijenta-
ciju ovoga grada i obiljeZio gospodarstvo cijele regije.
Rijeka je univerzalna medunarodna luka u kojoj se
prekrcavaju, skladiste i manipuliraju sve vrste tereta
i na koju gravitira najguSce naseljeno i gospodarski
najrazvijenije podrucje Hrvatske te susjedne drzave
srednje Europe. Svojim geoprometnim polozajem, luka
Rijeka predstavlja sjeciste svih prometnih i prekrcajnih
aktivnosti u regiji, a ujedno je i najkraéi i najekono-
micniji put povezivanja Europe sa Sredozemljem, ali
i ostatkom svijeta. Razvoj luke Rijeke je od posebnog
znacaja i za cestovni i za zeljezniCki promet. Zahva-
ljujuci porastu prometa u Rijeckoj luci, kojoj pripada
i kontejnerski terminal Brajdica, raste i potreba za
povecanim prijevozom TEU jedinica zeljeznicom, $to
navodi na potrebu ubrzanog razvoja zeljezni¢kog su-
stava u Rijeci i Primorsko-goranskoj zupaniji.

Unutar Primorsko-goranske Zupanije razlikuju se
tri osnovna podrucja: goransko podrucje, priobalno
podrucje i oto¢no podrucje. Ta podrucja izdvajaju se

po nacelu homogenosti prema svojim prirodno-geo-
grafskim, drustveno-ekonomskim i povijesno-kulturnim
osobitostima. Ove razliitosti odnose se na naselje-
nost, strukturu i tipove naselja, njihovu funkcionalnu
opremljenost, gospodarski razvoj, demografske i
ekoloske prilike, ali i na kvalitetu prostora i prometnu
povezanost. U zraénom prometu dominantnu ulogu
ima Zracna luka Rijeka, dok su aerodromi Mali LoSin;,
Unije i Grobnik lokalnog karaktera. Temeljem Zakona
o otocima nuzno je osigurati i alternativne pravce, kako
§to su zracni mostovi prema tim otocima, npr. u vidu
mreze heliodroma.

4. Razvoj grada i zeljeznicke
infrastrukture

4.1. Strategija razvoja grada Rijeka i okolice

Kao sto je ve¢ spomenuto, za sami razvoj grada
Rijeke i okolice u planu je obnova prometne infrastruk-
ture. ZavrSena je RijeCka obilaznica D404 na potezu
od Orehovice do Diracja. Tu su Cetiri nova tunela, dva
vijadukta, dva nadvoznjaka, jedan podvozZnjak i 208
metara dug most Rjecina. Tuneli su ukupno dugi 2.022
metara, mostovi i vijadukti 508 metara te nadvoznjaci i
podvozZnjak duzZine 114 metara. Tu su i zidovi za zastitu
od buke, koji se protezu na viSe od deset kilometara,
kao i jedna novost u hrvatskoj cestogradnji, 352 me-
tra dug umijetni tunel (galerija) koji ¢ine bukobrani sa
solarnim panelima za proizvodnju elektri€ne energije.

Zaobilaznica je i do sada bila jedna od prometno
najzagusenijih cesta u Hrvatskoj, posebice u ljetnim
mjesecima kada s grani¢nih prijelaza dolaze tisuce
vozila. Luka Rijeka se razvija sve viSe i u narednim
godinama planira se porastido 1.000,000 TEU jedini-
ca tako da e potreba prijevoza kopnom biti sve veca.
Kopnena povezanost luke sa zaledem oduvijek je bila
vazna za razvoj luke. Svaka novoizgradena cesta ili
Zeljeznicka pruga prema luci utje€e na robne tokove i
na povecéanje vaznosti odredenog prometnog pravca.
S druge strane, ako je cestovna ili Zeljezni¢ka pove-
zanost luke i njezinog kopnenog zaleda neadekvatna,
to se negativno odrazava na poslovanje i razvoj luke.

Kod odredivanja prioriteta za strategiju ubrzanog
razvoja prometnog sustava grada Rijeke i Primor-
sko-goranske Zupanije, potrebno je sljedece:

e Prikazati raspolozive cestovno/zeljezniCke
pravce i luCke terminale, te izvedene i planirane
kratkoro€ne potrebne intervencije u dogradniji
i rekonstrukciji postojeCeg prometnog sustava,
sa svrhom povecanja propusne moci i razina
usluznosti;
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e Analizirati strukturu cestovne i ZeljezniCke mreze
te terminala na podrucju grada Rijeke i Primor-
sko-goranske zZupanije, kao i njezinu prijevoznu
sposobnost (kapacitet i razinu usluge), u odnosu
na prometnu potraznju svih modaliteta prijevoza.
Na temelju toga treba utvrditi neuskladenosti u
strukturi cestovne i ZeljezniCke mreze grada u
odnosu na okruzZenje, te utvrditi kriticne elemen-
te i aspekte funkcioniranja u svim segmentima
prometne ponude i potraznje;

e Predloziti strateSke, dugorocne cestovne i Zelje-
zniCke pravce i objekte, te kratkoroCne potrebne
intervencije u dogradnji i rekonstrukciji postojece
cestovne i zeljezniCke mreze i objekata, sa svr-
hom povecéanja propusne modi i razine usluznosti,
koja ¢e osigurati primjereno funkcioniranje Grada
Rijeke i luke Rijeka, omogucavajuéi Rijeci, kao
administrativnom, sveuciliSnhom, trgovackom i
usluznom centru, efikasnu povezanost sa Sirom
regijom;

e Analizirati vrste javnog linijskog prijevoza put-
nika (cestovni, zeljeznicki, pomorski, zracni,
kombinirani) te definirati elemente za realizaciju
integriranog javnog linijskog prijevoza putnika na
podrucju Primorsko-goranske Zupanije i grada
Rijeke;

e Analizirati strukturu zra¢nih i morskih luka otvore-
nih za javni promet na podrucju Primorsko-goran-
ske Zupanije kao i njihovu prijevoznu sposobnost
(kapacitet i razinu usluge), u odnosu na prometnu
potraznju svih modaliteta prijevoza. Na temelju
toga treba utvrditi neuskladenosti u strukturi u
odnosu na okruzenje, te utvrditi kritiCne elemen-
te i aspekte funkcioniranja u svim segmentima
prometne ponude i potraznje;

e Predloziti faznost, dinamiku i funkcionalnost
izgradnje cjelokupnoga prometnog sustava, za
razdoblje od 5, 10 i 20 godina te uskladiti razvoj
svih vidova prometne ponude s razvojem ponu-
de rijeCke luke, zraCne luke Rijeka i cjevovodnih
terminala;

e Predloziti, temeljem provedenih analiza postoje-
¢eg stanja, te prognoza prometnih opterecenja,
potrebne izmjene prostorno-planske dokumenta-
cije.

U okviru cjelovitog rieSenja prometnog sustava grada

Rijeka potrebno je obraditi sliedece:

e Predloziti i prometno opravdati novu trasu obi-
lazne autoceste oko grada Rijeke, s obzirom
da je postojeca zaobilaznica postala gradskom
prometnicom;

e Predloziti cjelovitu mrezu ZeljezniCke infrastruktu-
re na podrucju Primorsko-goranske Zupanije i Ze-
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lieznickog ¢vora Rijeka, s uklju€ivanjem gradskog
i prigradskog prometa te spojem na lucki sustav
na Sirem podrucju, kao i utvrditi opravdanost
planiranja i gradnje ZeljezniCcke pruge na otok
Krk, koju treba redefinirati u sklopu cjelokupnog
prometnog sustava;

e Razraditi priklju¢enje nove nizinske ZeljezniCke
pruge Zagreb - Rijeka na postojece i nove Zelje-
zniCke kapacitete u zeljezniCkom ¢&voru Rijeka,
odnosno vezu novoga kolodvora Krasica i nove
zaobilazne Zeljeznicke pruge s Rijekom, Skrlje-
vom, lvanima, Bakrom, otokom Krkom, Matuljima,
novim tunelom prema Istri te nastavno prema
Sloveniji i Italiji;

e PredloZiti kategorizaciju predloZenih cestovnih
prometnica koja proizlazi kao rezultat redefini-
ranja prometnog sustava, odnosno cestovne
mreze;

e RjeSavanje parkiranja na kontaktnim to¢kama
razliitih vrsta prijevoza, prema parké&ride kon-
cepciji;

e Analizirati ucinkovitost prometnih sustava (pro-
metne guzve, parkirna mjesta, zagusenost javnog
linijskog prijevoza putnika, opterecenost javnog
linijskog prijevoza putnika, vrijeme ¢ekanja u
javnom linijskom prijevozu putnika) te njihovu
dostupnost (dnevne migracije, prometne zapreke,
kompatibilnost prometnih sustava);

e Dati osvrt na javni linijski prijevoz putnika (cestov-
ni, zeljeznicki, pomorski i zrac¢ni te kombinirani)
uz odabir optimalnog prometnog sustava.

Obzirom da je srediSnji prostor grada pod svakod-
nevnim prometnim zakréenjem, u razmatranju je
poduzimanje odredenih radnji. Optimalni cilj je po-
stizanje izbalansiranog prometnog sustava u gradu
i na prilazima uzem centru grada kroz odgovarajuc¢u
novu izgradnju, dogradnju i rekonstrukciju pojedinih
prometnica i ostalih prometnih sadrzaja. Pri tome je
potrebno osvrnuti se i na nove prometnice predvidene
GUP-om Grada Rijeke, za koje se postavlja pitanje
njihove vaznosti i redoslijeda izgradnje zbog iznimnog
znacaja koji imaju za urbani prostor grada. Neke od
spomenutih prometnica ve¢ su dijelom u fazi izgradnje,
za neke je napravljena tehniCka dokumentacija, dok
su neke jos uvijek u fazi ispitivanju rieSenja.

4.2. Razvoj zeljeznike infrastrukture na
podrucju grada Rijeka

Zahtjevi za izgradnjom nove zeljeznicke infrastruk-
ture (drugi pruzni kolosijek, novi kolodvorski kolosi-
jeci, novi kolodvori i stajalita, nove pruge), odnosno
otvaranjem novih Zeljezni¢kih koridora na podrucju
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SPECIJALNA OBUCA ZA SPECIJALNE IZAZOVE

Jelen professional nastavlja dugogodisnju tradiciju proizvodnje radne
i zastitne obuce, jos iz daleke 1948. godine, kada je poceo razvoj
obucarstva u najsjevernijem dijelu Hrvatske - Medimurju.

:’eleh

PROFESSIONAL

Danas je JELEN PROFESSIONAL moderna, buduc¢nosti okrenuta

organizacija, koja u u svim segmentima nastoji nadmasiti zelje i potrebe
svojih kupaca. Temelj naSeg poslovanja su stalne inovacije u segmentu
radne i zastitne obuce, Sto su prepoznali brojni kupci iz Europe i svijeta.

U proizvodnji se postuju svi europski standardi, a posjedujemo i certifikat
kvalitete ISO 9001:2008 sto je dodatna garancija vrhunske kvalitete nase
obuce. Nase radne i proizvodne procese stalno usavrsavamo, a djelatnike
potiéemo na stalno ucenje i stiecanje novih znanja. To nam omogucuje da
uvijek idemo u korak s najnovijim dostignu¢ima u kreiranju i proizvodniji
radno - zastitne obuce.

B> (0)40 384 888 - Fax: +385 (0)40 384 316 - E-mail: jel€

PRODAUJA ZASTITNE OB
ax: +385 (0)40 384 316 - E-mailgdfodaja@jelen.hr.

Vas teret

nas je posao Povjerenje gradimo jo$ od 1993. godine i zato ¢e ,Vas teret uvijek biti nas posao”.

Agit d.o.0. danas je vodeca tvrtka u Hrvatskoj
u dijelu organizacije zeljeznickog prijevoza
generalnih tereta i intermodalnih jedinica.
Uspjesno  rjeSavamo  sve  zahtjevniju
problematiku  integralnog  transporta,
ispunjavajuci realna ocekivanja rastuceg
broja poslovnih partnera.

Logistickom  potporom  tvrtka svojim
komitentima omogucava da se na najbolji

Vas teret nas je posao

Dostupnost vise nije uvjet uspjesnog
transporta. Danasniji klijent zahtijeva brzinu,
sigurnost i pouzdanost.

U danasnjim standardima poslovanja to ce
ostvariti samo tvrtka s jasnom vizijom,
djelotvornom organizacijom, definiranim
ciljevima i iskustvom, no prije svega znanjem

kompetentnog tima ljudi.

To su karakteristike hrvatske tvrtke AGIT
d.o.o. - Agencije za integralni transport, koja
se bavi organizacijom Zeljeznickog i
cestovnog prijevoza, carinskim posredovan-
jem te pruzanjem 3pediterskih usluga na
domacem i medunarodnom trzistu. Osnivac i
jednini vlasnik Agit-a je HZ Cargo d.o.o..
Sjediste tvrtke nalazi se na isto¢nom
kolodvoru u Heinzelovoj ulici 51 u Zagrebu, a
pokrivenost  teritorija  ostvarena  je
otvaranjem poslovnica u Rijeci, Zadru, Splitu,
Plo¢ama, Slavonskom Brodu i Osijeku.
Zahvaljuju¢i  jedinstvenoj  povezanosti
izmedu luka Rijeka i Ploce, vlastitih kopnenih
kontejnerskih terminala, Zeljeznickih pruga i
cestovnih prometnica, Agit d.o.o. je vodeci
organizator intermodalnog prijevoza u regiji.
U suradnji sa HZ Cargom d.0.o. na
raspolaganju su nam razliciti tipovi vagona,
ovisno o vrsti robe koja se prevozi.

Zagreb Rijeka

Ploce

nacin koriste prednostima Zzeljeznickog
prijevoza u usporedbi s drugim vrstama
prijevoza. Na taj nacin komitenti dobivaju
cjelovitu uslugu koja je sastavljena od
ponude, prijevoza ,od vrata do vrata’
Spediterske usluge i operativnog pracenja
ostvarenja usluga.

Suradnja s BiH i Srbijom

Od 2005. godine sestrinska tvrtka Agit BiH
d.o.o.u Sarajevu djeluje na trzistu BiH u
organizaciji Zeljeznickog prijevoza
generalnog tereta i intermodalnih jedinica.
Od 2008. s djelatnoscu prijevoza generalnog
i kombiniranog tereta poslujemo na trzistu
Srbije te u isto¢cnom dijelu Europe putem
tvrtke Agit 2008. d.o.0. sa sjedistem u
Beogradu.

Split Zadar

Heinzelova 51, Zagreb
tel 1: +385 (0)1 23 50 816
tel 2: +385 (0)1 23 50 800
fax: +385 (0)1 457 77 41
e-mail: cargo@agit.hr

Zabica 5, Rijeka

tel: +385 (0)51 212 695
fax: +385 (0)51 335 563
e-mail: cargo.ri@agit.hr

Trg Kralja Tomislava 19,

Ploce

tel: +385 (0)20 670 423

fax: +385 (0)20 676 011

e-mail: cargo.pl@agit.hr

Kopilica 24, Split

tel 1: +385 (0)21 315 977
tel 2:+385 (0)21 315 978
fax: +385 (0)21317 177
e-mail: cargo.st@agit.hr

GaZenicka cesta 2, Zadar
tel: +385 (0)23 213 937
fax: +385 (0)23 224 055
e-mail: cargo.zd@agit.hr

R T T
Osijek

Trg Lavoslava Ruzi¢ke bb,
Osijek

tel: +385 (0)31 214 629
fax: +385 (0)31 207 690
e-mail: cargo.os@agit.hr

Y IR

Slavonski Brod
Industrijska zona Bjeli3 bb,
Slavonski Brod

tel: +385 (0)35 265 925
fax: +385 (0)35 265 924
e-mail: cargo.sb@agit.hr

Bosna i Hercegovina
Agit BH d.o.o.
A.BSimica 2, Sarajevo
Tel.+387 33719670
Fax.+387 33719671
cargo@agit.ba

R. Srbija

Agit 2008.d.0.0.
Omladinskih Brigada 86G
Beograd

Mob.+381 63 202 237
Tel+381 11408 13 99
info@agit2008.rs
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¢vora Rijeka su posljedica prometne potraznje koju ne
mogu zadovoljiti postojec¢e pruge i kolodvori. Krizanja
zeljeznickih pruga, odnosno njihova preplitanja moraju
se rijesiti sukladno provedenoj kapacitativnoj analizi
u jednoj ili dvije razine. Za sluzbena mjesta treba
provesti analizu infrastrukturnih kapaciteta te utvrditi
moguce nedostatke u odnosu na zahtjeve putnickog
i teretnog prometa. Takoder, potrebno je rijesiti glavni
Zeljeznicki kolodvor u Rijeci s motrista infrastrukturnih
kapaciteta, zauzeca prostora te arhitektonsko-urbani-
stiCkog uklapanja u prostor.

Sliéno je i s izgradnjom nove luke na otoku Krku i
novog viSenamjenskog mosta i pruge Krasica-teretni
kolodvor Krk. Otok Krk je znacajno turisti¢ko, ali i
industrijsko srediSte, a preko trajektnog pristanista
Valbiska je povezan s otocima Cres i LoSinj. Pored
toga, na Krku je i zracna luka Rijeka, a predvida se i
mogucnost izgradnje novih velikih lu¢kih kapaciteta na
podruc¢ju Omislja. Razvoj otoka Krka se moze pripisati
prvenstveno dobroj cestovnoj povezanosti sa kopnom,
putem Krékog mosta.

Posljednja dionica brze ceste D8 Sv. Kuzam - Kri-
ZiS¢e je u izgradniji i upravo zbog potrebe kvalitetnog
u svojem krajnjem dijelu izmijenjena i skre¢e prema
Jadranskoj turistic¢koj cesti (JTC) i otoku Krku. Dionica
brze ceste koja je u izvodenju uklapa se u postojecu
trasu drzavne ceste neposredno prije &vora Smrika
na drzavnoj cesti D8. Novi koridor brze ceste prema
Krku planiran je u nastavku, i to na nacin da nova trasa
brze ceste prolazi ispod JTC-a i évori§ta Smrika, a na
spoju sa drzavnom cestom D102 za otok Krk planiran
je novi &vor Smrika 2, koji zajedno sa postojeéim &vo-
rom Smrika povezuije planiranu brzu cestu sa postoje-
¢om JTC-om. Koridor brze ceste nastavlja se prema
planiranoj lokaciji novog mosta za otok Krk. Obzirom
da je postojeci most Krk dotrajao i nije u moguénosti
preuzeti sav planirani promet, a osim toga potrebno
je na otok Krk provesti i trasu nove Zeljeznicke pruge
neophodne za nove lu¢ke kapacitete na Krku, izgrad-
nju novog mosta svakako treba planirati

Novi most treba biti mjeSoviti cestovno-zZeljeznicki
most, koji treba zadovoljiti sve parametre suvremene
cestovne i zeljeznicke infrastrukture. Odmah nakon
mosta, trasa nove cestovne prometnice ulazi u tunel
duzine oko 740 m i na mjestu postoje¢eg krizanja
za zra¢nu luku uklapa se u trasu postojece drzavne
ceste D102. Postojeéu drzavnu cestu je uz odredene
rekonstrukcije u horizontalnom i vertikalnom smislu
moguce dograditi na profil brze ceste, a glavna kriZza-
nja za zra¢nu luku, industrijsku zonu, pomorsku luku,
trajektno pristaniste te za postojeéa naselja trebaju biti
denivelirana. Koridor brze ceste zavrsio bi na ulazu u

grad Krk. Ukupna duzina novog koridora brze ceste
D102: Smrika - novi most - luka Omisalj - Krk je 32.544
m. Najznacajniji objekti na koridoru su novi most Krk
duzine 850 m i vijadukt Krk duzine 900 m.

Sukladno razvojnim planovima Luke Rijeka i Strate-
giji prometnog razvitka Republike Hrvatske, odnosno
planovima razvoja grada Rijeke i Primorsko-goranske
Zupanije, odredene su pojedine faze modernizacije i
izgradnje ZeljezniCkog ¢vora Rijeka. Modernizacija i
izgradnja ¢vora predvidena je u Cetiri etape. Aktivnosti
unutar etapa mogu biti i vremenski drugacije raspo-
redene, ovisno 0 mogucénostima i prioritetima njihove
realizacije. Neke od etapa mogu se dijelom preklapati
jer je za realizaciju nekih od aktivnosti potrebno duze
razdoblje. Tako npr. izgradnja nove nizinske pruge
(koja je predvidena u trecoj etapi aktivnosti) trebati
¢e zapoceti ranije (pripremne aktivnosti) jer ¢e njena
izgradnja potrajati duze vrijeme.

Svaka od etapa predstavlja zaokruzenu tehnicku i
tehnolosku cjelinu, $to znaci da neposredno po izvedbi
mogu dati brze i znacajne ucinke. Oni Ce se prvenstve-
no iskazati kroz povecanje opsega i kvalitete prijevoza
putnika i robe, Sto je ustvari i temeljni cilj izgradnje i
modernizacije ¢vora. Povecanje sigurnosti prometa
bitan je faktor o kojem je takoder vodeno racuna pri-
likom definiranja pojedinih etapa

Obzirom da nova zeljezni¢ko-cestovna infrastruktura
na otoku Krku prolazi neposredno blizu zracne luke
Rijeka, trebala bi se iskoristiti i za bolju povezanost
sa kopnom. Zra¢na luka Rijeka ima danas kapacitet
putniCke zgrade i stajanke na razini potreba posto-
je¢eg prometa. Kapacitet putnicke zgrade je svega
100-150 tisuca putnika godiSnje, uvjetno oko 200-300
tisuca putnika godisnje za veliCine aviona 120 do 140
sjediSta. S motrista prihvata vecih aviona od 200 i viSe
sjedista u medunarodnom prometu, putni¢ka zgrada
ve¢ danas ne zadovoljava kvalitetom prihvata i otpre-
me. Prognoze prometa putnika ukazuju na povecanje
prema srednjoj prognozi gotovo 300% u slijedecih
tridesetak godina. Znacajno Sirenje zraCne luke se
planira temeljem Sirenja osnovnih staza, uzletno-slet-
ne staze i staza za voZnju sa stajankom, objektima,
unutrasnjim prometnicama i parkiralistem.

5. Mogu¢énosti povezivanja gradova
i gravitirajuéih podrucja

Uslijed naglog Sirenja gradova i prigradskih podrucja
potrebno je velika gravitacijska podrucja povezati eko-
nomicnim prijevozom za osobne potrebe stanovnistva,
kako bi se na to brzi i jednostavniji nacin doveli do

zeljenih lokacija. Ukoliko su potrebe vece te postoje
uvjeti za povezivanje vecih perifernih podrucja, po-
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trebno je te uvjete iskoristiti u cilju bolje povezanosti
udaljenijih sredista sa srediSnjim gradom. Povezivanje
se mora organizirati u funkciji kretanja stanovnistva u
sklopu dnevnih migracija u svrhu odlaska na posao
i kupovinu, te povremenih migracija u svrhu odlaska
na privatna i poslovna putovanja.

Danas gradovi koncentriraju velike mase stanovnis-
tva i glavninu industrije te ostalih djelatnosti neprimar-
nog karaktera. U prometnom pogledu gradska se na-
selja izdvajaju prije svega po naglasenoj koncentraciji
prometa. U gradskim naseljima, za razliku od ruralnih
naselja, promet je i do nekoliko desetaka puta guséi po
jedinici povrsine. Svjetski gradovi rieSavaju ove proble-
me na razliCite nacine. Uglavnom svi nastoje rasteretiti
centralne zone gradova od cestovnog, prvenstveno
individualnog prometa. Najstrozi trgovacki centri, Ce-
tvrti ili ulice u novije vrijeme pretvoreni su u pjeSacke
zone. Time se zagadenje od prometa smanjuje na
minimalne vrijednosti, 8to je svakim danom od sve
veceg znacaja za kvalitetu zivota na tim podrucjima.

Prolazni medugradski promet vodi se zaobilaznim
brzim cestama izvan grada, a u samom gradu proSiruju
se ulice da im se poveca prolaznost. Za prebacivanje
vec¢ih masa putnika uvode se specifiCni oblici brzog
gradskog prometa, od kojih je najuspjesniji do sada
podzemna i brza nadzemna Zeljeznica. Individualni
cestovni prijevoz nastoji se zadrzati na periferiji gra-
da, a daje se prednost javnom gradskom prijevozu.
Najbolji uspjesi postignuti su s organizacijom metro-
politanskih podrucja, gdje praktic¢ki nestaje klasi¢ni
grad i stvara se jedna homogena simbioza naselja i
okoline, koja izmedu ostalog ima povoljnu prometnu
strukturu. U ovim podrucjima klju¢nu ulogu imaju brza
prijevozna sredstva gradskog prometa s moguénosti-
ma masovnog prijevoza putnika, kao npr. brze gradske
Zeljeznice. Kao sto je ve¢ spomenuto, najveci problem
u velikim gradovima je prometna zagusenost koja je
detaljnije opisana u nastavku.

5.1. Prometna zaguSenost

Prometna zaguSenost se pojavljuje u gradovima
posebice u vremenu jutarnjega i poslijepodnevnog
vrSnog prometnog opterecenja povezanog s odlaskom
i povratkom velikog dijela stanovnistva zbog poslovnih
obveza, Skolovanja itd. Posljedice zagusenja su po-
vecani troSkovi prijevoza, gubitak vremena, povecana
mogucnost prometnih nezgoda kao i psihicki stres.

Prometno zagusenje ima nekoliko opcéih uzroka:

1. Hiperurbanizacija: koncentracija ljudi i ekonom-
skih aktivnosti u gradskim podrucjima. Glavni
razlog je centralizacija gospodarskih i drustvenih
aktivnosti u gradovima, sto dovodi od Zelja veCine
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ljudi da zive u gradovima kako bi se smanijile uda-
lienosti putovanja, ali s druge strane putovanje
postaje sporije;

2. Specijalizacija aktivnosti unutar gradova: ljudi
putuju izmedu mjesta razliCitih djelatnosti koje
su disperzirane oko grada i u gradu. Radna
mjesta, mjesta stanovanja i mjesta za rekreaciju
koncentrirana su na razli€itim podrucjima, te zbog
toga ljudi moraju putovati izmedu njih. Odvajanje
radnih mjesta i mjesta za stanovanje uzrokovalo
je putovanje do posla, naroc€ito s pojavom indu-
strijalizacije. Primjera radi, uobi¢ajeni stari model
srednjevjekovnih europskih gradova bile su zgra-
de s poslovnim i radnim prostorom u prizemlju
i na prvome katu, te stambenim prostorima na
gornjim katovima. Odlazak na posao znacilo je
spustiti se stepenicama kat nize;

3. Uskladivanje ponude i potraznje: ponuda za
prijevoznim sredstvima je uglavnom stalna, no
potraznja varira tijekom dana, $to predstavlja
jedan od razloga nastajanja prometnih “Spica”.
Problem proizlazi iz putovanja na posao i s posla
jer vecina ljudi zapocinje i zavr8ava radni dan u
isto vrijeme;

4. Ponuda Cesto poti¢e potraznju: povecanje pro-
metnih kapaciteta, npr. izgradnja nove autoceste
ili suvremene Zeljeznicke pruge, potice ljude na
putovanja, narocito ako se poveca zivotni stan-
dard.

5.2. Osnovna uloga brze gradske Zeljeznice

Osnovna uloga zeljeznice kao klju¢nog faktora
suvremenog javnog gradskog i prigradskog prijevoza
putnika na podrucju grada i gravitiraju¢ih mjesta jest
omogucavanje zadovoljavanja svakodnevnih promet-
nih potreba stanovnistva. Prijevozom velikog broja
putnika na vec¢im udaljenostima uz vece brzine, brZzi
protok putnika i krace trajanje putovanja, direktno se
smanjuju guzve na glavnim gradskim prometnicama.
Npr. u ukupnom opsegu kretanja 60-80% otpada na
kretanje nekim mehaniziranim prijevoznim sredstvom.
Pri tome, sustav gradske Zeljeznice smanjuje potrebe
za gradnjom velikih parkirnih povrSina u centru gra-
dova, tako da se ti prostori mogu iskoristi za druge
svrhe. Zbog ubrzane gradnje novih obilaznih gradskih
prometnica vec¢eg kapaciteta, koje povezuju rubne
dijelove grada i odvode teSki cestovni teretni promet
izvan sredista, raste vaznost gradske Zeljeznice koja
omogucuje brzi i u€inkoviti prijevoz putnika iz rubnih
dijelova grada do sredista.

Uvjeti koje treba zadovoljiti kako bi gradski i pri-

gradski promet bio prihvatljiv za korisnike i pruzao
odgovarajucu razinu usluge:
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e potrebna frekvencija vlakova, ¢esto u jednakim
vremenskim razmacima (taktni promet),

e tocnost prometa i urednost odvijanja prometa,

e mjesta boravka putnika na sluzbenom mjestu
(Cekaonice, blagajne, automati za kupnju karata,
info pultovi, garderobe, sanitarni uredaji, ostali
trgovacki i usluzni sadrzaji i dr.),

e mjesta pristupa vlaku (peroni u kolodvorima
dovoljne visine, duljine i Sirine) s potrebnom
opremom (nadstreSnice i urbana oprema),

e kapaciteti i sadrzaji za namirivanje vlakova (nje-
ga, odrzavanje i garaziranje vlakova).

Za kvalitetu prijevoza putnika bitni su neki uvrijezeni
parametri, kao Sto su vrijeme putovanja, ucestalost
polazaka, dostupnost linija javnog prometa, pogodno-
sti presjedanja, troSkovi prijevoza, udobnost, duljina
putovanja, sigurnost prijevoza, pogodnost ulaska i
silaska iz prijevoznog sredstva, nacin pla¢anja usluge,
usluznost osoblja u prijevoznom sredstvu i sl.

6. Postojece stanje zeljeznicke
infrastrukture u gradu Rijeci i okolici

Postojeca Zeljeznika pruga je vrlo dobro poloZzena
unutar urbanog prostora grada Rijeke te prati longi-
tudinalnu polozenost grada uzduz gitavog gradskog
podrucja, povezujuci tako vedi broj gradskih Cetvrti, a
prolazi i kroz najuzi centar grada. Osim toga, pruga
prolazi u neposrednoj blizini postojecih i buducih vaz-

nih gradskih objekata i sadrzaja (npr. tvornica 3. Maj,
Zeljeznicki kolodvor, novi autobusni kolodvor, nova
gradska knjiznica, Delta, TCR i dr.). Prugu mozemo
podijeliti u tri dionice uzimajuci Zeljeznicki kolodvor
Rijeka kao polazisnu tocku.

Dionica pruge Skrljevo - Rijeka je jednokolosjeéna,
elektrificirana pruga duzine 11,98 km i najveée dopu-
$tene brzine 75 km/h na dionici Skrljevo - Susak-Pe-
¢ine i 85 km/h na dionici Susak-Pecine - Rijeka, te se
na njoj nalaze tri kolodvora: Skrljevo, Su$ak-Peéine i
Rijeka. Pruga je u stalnom padu od Skrljeva do tunela
Kalvarija 26 %o, a dalje do kolodvora Rijeka je u padu
10 %o. Dionici gravitiraju gradske Cetvrti Brajda, Centar,
ékoljié, Bulevard, Piramida, Peéine, Podvezica, Vezi-
ca, SusSacka Draga te prigradska mjesta Sv. Kuzam
i Skrljevo. Iskoristenost ove dionice prema dnevnoj
propusnoj moci je 47,7 %.

Dionica pruge Rijeka - Jurdani je jednokolosje¢na,
elektrificirana pruga duzine 15,5 km najvece dopu-
Stene brzine 70 km/h. Na toj se dionici nalaze tri
kolodvora: Rijeka, Opatija-Matulji i Jurdani. Njezina
propusna moc je 51 vlak na dan, odnosno 2,7 vlako-
va na sat (vrijedi za sve vrste vlakova), pa se vlakovi
na toj dionici mogu slijediti svakih 23 minute. Pruga
je u stalnom padu od Jurdana do kolodvora Rijeka
25 %.. Na dionici gravitiraju gradske Cetvti Brajda,
Mlaka, Krnjevo, Zamet, Kantrida, Marceljeva Draga,
Martinkovac, Pavlovac te prigradska mjesta Matulji,
Rukavac, Jusic¢i, Jurdani. Ukupna duljina dionica od
Jurdana do Skrljeva iznosi 27,3 km i na istoj se nalazi
pet kolodvora i tri stajalista.
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Slika 3. Podrucje grada Rijeke: gradski Zeljezni¢ki promet - postojece stanje
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6.1. Mogucnost povezivanja Rijeke i okolnih
podrucja Zeljeznicom

Migracije stanovnistva na rijeckom podrucju primjet-
ne su izmedu detiri osnovne tocke: ékrljevo, Bakar
(Soi¢i), Rijeka i Jurdani ili dvije linije (Kukuljanovo)
- Skrljevo - Rijeka i Jurdani - Rijeka. Migracije se po-
javljuju uslijed viSestrukih razloga koji bitno utje€u na
pogodnost uvodenja javnog zeljezniCkog prijevoza,
¢ime se negativnosti prouzro€ene cestovnim prijevo-
zom bitno umanjuju. Primarna varijanta povezivanja
ukljuCuje povezivanje najblizih podruéja iz gradske
okolice sa centrom grada, Sto ima izravan utjecaj na
prometne guzve i prateée negativne ucinke. Ovom
varijantom se povezuju gradske i prigradske zone
stambene namjene sa zonama poslovne i industrijske
namjene.

Sekundarna varijanta, koja nije niSta manje vazna
i u bliskoj buduc¢nosti vrlo interesantna, predstavlja
povezivanje podrucja koja primarno nisu povezana s
Rijekom, ali se utjecaj grada kao Zupanijskog sredista
na ova podrucja uvelike osjeca. U toj varijanti se moze
trasom nove pruge Zagreb - Rijeka povezati sredista
kao Sto su Novi Vinodolski, Crikvenica i Kraljevica sa
Rijekom. Takoder, svoju opravdanost ima i druga stra-
na Primorsko-goranske Zupanije, a to je smjer prema
Opatiji sve do Moscenicke Drage. Osim povezivanja
domicilnog stanovnistva, nezanemariva je i uloga ove
varijante u turistiCke svrhe.

U prvom dijelu ili fazi uvodenja javnog Zeljeznickog
prijevoza primarno bi se povezali postoje¢om trasom
pruge isto€ni i zapadni dijelovi grada sa srediStem Rije-
ke. U toj fazi mogu se koristi stajalista koja su trenutno
u funkciji ili su to bila u proSlosti, $to neée iziskivati
velika ulaganja. To su Kukuljanovo (industrijska zona),
Soi¢i, Bakar, Skrljevo, Sv. Kuzam, Su$acka Draga,

Podvezica, SuSak Pecine i Rijeka, te na zapadnoj
strani Jurdani, JusSi¢i, Rukavac, Opatija-Matulji, Za-
met i Krnjevo. S tom fazom se moze zapoceti odmah
obzirom da nuzna infrastruktura postoji, a i osnovna
uloga bi joj trebala biti iniciranje i propagiranje javnog
Zeljeznickog prijevoza. Takoder, posto stajalista nisu
preblizu mogle bi se posti¢i veée brzine voznje vlako-
va, te time brzo prevesti putnike na Zeljena odredista.

U drugome dijelu osnovne varijante mogu se pri-
dodati nova stajaliSta koja bi se morala izgraditi, a
to su Bakar Grad, Vezica, Skolji¢ i Teatro Fenice
(djelomi¢no izgradeno), koja su locirana isto¢no od
Rijeke na pruzi Zagreb - Rijeka, te zapadno na pruzi
DG - Sapjane - Rijeka stajalista Pavlovac (Panorama),
Marceljeva Draga, 3. Maj i Mlaka. Naravno, izgradnja
tih stajaliSta ovisi o potrebama lokalnog stanovnistva.
Novoizgradeno i predvideno stajalite brze gradske
zeljeznice Teatro Fenice izgradeno je u gradevinskom
smislu (ali ne i prometnom) u sklopu projekta Zagrad.
Ispred stajaliSta uredena je pjeSacka povrsina, a
stajaliste je povezano sa Novom Ciotinom ulicom, i
to stubiStem te panoramskim dizalom. Ujedno, ovo
stajaliSte se nalazi u samome centru grada, $to ga
¢ini izuzetno atraktivnim. Vlak bi iz Bakra, na dionici
Skrljevo - Bakar, u jednome smjeru uz pretpostavku
brzine voznje od 50 km/h, vozio oko 14 minuta, Sto
bi uz dodatak za zaustavljanje na stajalistima zbog
ulaska i izlaska putnika po jednu minutu na svakom
stajalistu, ukupno iznosilo oko 17 minuta.

Voznja na dionici Skrljevo - Rijeka trajala bi oko 12
minuta, Sto bi u prvoj fazi sa stajanjem iznosilo oko 16
minuta, a u drugoj fazi oko 19 minuta. Kako se ne bi
na spajanju kompozicije izgubilo dragocjeno vrijeme
za probu koCenje vlaka, putnici iz Kukuljanova bi se
trebali prije dolaska vlaka iz Bakra prevesti do Skrljeva.
Pod tom pretpostavkom stajanje u kolodvoru svelo bi
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Slika 4. Podrucje grada Rijeke, gradski Zeljeznicki promet - buduce stanje
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se na minimum i uz promjenu upravljacnice, vrijeme
voznje vlaka od kolodvora Bakar preko Skrljeva do
Rijeke trajala bi u prvoj fazi oko 40 minuta, a u drugoj
fazi oko 45 minuta.

Na slici 4. je prikazan grad Rijeka i okolna mjesta,
odnosno buduce stanje gradskog i prigradskog ze-
lieznickog prometa. U gradski promet povezani su
Skrljevo preko Rijeke pa sve do Jurdana u zapadnom
dijelu grada. U prigradski promet treba povezati dio-
nice Rijeka - Skrljevo - Delnice, te Rijeka - Jurdani
- Sapjane. Putni¢ki promet brzom gradskom Zeljezni-
com, odnosno lakim tracni¢kim sustavom moze se
organizirati u dvije zeljeznicke linije koje prolaze kroz
gradsko srediste, i to:

e linija brze gradske (prigradske) Zeljeznice na
relaciji Jurdani - Rijeka - Skrljevo,

e linija lake gradske Zeljeznice na relaciji 3. Maj -
Torpedo - Rijeka - Riva - Delta - Pecine.

Linija 3. Maj - Torpedo - Rijeka - Riva - Rijeka-Braj-
dica - Susak-Pedéine je vrlo interesantna i ima veliki
potencijal, medutim upitna je moguc¢nost za njezino
ukljuc€ivanje u javni gradski prijevoz obzirom da prolazi
gusto naseljenim i prometnim centrom grada, Sto bi
dovelo do dodatnog optere¢enja prometnog sustava,
te se ne bi mogla posti¢i potrebna brzina prometova-
nja vlakova u svrhu rasterecenja postojeceg opsega
prometa.

Linija Jurdani - Rijeka - Skrljevo u potpunosti moze
funkcionirati unutar zeljeznickih tehni¢ko-tehnoloskih
parametara, a postojeca Zeljezni¢ka pruga te njeni
prateci infrastrukturni podsustavi omogucuju uvodenje
i razvoj brzog gradskog Zeljeznickog prijevoza putnika.
Na ovoj liniji nalazilo bi se ukupno 23 stajaliSta, od Cega
bi se na podrudju grada nalazilo njih 13. Predvida se da
bi se vlakovi zadrzavali 1-2 minute po stajalistu, te bi
se u slucaju novih stajalista produljilo i vrijeme voznje.

Trenutno je jedina postojeca trasa pruge, koja ima
ulogu probne promotivne linije javhog gradskog i
prigradskog prijevoza Zeljeznicom, trasa Rijeka - Sa-
pjane, koja po povratku u kolodvor Rijeka nastavlja
dalje prema Zagrebu i zahvacéa kolodvore i stajalista
koji se predvidaju za brzu gradsku Zeljeznicu. Kroz
vrlo aktivhu medijsku zastupljenost ponude nove trase
gradskog prijevoza i njenu promidzbu uz promotivne
voznje potrebno je inicijalno privuci putnike, tj. lokalno
migracijsko stanovnistvo, koji bi se na taj nacin uvijerili
u mogucnosti brzeg gradskog prijevoza na odrediste.

Naravno, do usuglasavanja GUP-a Grada Rijeke
i dogovora grada s HZ-om, moguée je zapoceti s ko-
ristenjem postojecih trasa prema vazeem voznom
redu, a kasnije je potrebno izraditi korekcije prema

potrebama korisnika usluga uz praéenje razvoja ovog
vida javnog prijevoza. Aktiviranjem novih (nekada3nijih)
stajalista izmedu kolodvora Skrljevo i Rijeka moglo
bi se privuci zna€ajan broj novih putnika ¢ime bi se
smanijio pritisak na autobusni i individualni cestovni
prijevoz. Vlak koji vozi do Skrljeva u sklopu jedinstvene
trase, treba spojiti ogranke do Industrijske zone i do
Bakra, Sto se moze postici dijeljenjem vlaka na dva
dijela. Jedan dio za prijevoz na relaciji Industrijska
zona - Skrljevo i obrnuto, a drugi dio za relaciju Skrljevo
- Bakar i obrnuto. U povratku se ta dva dijela spajaju
u jedan za prometovanje u smjeru Rijeke i dalje do
Jurdana.

Usuglasavanjem potreba Grada Rijeke i mogucénosti
Zeljezni¢kog prijevoznika, potrebno je za navedene
trase vlakova prilagoditi ponudu i potraznju glede
migracije stanovniStva, pogotovo u vrdnim satima.
Narocito se to odnosi na velika poduzeca kao $to su
3. Maj, Luka Rijeka i Brajdica, Ina, Luka Bakar, te
Industrijsku zonu Kukuljanovo. Industrijska zona je i
dalje zona u nastajanju posto se stalno izgraduju novi
pogoni i u planu je njezino proSirenje na nove povr-
Sine, 8to znadi i puno viSe radnik koji su potencijalni
korisnici javnog zeljeznitkog prijevoza. U dogledno ¢e
se vrijeme (5-10 godina) sigurno morati produziti trasa
pruge Skrljevo - Kukuljanovo prema Mavrincima, po$to
na tome podrucju nastaju novi industrijsko-proizvodni
kapaciteti.

Izgradnjom drugog kolosijeka na toj trasi broj viakova
potrebnih za migraciju radnika u vrdnim satima (uju-
tro, popodne i navecCer) se moze povecati kako bi se
zahvatio i ukomponirao prijevoz svih zainteresiranih
korisnika s obzirom na raznolikost radnog vremena
poduzeca i mjesta stanovanja radnika. Buduce stanje
nakon izgradnje drugog kolosijeka prikazano je na
slici 5.

Predvidenom brzinom vlakova od 60 km/h na pruznoj
dionici Jurdani - Rijeka voznja bi trajala u prvoj fazi
oko 21 minutu, a u drugoj fazi oko 24 minute. Ukupno
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Slika 5. Prikaz buduce trase nakon izgradnje drugog kolosijeka
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vrijeme putovanja od Jurdana preko Rijeke do Skrlje-
va, s dodatkom za stajanje u kolodvoru Rijeka od 5
minuta, bilo bi u prvoj fazi oko 37 minuta, a u drugoj
fazi oko 43 minute. Do kolodvora Bakar putovanje bi
trajalo u prvoj fazi oko 59 minuta, a u drugoj fazi oko
65 minutu.

Zapadni krak javnog gradsko-prigradskog Zeljeznic-
kog prijevoza u gradu Rijeci je osobito interesantan
posto se pogoni INA rafinerije nafte iz Rijeke premje-
$taju u Soiée koji kao stajaliste veé postoje, te bi se
stoga isto trebalo prilagoditi veéem prilivu putnika.

Tablica 1 : Faze povezivanja istocnog gravitirajuceg dijela grada

6.2. Analiza broja putnika i uloga BGZ u
sustavu JGPP Grada Rijeke

Analiza broja putnika koji bi putovali brzom grad-
skom Zeljeznicom (BGZ) moguéa je usporedbom u
odnosu na sadasnji broj putnika koji koristi autobusni
javni prijevoz u podrucju kojim prolazi pruga, te pro-
cjenom koji postotak bi preuzela brza gradska Zelje-
znica. Vedi dio linija javnog gradskog i prigradskog
prijevoza (JGPP) prolaze smjerom istok-zapad (longi-
tudinalno), prolazeci centrom grada, upravo pravcem
kojim prolazi linija brze gradske Zeljeznice Skrljevo
- Rijeka - Jurdani. Zeljezni¢ka pruga nalazi se u kori-

: Udaljenost Udaljenost Trajvarjje Trajvar]je
Broj Sy Faza voznje voznje
S Stajaliste : : (m) (m) . .
stajalista izgradnje (min) (min)
1. faza 2. faza
1. faza 2.faza
1. Kukuljanovo 1.
2. Bakar kol. 1.
3. Bakar Grad 1. 1530 1530 1,84 1,84
4. Soiéi 1. 4310 4310 517 517
5. Skrljevo 1. 5560 5560 6,67 6,67
6. Sv.Kuzam 1. 2300 2300 2,30 2,30
7. S. Draga 1. 2100 2100 2,10 2,10
8. Vezica 2. 2000 2,00
9. Podvezica 1. 3300 1300 3,30 1,30
10. S. Pecine 1. 1350 1350 1,35 1,35
11. Skoljié 2. 1550 1,55
12. Teatro Fenice 2. 700 0,70
13. Rijeka GK 1. 2970 720 2,97 0,72

Tablica 2 : Faze povezivanja zapadnog gravitiraju¢eg dijela grada

: Udaljenost Udaljenost Trajvan.je Tra{a'?je
Broj Sy Faza voznje voznje
Sy Stajaliste : . (m) (m) . .
stajalista izgradnje (min) (min)
1.faza 2.faza
1. faza 2. faza
1. Jurdani 1.
2. Jusici 1. 1490 1490 1,49 1,49
3. Rukavac 1. 1720 1720 1,72 1,72
4. Opatija-Matulji 1. 2720 2720 2,72 2,72
5. Kuk 2. 1340 1,34
6. M. Draga 2. 900 0,90
7. Zamet 1. 3240 1000 3,24 1.00
8. Krnjevo 1. 2770 2770 2,77 2,77
9. Mlaka 2. 1530 1,53
10. Rijeka GK 1. 2620 1090 2,62 1,09
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doru kojim prometuju gradske autobusne linije, pa se
sa nekima autobusnim linijama gravitaciono podrucje
pruge poklapa u cijelosti, a sa nekima djelomi¢no. Broj
prevezenih putnika po autobusnim linijama radnim
danom u gradu Rijeci i stupanj jedinstvenosti auto-
busne linije sa koridorom Zeljeznicke pruge vidljiv je
u tablici 9. Prema pokazateljima iz tablice 3 vidi se da
se dnevno na koridoru Zeljeznicke pruge preveze oko
48.000 putnika ili gotovo 50 % putnika na navedenim
linjama gradskog autobusnog prijevoza.

Tablica 3 : Broj prevezenih putnika po autobusnim linijjama

1,1A 19067 70
2,2A 15110 90
3 1248 90
4 6614 NE
5,5A 12956 NE
6 22840 60
7,7A 15712 50
8 1203 80
UKUPNO 96750

Linija brze gradske zeljeznice mogla bi prihvatiti, s
obzirom na raspolozZive Zeljezni¢ke kapacitete, oko
40 % putnika (oko 20.000 putnika dnevno), koji sada
koriste autobusni prijevoz na linijjama koje se nalaze
u koridoru zeljezni¢ke pruge. Ovom broju trebalo bi
pridodati i dio putnika iz udaljenijih gradskih Cetvrti i
prigradskih mjesta koji se nalaze uz koridor zeljeznicke
pruge kao i onih individualnih putnika koji ¢e koristeci
“park and ride” sustav prijeCi na javni gradski prijevoz
Zeljeznicom. Naravno, nerealno je oCekivati da ¢e svi
putnici koristiti prijevoz brzom gradskom zeljeznicom,
no motivacijom putnika, uvodenjem “park and ride” su-
stava moze se ocCekivati da bi brza gradska zeljeznica
preuzela oko 40 % putni¢kog prijevoza koji se odvija
u zeljezni¢kom koridoru, odnosno oko 20.000-25.000
putnika dnevno. Dakle, u ukupnom javnom gradskom
prijevozu putnika brza gradska Zeljeznica i laka grad-
ska Zeljeznica mogle bi preuzeti oko 24 % ukupnog
prijevoza putnika.

Gradska Zeljeznica nije zamisljena kao javni prijevoz
funkcionalan sam za sebe, tj. kao zasebni prijevoz
putnika izvan sustava javnog gradskog i prigradskog
prijevoza, jer bi kao takva ostala na marginama pri-
jevoza putnika. Brza gradska zeljeznica, odnosno
Zeljeznicki linijski prijevoz putnika zamisljen je da
se organizira uz pomo¢ drugih vrsta prijevoza, prije
svega cestovnog prijevoza, tako da cjeloviti sustav
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funkcionira kao jedinstveni integrirani sustav razlicitih
vidova prijevoza putnika. U takvom sustavu potrebno
je uspostaviti tocke, odnosno lokacije gdje dolazi do
prijelaza putnika sa jednog na drugi vid prijevoza,
kako bi nastavili put prijevoznim jedinicama manjeg
kapaciteta (minibus ili autobus). Jasno je da ¢e se
takve toCke postaviti uz stajalista brze gradske Zelje-
znice i da ¢e ove toCke biti polazne linije minibus linija
ili da ¢e neposredno uz stajaliSta prolaziti autobusne
linije, kako bi se putnicima omogucio to laksi i brzi
prijelaz sa jednog vida javnog prijevoza na drugi.
Ovakva situacija bi se odvijala u blizini gradova gdje
nije mogucée provesti liniju brze Zeljeznice u sami
centar mjesta ili grada kao $to je to praksa u svim
velikim gradovima.

U nasem slu€aju bi gradovi Senj, Novi Vinodolski i
Omisalj bili gradovi u kojima bi se primjenjivala pret-
hodno navedena organizacija prijevoza putnika do
Zeljeznickih stajali$ta u njihovom zaledu. Zeljeznica
bi prolazila neposredno uz grad, pa i do nekoliko
kilometara od samoga centra. Putnici bi se prevozili
autobusima ili minibusevima, ovisno o potraznji, do
zeljeznickih stajalista do kojih bi mogli dolaziti i osob-
nim automobilima i zatim bi sjedali na vlak i putovali
do odredista. Takav ciklus bi se ponavljao u ranim
jutarnjim satima pa sve do kasno navecer, kako bi
se zadovoljile potrebe putnika uvodenjem nekoliko
linija na dan. Uz stajaliSta brze gradske Zeljeznice,
kao $to je prethodno veé spomenuto, izgradile bi
se povrsine ili javne garaze za parkiranje vozila s
prate¢im sadrzajima, pa bi putnici dolazili osobnim
vozilom do stajalista, parkirali vozila te nastavili put
brzom gradskom Zeljeznicom. Ovakav organizirani
sustav prelaska iz osobnog vozila na brzu gradsku
Zeljeznicu organizirao bi se uz sva stajalita brze
gradske Zeljeznice izvan Sireg centra grada.

6.3. Potrebna infrastruktura za olakSani
pristup putnika

Potrebno je postupno urediti i cjelovito opremiti sta-
jalista koja se trenutno koriste u redovitom zeljeznic-
kom putni¢kom prijevozu. Uz njih je potrebno urediti
i ona stajaliSta koja su se nekada koristila, na kojima
nema potrebe za velikim gradevinskim radovima,
osim uredenja perona za ulazak i izlazak putnika te
prate¢ih radova na opremanju urbanom opremom.
Duljina perona na stajalistima bila bi 90 m, Sirina ne
manja od 3,5 m i visina perona 0,55 m iznad gornjeg
ruba traCnice. Uz stajalista treba izgraditi odgovarajuce
pristupne komunikacije i parkirne povrsine.

Zatim je potrebno modernizirati sustav upravljanja
prometom vlakova. Pove¢anjem prometa na pruzi,
ukljuc€ivo teretni i putnicki daljinski promet, te pove-
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¢anjem broja putnika brze gradske Zeljeznice, morao
bi se smanijiti interval slijeda vlakova brze gradske
zeljeznice, a to se moze postoci na dva nacina: izgrad-
njom ukrizja vlakova ili izgradnjom drugog kolosijeka
pruge, Sto je dugoroCno rjeSenje kojim bi se dobio slijed
vlakova brze gradske Zeljeznice svakih 10 minuta, ali
ujedno je to financijski i tehnicki izuzetno veliki zahvat.

6.4. Prednosti i nedostaci uvodenja gradske
Zeljeznice u javni gradski prijevoz putnika

Brojne su prednosti koriStenja Zeljeznice u prijevozu
putnika pa tako i u gradskom i prigradskom prijevozu
putnika, a na primjeru grada Rijeke moZemo istaknuti
slijedece:

e prostorni polozaj pruge koja prolazi longitudinalno
kroz gotovo cijeli grad od istoka do zapada, te prolazi
kroz najuzi centar grada, a povezuje i prigradska
mjesta u okolici Rijeke;

e postojanje prometnog koridora koiji je vec izgraden,
uzi je u odnosu na ceste i prolazi kroz grad, pa
je koristenje istog ekonomski puno isplativije od
izgradnje novih pravaca, osobito onih podzemnih i
nadzemnih;

e neiskoriStenost kapaciteta Zeljeznice, koji pruza
mogucénost za javni gradski prijevoz putnika;

e gradska Zeljeznica postala bi klju¢ni nositelj javnog
gradskog prijevoza, uz dvostruko vecu brzinu i kapa-
citet prijevoza putnika, na koju bi se nastavljali drugi
oblici prijevoza putnika u gradu, pa bi uz pratece
sadrzaje postala novi kvalitativni sadrzaj gradu;

e ne zauzima prostor grada i drugih vidova prometa,
bududi da je koridor ve¢ izgraden i neovisan je, sto
kao rezultat ima vecéu brzinu prometovanja u odnosu
na cestovna vozila osobito u vrSnim razdobljima;

e ckoloski je odrzZiva jer u odnosu na cestovna vozila
koja koriste fosilna goriva ima neusporedivo manju
emisiju Stetnih plinova;

e energetska prednost u odnosu na ostale vrste pri-
jevoza jer je gotovo Cetiri puta jeftinija u odnosu na
autobusni ili individualni prijevoz;

e atraktivnost izgleda vlaka kao novog oblika prijevoza
u gradu, te udobnost i komfor u vozniji;

e ugodan i opustajuéi osjecaj putnika BGZ-a, te sigur-
nije putovanje u odnosu na cestovni prijevoz (ner-
voza, traZzenje parkinga, guzve, veci broj prometnih
nesrec¢a i sl.);

e manja koli¢ina buke u odnosu na cestovna vozila;

e prolazak kroz najuzi centar grada u neposrednoj
blizini postojecih i novih urbanih prostora i znacajnih
objekata (gradska knjiznica, autobusni kolodvor,
Centar Zagrad, Riva, Delta, Brajdica, WTC, sportska
dvorana Zamet, itd.);

e povezivanje industrijskih zona i prigradskih naselja
sa centrom grada;
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e mogucnost koridtenja brze gradske Zeljeznice za
turisticke obilaske i izlete.

Postoji i odredeni broj ograni¢avajucih Cimbenika koji
otezavaju uvodenje brze gradske Zeljeznice u sustav
javnog gradskog prijevoza u gradu Rijeci, a osobito su
to utjecaji vezani za postojecu zeljeznicku infrastrukturu
koja je zastarjela i u koju nije ulagano godinama:

e propusna mo¢ pruga je slaba, tj. mogu¢ je prolazak
relativno malog broja vlakova po satu, obzirom da
su pruge jednokolosije¢ne i ne postoji dovoljan broj
mjesta za krizanja vlakova;

e postojeca zeljeznitka infrastruktura je zastarjela i
treba je osuvremeniti;

e povecanjem lu¢kog prometa i daljinskog putni¢kog
prometa povecava se i broj teretnih i putnickih vla-
kova uz istu propusnu moc¢ Zeljeznickih pruga;

e potrebni su veliki zahvati na postojecoj infrastruk-
turi (izgradnja drugog kolosijeka) kako bi se dobio
optimalan sustav BGZ-a, sa slijedom vlakova od 10
minuta;

e financiranje projekta koje je mozda i najveci problem.

7. Zakljuéak

Grad Rijeka kao srediste Primorsko-goranske zu-
panije i tre¢i po veli¢ini grad u RH u ovome trenutku
nema na zadovoljavajucéi nacin rijeSen javni gradski
prijevoz, niti je adekvatno povezan s drugim sredistima
svoje zupanije. Obzirom da je postojeca ZeljezniCka
pruga vrlo dobro polozena unutar urbanog prostora
grada Rijeke i okolice, te prati longitudinalnu poloze-
nost grada uzduz Citavog gradskog podruéja, nuzno
je potrebno iskoristiti njezine komparativne prednosti
u vidu organiziranja u€inkovitog i odrzivog gradsko-pri-
gradskog prijevoza putnika zeljeznicom. Novi model
javnog prijevoza Zeljeznicom treba biti funkcionalan u
sklopu &itavog sustava javnog gradskog i prigradskog
prijevoza, i to kao cjeloviti integrirani sustav razli€itih
vidova prijevoza putnika.

Obzirom da postojeca Zeljeznicka infrastruktura ne
moze na zadovoljavaju¢i nacin udovoljiti potrebama
suvremenog gradsko-prigradskog javnog prijevoza,
biti ¢e potrebno obnoviti postojece te izgraditi nove
infrastrukturne kapacitete, u vidu modernizacije po-
stojecih i dogradnje novih kolosijeka, modernizacije
postojecih i izgradnje novih stajalista i kolodvora, te
modernizacije pratecih infrastrukturnih podsustava.
Nova pruga Zagreb - Rijeka treba se ukljuciti u grad-
sko-prigradski prijevoz putnika u gradu Rijeci, tako Sto
¢e omoguciti kvalitetno i brzo povezivanje istocnog
dijela Primorsko-goranske Zupanije s Rijekom, u po-
gledu svakodnevnih potreba lokalnog stanovnistva,
te Ce se ucinkovito uklopiti u integrirani sustav javnog
gradsko-prigradskog prometa.
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SAZETAK

Sve se viSe radi na novim sustavima prijevoza putnika prema ve-
likim poslovnim i prometnim sredistima kako bi se smanjilo prometno
zagu$enje, ubrzao transport i smanjilo oneciscenje okolisa. Cilj ovog
rada je povezivanje grada Rijeke sa istocnim dijelom Primorsko-go-
ranske Zupanije cestovno-zZeljezniCkim prometnim sustavom koji se
moZe postici modenzacijom postojecih pruga te izgradnjom nove
pruge Zagreb — Rijeka na novom prometnom pravcu. Na taj nacin se

poboljSava povezanost kako unutar grad Rijeka tako i s ostalim Zupa-
nijskim sredistima na trasi pruge. Nije zanemariv niti moguci utjecaj
zracne luke na otoku Krku uzimajuci u obzir tendenciju porasta zracnog
prijevoza. IskoriStenjem novog prometnog pravca i novog sustava
prijevoza na ovom podrucju poboljati ¢e se sustav javnog gradskog
i prigradskog prijevoza u cilju pruZanja kvalitetne i ucinkovite usluge
prijevoza Zeljeznicom.

Kljuéne rijeci: migracija stanovnika, transportni sustavi, sigurnost
putnika, upravljanje prometom, prometna zagu$enost

Kategorizacija: struéni rad

SUMMARY

CONNECTION OF THE EASTERN PART OF THE PRIMORJE-GORSKI
KOTAR COUNTY BY A NEW PUBLIC URBAN-SUBURBAN PASSEN-
GER TRANSPORT SYSTEM

More and more work is done on new passenger transport systems
towards new business and transport centres, in order to reduce traffic
congestion, speed up transport and reduce environmental pollution. This
work is aimed at connecting the City of Rijeka with the eastern part of
the Primorje-Gorski Kotar County by a road-rail transport system, which
can be achieved by modernizing the existing lines and the construction
of a new Zagreb — Rijeka line on a new traffic route. In this way, the
connection within Rijeka city itself is improved, as well as with the other
county centres along the line route. The possible influence of Krk island
airport is not to be underestimated, considering the tendency of air traffic
increase. Using a new traffic route and a new system of transport in
this area, the system of public urban and suburban transport will be
improved with the aim of providing a better quality and efficient service
of rail transport.

Key words: migration of inhabitants, transport systems, passenger
safety, traffic control, traffic congestion

Categorization: professional paper
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