BARAKE KORCULANSKIH BRODOGRADITELJA

VINKO IVANCEVIC

Od davnine su se korCulanska brodogradilista (skari) smjestila u dva
srediSta. Jedno u istonom predgradu zvanom Borak, a drugo u zapad-
nom zvanom Sv. Nikola. Ve¢ iz g. 1573. imademo saCuvan crteZ grada
Korcule, na kojem su brodogradiliSta oznaCena na objema spomenutim
mjestima.l JoS | danas, kada je novo veliko brodogradiliste smjesteno u
uvali ne$to udaljenoj od grada (u Domincu) i kada su u gradu brodo-
gradilista za gradnju drvenih brodova spala na veoma ograniCen broj,
postoje brodogradiliSta na ranijim mjestima, t. j. u isto€nom i zapadnom
predgradu.23 Izbor mjesta bio je uvjetovan blizinom mora i blago na-
gnutom obalom (tirad) pogodnom za izvlacenje i porinuce broda. Brodo-
gradilista su u Borku dopirala do danaSnjeg Doma staraca i dalje do
gradskog kupaliSta, pa ¢ak do kuce Paunovi¢a. U zapadnom predgradu
glavni oslonac za brodogradilista bio je prostor izmedu turjuna Balbi i
nekadasnje postanske zgrade, t. j. prostor ispred Plokate. Brodograditelji
(mestri, proti) upotrebljavali su i uski prostor uz more, ispod ceste, koja
vodi prema samostanu Sv. Nikole. Taj prostor je dopirao do kuée Lovra
Depolo, istaknutog korCulanskog brodograditelja iz konca 19. i poCetka
20. stolje¢a. Postojalo je jo§ jedno mjesto, gdje su korCulanski brodogra-
ditelji Cistili i popravljali brodove. To je od vjetra i uzburkanog mora
dobro zatiCena uvala u neposrednoj blizini grada zvana Luka, koju su
kor€ulanski brodograditelji od davnine upotrebljavali za svoje potrebe.
Prikladna obala za pristajanje brodova i zgrada za skladiSte sagradeni
su tu u drugoj polovici 19. stoljea. Tu se davao brod na bandu3 da bi
mu se ocistilo korito i obavili potrebni popravci.

Veci brodovi su se gradili ili popravljali ha otvorenom zemljistu,
tako da su vremenske nepogode Cesto prijecCile redoviti rad na brodogra-

1 SI. 1. Snimak, iz knjige Camuzio: Isole famose, porti, fortezze e terre marittime
sottoposte alla Serenissima. Venezia 1573.

2 Osim suvremenog brodogradilista »lvan Cetinié« u Dominfu postojala su g.
1959. u Korculi jo§ ova brodogradilista: u zapadnom predgradu samo jedno, t. j. ono
Vicka Sesse p. Nikole (3 radnika), a u istocnom predgradu tri brodogradiliSta: Bartula
Sesse p. Vicka (2 r.), Vicka lvancevia p. Vicka (2 r.) i Jakova Sambraila p. Nikole
(2 r.). Dakle u tim starim brodogradiliStima bilo je zaposleno samo 8 radnika.

3 Sl. 2. Snimak iz druge polovice 19. stoljeca.
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dilistima. Stoga su brodograditelji nastojali zaStititi se razapinjanjem
tenda, za koje su Cesto uzimali jedra broda, koji su popravljali. Kod
gradnje manjih brodica na otvorenom prostoru brodograditelji bi se za-
sticivali od jake sunCane Zege Satorima, t. j. natkrivanjem radnog mjesta
drvenom konstrukcijom, na koju bi polozili gusto lisnato granje. Camci
i slicne manje jedinice gradile su se I u prizemnim skladiStima (magazi-
nima) i na mjestima, koja su ponegdje bila nesto udaljena od mora, pa
su se gotovi Camci prenosili do mora ili karima (runim kolicima) ili bi
se gurali po postavljenim skorcama (polugama). Ta gradnja Camaca u
prizemnim skladiStima u ku¢ama brodogratelja bila je vise od nuZde i
uvjetovana nedostatkom prikladnog zemljiSta za gradnju brodova uz
morsku obalu. Stoga se brodograditelji nastanjeni u predgradu Sv. Niko-
le, gdje su se najveéma brodovi gradili u skladistima, obraéaju g. 1902.
molbom Pomorskoj vladi u Trstu, da bi im dozvolila, da ispod puta
svojih kuca ispune u moru prostor 47 m dug i 8 m Sirok, koji je inaCe
hridovit i nepristupatan, pa da na tom mjestu grade i popravljaju
brodove.4

Ali se najveCi dio rada obavljao u t. zv. tezama, a kasnije u bara-
kama, koje su se s vremenom gradile dosta duge i prostrane i koje su bile
smjeStene u neposrednoj blizini mora. Glavni ulaz u barake bio je sa
ceste, koja jo§ i danas vodi nedaleko mora preko oba spomenuta pred-
grada. S dvije dulje strane, koje su redovito bile smjeStene okomito na
cestu i na morsku obalu, barake su obicno bile ogradene drvenom ogra-
dom, koja se Cesto protezala i u more. Kroz preostalu Cetvrtu stranu
barake (. j. onu nasuprot ulazu) pustali su se u more gotovi ¢amci i po
skali istezali iz mora u baraku ¢amci, na kojima je trebalo obaviti po-
pravak. Za istezanje vecih brodova upotrebljavali su se vazi. Da bi
vazi potonuli, na njih bi se pricvrstili komadi gvoZzda, kadene (lanca) i
kamena. Na vaze bi »sjeo« brod, dok se nalazio u moru, pa bi se skupa
s vaZzima vukao na kraj po skaladi. Brod bi se istezao pomocu argana,
koji bi radnici vrtjeli upiruci o aspe (rucke) i okrecuci se skupa s njima
oko argana. Istegnut brod iz mora osigurao bi se takima ili jacama,
takadama i karegama.

Obicno barake nijesu sezale do u more, vec¢ su bile nesto udaljene od
njega, tako da bi se tu nalazio veci ili manji nepokriveni prostor, na ko-
jem bi se obavljali popravci na izvu€enim plovnim jedinicama. Tu bi se
privremeno i smjeStali — prije porinu¢a u more — gotovi ¢amci odstra-
njeni iz barake, u kojoj su izgradeni, da bi se oslobodilo mjesto za nove
gradnje. Bilo je baraka, koje su takav slobodni prostor imale i s obje
svoje dulje strane ili samo s jedne. Barake su obi¢no bile drvene, veci-
nom simetricno gradene (tlocrt u obliku pacetvorine). Ali su pojedine
barake s jedne strane po svojoj duZini imale proSirenje, da bi se tako

4 Arhiv LuCke kapetanije, Dubrovnik, u Drzavnom arhivu u Dubrovniku spis
br. 3204/1902. Molbu su potpisali: Lovro Depolo, Andrija Sessa, Marko Kuspili¢ i
Vicko Sessa p. Antuna. U predgradu Sv. Nikoli prvih desetlje¢a 20. st. camce su gradili
u prizemnim skladistima: Antun Gatti, Antun GeriCi¢, Ivan Kucija, Marin Kuspili¢ p.
Boza, Frane Sladovi¢ Juras, Andrija Sessa p. Nikole.
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dobilo pokriveno mjesto za slaganje drva u baraci. Kao pokrov su se
upotrebljavale kupe francuzice, ali barake u Borku sagradene poslije
poZara, koji je izbio g. 1912., bile su sagradene od valovitog lima i s nji-
me pokrivene. Baraka Brodograditeljske zadruge, koja je ranije bila han-
gar hidroavionske baze austrougarske mornarice, pa stoga najveca i naj-
prostranija, bila je drvena i pokrivena daskama i pocinCanim limom.

U unutradnjosti barake po njenoj duZini i sredini na kamenoj pod-
lozi podignutoj od zemlje 40 do 50 c¢cm nalazila se pri¢vrS¢ena ravna i
debela greda duga 6 do 8 m zvana kantir. Na njoj bi se postavljala
kolumba (kobilica) broda u gradnji. Veci brodovi bi se na kopnu osigu-
ravali puntalima, a manji puntali¢ima. Te potpirae bi se jednim krajem
odupirale o zemlju, a drugim o brod. Katkada bi brodograditelji brod u
gradnji osiguravali tako, da bi astu od prove i krme pricvrstili kanti-
nelama o strane barake ili o njezinim vodoravnim gredama krovne kon-
strukcije. S jedne dulje strane, koja je kod nekih baraka ostaklena, da bi
svijetlo jaCe prodiralo u baraku, a Cesto odmah do ulaznih vrata u ba-
raku, smjeSten je alat na banku i na skancijama. Osim toga se alat smje-
Stao u drvenim Skrinjama (kasetama od kalafata). U kadeti od bula Cuvao
se pribor za oznaCavanje crta, po kojima su segaduri pilili batale. Tu se
nalazila spuga (spuzva), Zica (vuneni konac) i bul. Kad bi brodogradi-
telji i8li popravljati brodice izvan grada Korcule, $to su nazivali »poci
u krizmug, sa sobom bi nosili alat u pletenoj kosarici, zvanoj zimbil. Na
drugoj suprotnoj strani od banka za alat i u otvorenom potkrovlju ba-
rake smjesteno je razno drvo za gradnju. Tu bi se ono ujedno suSilo
(stajunalo).

Alat (gvozja), kojim su korCulanski brodograditelji gradili brodove,
prema danaSnjem shvacanju i potrebama, nije bio osobito bogat, a niti
osobito raznovrstan. Sastojao se od obi¢nog drvodijeljskog alata kao Sto su
koraci, klista (klijeSta), Sege (pile), planje (blanje), svrdli)5 lita (dlijeta)
i t. d. pa od posebnog alata, koji trazi gradnja brodova u drvu. Pojedine
vrste alata prilagodene su raznim potrebama obrade drva, tako da ima-
demo na pr. kod pila: velu (veliku) i vise malih pila s posebnim nazi-
vima; kod blanja: injulu (jednostruku), duplu (dvostruku), zatim su dva,
su tri riza (reza); kod raSpa (turpija): dritu (ravnu), tondu (okruglu)
i t. d. Nazive jednog dijela alata u upotrebi kod korculanskih brodogra-
ditelja donosimo u prilogu.6

Tehnicke prednosti sporo su prodirale u korulansku brodogradnju,
koja je unato€ svojim vrsnim brodograditeljima ostajala dugo vremena
na primitivnom nacinu rada ne toliko svojom krivicom Kkoliko zbog ne-

5 lzmedu svrdla bilo je nekih osobitog oblika, koji su nazivani korculanskim
svrdlima, a neki ¢ak amerikanskim. Te amerikanske svrdle, a i naziv, uveli su kor¢u-
lanski brodograditelji, koji su se vratili iz iseljeniStva i opet nastavili radom na bro-
dogradilistu.

6 Da bi se popunio taj popis, bilo bi potrebno opsirnije i podrobnije proucavanje
ove zanimljive grade, koja se sve viSe gubi zbog propadanja stare drvene brodogradnje
odnosno izumiranja starih brodograditelja i slabog zanimanja mlade generacije za taj
primitivni obrt. Ta se grada gubi i zbog uvodenja nove terminologije preko Skola i
teCajeva.
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dostatka potrebnog kapitala. Osnovne temelje teorijske naobrazbe mnogi
su brodograditelji stekli u stru¢nim Skolama. U drugoj polovici 19. sto-
ljeca neki su pohadali te Skole u Trstu, a koncem 19. i poCetkom 20. sto-
ljeca u Kor€uli imademo ve¢ teCajeve za brodogradnju, osobito nakon
g. 1913., kada su ti teCajevi postavljeni na Sirem temelju osnivanjem
Strukovne Skole za obrtno risanje.” Brodograditelji su znali Citati nacrte
i po njima raditi, ali se ipak vecina brodograditelja pri radu vladala po
svom bogatom iskustvu i pomagala primitivnim Sestima i tondinima, po-
moéu kojih bi davali brodu Zeljene linije. Murilom su obiljezavali ka-
latu, da se prilagodi korbama (rebrima). Za senjavanje ili markavanje
madira, t. j. za prenoSenje oplo$ja broda na madir brodograditelji su se
sluzili stazom i kartabunomg Ipak je bilo pojedinih nastojanja, da se rad
u brodogradnji unaprijedi, pa je spomenuti korCulanski brodograditel]
Lovro Depolo ve¢ prvih godina 20. stoljeca traZzio od vlade, ali bez us-
pjeha, zajam od 30.000 kruna (Sto je tada bila zamaSna svota) za nabavu
pile i blanje, koje bi pokretao parni stroj.9 Brodograditeljska zadruga u
Korc€uli, koja je osnovana ¢. 1926., prva je potporom vlade uvela stro-
jeve za obradu drva. Imala je veliku i malu vrpcastu pilu, blanju, veliku
blanju (sovraman), stroj za oStrenje vrpcastih pila i brus za ostrenje
dlijeta. Sve je to pokretao dizel motor tipa Skandia od 13 KS. Tek s elek-
trifikacijom grada sporo ulaze uz elektricnu rasvjetu i u druga neka kor-
Culanska brodogradiliSta vrpcaste pile i busSilice pokretane elektricnom
strujom. One su znatno racionalizirale dotadasnji naCin rada i ucinile

Neki brodograditelji imaju u baraci i posebno ogradeno mjesto,
koje im sluZi za pisarnicu (skritorjo). Cavli (broke), boja (pitura), pa-
klina (pegula), kucina (stupa) i druge potrebstine Cuvali su se u zatvore-
nom mijestu zvanom kamarin. U barakama je smjeSteno drvo, koje je
vecinom ispilano i ve¢ pripremljeno za gradnju broda. Za pilanje parova
t. j. krivih komada, od kojih bi se uzduznim pilanjem dobio desni i lijevi
komad koraba (rebara) upotrebljavala se morsa. lzvan baraka na otvo-
renom prostoru pilili su Segaduri batale (balvane) u tanke daske nami-
jenjene za madire. Za pilanje vecih ravnih balvana podizao bi se balvan
s jednog kraja na kavalet (konjic), a s drugog kraja podupirao bi se sa

7 O nastavnom planu i prvoj godini rada te $kole vidi C. k. strukovna $kola za
obrtno risanje — Korcula. I. izvjestaj Skolske godine 1913/14, Dubrovnik, s. a.

8 Bilo je objavljeno i prigovora tom njihovom konzervativnom radu. Tako Ivo
Gattin (Jadranska straza, Split, 111/1925, br. 9-10, str. 236) u povodu Jadranske izloZbe,
koja je odrzana u Splitu g. 1925., a na kojoj je bila dobro zastupljena kor€ulanska bro-
dogradnja sa svojim proizvodima, nakon pohvala njezinoj aktivnosti, teznji za afirma-
cijom i za upoznavanjem, kaZe, da u izlozbenoj sobi nije naSao modernih nacrta ni mo-
dernih modela. Stoga Zanatskoj Skoli u Korculi preporucuje nabavu najmodernijih knji-
ga i Casopisa. Glavni mu je prigovor: nemodernost nacrta, koja se odraZava u oskudici
teoreticne preciznosti i savrSenosti linije lade. Premda priznaje, da je ta praktina pre-
ciznost korCulanskih brodogradiliSta vrlo visoko razvijena. Dalje prigovora, Sto je linija
vode kod ¢amaca na pramcu Stetno prekinuta te $to mali amac ima izvrnuta rebra, jer
mu to — osobito kod pramca — Stetno djeluje na brzinu.

9 Arhiv Lucke kapetanije, Dubrovnik, spis br. 1130/1902. u Drz. arhivu u Du-
brovniku.
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svake strane s jednom ili vise Zburta. Ako su balvani bili kraci ili krivi,
pilali su se na posebnoj napravi zvanoj rasoha.l0 Skrojene i oblanjane
madire palili su medtri na vatri, da bi poprimili Zeljeni oblik.1l Krivlje-
nje se obavlja na vrlo primitivan nacin, naime na vatri, koja se odrzava
pomocu palila t. j. drvenih otpadaka, koji otpadaju pri brodogradevnom
radu (tesanju, pilanju, blanjanju). Madire se za to vrijeme stalno moce
vodom iz bujola pomocu krpe ili stupe, koje se Cesto nataknu na komad
drva (radaca), da bi se tako zaStitila ruka od vatre. Za potpirivanje va-
tre sluzi poseban komad drva zvan rajak ili rajalo, koji se izabere izme-
du otpadaka madira (lancola). Madiri se krive u dva smjera. Za krivlje-
nje po duZini pomaZe se teZinom ruke ili kamena, dok za krivljenje po
Sirini sluze komadi drva na zub zvani Cenkini. Rukuje se s jednim ili dva
Cenkina. S jednim, kad na mjestu, gdje dolazi madir, nije velika oblina,
pa je dovoljno nakriviti madir samo s jedne strane (soversat ili roversat).
Madir, koji pokriva mjesto najveée obline broda, potrebno je nakriviti
(kongulat) u dva smijera, s dva Cenkina.

Za sve te poslove trebalo je radne snage, pa se uz prote, mestre,
kalafate i pomocnike vrzlopo brodogradilistu mnogo mladih garzuna,
koji su tek zapocCeli uciti brodogradnju. Pro$log stoljeca, osobito kad je
u njegovoj drugoj polovici cvjetala brodogradnja, maestranca korculan-
skih brodogradilista bila je podijeljena na mnogobrojna radna mjesta.

Balvani i drugo potrebno drvo (vecinom krivo, koje brodograditelji
nazivlju krivole€) jo§ neispilano i neobradeno najve¢im dijelom je smje-
Steno oko barake. Mnogo drva pliva u moru oko brodograditeljeve
barake medusobno spojeno konopom ili Zeljeznim gajama, pa vezano uz
obalu, da ga more ne odnese. Dosta je drva potopljeno u neposrednoj
blizini barake. Sve to, da bi se drvo amaralo i tako bolje i dulje o€uvalo.22

TUMAC NAZIVA
I
POPIS BRODOGRADITELIJSKOG ALATA

Uz tuma€ naziva, koji su spomenuti u radnji, donosimo ovdje samo jedan dio na-
ziva alata, koji upotrebljavaju korculanski brodograditelji. Nazive smo sakupili od
mnogih starih korCulanskih brodograditelja, kojima zahvaljujemo na susretljivosti.

amarat(i). — Drzati duze vremena drvo uronjeno u more, da bi se bolje sacuvalo.

argan (talij. argano). — Okomito postavljena naprava iz drva u obliku valjka, koji
radnici aSpama vrte oko njegove osovine. Sluzi za izvlaCenje brodova na
kopno, a upotrebljava se i na brodovima na izvlatenje sidra i privlacenje
broda kopnu.

arket (talij. archetto). — Rucna pila na luk za piljenje Zeljeza.

aSeta (talij. ascetta). — Drvodjeljski alat za tesanje drva, bradva. Iz toga izvedeno
asun (augmentativ), asuni¢ (deminutiv).

10 sl 3.

11 Sl 4.

12 Ovdje objavljeni napis je odlomak iz radnje »Prilozi za povijest korCulanske
brodogradnje u 20. stoljeCu«.



adpa (talij. aspe). — Rucka, koja se uvlaci u gornji dio argana. SluZi za okretanje argana.

aSta od prove (talij. asta di prova). — PramCeva statva.

balastra. — Predmet (obi¢no komad kamena) koji se drzi s protivne strane, da umrtvi
udarac.

banak (talij. banco). — Vodoravna drvena naprava (klupa), na kojoj brodograditelji

obavljaju razne radove.
banda (talij. banda). — Vanjska strana (bok) broda.
bara (talij. bara). — Dugi Zeljezni Cavao.
baraka (talij. baracca). — Veca zatvorena radionica, koja redovito ima samo jednu

prostoriju, izgradena obi¢no u drvu, a pokrivena kupom. U njoj brodogradi-
telji grade i popravljaju brodice, pa Cuvaju alat i potrebno gradivo.

batal. — Balvan.

batitod. — Siljasti &eki¢, koji se postavi na glavu ve¢ zabijenog Gavla te se udarcima
0 bati¢od postize, da Cavao jace ude u drvo.

biobo. — Manja dvorucna pila s okvirom za pilanje balvana.

boka di Iupo (talij. bocca di lupo). — Komad drva sa zubom na jednoj strani, prlcvrs-
cen za drvodjeljski banak. Sluzi, da zadrzava komad drva, koji se obradu1e
najCeSce blanja ili dube.

borak (talij. borgo). — Predgrade.

broka (talij. brocco). — Zeljezni Cavao.

bujol (talij. bugliolo). — Drvena ili limena posuda za vodu, kabli¢.

bul (talij. bolo). — Crvena praSina (boja) i njezina rastopina, koja sluzi za obiljeza-
vanje crta po kojima pilari pilaju balvane.

Cenkin. — Komad drva u obliku rucke, zarezan na jednoj strani. Tom udubinom (zu-
bct))rl?l)( brodograditelj zahva¢a madir pri paljenju na vatri i krivi ga u Zeljeni
oblik.

gafa (talij. gaffa). — Komad okruglog ili plosnatog Zeljeza, kojeg su krajevi zaSiljeni i
zavrnuti 90°. Sluzi za spajanje drva.

garzun (talij. garzone). — Segrt.

groSin (talij. grosso). — Blanja, kojom se odstranjuje veéa koli¢ina drva s neravne, za-

obljene povrSine broda.

gujba (talij. guiba). — V. Zgujba.

inkaStar (talij. incastro). — Blanja za pravljenje utora.

jace (pl.). — Tanji drveni klinovi, koje brodograditelji podmecu ispod poluga pri uste-
zanju brodova na kopno.

kacaCod (talij. cacciachiodi). — Komad Zeljeza tupo zaSiljen na jednoj strani, koju bro-
dograditelj polozi na glavu ve¢ zabijenog Cavla te se udarcima o kacacod po-
stize, da Cavao jaCe ude u drvo.

kacaSajbe. — Komad Zeljeza sli€an kacacodu, ali u unutraSnjosti Supalj. Sluzi za utis-
kivanje podloznih ploCica (3ajba).

kacavid (talij. cacciavite). — lzvijacC.

kadena (talij. catena). — Lanac.

kalafat (talij. calafato). — Brodogradilisni radnik, koji ispunja sa stupom sljubnice
izmedu madira na palubi i stranama broda.

kalata (talij. calata). — Donji dio rebara na pramcu i krmi broda.

kamarin (talij. camarino). — lzbica.

kantinela (talij. cantinella). — Dulji komad uskog drva.

kantir (talij. cantiere). — Debeli i dugi komadi drva (grede), na kojima brodograditelji
pricvrste kobilicu pri gradnji broda.

karege (talij. careghe). — Skup drvenih klinova, koje brodograditelji postavljaju ispod

kobilice ili bokova broda, da ga drZe u Zeljenom poloZaju.
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kartabun (talij. quartabuono). — Komadi¢ uvijastog drva, kojim se brodograditelji
sluze za prenoSenje linija oploSja na madir i korbe.

kastanjola (talij. castagnola). — Komad drva s rupom u sredini za €avao. Sluzi, da se
predmet dovede i zadrZi u Zeljenom poloZaju, dok se ne ucvrsti.

kaseta (talij. cassetta). — Prirucni drveni sanduk za alat.

kavalet (talij. cavalletto). — 1. Jake, visoke potpiraCe, na Kkoje se polaze balvan pri

pilanju. 2. To su i drvene naprave, na koje se vodoravno poloZze daske, da
bi se dobilo mjesto za neki rad. Konjic.

kavastupa (talij. cavastope). — Dlijeto, kojim se iz sljubnica madira vadi stara stupa.

koguma (talij. cocoma). — Limena posuda za peguletu, kojom se zalijevaju sljubnice
madira.

kolumba (talij. colomba). — Kobilica broda.

kompas (talij. compasso). — Sestilo.

kongulat(i). — Zaobliti madir.
koraé. — Ceki¢, kojemu je jedna strana rasljasta za vadenje Gavala.
korba (talij. corba). — Rebro broda.

korduncin (talij. cordoncino). — Manja blanja.

krik (talij. crico). — Rucna dizalica na vijak.

lancola. — Otpaci pri tesanju madira.

lima (talij. lima). — Turpija za Zeljezo.

livel (talij. livello). — Vodena razulja.

maca (talij. mazza). — Zeljezni bat. Ima ih razne vrste: s objema Getverouglastim ili
okruglim stranama ili kojima je jedna strana puntasta (zaSiljena).

macola (talij. mazzuola). — Drveni bat okruglih strana.

maestranca (talij. maestranza). — Svi zaposleni u jednom brodogradilistu (kolektiv).

madir (talij. madriere). — Uzduzna platnica na bokovima i palubi broda.

magazin (talij. magazzino). — Zatvoreno skladiste.

manavela (talij. manovella). — Poluga za podizanje broda pri porinuéu ili za pomi-
canje (strisavanje od talij. strisciare) pri izvlaenju broda.

markat(i) (talij. marcare). — ObiljeZiti.

martelina (talij. martellina). — Ceki¢, koji nema radljastu stranu za vadenje Cavala,
veC mu je ta strana puna.

mestar (talij. maestro). — lzu€eni brodogradilidni radnik, koji je osposobljen za gradnju
brodova.

morsa (talij. morsa). — Skrip, kojim se sluzi brodograditelj, da ucvrsti komad, koji
obraduje.

muril. — Tanka daSCica, kojoj brodograditelj na jednoj strani ocijepi Cetverouglasti

komad, kojeg duljina zavisi o potrebnoj mu mjeri. Sluzi za prenoSenje odre-
dene mjere na komad, koji brodograditelj obraduje.

ondela (talij. ven. ongela). — Blanja s poluokruglim dlijetom za pravljenje Zljebova.

padela (talij. padella). — Dlijeto za zbijanje kuCine.

palilo. — Skupni naziv za otpatke drva kod pilanja (tarotina), kod blanjanja (strugo-
tina) i kod tesanja (trisce). Upotrebljavaju se za paljenje madira.

pantagana. — Limena posuda za izlijevanje mazivog ulja.

pasadur (talij. passatore). — Dulje svrdlo.

pedant (talij. ven. pedan). — Usko dlijeto.

pegula (talij. pegola). — Borova smola (paklina).

peguleta (talij. pegoletta). — Razrijedena borova smola (s katranom ili lojem) za zali-
jevanje sljubnica madira.

pestarjola (talij. ven. pestariol). — Jednoru¢na veca pila sitnog zuba, bez okvira.
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petica. — Zeljezna rucka s komadom pomicnog Zeljeza. SluZi za vadenje Cavala.

pie de porko (talij. piede di porco). — Zeljezna rucka s raljama za vadenje Cavala.

pila od volta. — Pila uskog lista s okvirom.

pitura (talij. pittura). — Uljena boja.

pizun. — Veliko drveno Sestilo (oko 1% m), na kojem po sredini visi visak. Sluzi za
uravnavanje rebara broda.

pjumbin (talij. piombino). — Uteg na konopu (visak), koji sluzi da brodograditelj pro-
nade paralelu nekog okomitog predmeta.

plokata. — Poplocani trg.

platina (talij. platine pl.). — Podlozne plocice.
proto (talij. proto). — BrodogradiliSni mestar, koji ima vlastito brodogradiliSte.
puntai (talij. puntale). — JaCa i dulja potpiraa za osiguranje brodova izvucenih na

kopno. Puntali¢, tanja i kra¢a potpiraa, kojom brodograditelji osiguravaju
Camce pri gradnji.

puntarjul (talij. ven. pontariol). — Alat, u obliku okruglog Siljastog Zeljeza.

radaca (talij. radazza). — Rucka, na kojoj je u obliku metle na jednom kraju nataknut
komad krpe ili stupe. Sluzi za mocenje madira pri paljenju na vatri.

rafet (talij. graffietto). — Alat za oznaCivanje debbine drva, koje se obraduje.

rajak ili rajalo. — Komad drva, kojim se potpiruje vatra pri paljenju madira,

rasoha. — Drvena naprava, na kojoj se pile kraéi i krivi balvani.

ra¢adur, rascin, raSketa (talij. ven. raschiador, raspin, rascheto). — Komad Cceli¢nog
lima za struganje drva.

raspa (talij. raspa). — Turpija za drvo.

rebatin. — Zakovica.

refilat(i). — Obraditi blanjom uZe strane korbe.

roversat(i) — Vidi soversat(i).
senjat(i) (talij. segnare). — ObiljeZiti.

skala (talij. scala). — Ljestve.

skalada (talij. scalata). — Jake i Siroke ljestve, koje se postavljaju dijelom u more, a
dijelom na kopno za lakSe izvlaenje brodova.

skorca (talij. scorza). — Poluobli otpaci sa strana kod pilanja balvana u madire.

skorsur (talij. ven. scorsuro). — Zeljezni Siljak, na koji se udara cekicem, da &avao
dublje ude u drvo.

skupalj. — Rucka u obliku metle, na jednom kraju komad koZe. Umace se u pegulu i
mazu se sljubnice na koritu i bokovima broda.

soversat(i) i roversat(i) (talij. rovesciare). — Kriviti madire pri paljenju na vatri.

sovraman. — Strug, velika duga blanja.

spuga (talij. sponga). — Spuzva.

spuzarjola. — Vrsta blanje s ravnim dnom.

stajunat(i) (talij. staggionare). — SuSenje svjeZe ubranog drva.

staza (talij. staggio). — Vece drveno ravnalo.

stretur (talij. strettoio). — Alat za priblizavanje madira prije u€vrS¢enja sa Cavlima.

stupa (talij. stoppa). — Kucina. SluZi za zbijanje medu sljubnicama, da paluba i bokovi
broda ne propustaju vodu.

subota. — Poveéi gvozdeni bat (10-15 Kkg).

Sega (talij. sega). — Pila s okvirom.

Segac (talij. ven. siegazzo). — Manja jednorucna pila bez okvira.

Segac od punte. — Uska zaSiljena jednorucna pila za pravljenje rupa.

Segadur (talij. segatore). — Pilar, brodogradilisni radnik, koji pila balvane i obavlja
ostala potrebna pilanja.
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V. lIvancevi¢: Barake korculanskih brodograditelja XXXX1I

SI. 1 — Korc€ulanska brodogradilista u XVI st.
(crtez iz knjige: Camuzio, Isole famose . .  Venezia, 1573.)

Sl. 2 — Davanje broda na bandu u Luci






V. lvancevi¢: Barake korCulanskih brodograditelja XXXXIV

Sl, 3 — Piljenje batala na rasohi

Sl. 4 — Paljenje madira






Sest (talij. sesto). — Uzorci krivina od tankog tvrdog drva i Sipkastog okruglog Zeljeza
(tondini), pomocu kojih brodograditelj prenosi Zeljene oblike na drvo, koje

obraduje.
Skancija (talij. scansia). — Polica.
Skar, Skvar i Skver (talij. squero). — Brodogradiliste t. j. radionice i okolno zemljiste,

na kojima brodograditelji izvlaCe, popravljaju i grade brodove. Austrijska
statistika razlikovala je brodogradiliste (cantiere) s najmanje 290 m?2 povrSine
od Skvera (squero), koji nije dosezao toliku povrsinu.

Skrabica. — Prirucni drveni sanduci¢ za drzanje alata.
Skrinja (talij. ven. scrigno). — Veéi drveni sanduk, u kojem se Cuva alat.
Skritorjo (talij. scrittoio). — Maleni ogradeni prostor u barakama, koji brodograditelj

upotrebljava za pisarnu.
Skvadra (talij. squadra). — Kutnik 90°.
Skvadra cota. — Alat kojim brodograditelji prenose na drvo Zeljene kosine.

Streka i Strekalo. — Usko dlijeto za izbijanje stare stupe iz sljubnica madira.

Strika (talij. ven. strica). — Manje drveno ravnalo.

tajafer (talij. tagliaferro). — Dlijeto za rezanje Zeljeza.

tak i takada (talij. tacco). — Veci drveni klinovi, mahom oblika kvadra, koji se pod-

mecu pod kobilicu ili bok broda.

tenda (talij. tenda). — Zastor za zaStitu od sunCane Zege ili kise. Na brodogradilistima
se za tende ponajviSe upotrebljavaju jedra brodova na popravku.

teza. — Manja daSCara, u kojoj su brodograditelji gradili i popravljali ¢amce i Cuvali
alat.

tirad (talij. tiraggio). — Vlaka, nagnuto zemljiSte uz more za gradnju i popravak
brodova.

tocil. — Drvena naprava za oStrenje alata u obliku malog uskog sanduka, koji sadrzi

vodu. Kolutasti brusni kamen, koji je do svoje polovice uronjen u vodu,
vrti se pomocu rucke.

toka. — Brusni kamen Cetverouglastog oblika Cvrsto usaden u vodoravno poloZenoj
dadCici. Sluzi za ostrenje dlijeta i drugog alata.

tondin (talij. tondino). — Zeljezna okrugla 3ipka (obi¢no galvanizirana), koja se pri-
lagodi Zeljenom obliku. Sluzi za prenaSanje krivina na drvo, koje se obraduje
(v. Sest).

turjun (talij. torrione). — Kula.

trapan (talij. trapano). — Zeljezni spiralni Siljak, koji se natakne na drugi alat za
buenje. (v. viola).

triangul (talij. triangolo). — Trouglasta turpija za ostrenje pila.

vazi (talij. vasi). — Drvena naprava od dvije jake, debele i ravne grede, koje su jakim

gvozdenim Sipkama i lancima medusobno spojene na izvjesnoj udaljenosti
jedna od druge. Sluzi za lakSe istezanje broda na kopno i kasnije za njegovo
porinu¢e u more.

vida (talij. vite). — 1. Alat za priblizavanje madira, da bi se bolje sljubili jedan uz
drugi. Vida ima raznih oblika: vida na skrok, s kuSkom, s torkulom, vida
fjorin i drugih. 2. Vijak.

viola (talij. viola). — Prsna ruc¢na busilica s mijenjajuéim svrdlima (trapanima).
zimbil (talij. zimbello). — Priru€na pletena ko3arica za drZanje alata.
Zburta. — Vedéa i jaka drvena potpiraca, kojom se podupire balvan pri pilanju.

Zgujba (talij. sgorbia). — Poluokruglo dlijeto.
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Summary

THE SHEDS OF KORCULA'S SHIPBUILDERS

This article is a description of the sheds (so-called »barake«), in which Korcula’s
shipbuilders are engaged constructing vessels. The description contains the various loca-
lities where such sheds were situated, their situations, the material of which they are
built, their internal distribution and inventory, and most especially the tools used by
the shipbuilders in their activities.

At the end of the article there is a legend of terms as well as a list of a part of
the shipbuilding tools. This list is interesting especially as a philological contribution.
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