VRSTE | TIPOVI DUBROVACKIH BRODOVA
XIV STOLJECA

STJEPAN VEKARIC

PoloZaj grada i struktura stanovniStva uvjetovali su od samog po-
¢etka Dubrovnika njegovu veliku povezanost s morem. Vjerojatno su prvi
dubrovacki brodovi bili ribarski, ali ve¢ zarana se stanovnici ovog grada
posvecuju i pomorskoj trgovini, Sto dokazuju mnogi ugovori sklopljeni
u XII stoljecu i kasnije s raznim lukama na Jadranu i Sredozemnom
moru.l Malo je medutim vijesti o tipovima tih brodova, a ukoliko ima o
njima i spomena (na primjer jedan »banzone« u senjskoj luci2), osim na-
ziva za tip broda nema nikakvih drugih poblizih oznaka.

Tek u XIV stoljecu u knjigama dubrovacke kancelarije javljaju se
prvi dokumenti u kojima se spominju ne samo razni tipovi brodova vec
i neke karakteristike tipova i mnoge druge pojedinosti (o0 gradnji, opremi
itd.) iz kojih se moZe Cak pratiti i dalji razvitak tih tipova.

Trgovacki brodovi §to su ih u XIV stoljeéu Dubrov€ani nabavljali
ili gradili, u Dubrovniku i u drugim mjestima, vrlo su razliCitih tipova.
Poznato je da je vrlo teSko utvrditi karakteristike pojedinih tipova trgo-
vackih brodova u proSlosti prema njihovim nazivima, jer su mornari, kako
kaze Chatterton, oduvijek imali »nesretan obi¢aj da mijeSaju razne klasi-
fikacije brodova«.3 Osim toga, opcenito u svijetu, a vidjet ¢e se i u
Dubrovniku, XIV stoljeée je u brodogradnji donijelo znatnih promjena,
od kojih je jedna od najvaznijih bila postepeno ali sve brZze uklanjanje
vesala s brodova i sve veca orijentacija na Ciste jedrenjake. Ova se prom-
jena opaza i u Dubrovniku: brodovi istog naziva mijenjaju svoje tradi-
cionalne dimenzije (jer stari naziv ostaje, iako se brod u stvari pretvara
u drugi tip). To jo§ viSe otezava identifikaciju raznih vrsta i tipova Sto

1 Isp. V. Foreti¢, Nekoliko pogleda na pomorsku trgovinu Dubrovnika u sred-
njem vijeku (Zbornik Dubrovacko pomorstvo, Dubrovnik 1952, str. 117—118). A. Ma-
rinovi¢, Pomorsko-pravni propisi sredovje¢nog dubrovackog statuta, (Pomorski zbornik,
knj. 1/1963. posebno str. 413-416).

2 T. Smiciklas, Diplomaticki kodeks, V, 66, za 13. V 1257.

3 E. Chatterton, Sailing Ships and their Story, London 1923, str. 139,

O gradnji brodova u Dubrovniku u XIV stoljeéu pisali su: J. Luci¢, Prilog
brodogradnji u Dubrovniku u drugoj polovini XIV stoljeéa (Historijski zbornik, 1—4/
1951, str. 133—140) i S. Vekari¢: O gradnji dubrovackih brodova u XIV stoljecu
(Pomorski zbornik, I, Zadar, 1963).
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se u dubrovackim arhivskim knjigama i ispravama vode ¢as pod jednim,
a Cas pod drugim nazivom, a najceSce pod terminima koji oznaCavaju veci
brod opcenito — navis, navigium, lignum ili vascellum, odnosno battelum,
kao op€i naziv za manji brod — ¢amac.

Ovdje ¢e se razmotriti karakteristike za sada poznatih tipova bro-
dova dubrovacke trgovacke flote, od najvecih galija i trgovackih jedre-
njaka do najmanjeg €amca.45Radi bolje preglednosti oni su svrstani u:
a) velike brodove za plovidbu izvan Jadrana (galije i taride; koke i nave);
b) brodove srednje veli€ine, za plovidbu u Jadranskom moru (kondure,
barkusiji, barke, barkace, brigantini, ganCare, gripovi i spinarice); ¢) mali
brodovi (€amci) za lokalne potrebe i plovidbu (barke, skabe, gondule,.
barkete, lade, londri i copuli)5

Najveci brodovi 5§to ih DubrovCani grade ili nabavljaju u
XIV stoljecu tipa su: galije i taride (brodovi na vesla s pomo¢nim jedrom)
i nave i koke (jedrenjaci).67

Galija (galea). Ve¢ 1302. spominje se dubrovacka trgovacka galija
»S. Fuska« (Sancta Fusca),? sagradena vjerojatno u XIII stoljeu. Njene
se dimenzije nisu sacuvale, barem iz dosad poznatih izvora, ali sudedi
prema procijenjenoj vrijednosti ovog broda na vesla s pomo¢nim jedrom
(oko 1200 perpera), to je znatno manji tip galije od standardnih
mletackih.8

Od 1311—1316. ima vijesti i o drugoj dubrovackoj trgovackoj ga-
liji »Sv. Nikola Fortis«. Nema, na Zzalost, ni njenih dimenzija, a niti je

4 Prilikom proucavanja sluzio sam se ispisima M. Peterkovi¢a (Arhiv Srpske
akademije nauka i umetnosti), koje sam zatim usporedio s originalima u Dubrovatkom
arhivu. Za vrste i tipove brodova iz ranijeg vremena usp. A. Marinovi¢, Pomorsko-pravni
propisi sredovjeCnog dubrovackog statuta, o. c., str. 421—422.

5 Dubrovacke mjere mogu se pretvoriti u metarski sistem pomocu tablice koju
daje arh. M. Zlokovi¢ u svom djelu: Antropomorfni sistem mera u arhitekturi (Zbornik
zastite spomenika kulture, knj. IV—V, Beograd 1955, str. 205). Prema toj tablici 1
dubrovacki sezanj (passus) iznosi 2,048 metara. Vidi i M. ReSetar, Dubrovacka numiz-
matika, |, 1924, str. 100—104 i 108: 1 stopa = 34 cm; 1 lakat — 0,512 m.

6 Pored ovih tipova spominje se u Dubrovniku i jedna karaka (carachia) iz
Tranoa: god. 1386. vlasnik broda zalaze glavni jarbol (arbore de medio) i jo§ neke
dijelove opreme broda Petru tintoru za 3 dukata i 18 groSa (Div. canc. 26, f. 138’).

7 Imena jedrenjaka donose arhivske knjige najéeS¢e na latinskom ili rjede na
talijanskom jeziku. Medutim, tek mnogo kasnije (u XVIII i XIX stoljeu) ime postaje
vazan faktor za identifikaciju broda.

8 Dimenzije jedne mletaCke galije iz 1320. god. daje S. Romanin, (Storia do-
cumentata di Venezia, tomo Ill, Venezia 1855, str. 340 u biljeSci 1): »Misure d'una
galea anno 1320: Longa passa XXIII, e pe 1 — alta in coverta pe VII, dedi IlI,
averta in bocha pe XVI, meno dado 1 — averta de fondi pe Vili — averta in lo
terzo de proda pe XIIIlI — averta in lo quarto de proda pe XIlI e quarto — averta
in lo terzo de pope pe XIIl, e terza — averta in lo quarto de pope pe Xl et terza«.
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iz do sada pregledanih izvora poznato gdje je i kada sagradena. Njena
priblizna veliCina moZe se zakljuciti iz vijesti iz 1312. godine (29. trav-
nja), kad je u dubrovackom senatu odbaCen prijedlog da ovaj brod
ukrca 150 miljara robe i uzme 150 ljudi, a prihvaceno je da ukrca samo
140 miljara i ukrca 140 ljudi.d

Navedene trgovacke galije jedina su za sada dva poznata broda
ovog tipa u Dubrovniku, ali ve¢ u drugom deceniju XIV stoljeca o
njima nema mnogo Vvijesti. Prema jednoj biljeSci iz 1341. godine gdje
se spominje raspremljena galija u Zatonul0 Cini se da su ti brodovi vec
tada povuceni iz prometa.

Tarida (tarrida, tereta, terecta).ll U XIV stoljeéu (i to iskljucivo
u prvoj polovini) za oko 15 brodova navodi se u dubrovackim arhivskim
dokumentima da su tipa taride (vidi tablicu 1). Vjerojatno ih ima u to
vrijeme i viSe, ali se kriju pod opéim nazivom za veéi brod — lignum.
Tarida Sto se 1320. godine gradi za Drzica bit ¢e duga 14,5 sezanja.
Ovo je na Zalost jedina vrijednost koja se navodi u tom ugovoru za
nabavku drva za brod.l2 Nosivost nekih tarida krece se od 200 do 500
salmi zita. Za jednu taridu saznaje se da je ukrcala 70 baCava (vasela)
vina; MartinuSieva tarida (»Sv. Dimitrije«) prevezla je 75 velikih mi-
ljara lana.

Ni prema vrijednosti tarida ne moze se dobiti jasna slika ovog tipa
broda. Cijena vece taride krece se od 1000 do 1500 perpera. Tarida
»Sv. Nikola«, kupljena 1317. u DraCu za 600 perpera, prodana je go-
dinu dana kasnije za 900 perpera, vjerojatno posto je dopunjena ili
obnovljena. Ve¢ spomenuta Martinusiceva tarida prodana je 1327. go-
dine za 1000 perpera, a Tudizieva »Sv. Marija« procijenjena 1325.
godine na 1500 perpera.

Manje taride vjerojatno su vrlo slicne kondurama, odnosno barku-
sijima, koji Ce se razmatrati medu tipovima brodova srednje veliCine. Jer,
Cesto se za isti brod jednom kaZe da je tarida, a na drugom mjestu da
je kondura. MartinuSi¢eva tarida nepoznata imena naziva se nekad i
»velikom kondurom« (condura magna). Manje taride, koje su negdje na
granici izmedu kondure ili veceg barkusija, vrijede od 150 do 350 per-
pera. Osnovni pogon tarida su vesla, ali one imaju i pomoc¢no jedro.
To se vidi i iz jedne vijesti iz 1329. godine gdje se spominje »skraceno (?)
jedro« (velum tercarolum) taride.13

9 Ref. 4, f. 1L

10 Div. not., 6. f. 209"

11 Arapski tarit, Sto znaCi brz. Prema Ronciéreu, tarida je slicna galiji, ali je
manja i sluzi u ratu kao transportni brod, sa smanjenim brojem vesala i posadom od
25 ljudi. Isp. C. De la Ronciere, Histoire de la Marine Frangaise, I, treCe izdanje,
Paris 1909, str. 251.

Prema Rodgersu tarida je priblizno iste duljine kao »galea sottile«, ali dvo-
struko Sira i sluzi za transport vojske, konja, hrane itd. Ima dva jarbola i do 150
veslaca. Rodgers, Naval Warfare Under Oars, Annapolis 1939, str. 112.

12 Div. not., 3, f.-272".

13 Ref. 9, f. 115.
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Ime broda

Sv.
Sv.

Sv.
Sv.
Sv.

Sv.

Sv.

Sv.

Sv.

bude mogao.15

22

lvan
Nikola

Vlaho
Antun
Nikola

Dominik
Spas

Marija

Dimitrije

DUBROVACKE TARIDE XIV STOLJECA

Mjesto i god. gradnje

Prije 1301.
Venecija 1300.
ili 1301
Prije 1303.
Prije 1311.
Drag, 1317.
... prije
1320.
..., prije
1320.
Dubrovnik,
1320.

... . prije
1321.

... ., prije
1323.
..., prije
1325.

... ., prije
1325.
Dubrovnik,
1326.

... . prije
1334.

... . prije
1335.

Vlasnik

Gucetic
Lukarevi¢

Gradi¢
Paborié
Lukarevi¢
Maskanjic¢

Gaioppa
Drzi¢
Martinusic¢
Bundi¢
Tudizié
Sorkocevic i
Gostiva
Martinusic¢
Markulinovi¢

Mencetié¢

Tablica 1.

Razdoblje u kojem
se. brod spominje

1301—1313.
1301—1303.
1303—1314.
1311—1314.
1317—1325.
1320—1322.
1320—1325.
1320—1325.
1321—1333.
1323—1335.
1325—1328.
1325—1329.
1326.

1334—1335.
1335—1336.

Tarida kao tip broda na vesla (s pomoénim jedrom) spominje se
u Dubrovniku negdje do Cetrdesetih godina XIV stolje¢a. Sigurno je da
sve taride koje su tada postojale nisu odjednom iScezle, ali se zbog nepoz-
natih razloga vode moZda pod opéim nazivom »lignum«, a neke su mozda
prebacene u kondure, odnosno barkusije.
U drugoj polovini XIV stoljeca ipak ima vijesti i 0 nekim taridama.
Tako 1368. tarida (tareta), Ciji je upravitelj Bratanus, ide za Veneciju,l4
a 1370. godine Dimitar BeneSi¢ daje svoju taridu, procijenjenu na 101 %%
perper bez barke Bogoju Milteniéu, koji ¢e s njom loviti ribu dok

14 Div. canc., 21, f. 157.
15 Div. not,, 9, f. 1"



Kokel6 (chocha, cocha). Medu prvim dubrovackim brodovima Sto
se u arhivskim knjigama javljaju pod ovim imenom spominje se brod
koji se 1327. godine gradi u Anconi. Drvo za njega nabavio je Marti-
nuSi¢ (jedan od vlasnika) u Albaniji i prevezao ga u Anconu. Nisu se
saCuvale druge pojedinosti o ovom brodu, iako je poznato da je po-
Cetkom tridesetih godina Pavao N. Martinusi¢. vliasnik koke (coca), ko-
jom je prvenstveno prevozio so.l7 Tek petnaest godina kasnije (1342.
godine) javlja se drugi brod ovog tipa, mala koka (cochina) Meda Bu-
c¢inCic¢a, ali nije iskljueno da je to isti onaj brod iz 1327. godine.

Dubrovacka opcina uzima 1358. godine brodograditelja Marina iz
Venecije (Marinus de Venedis) za. protomagistra dubrovackog arsenala te
se tom prilikom, saznaje da taj isti Marin gradi Marinu Gudeti¢u jednu
koku.18 O konstrukciji ovog broda nema, medutim, drugih pojedinosti. 1z
druge vijesti, dvadeset dana kasnije, vidi se da je Veliko vijece odobrilo
Sestorici kalafata da mogu raditi na Gucetievu brodu, iz €ega se moze
zakljuciti da je trup broda bio dovrSen do kraja 1358. godine.l9 Slijedece
godine odobrava Veliko vije¢e da se Guceti¢u pozajmi drvo potrebno za
utvrdivanje jarbola koke (pro fortificatione arboris coche).20 Vjerojatno
je to isti brod za koji Firentinac Johannes Cambio 1368. godine treba
da isplati Marinu Guceticu dio posto ga je prodao u Famagusti.2!

Dva dubrovacka vlastelina, Borde Pordi¢ i Petar Crijevi¢, sklapaju
u junu 1370. godine ugovor s brodograditeljem NikSom Rossijem i bra-
¢om Marojem i Tomom Bogdanoviéem o osnivanju druStva za gradnju
koke koja je kasnije dobila ime »Sv. Vlaho, Nikola i Borde«. Ugovorom

19 Prema Fraccaroliju koka je klasi¢ni trgovacki brod druge polovice srednjeg
vijeka. On je izvodi od vikindkih drakara i kaze da su je baskijski gusari uveli u
Sredozemno more u XIII stolje¢u. Koka, opremljena sa 2 do 3 jarbola i Cetvoro-
uglastim (kriznim) jedrima, oznaCava pocCetak flote jedrenjaka. Okrugla je,
s visokim pramcanim i krmenim nadgradem, sa 2 do 3 palube (A. Fraccaroli, Dalla
piroga alla portaaerei, Milano 1950, str. 37).

Vrlo su razliCite i Cesto protivurjeCne procjene nosivosti ovog tipa broda. Americki
histori€ar Robison navodi za koku engleskog kralja Edwarda (1340. god.) da je imala
nosivost oko 250 tona, a posadu od 85 ljudi. Odnos Sirine prema duljini 1:3. On kaze
da ima vrlo malo, ako ih uopée ima, stvarnih dimenzija koka (isp. S. i M. Robison,
A History of Naval Tactics from 1530 to 1930, Annapolis, 1942, str. 15). Relativno
obilan materijal u Dubrovackom arhivu, koji nije do sada ni Citav proucen, opovrgava
donekle ovu tvrdnju. Chatterton, medutim, navodi da je u Veneciji izgraden 1268.
god. brod od 4—500 tona nosivosti. lako se za njega izriCito ne kaze da je koka,
sude¢i po odnosu duljine prema Sirini (100:40 stopa) i drugim karakteristikama mogao
bi to da bude. (Chatterton, O. cit., str. 153). Fraccaroli, pak, daje najveéim kokama
i do 2000 tona, ali to ¢e biti vjerojatno kasnije, u XV stoljeéu (Fraccaroli, O. cit. str.
38). Rodgers navodi (prema denovskim izvorima) da koke imaju do tri djelimicne
palube na pramcu i krmi, a da im je posada rijetko manja od 120 ljudi. Prema
pravilu Crescenda (B. Crescendo, Nautica Mediterranea, str. 70 i 84) brod od 120
ljudi posade imao bi nosivost od 1000 tona Zita, a deplasman od oko 1500 tona
(Rodgers, O. cit., str. 113).

17 1. Mahnken, Dubrovacki patricijat u XIV veku. Posebna izdanja SANU,
knj. 36, Beograd 1960, str. 306.

18 Ref., 17, f. 69; Mon. rag. Il, 235; Mahnken, O. cit. str. 244,

19 Mon. rag., I, 246.

20 Ref. 18, f. 2"

A Smiciklas, XIV, 97; Makusev, |, 431; Mahnken, str. 247.
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se predvida da NikSa i brata Bogdanovi¢ sagrade brod i €amac i da
mu dno premazu katranom, dok ce PordiC i Crijevi¢ nabaviti brodsku
opremu. Ciji troSkovi budu veci, nadoknadit ¢e ih protivna strana, tako
da ¢e na koncu svaki od njih biti vlasnik Cetvrtine broda (bra¢a Bogda-
novi¢ svaki po 1/8). Brodska oprema porucena je u Anconi s rokom isporuke
15. marta 1371. godine. Gradnja broda otpocela je vjerojatno pocetkom
iste godine i do konca juna trup je bio dovrSen, ali tek 4. decembra
brodograditelj sklapa ugovor s kalafatima Markom, Bogiéem, lvanom i
Vitkom. Oni ¢e za 190 perpera kalafatirati (Superiti) i izvrSiti ostale
poslove njihova zanata na brodu Sto ga NikSa gradi kod klaonice (in
portu comarde).22

Iz kasnijih vijesti saznaje se da ova mala koka ima jednu palubu
(a vjerojatno i nadgrade na pramcu i krmi) i dva kormila. Posada je
brojila samo 14 ljudi. Vrijednost Citava broda, iznosila je poslije izgradnje
oko 2000 dukata. Ovaj se brod spominje do 1378. godine, kada je pro-
dan u Anconi.

Vijerojatno je oko 1370. godine sagradena jo§ jedna dubrovacka mala
koka, vlasnistvo Dordi¢a, Menceti¢a i SorkoCeviéa. O ovom brodu nema
drugih vijesti osim da je 1372. godine pretrpio u Cagliariju teZzu havariju.
Vlasnici broda nude Maiji Bordiéu 2 brodska karata s tim da otide na
Sardiniju i pokuSa da spase brod.23 Nije, medutim, iskljueno da to nije
ista kokina »Sv. Vlaho, Nikola i Borde«, koja je u meduvremenu promi-
jenila vlasnike.

Kotoranin Nikola Bizanti prodao je 1376. godine Marinu Mence-
ticu polovinu svoje koke »Sv. Ivan Krstitelj, Nikola i Antun« za 1000
dukata.24 Nisu se, na Zalost, saCuvale nikakve pojedinosti o ovom ko-
torskom brodu koje bi nam omogucile da ih usporedimo s dubrovackim
kokama.

Za proucCavanje dubrovackih koka vazan je ugovor o gradnji jed-
nog broda u Neretvi, 1382. godine. Tadija pok. Jakova iz Firence (na-
stanjen u Dubrovniku, kako se to vidi iz jednog kasnijeg dokumenta)
sklopio je 5. januara 1382. godine, u drustvu s Marinkom Bratoslaviéem,
ugovor s brodograditeljem Budakom Radovani¢em. Budak se obavezuje
sagraditi brod (navigium) dug 12 seZanja, Sirok na dnu 7 stopa, na palubi
17 stopa, i visok 7 ¥z stopa, po cijeni od 300 perpera. Ako brod ispadne
veéi od predvidenog, platit ¢e mu se proporcionalno. Slijedeéeg dana
isplatili su Tadija i Marinko brodograditelju prvu ratu od 100 perpera.

Medutim, dva mjeseca kasnije javlja se u suvlasniStvo ovog broda
i dubrovacki trgovac Andelo Kaci¢ i 13. marta Andelo i Marinko u
svoje i Tadijino ime sklapaju s istim brodograditeljem novi, upravo do-
punski ugovor. Brod Sto ga Budak treba da sagradi u Neretvi (in Forum
Narenti) bit ¢e oblika koke (in formam choche), za Sto ¢e brodograditel]
dobiti 50 perpera povrh ugovorene cijene, i to, kako je u ugovoru obraz-

2 Div. canc., 22, f. 63’; Vend. canc., 2, f. 29.

23 Div. canc., 23, f. 135"

2 S. Vekari¢, Nasi jedrenjaci za dugu plovidbu kroz stoljea, Pomorski zbornik,
I, Zagreb 1962, str. 147.
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loZzeno, »zbog dodatka novog oblika tom brodu« (pro adictione nove
forme ipsius navigii).25 Nije moguée ustanoviti u ¢emu su se sastojale te
»nove forme«, ali se vidi da je zbog njih brod produZen, proSiren na
dnu i poviSen za pola stope (oko 17 cm), dok je Sirina na palubi ostala
nepromijenjena.

U februaru 1382. godine, dok je brod jo$ bio u gradnji, sklopljen
je ugovor s Kolocepljanima Ratkom Domojevicem i Mirkom Jureni¢em
koji se obavezuju 12 godina njime ploviti i upravljati [navigare et
equitare).26 U oktobru iste godine Kaci¢ i drugovi uzimaju 4 kalafata
za dovrSenje ove koke, Cija se gradnja otegla sve do januara slijedece
godine.27 Godine 1383. brod je izvrSio jedno putovanje u Levant (Alto
loco, Palathia i Siria).28 Posljednja poznata vijest, 0 ovom brodu potjece
iz 1385. godine, kad su »navis quadru« s 2 kormila i 2 ¢amca, vlasnistvo
Marinka, Tadije i Andela, pozvani arbitri procijenili na 1600 perpera.29

Osamdesetih godina spominju se u Dubrovniku jo§ dva broda ovog
tipa: BucinCiceva i CrijeviCeva koka nepoznata imena i mala koka Ma-
rina Krusi¢a i Zivka M. Mencetica. Ovaj je brod 1382. godine bio u
Apuliji uhvaéen i zadrzan.30

Godine 1390. obavezuje se Benovljanin Angelino de Montenegro da
¢e na PeljeScu (in Xerser = Sreser) sagraditi jednu navu ili koku, ali
nije poznato da li je brod zaista i sagraden.3l

I, na koncu, u dokumentu od 10. marta 1393. godine potvrduje se
da nasljednici pok. Lampre Crijevi¢a imaju 6 karata u jednoj koki koju
je Pasko Rasti¢ kupio u Romaniji; Rasti¢ je vlasnik ostalih 18 karata.
Istog mjeseca obvezuje se Mileta iz Zatona predati rebra i opremu jednog
C¢amca iz dobrog drveta za ovu koku. Iz ugovora o upravljanju brodom
(od 3. novembra 1394. godine) saznaje se i ime ovog broda. To je
»chocha quadra ab uno themone vocata Sancta Lucia, sancta Clara et
sanctus Blasius«, a za njena upravitelja odreden ie NikSa Dubrovcanin
s Prijekoga.32 1z ugovora o najmu broda firentinskim trgovcima (od 10.
novembra iste godine) saznaje se da brod moZe da ukrca 450 napoli-
tanskih baCava (veyetum) ili neSto vise. Navode se i dijelovi opreme i
kaze da brod ima posadu od 30 ljudi. On ¢e prvo u Veneciji ukrcati
prazne bacve, zatim ¢e ih u Bariju napuniti vinom ili uljem i prevesti
u Carigrad ili Peru. Ovaj se brod spominje jo§ 1395, 1396 (chocha seu
navis quadra ab uno themone), 1397. i 1399. godine.33

U tablici 2. navedeni su neki podaci o dubrovackim kokama XIV
stoljeCa. Kao §to se vidi, one su vjerojatno neSto manje od brodova istog
tipa nekih mediteranskih gradova. Ali koka koju je 1382. godine sagra-
dio u Neretvi Radoani¢ (br. 9, tablica 2) i ona nabavljena 1393. godine

%5 Div. canc., 25, f. 43.

% Div. canc., 25, f. 67.

21 Div. canc., 25, f. 43, 152, 167",

28 Div. canc., 25, f. 245’ 252’, 253, 254.

29 Div. canc., 26, prilog ad f. 9.

30 Dini¢, Odluke veéa Dubrovacke Republike, I, 235; Mahnken, O. cit., str. 184.
3 Ref. 28, f. 46.

32 Div. canc., 30, f. 6" 31, f. 55" i 128’

33 Div. canc., 31, 130°, 149; 32, f. 24’ 59°; 33, f. 64" i 65’
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DUBROVACKE KOKE

Red. br. Ime broda Mjesto i god. gradnje Dimenzije Cprema Br. posade

1. Ancona 1327. 2 kormila od

9 sezanja
i 9 pedalja
prije 1342.
(kokina)
3. Dubrovnik
1358.

4, Sv. Vlaho, Nikola- Dubrovnik Uvijeti gradnje: Ima 2 kormila 14
i Borde 1370/71. Brod mora da bude dobro i 1 palubu
(kokina) (in portu sagraden s crno bojadisa-

comarde) nim dnom (nigra in

fundo), sa ¢amcem

prije 1371.
(kokina)

6. Sv. Antun prije 1375.

7. Sv. lvan Kirstitelj, prije 1376.

Nikola i Antun
8. Sv. Nikola, Vlaho prije 1376. 12
i Antun
9. Sv. Nikola Forum Narenti Duljina 12%2 sezanja; 2 Camca 30
(1385. naziva se 1382 Sirina na dnu 7% stopa; 2 kormila
i »nave quadra«) na palubi 17 stopa;
visina: 8 stopa.
10. Sv. Marija Nabavljen 1381. Oprema je
i Nikola od opcine nabavljena
u Veneciji
11. Sv. Nikola i Vlaho prije 1376.
(kokina)
12. Sv, Lucija, Klara Kupljena 1 kormilo 30
i Vlaho u Grckoj 1393. 7 sidara
(cocha quadra) 7 konopa

2 Camca



XIV STOLJECA

Nosivost Vrijednost
1334. god.
prevezla 1350
modija soli
1371. god. oko
2200 dukata
(1374. g. 1
karat prodan
za 50 dukata)
2000 dukata
Oko 4500 perp.
Ukrcala oko
300 bacava
meda
Oko 900 salmi Oko 900 dukata
barulitanskih (1376)
(1376).
Oko 1500
quinga vina
(1382)

Oko 450. napo-
litanskih bacava
ili vise

Vlasnici

Martinusic¢

Medo Bucinci¢

Marin Guceti¢
Johannes Cambio
iz Firence

Porde Pordi¢ (Ya)
Petar Crijevi¢ (Va)
Nik3a Marina Rossi
(brodograd.), (V4)
Maroje Bogdanovi¢ (1/8)
Toma Bogdanovi¢ (1/8)

Porde Dordi¢ (23)
Nikola M. Menceti¢ (1/3)
Vlaho Sorkocevi¢ (1/3)

Tablica 2.

Napomena

Nabavlja se drvo u
Albaniji (na Drimu)
i upuéuje u Anconu

Prodan 1368.

Graditelji broda su:

Nik3a Marina Rossi

i braéa Maroje i Toma
Bogdanovic.

Kalafatiraju ga majstori
Marko, Bogi¢, Ivan

i Vitko, kalafati.
Spominje se od 1371—76;
prodana 1378. u Anconi
Nikola Pescance, patron.
1372. havarija u Cagliariu.

Lampre Crijevi¢ kupio dio Spominje se 1375—80.

za 100 duk.; Milo$
Gunjevi¢, upravitelj

Nikola Bisanti iz Kotora
Marin J. Mengeti¢

Petar Kortezi iz Hvara
(upravitelj) i vi. 5 karata
fod 1376)

Bratan Scregna

Tadija iz Firence
Marinko Bratoslavié
Ratko Domoevi¢
Marko Jurenié
(upravitelji)

1383. ulazi kao
suvlasnik

i Andelo Kaci¢

Marin Bucignolo
Lampre Crijevié¢
Matko mgr. Nikole
phisici

Nikola iz Dubrovnika
(upravitelj)

Mann de Rossi
Zivko M. Menceti¢
Obrad Milojevié¢
(upravitelj)

Pasko Rasti¢

Alvizije Guceti¢
Gance Puci¢

Nikola iz Dubrovnika
(upravitelj)

Spominje se 1382—92.

Spominje se do 1399.



u Grckoj (br. 12, tablica 2), sude¢i po broju ¢lanova posade, vjerojatno
su najve¢i dubrovacki trgovacki jedrenjaci u ovom stoljeu. Karakte-
risticno je da je jedan od ta dva najveéa dubrovacka broda sagradio
na$ brodograditelj.

Nave. Osim koka, Dubrov€ani su u drugoj polovini XIV stoljeca
imali joS nekoliko vecih jedrenjaka. Neki od njih su takoder mozda tipa
koke, ali se u arhivskim knjigama javljaju pod opéim nazivima za veci
jedrenjak: navilim, nava (nauis), ili mala nava (navetta)34 Karakteristic-
no je da se brodovi pod tim nazivima — to su ve¢ vjerojatno Cisti
jedrenjaci — koliko je do sada poznato ne javljaju u Dubrovniku u prvoj
polovici ovog stolje¢a. Medutim, dvije strane nave prodane su u Dubrov-
niku u tom razdoblju.3

Godine 1371. dubrovacka vlada javlja ugarsko-hrvatskom Kkralju,
medu ostalim, da su »dali sagraditi i nekoliko velikih brodova (nauilii
grossi)« pa traze od njega da posreduje kod pape da im dopusti da
godiSnje upute dva broda od 400 bafava nosivosti (Il nauilii di botti
CCCC zaschuno de portada) u luke »nevjernika«.36

Od 1370—1400. godine spominje se u Dubrovniku oko desetak ve-
¢ih jedrenjaka, i to jedan kao »nava«, dok su ostali »male nave« (vidi
tablicu 3). To su sve, vjerojatno, jedrenjaci vrlo slicni kokama, s jednom
palubom, pramcanim i krmenim nadgradem i obi¢no s dva jarbola, nekad
s kriznim, a nekad latinskim jedrima.

Zanimljivo je usporediti osnovne dimenzije broda »Sv. Marijak, sa-
gradenog 1382. godine, i nave »Sv. Miho«, sagradene devet godina ka-
snije,37 da bi se uocCile promjene u brodskoj konstrukciji u tom kratkom
razdoblju. Kod gotovo iste duljine i Sirine, »Sv. Miho«, za koga se kaze
da je »nauigium latum vel quadrumg, ima visinu od dna do palube dva
puta veéu od one na »Sv. Mariji«.

Dubrovacki brodovi srednje wveliCine (pretezno za plovidbu
po Jadranu i Jonskom moru) u XIV stoljecu tipa su kondure, barkusija
ili barke. Dok je prvi tipi¢an brod na vesla, Cini se da i barkusiji i barke
doZivljavaju u ovom stoljeu znatne promjene u svojoj konstrukciji i
opremi pa od broda na vesla postepeno postaju jedrenjaci koji, doduse,
vesla i dalje zadrzavaju, ali im ona sluze samo kao pomo¢éni pogon.

3% Prema SerSovu obi¢na nava XIV st, deplasmana 200—600 tona, imala je
duljinu na vodenoj liniji 20—32 m; bila je Siroka 6—12 m, a imala je gaz 2,0—3,7 m
(A. Sersov, lIstorija voennogo korablestroenija, Moskva, 1940, str. 58).

35 God. 1354. prodao je Lucius Spinadio iz Messine u dubrovackoj luci Koto-
raninu Ivanu de Laiuolu jedan »lignum rotundum«, ali sudeéi po sumi za koju je
ustupljen (275 dukata), bio je to jedrenjak srednje veliCine (Div. not.,, 7 f. 68). Nesto
je veCi »okrugli brod« (jedrenjak) Sto ga je Pasqualis Nicole de Biscia 1357. god.
prodao u Gruzu Johannesu Rauignanou za 575 dukata (lbid. 7, f. 172").

3% Mon. rag. 1V, 119; Smiciklas, XIV, 245,

37 U julu 1390. Malo vijete dopusta Marinu Punceviéu da gradi brod S$to je
zapoCeo U luci, a u junu 1391. brod je procijenila komisija i ustanovila da ima nosivost
170 baCava (Ref. 28, f. 48" i 29, f. 18).

28



aojalg ap osseg
J1nQund alosey

(‘neadn) 91A8L18d BIOYRIA

((s6€T) ®BUZ BI
-BJS "Iqnp 0002
‘(16€T) 108 ehp

©d0ls 9T—G'ST BUISIA
1S 2 (nup eu) euuls

INONUAD Bloyi 1 o3uo |
v unwig ! glung exn7

21na2d1ld alosey
ainoxuery eloiso
JlAauNT Oyl
91nslleqog 8210/

(92€T po ‘Aeidn)
oInslogeq oxaIZ
(‘aeadn) 21n061nD )N
ainasloyi snuojned
Jlqeleg OeARd

€N aing uls esyn
a1noNuIqg m_e__z
(sF) 9iqereg

eyallig 21 efIN
21nslung soIN
(ozeT op idn)
ainoueN aloing
9In8llID ead
918QUBN "IN BJOXIN
91p10G@ 8pio@

(s.eT po [jauaeidn)
BIRAH ZI 1Z1110)Y Jelad
©dago|0y zI 39443d
JNRQUSIN °[ ULIBIA

(wnipenb [an
wnye| wnibiAeu)

‘eluezas 0T T6ET eAeU
ar -0W Q0% PO 8SIA ejoqlel z 1211190y eu eulllng  uaoigng OYIN 'AS 8
BABU BlRW
ST ‘68eT alld UBA] 'AS L
en T B i
'¢8ET BARU
€LSY yiuaoigng BIOYIN 'AS 9
vIPIS ¥
(98eT) oIS BIWEY T
auus ellb 009  BIWIOY Z edols ZAL ®BUISIA
00 B|RINN aunue| ¢ ‘edols £ euuls 28€T wniBineu
ST ‘eleljiw 00z ejogJel z ‘eluezas TT 030 ® )iuaoignQ elley 'AS g
(‘pob "GeT)
00ST eABU eleW
00ze 'z.eT alud BIOYIN AS ¥
eABU BlRW
eAed 000€ ‘0.eT olud OYIN 'AS €
(2€T po)
(LET) eARU RlEW
efleg asslw BJONIN !
0002 lwres 006 ‘0.eT alud eluelNy ‘OyelA AS T
(SLET enaneu)
(2€1) elleg asslw SIneU
81 BlIZ 1Wes 009 ‘0T afud BIOYIN AS T
ewradiad © alupeih
1soupalup apesod foug JSOAISON ewaido alizuawip aunousQ euipob 1 01sal |y dn 1 epouq sw| '1q 'pay

191USE|A

€ edl|gel

VOAr10LS AIX IAVN IHAQJVAOHINAd



Kondure.38Ovaj tip broda spominje se u dubrovackim arhivskim
knjigama samo u prvoj polovici XIV stoljea: do 1354. godine, iz do
sada poznatih izvora, za nekih Cetrdeset brodova u Dubrovniku kaze se
da su tipa kondure. Samo najveci primjerci kondura dulji su od 10 se-
Zanja. Poznate su tri takve: Lukarevi¢eva kondura, sagradena u Dubrov-
niku 1319. godine duga je 12 sezanja. Godine 1325. gradi se kondura od
11 seZanja, a isto toliko ima i kondura Mikola«, Ciji su vlasnici Ra-
njini¢ i Menceti¢ (1345. godine). Godine 1343. spominje se kondura s 30
vesala3d, a 1346. godine Luka de Gambe daje u Veneciji graditi jedan
brod ovog tipa, dok mu postojeca velika kondura ima 50 ljudi posade
(dakle vijerojatno oko 30 veslaca). Ove velike kondure vjerojatno su bro-
dovi s dva jarbola s latinskim jedrima i sa 20—30 veslaca.

Najveci broj dubrovackih kondura brodovi su srednje veliCine, du-
ljine do 10 seZanja, s jednim jarbolom i pomoc¢nim jedrom i s najvise 10
veslaCa. Posada im broji 10—14 ljudi. Jedna takva kondura je Menceti-
¢eva »Sv. Marijax (1322. godine), kod koje je zabiljeZzena Citava njena
oprema.40

lako ima nekoliko podataka i 0 nosivosti dubrovackih kondura, zbog
vrlo razliCitih mjera, teSko je stvoriti pravu sliku njihove veli€ine. U
dubrovackom statutu iz 1272. godine kondura je brod od 20 miljara na
viSe.dl Jedna od vecih kondura, Bordiéev brod »Sv. Franjo«, prevezao
je 110 miljara olova. Srednje kondure mogu da ukrcaju od 200 do 700
stara Zita.

Barkusij (barcussium, barcosium, barcoso) u toku gotovo Ccitavog
XIV stoljeca najceséi je tip broda na vesla i jedra srednje veliCine u Du-
brovniku, a ¢ini se i u ostalim mjestima isto¢ne obale Jadrana. Pod ovim
imenom javlja se u Dubrovniku od 1300. do 1390. godine oko 100 bro-
otvorenog €amca s pomoc¢nim jarbolom do veceg broda pokrivenog pa-
lubom na Citavoj duljini, sa dva jarbola i latinskim jedrima.42

38 Ovaj tip broda na vesla, vjerojatno grckog porijekla, poznat je od davnina na
naSoj obali. Spominje ga ve¢ Konstantin Porfirogenet, a JireCek ga prevodi kao
»gondulu« i navodi da je imao 10—20 ljudi posade (K. Jirecek, Istorija Srba, |, Beograd
1952, str. 83). On na drugom mjestu kaZze za konduru da je to »mali brod sa dvije
palube« (?) (K. JireCek i J. Radoni¢, O. cit.,, Il, Beograd 1952, str. 187).

39 Ref. 12, f. 2§ 13, f. 4

40 Ona se sastoji od: »unius artimonis, unius tercaroli, unius cavi dictus canavo
LX passorum et unius novi L passorum et unius cavi veteris, unius arboris bene forniti
omnibus opportunis, unius ancore magne, unius rampiconis magni, unius ancore parue,
X remorum, duobus testarum, unius seghe, unius malei, unius lanterne, unius ascie, tres
barillium ab aqua, unius barillis a vino, unius schale, unius barche et duorum cerciorum
et stiue.« (Div. canc., 6. f. 187’).

41 V. Bogidi¢ i K. JireCek, Liber Statutorum Civitatis Ragusii, VIII, 78; A. Ma-
rinovi¢, Pomorsko-pravni propisi sredovje¢nog dubrovackog statuta, o, c., posebno str.:
422.

42 Taj tip broda pozna i dubrovacki Statut. (Usp. A. Marinovi¢, Pomorsko-pravni
propisi sredovjecnog dubrovackog statuta, o. c., posebno str.: 422).

Kotorski barkusiji iz ovog razdoblja takoder su jedrenjaci s dva jarbola i 2
latinska jedra, od 6—10 vagona nosivosti. Duzina broda iznosila je od 12,5 do 17,5 ni;
Sirina 4,5 do 53 m, a visina skladiSta 1,9—2,3 m (Isp. M. MiloSevi¢, Bokeljski jedrenjaci,
gradeni u Kotoru i Perastu od 1397. do 1455. god., GodiSnjak Pom. muzeja u Kotoru,
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Veli¢ina dubrovackih vecih barkusija kretala se ovako:
duljina 7—12 sezanja,
Sirina na dnu 4—8 stopa
Sirina na palubi 7—19
visina do palube 4—38

Vedi barkusiji imaju dva jarbola i palubu preko Citave duljine broda.
Imaju ogradu katalonskog tipa i obicno dva kormila, po jedan sa svake
strane. Tek u drugoj polovici ovog stoljeCa sve je ¢eS¢e jedno kormilo
na krmi (bajonsko ili katalonskoj, a neki prelazni tipovi imaju i tri kor-
mila, 2 na bokovima i treCe na krmi. | vanjski se oblik broda mijenja:
od broda zaSiljenog na pramcu i krmi (tipiCan brod na vesla) prelazi se
na okruglije forme. KarakteristiCan je za to ugovor o gradnji barkusija $to
ga 3. augusta 1366. godine sklapa Marin J. MencetiC s drvodjelcima Ma-
rojem Radoslavicem, Zivkom Dekusom i Ratkom MileCicem. Oni ¢e mu
isje¢i drvo za barkusij (sa ¢amcem). Iz Dubrovnika treba da krenu poslije
Sv. Mihajla. Brod ¢e biti dug 12 sezanja, a oblik krme i pramca nece biti
Siljast (et positura puppis et prore non sit langata); brod ¢e biti Sirok na
dnu (de plano) 8 stopa, a na palubi 17 stopa; visok od dna do palube
8,5 stopa (de corna ad cohopertam), a krma mora da bude okrugla (et
puppis debet esse rotunda). IsjeCeno i pripremljeno drvo isporucit ée do
25. decembra u Sfiettiju. Dat ¢e i drvo za kormila i ostalo drvo za ogradu
(et similiter dabunt timones et pro omni latere quod habeat tres manus
virginarum et filos quinque mursatarum pro latere) sve za 300 perpera.43
I 1370. godine zabiljeZzen je ugovor o rekonstrukciji broda. Dva drvo-
djelca obavezuju se da ¢e NikSi Larse, iz arsenala, »povisiti bar-
kozij za jedan lakat« i izgraditi »falchas catalaneschas et palmentum
(paluba) interdatum et timonariam per rationem« za 26 perpera i 1 gros,
Sto ¢e im se placati svakog dana kada rade.44

Pocevsi od osamdesetih godina sve rjede se u arhivskim knjigama
sreCe barkusij kao naziv broda odredenog tipa. Brodovi slicne gradnje
i veli¢ine navode se obicno pod opcim nazivom »navigium«. Da li je ta
promjena nastala zbog mode tog vremena, ili je, pak, prvobitni tip koji
je oznaCavao barkusij toliko izmijenjen da se i njegov naziv pomalo gubi?
Bilo kako bilo, od 1390. godine dubrovacki arhivski dokumenti ne spo-
minju viSe barkusij kao tip broda.

Barka. Pod ovim nazivom oznaCavaju se u Dubrovniku u XIV
stoljeu brodovi na vesla s pomoc¢nim jedrom vrlo razli€itih veliCina. Vece
barke, s palubom preko Citave duljine broda, prakticki se ne razlikuju od
barkusija, pa se Cesto nalazi za neki brod napomena da je »barca siue
barcosium« Manje barke spadaju u kategoriju ¢amaca i tamo ¢e se raz-
motriti.

1X, 1960, str. 11). Senjski barkusij »S. Grisogono«, prodan 1366. god. jednom Zadraninu,
ima nosivost 300 zadarskih modija, a vrijedi 64 dukata dobrog zlata (Smiciklas,
X111, 369).

43 Div. canc., 20, f. 155. Ovaj ugovor navodi i J. Luci¢, Prilog brodogradnji u
Dubrovniku X1V stolje¢a, Historijski zbornik, IV, 1951, str. 135.

4 Div. canc., 22, f. 33",
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Zhog velike raznolikosti tipova koji svi dolaze pod ovim nazivom
ovdje ¢e se navesti nekoliko karakteristicnih vecih baraka, a u tablici 4.
navedene su osnovne dimenzije nekih barkusija i vecih baraka.

Tablica 4.

DIMENZIJE NEKIH BARKUSIJA | VECIH BARAKA
SAGRAPENIH U XIV STOLJECU

Godina gradnje

i tip

barka
barka
barkusij
barkusij
barkusij
barkusij
barkusij
barka
barkusij
barkusij
barkusij
barkusij
barka
barkusij
barka
barka

barka

1318.
1320.
1328.
1340.
1347.
1355.

1366.

1366.
1367.
1368.
1368.
1371
1372.
1372.
1390.
1398.

1398.

Duljina
u seznjima
91
8
7102
12
712 + 1 stopa
7
12
7
11
1
9
11
5 i 334 stope
1
6

17 lakata
(najveca)

20 lakata

Sirina u stopama

na dnu

514
4112

6112
312

na palubi

10172

7112
17

18

6 + 1 palac

312 lakta
(u sredini)

412 lakta
(u sredini)

Visina
od dna do palube

6 (do cente)
312

8112
312

612

112 lakat

2 lakta i 3 palca

Godine 1318. sklopljena su u Dubrovniku dva ugovora za gradnju
baraka. Prva barka, $to je majstor brodograditelj Bogda3a, sin Radonge
de Nissa, gradi za Marina Getaldica, bit ¢e Siroka 6 palmi; ostate su ve-
licine proporcionalne ovoj Sirini.45 Barka S$to je Marin iz arsenala gradi
Benesicu, duga je 9,5 sezanja (od 5 stopa), Siroka na dnu 5 i 1/4 stope, a na
palubi 10,5 stopa.46

Iste godine (1318) Junije Lukarevi¢ unajmljuje svoju barku te se tom
prilikom navodi Citava njena oprema. Barka ima izmedu ostalog: 2 kor-
mila, jarbol s lantinom, 10 vesala, 1 novo jedro s vrecom, podigac jarbola,
uzdu jedra i ostalo uzevlje, opremu za kormilo, razni alat, sidra i 2 po-
krivaca.47

45 Div. not., 3, f. 22.
46 Div. not., 3, f. 69.
47 Div. not., 3, f. 83".
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Dimitrije drvodjelac gradi 1320. godine dvojici Venecijanaca barku
od 8 sezanja, Siroku na dnu 4,5 stopa, a prije spomenuti Marin iz arsenala
obavezao se Mihu Drzicu sagraditi barku iste duljine.48 Barka koju 1329.
godine brodograditelj Felle daje Radoslavu Karene na upravljanje ima
nosivost od 50 salmi.49 Za vecinu baraka, sagradenih u ovom razdoblju,
ne znaju se tacne dimenzije, jer se u ugovorima najceS¢e naznaCuje da Ce
se sagraditi po uzoru na neki ve¢ sagradeni brod.

Godine 1339. brodograditelj Gulielmus iz Messine, zaposlen inaCe u
dubrovackom arsenalu, gradi Simunu Binculicu barku dugu 8 i 1/4 se-
Zanja.50 Taj brod s opremom vrijedi 300 perpera. Bordiceva barka »Sv.
Vlaho« (1330. godine) ima nosivost od 200 stara, a njena je vrijednost
oko 70 perpera.bl Barka koju je 1333. godine prodao drvodjelac Luka za
45 perpera ima: jedro, jarbol s priponama, 7 vesala, dva pokrivaca, 2
bacvice, 2 sjekire, 1 ceki¢, 1 sidro, 1 presa (?), ! kotao, 1 konop, 1 grepa
(?) i 1 seclum (?).52 Drvodjelci Vole i Jure grade 1344. godine Viti Rasticu
barku dugu 7 seZanja.53 1z jedne kasnije biljeSke saznaje se da ovaj brod
s opremom vrijedi 60 perpera.b

U drugoj polovici XIV stolje¢a opazaju se i na barkama vete prom-
jene. Njihova se duljina neSto smanjuje na racun visine a uvodenje kor-
mila na krmi daje i njima bolje mogucnosti iskoris¢avanja jedra; vesla
sve viSe predstavljaju samo pomoc¢ni pogon pa se u opremi sve rjede i
navode.

Andrija Bordi¢ naruCuje 1366. godine kod kalafata Misata rebra
(kostur) za barku dugu 7 sezanja, Siroku na dnu 3,5 stope, a na palubi
7 stopa. Maroje Paski¢ gradi kancelaru Franji 1369. godine barku od 5
seZanja, Sirina je proporcionalna toj mjeri. Gotovi brod s opremom vri-
jedio je 60 perpera. Iste godine gradi i Teodor Candiotus barku od 5 se-
Zanja s jednim bajonskim kormilom (cum uno timone baionescho).5% Go-
dine 1370. gradi Obrad, protomagister dubrovackog arsenala, barku dugu
5,5 sezanja.56

Iz ugovora za barku Sto je 1372. godine gradi prije spomenuti bro-
dograditelj Obrad za Teodora Kandiota saznaju se mnoge zanimljive po-
jedinosti. Barka ¢e imati jedno bajonsko kormilo, bit ¢e duga 5 sezanja i
4 stope manje 1/4, Siroka na palubi (in bocha) 6 stopa i 1 palac iznad
razme. Dno Ce biti od hrastovine, a izmedu dna i cente i iznad cente bit
¢e upotrijebljena brezovina; od istog drva bit ¢e i unutraSnja ograda. Dalje
se navodi da ¢ée pramac broda biti visok jedan sezanj i 12 stope (valjda
nadgrade na pramcu?), a krma 3 stope.57

48 Div. canc., 6, f. 20" i 21.
49 Div. canc., 9, f. 70’.

5% Div. not., 6, f. 5.

51 Div. canc., 9, f. 122.

52 Div. canc., 10, 79’.

53 Div. canc., 14, f. 120
5% Div. canc., 15, f. 15.

5% Div. canc., 22, f. 17"

5% Div. canc., 22, f. 30.

5 Div. canc., 23, f. 145.



Barka Nikole Menceti¢a (1376. godine) ima jarbol, lantinu od dva
dijela, 2 jedra, pripone, 6 vesala, novi pokrivac, zeljezno sidro, novi lanac,
2 kormila, 2 stara konopa i joS neku sitniju uzad, a sve to, s brodom,
vrijedi 120 perpera. Godine 1386. naruCuje NikSa condererius barku no-
sivosti 150 spuda (spodios).58 I, na koncu, barka $to je Buro Paskvi¢ iz
Sipana gradi 1398. godine za Mariju Pordi¢a izgradena je od hrastovine
do »schusam« (?), a odande dalje od borovine. Duga je od pramca do
krme 20 lakata izmedu platnice (intra madieros), Siroka u sredini 4,5 lakta
od jednog do drugog ruba ograde, a visina od dna do palube (usque ad
vivum) iznosi 2 lakta manje 3 palca. Ima kormilo na krmi (timone
inferrato).59

Pored kondura, barkusija i baraka medu brodovima srednje tonaze
javljaju se u Dubrovniku jo$ barkace, brigantini, gancare, marsiljane, gri-
povi i spinarice.60

BarkaCa (barcacia). lvan, sin majstora Radovana iz Splita, pro-
dao je Petru Movresi¢u i Grguru Prodanovi¢u barkacu »Sv. Marija« za 65
perpera.@ Klime Drzi¢ kupio je 1317. god. od Dracanina Koste de Procha-
timeno za 140 perpera jedan brod ovog tipa sa ¢amcem i opremom.62
Jedna barkaca iz Apulije spominje se 1335. godine, aslijede¢e godine neki
mletacki gradanin prodao je barkacu za 34 perpera. Ovaj tip broda spo-
minje se i 1352. godine (barkata Dobrona mornara) i 1368. godine
(Rajnalda Stambertisa, upravitelj Bogulin Miljanovi¢). Godine 1370.
kupio je Marin Menceti¢ jednu barkacu za 540 perpera.63

Brigantin. Ovaj naziv upotrebljava se u XIV stoljeCu za manje ratne
brodove, ali ga, istina rijetko, nalazimo i za trgovacki brod. God. 1379.
Blaz Radovanovi¢ i NikSa sa Prijeka grade brod ovog tipa, a 1399.
godine Pjerko Lukarevi¢ gradi kod Milete Kosovi¢a iz Zatona barku
»ad modum brigantini« dugu 7 seZanja.t4

Gancara. Jedan brod ovog tipa spominje se 1327. godine: Felicius
Gradi¢ prodao je svoju gancaru »Sv. Vlaho« Alegrettu, sinu Desoja, i
Dobresi de Scregna za 100 perpera.t5

Marsiljana (marciliana). Strani brodovi ovog tipa javljaju se u Du-
brovniku u prvoj polovici XIV stolje¢a, ali €ini se da u to vrijeme Du-
brov€ani nemaju ni jedan takav brod. Tek 1386. godine marsiljana (na
drugom mijestu naziva se »barkusij«) »Sv. Nikola« Luke Buni¢a unajm-
ljena je za putovanje u Anconu, Fano ili Pesaro. Ukrcat ¢e vino za DracC.

5% Div. canc., 26, f. 88’

5 Div. canc., 32, f. 140’. Prema dubrovatkom Statutu barka je brod nosivosti ispod
20 miljara. (Usp. A. Marinovi¢, Pomorsko-pravni propisi sredovjetnog dubrovackog
statuta, 0. c. posebno str. 422.)

60 Dva strana broda tipa destrazi je ili dekstrazije (destrarra) spomi-
nju se u Dubrovniku 1393. i 1399. god, (Div. canc., 30, f. 74; Lib. dot., 3' f. 22").

61 Prec. rect. 2, f. 45.

62 Div. not., 2, f. 109.

63 Div. canc., 22, f. 29.

64 Ref. 24, f. 76, 78 i Div. canc., 32, f. 217—218. | ovaj tip broda pozna ve¢
dubrovacki statut. (Usp. A. Marinovi¢, Pomorsko-pravni propisi sredovjetnog dubro-
vackog statuta, 0. c., posebno str.: 422).

65 Div. not. 5, f. 151.
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Vrijednost broda iznosi 260 perpera. Isti brod 1388. godine ide u Brindisi.
Godine 1390. kupio je Andrija Volci¢ od PripCa Stanjevica iz Kotora mar-
siljanu nosivosti oko 60 salmi, odnosno oko 200 stara pSenice (Sv. Marija),
s jedrom i opremom za 63 dukata. Tri godine kasnije prodao ju je s dva
jarbola, dva jedra, tri sidra, veslima, fogunom (fochono, kuhinja) i ¢am-
cem za 80 dukata Laurentiju Antoniji de Bononija familiari Raymundi
de Bancio de Ursinis de comitatu Licii. Godine 1398. spominje se marsiljana
Grgura, sina Maroja Paskvic¢a iz Sipana. (Ide u Senj po drvo za Apuliju,
zatim sa zZitom za Dubrovnik). | marsiljana »Sv. Antun« Vitka Punce-
vica (1398. godine) ima dva jarbola, a njena vrijednost iznosi 240 du-
kata.653

Grip. Ovaj tip broda javlja se u Dubrovniku u posljednjem dece-
niju XIV stolje¢a. Godine 1397. drvodjelci Bogoje Bogdanovi¢ i Bogdan
Drasinovi¢ nabavljaju za Jurka Petrovi¢a drvo za jedan grip s palubom
do 1/3 duljine (pro uno grippo intercato), dug 8 sezanja (od pramca do
krme), Sirok na dnu 5 stopa, sa Camcem.6bJedan grip (greparia) s palubom,
nosivosti 250 medija soli dubrov. mijere, vrijedan 150 perpera, prodao
je 1398. godine Pavao Bogojevi¢ Ankonjanima.6? I, na koncu, 1399. go-
dine sagradili su Domince kroja€ i drugovi grip (greparia) s 3 kormila
(2 na boku i jedno bajonsko), vrijedan 434 perpera i 4 grosa.t8

Spinarica ili spinarcija. Jedini brod ovog tipa nabavili su Dubrov-
Cani 1398. godine od Katalonca Belengariusa Gobba iz Cagliarla, ali
arhivski dokumenti ne donose pojedinosti o veli€ini i opremi ovog broda.69

U kategoriju malih brodova (Camaca) uvrSteni su brodovi
koji nemaju palube preko Citave duljine (otvoreni), a koji u Dubrovniku
velikih i srednjih brodova, i ovdje se susrece veliki broj tipova, medu-
sobno slicnih, koje je Cesto, zbog oskudnih podataka, teSko razlikovati.
U tom Sarenilu moZe se ipak nazreti nekoliko grupa malih brodova, spe-
cijaliziranih za razlicite svrhe.70

Barke (€amci) za razne poslove. To su veci Camci bez palube s
2, 3, 4, 5 6 ili 7 vesala i jednim jarbolom s latinskim jedrom. Godine
1370. javlja se barka »cum uno timone bayonesco«, inace im je kormilo
Ced¢e sa strane (na boku). 1z ugovora o gradnji jedne barke 1370. godine
saznaju se neke zanimljive pojedinosti: barka ¢e biti duga 4,5 sezZanja,

65a Div. canc., 26, prilog ad f. 70; 27, f. 82’—83; 29, f. 79’; 32, f. 160—160’; Lib.
dot., 2, f. 61; 3, f. 17.

66 Div. canc., 32, f. 80"

67 Lib. dotium, 3’, f. 18.

68 Div. canc., 33, f. 151.

69 Div. canc., 32, 108, 171, 249; 33, f. 178.

70 JireCek navodi u XIV stoljeéu kao »manje lade« kondure i barkusije. Za
»gondole« kaZze da je to »mala jedrenjaa sa jednom katarkom i 4—5 vesala«. Dalje
spominje: »monogolus« (copul) »scabu« ili »ladiu« i »barcu« (K. Jire¢ek i J. Radonic.
O. cit., str. 187).
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a sagradena je od hrastovine (rebra i vanjska oplata); unutraSnja oplata
je od brezovine, kao i dio ograde; ostalo je od jelovine. Kormilo je smje-
Steno na boku (uno timone ad latus).7l 1z biljeSke iz 1322. godine saznaje
se da barka ima pokriva¢ od sukna (corportorium ad modum sclauine).

NeSto vece su tzv. barca intercata, $to znaCi vjerojatno da su na 1/3
duljine pokrivene palubom. U ugovoru iz 1390. godine saznaje se da
Radoslav Rosica gradi u Dubrovniku barku Siroku na dnu 5 stopa »cum
copertis intrecatis«. Sa strane je zatvorena »jednom Sirokom ili sa dvije
uze platnice« (et per latus unum madierum largum vel duos strictos).72

Nisu poznate karakteristike jedne »gréke barke« (barca di Romania)
koju je 1354. godine neki Mle€anin prodao Dubrov€anima za 14 dukata.

Barke za prevoz vina. To su takoder otvoreni Camci (barca disco-
perta), a njihova je nosivost izraZzena u vedrima (quingo — oko 22 1).73
Gradile su se od 80, 120, 130, 150, 160, 170, 180, 200 i 220 vedara, a
nosile su dvije, tri i, izuzetno, 6 baCava (castellatis seu vegetes), koje se
gotovo uvijek ubrajaju u stalnu opremu Camca. Prema veliini ima ih
s 5, 6, 71 8 vesala, redovito imaju jarbol s latinskim jedrom, 1 do 2 mala
sidra, a vrijednost im se kre¢e od 16 do 160 perpera.

Ribarske barke (barca piscatoria). lako su vjerojatno gotovo svi dub-
rovacki ¢amci i manji brodovi osposobljeni i za ribolov (u potrebi), u
arhivskim knjigama nalaze se i Camci posebno gradeni za razne vrste
ribolova.

Godine 1369. kroja¢ Domince kupuje od Nicolausa Mataronija i
Caninusa Rodoiata, obojice iz Marseillea (de Marseja), za 70 dukata barku
s orudem za lov koralja.74 Iste godine nabavlja i Marin Menceti¢ od
Petkusa Carbona polovinu barke za lov koralja (barcha a coralibus) sa
svom opremom, mreZzama, alatom (ingeniorum) i konopima za 20 du-
kata.7s Dubrovacki kancelar Franjo posjeduje iste godine jednu takvu
barku, koju 1370. godine daje povisiti za jednu platnicu unaokolo i pop-
raviti. Tako popravljenu daje je Zadraninu Stjepanu lvanoviéu s »mre-
Zama i alatom za lov korala« (retia et ingenium piscandi coralios).76

Marin Radosti¢ daje u najam 1370. godine jednu ribarsku barku sa
6 vesala. Godine 1381. lvan ciroicus ima ribarsku barku koja vrijedi 55
perpera. Barca piscatoria $to je 1390. godine unajmljuje Petar Palmotié
Marku Soi¢u ima: jedro, vesla, 7 mreza, 4 vrdve (naffi), 1 kotao i jo$
neki pribor za ribarenje (certis aliis utensilibus ad piscandum).77

Barke za prevoz ljudi (trageti). Samo je nekoliko vijesti 0 ovoj vrsti
barke. Godine 1313. Margaritus BucinCi¢ ugovara sa Stjepanom iz Gruza
da ¢e ovaj s njegovim tragetom prevoziti (paricare) osobe, terete i stoku.78
Godine 1383. barka ve¢ poznatog nam Tadije iz Firence vrSila je pre-

71 Div. canc., 23. f. 4.

72 Div. canc., 29, 163"

73 M. Redetar, Dubrovacka numizmatika, |, Sremski Karlovci 1924, str. 96.
74 Div. canc., 22, f. 7.

75 Div. canc., 22, f. 3.

78 Div. canc., 22, f. 51.

71 Div. canc., 29, f. 148.

78 Div. canc., 5, f. 55"
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voze (paricauit) izmedu Malog Stona i Neretve (in illo mari de Na-
rento),’9 a 1388. godine unajmio je Tonko Radetkovi¢ svoju »barca co-
perta a traghetto«.80

Skaba (scaba) je slicna barci, ali sudeéi prema vlasnicima ovih Ca-
maca u Dubrovniku, Cini se kao da je ovaj tip ¢amca (ili naziva) uobi-
¢ajen u juznom Jadranu.8l Sve dubrovacke skabe ili su kupljene, ili su
vlasnistvo Kotorana, Ulcinjana ili Ljusticana. Tako 1367. godine Mi-
latko Krajsi¢ iz Lustice prodaje Prip&i Sestanovi¢u skabu za 26 perpera,
a 1368. godine Marince Dabrovi¢ iz Ulcinja Butku Butkoviéu za 21
perper. God. 1375. javljaju se Cetiri skabe: Vita StaniSi¢ iz Kotora pro-
dao je Marinu Menceticu polovicu jedne skabe vrijedne 70 perpera; Ko-
toranin Luka Kolende prodao je Blazu Gledi¢u skabu za 36 perpera;
Marin Menceti¢ ima s Obradom iz Lustice skabu vrijednu 47 perpera,
a 1367. godine malu skabu (scabetta) kupio je Jakob Grampa od
Masija Frixotija iz Ottone za 7 dukata.

Gondula (gundula, gondola) jo$ je manja od barke i skabe. Cini se
da je ovaj tip Camca sluzio pretezno za prevoz ljudi, iako ima i ribar-
skih gondula. Evo nekoliko vijesti o dubrovackim gondulama XIV
stoljeca.

Nikola, sin Petra iz Zadra, kupio je 1312. godine od jednog Tro-
giranina gondulu s deset mreZza. Godine 1324. kupuje Ferde delli Ceppi
gondulu za 4 i 1/2 perpera. Budoe mornar prodao je 1342. godine Beni
de Benvenuta gondulu venecijanskog tipa (imam gondolam venecianescam)
za 23 perpera.82 Jedna gondula prodana je 1355. godine za 12 perpera,
druga 1366. godine za 46 perpera. Godine 1372. gondula Radoslava preco
ima 4 vesla, jarbol, lantinu i jedro.83

Godine 1385. saznaje se i za dubrovacku gondulu (ad formam et
instar gondularum duitatis Ragusii). Obrad, protomagister arsenala, oba-
vezuje se Nik8i Raniniéu da ¢ mu u roku od 15 dana predati jedan
takav Camac. Potpuno dovrSen stajat ¢e, prema procjeni strucnjaka (po-
morac i 2 kalafata), od 35 do 40 perpera.84

Godine 1399. prodaje Petar Palmoti¢ jednu gondulu piscarca za
55 perpera. Iste godine ima i Domince Sason gondulu sa 4 vesla, jarbo-
lom, jedrom i drugom opremom.

Najmanje dubrovacke Camce nalazimo s nekoliko imena, oznaka,
razlicitih tipova. Opci naziv za te male Camce je battelum, ali se Cesto
spominju i kao: barketta (mala barka), ladia, londrum i copul.

79 Div. canc., 25, 181.

80 Div. canc., 27, f. 166.

81 »Scaba« je u Kotoru u XV stoljecu otvoreni €amac s kriznim jedrom i 4—6
vesala (isp. M. MiloSevi¢, O. cit., str. 14—15).

82 Div. canc., 13, f. 129"

83 Div. canc., 23, 100",

84 Div. canc., 26, f. 10. Gondulu spominje i dubrovacki statut. (Usp. A. Marinovic,
Pomorsko-pravni propisi sredovjecnog dubrovackog statuta, o. c., posebno str. 422.)
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Barketa ili mala barka je obicno mali ¢amac sa 2—4 vesla §to ga
veéi brodovi vuku za sobom, a sluzi im za prevoZenje posade na obalu
kad je brod na sidru i za sve ostale poslove.

Od ostala, tri spomenuta tipa Cini se da je najveéa ladia.

Evo nekoliko vijesti o dubrovackim ladiama iz kojih se donekle
moze nazreti njihova veliCina i karakteristike.

Matija Miroslavov prodao je na drazbi 1320. godine ladiu za 31
gro§, a 1321. Stjepan kalafat svoju za 4 mlet. sol. gr. Godine 1329. i 1330.
prodana je po jedna ladia za 4, odnosno 3 perpera. Godine 1348. Don
Tripe je unajmio ladiu opremljenu ribarskim alatom (fornitam arganibus
ad piscandum). Vlachota Sergovi¢ iz Sipana prodao je 1355. godine la-
diu za 8 perpera, a Gomochian, Senkov kmet, jednu za 7 perpera. Drve-
nu ladiu (ladiam ligneam) prodao je Radi¢ Bratojevi¢ iz DracCevice, ta-
koder za 7 perpera. Vecu vrijednost ima (1370. god.) ladia Bogoja Mi-
lojevica — 18 perpera, vjerojatno zbog neke dodatne opreme na njoj.

Godine 1375. nadena je van Lopuda ladia s jarbolom i lantinom.
God. 1381. daje lokrumski opat »ad partem« ladiu s 4 vesla, jedrom,
lantinom i jarbolom.8 U posljednjih dvadeset godina XIV stoljeéa ima
vijesti o nekoliko ladia sagradenih u Dubrovniku. Tako 1385. godine
magister Johannes iz Vienne daje kod Dimka, kalafata iz Sipana, rekon-
struirati ladiu, odnosno pretvoriti je u gondulu (ipsam reducere ad formam
gondole). To ¢e se izvrsiti tako da se ladia povisi za jednu stopu. Ostale
dimenzije treba prilagoditi ovoj visini.87 I, na koncu, god. 1397. kalafat
Dimko gradi ladiu Matiji Pordicu.

Londrum (londro) je vjerojatno neSto manji ad ladie. Godine 1324.
kupio je Palme de Vita londrum sa 4 vesla za 5 perpera i 1 gro§, a 1329.
nabavio je Stjepan Strece od nekog Kotoranina amac ovog tipa za svega
jedan perper. Marsa s Otoka obavezao se 1335. god. sagraditi Lauri
Markovicu londrum za 2 perpera i 7 groSa. Sagradit ¢e ga za 25 dana.88
Miles kamenar dao je za jedan londrum 1336. godine samo 12 grosa.
Vjerojatno je to bio kakav stari dotrajali camac bez ikakve opreme.

Vlaho BudaCi¢ unajmio je 1341. godine Lopudaninu jedan »londro«
vrijedan 4 perpera. Godine 1354. kupio je Priboje iz Zadra londrum za
7 perpera. Godine 1366. don Jake Drzi¢ je kupio londrum za 10 perpera,
a 1370. godine Sladen JonCi¢ iz Zatona platio je LjutiCanima za jedan
¢amac ovog tipa 8 perpera. Londrum S§to ga 1388. godine unajmljuje
Maroje Cacarella vrijedi 4 dukata, a 1391. godine DabiSa iz Konavala
prodao je jedan »londrum siue barchetta« za 11 perpera. Godine 1397.
prodan je londrum za 18 perpera i 2 grosa.

85 Spominje je i dubrovacki Statut. (Usp. A. Marinovi¢, Pomorsko-pravni propisi
sredovjeCnog dubrovackog statuta, o. c., posebno str.: 422).

Govoreéi o starim obiCajima Dubrov€ana, Matija Bordi¢, dubr. poslanik kod
Pure BalSi¢a, kaze 1371. god. izmedu ostalog: ». . . al Dangno . . . quando si parecava
cum ladia, sa pagava grosso uno per caschuna salma ; . .« (Smiciklas, XIV, 225).

8 Div. canc., 25, f. 8.

87 Div. canc., 26, f. 4’

88 Div. canc., 12, 162'. Prema Statutu londrum je vrst malenog ribarskog Camca.
(Usp. A. Marinovi¢, Pomorsko pravni propisi sredovjecnog dubrovackog statuta o. c.,
str. 422.)
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Prema broju vesala srecu se londri sa 3 vesla (1355), 4 (1382) i 5
vesala (1372. i 1397). Ni kod jednog ¢amca ovog tipa nije naden podatak
da ima jedro i jarbol.

Copul (zopullum, c¢opulum, ciopulum, zoppolo i monogiolus) naj-
manji je i najjednostavniji tip ¢amca, izduben od debla stabla (monoksil).
Ovaj naziv i Camac sacuvao se na naSoj obali sve do Cetrdesetih godina
XX stoljeéa (Krk, Rab).

Evo nekoliko vijesti o dubrovackim copulima XIV stoljeca iz kojih
se mogu vidjeti neke karakteristike ovog tipa. Zanimljivo je da se tada
gradio copul i od dva komada drva, a ne iskljuCivo od jednog.

Vidossius, dubr. pisar za slavenski jezik, unajmljuje 1376. godine
jedan copul sa 4 vesla koji vrijedi 13 i 12 perpera, a 1383. godine spo-
minje se »barcula sive copul« kao »truncus ligneus« koji se nalazi u
arsenalu. Novi copul Sto ga 1386. god. gradi kancelar Jakov kod BoZe
drvodjelca Sirok je na dnu 2,5 pedlja, a dug 10 lakata.89 Godine 1386.
prodan je copul za 10 perpera, a 1387. god. za 8. Jedan ribarski copul
prodao je 1391. god. don Benko de Valesio isto tako za 10 perpera. Iste
godine postigao je Ostoja kalafat cijenu od 15 perpera, dok je Rakoje
Velojevi¢ kupio copul s dva vesla za svega 4 perpera. Jedan »battelum
seu copulum« prodan je iste godine na Sipanu za 3 dukata i 20 grosa, a
Pribil i Bogoje kupili su 1392. god. copul sa Cetiri vesla za 11 perpera.

Godine 1393. Nikola Horvatini¢ prodao je copul »de uno ligno
concano«, koji se nalazi u dubrovackoj luci, za 10 perpera,0 dok Jure
Mihojevi¢ za svoj postize cijenu od 6 perpera. Radi¢ Pribilovi¢ prodaje
iste godine copul de duobus peciis za 12 perpera.9l Copul Sto ga 1397.
godine prodaje neki DraCanin procijenjen je na svega 3 i 1/2 perpera. U
jednoj vijesti iz 1399. godine navode se i neke dimenzije ovog tipa ¢amca.
Bogdan Drasinovi¢ gradi te godine kod drvodjeljca Meda iz Kotora u
Ulcinju copul »bene laboratum« dug 12 lakata, Sirok na dnu 1,5 lakta
za 8 perpera. Isti Medo obavezao se i Dobri Kali¢u predati u Dubrovniku
copul dug 16 lakata, Sirok na dnu 2 lakta i visok | lakat za 20 perpera.9

v

lako iz iznijetih vijesti o tipovima dubrovackih brodova nije mo-
guce dobiti ni izdaleka potpunu sliku dubrovacke trgovacke flote u XIV
stoljecu, ipak se moze sagledati njena priblizna struktura i promjene na-
stale u njoj u toku tog stolje¢a. To pokazuje tablica 5. u kojoj se vidi od
kojih se tipova brodova sastojala dubrovacka trgovacka flota u pojedinim
razdobljima. (Ovdje nisu uzeti u obzir mali brodovi, ¢amci, Ciji se oblik
i karakteristike nisu u primjetnijoj mjeri mijenjali u toku ovog stoljeca).

Tablica 5. reljefno prikazuje pribliznu strukturu dubrovacke flote.
Ovdje odmah upada u o€i cinjenica da upravo u ovom stoljeéu, i to

89 Div. canc., 26, f. 72"
9 Div. canc., 30, f. 2.
91 Div. canc., 30, f. 29.
92 Div. canc., 32, f. 216" i 217.
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negdje izmedu 1350. i 1380. godine, dolazi do krupnih promjena u ovoj
strukturi, $to se odrazava na nestajanju ili evoluciji nekih i pojavi novih
tipova brodova.

Tablica 5.
PRIBLIZNA STRUKTURA DUBROVACKE TRGOVACKE FLOTE

Nekoliko je uzroka ovim velikim promjenama, a najvazniji su:

a) ratovi i promjene u politiCkim prilikama koje je Dubrovnik doziv-
ljavao u ovom stolje¢u (denovsko-mletaCki ratovi, samostalnost pod zasti-
tom hrvatsko-ugarskih kraljeva umjesto mletackog vrhovnistva). Dok u
prvoj polovini XIV stoljeca Dubrov€ani, po ugledu na Mletke, imaju
trgovacke galije,93 u drugoj polovini istog stoljeta, kad se Dubrovnik
oslobada mletaCkog vrhovniStva, ova vrsta brodova nestaje i Dubrov-
cani prelaze na gradnju iskljucivo trgovackih jedrenjaka, a pomorstvo
organiziraju prema svojim potrebama i sklonostima, traze€i uzore u dru-
gim mediteranskim centrima, u prvom redu u Genovi, s kojom su tada u
saveznistvu.%

93 Sve do konca XIV stoljeéa mletacka vlada je posjedovala trgovaCke galije
(galee di mercanzia) i unajmljivala ih trgovcima preko javnih drazbi za svote koje
su se mijenjale prema starosti broda i riziku. Isp. W. Rodgers, Naval Warfare Under
Oars, Annapolis, 1939, str. 115.

9% Dok su, prema Perroyu, trgovatka preduzeca, pa tako i pomorska, »u Veneciji
drzavna, u Firenzi pretezno obiteljska, a u Genovi individualistiCka«, Dubrovnik razvija
specifitno svoja, koja su negdje u sredini izmedu mletaCkih i denovsko-fiorentinskih.
Isp. E. Perroy, Histoire générale des civilisation, Rome IlI, Le Moyen Age, Paris,
str. 485.
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b) Znatna usavrSavanja gradnje i opreme brodova i bolje mogucno-
sti iskoriS¢avanja vjetra za pogon broda u vezi s pojavom i uvodenjem
tzv. bajonskog ili katalonskog kormila (na sredini krme), koje je zamije-
nilo dotadasnja kormila (latinska), na brodskim bokovima.

Dubrovacke nave i koke, a pored njih i ostali tipovi manjih brodova
Sto se javljaju u drugoj polovini XIV stoljeéa, predstavljaju pocetak dub-
rovacke trgovacke flote jedrenjaka, koja se razvija postepeno u slijedecih
stotinu godina, a postiZze najvec¢i uspon u prvoj polovici XVI stoljeca.
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Summary

KINDS AND TYPES OF RAGUSAN VESSELS IN THE FOURTEENTH CENTURY

Although Dubrovnik (Ragusa) had a well-developed shipping trade as early as the
twelfth and thirteenth centuries, as demonstrated by its contracts with various ports in
the Adriatic and the Mediterranean, it is only in the fourteenth century that documents
kept in the Dubrovnik archives offer more detailed data on types of ships used by the
merchant fleet of that period, their size, properties and equipment.

The first part of the present paper contains the description the largest merchant
vessels in Dubrovnik in the fourteenth century. They were the rowing ships, galleys and
taride, and the sailing ships, coche and nave (navis). Dubrovnik possessed only two
galleys (similar to the Venetian ones) in the first half of that century. In the second
part, however, no new galleys were built of purchased, as only coche and nave were
used from then on. The author gives the most important size figures for these two types
of sailing ships, states the location of the shipyard (when this can be deduced from the
contract) and other details normally given in shipbuilding contracts.

Among medium-size vessels one finds Ragusan condure, barcossii and larger barche
— all of them propelled both by oars and sails and used mainly for the Adriatic trade.
In addition to these, most numerous, vessels, Dubrovnik had a smaller fleet of brigan-
tines, grippi etc.

The third part of the paper describes smallest vessels — boats — of different types
and properties used for fishing and local passenger and cargo transport.

Detailed tables give figures relating to size and other characteristics of Ragusan
largeat vessels, while a separate table gives a rough outline of the structure of Ragusan

merchant navy according to the types of vessels used in different periods of the
fourteenth century.
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