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ULOGA ZELJEZNICE U EUROPSKOJ
KULTURI | NASLIJEDU

1. Uvod

Kulturna bastina definira se kao materijalna, nematerijalna,
prirodna i digitalna. Zbog toga se na kulturnu bastinu mora
gledati holisticki. Materijalna kulturna bastina obuhvaca
zgrade, spomenike, predmete, odjecu, umjetnicka djela, knjige,
strojeve, povijesne gradove i arheoloSka nalazista. U nemate-
rijalnu kulturnu bastinu spadaju prakse, prikazi, izrazi, znanja,
vjeStine i pripadajuci instrumenti, predmeti i kulturni prostori
koje ljudi cijene. To ukljucuje jezik i usmenu tradiciju, izved-
bene umjetnosti, drustvene prakse i tradicionalno zanatstvo.
Prirodnu kulturnu bastinu obuhvacaju krajolici, flora i fauna. U
digitalnu kulturnu bastinu spadaju resursi Koji su pretvareni
u digitalni oblik kao Sto je digitalna umjetnost ili animacija
ili koji su digitalizirani kao nacin njihova o€uvanja, ukljucujuci
tekst, slike, video, zapise. Bastina iz proslostinije stati¢na, ona
evoluira kroz nag angazman s njom. Stovige, nase naslijede
ima veliku ulogu u izgradnji buducnosti Europe. [1]

Izraz ,zeljeznitko naslijede” odnosi se na svu kulturnu
bastinu Zeljeznica, lakih Zeljeznica i tramvajskih pruga te
zgrada, opremai alata, Cije je o€uvanje i revalorizacija pocast i
doprinosi boljemu razumijevanju uloge koju je Zeljeznicaigrala
inastavljaigratiu planiranju gradovai sela te u ekonomskome,
socijalnome i Kulturnome razvoju.

2. Uloga Zeljeznice u planiranju gradova
i sela te u ekonomskome, socijalnome i
kulturnome razvoju

Zeljeznitka arhitektura obuhvaca &irok raspon zgrada i pruz-
nih gradevina, od Kojih su mnoge zamisljene tako da udovolje
potrebama novih Zeljeznica. U 1. stoljecu ZeljeznickiKolodvor
postao je mjesto iz Kojega su gradovi i sela dolazili u dodir s
vanjskim svijetom. Od tada su kraljevii predsjednici bili primani
u kolodvorima, a ne na granicama opcina. Dok je izvarno fokus
bio na postignucimau 19.ipocetkom 20. stoljeca, danas se sve
viSe zgrada i gradevina sagradenih nakon Drugoga svjetskog
rata takoder smatra vrijednima. Na inicijativu Zeljeznickih tvrtki
sagradene suimnoge druge zgrade, od ureda i administrativnih
zgrada do domova, ponekad i Citavih Cetvrti, za Zeljeznitke
radnike. Prve telefonske i telegrafske linije sagradene su uz
Zeljeznicke pruge. Kolodvor je takoder funkcionirao kao tele-
fonsko-telegrafska sluzba. Novine i asopisi s vijestima stizali
suitesta se prodavali ukolodvorima. Kolodvor je definirao nov
urbani poredak u gradovima, jer je kolodvorskiprostor s kolod-

kolodvora sagraden je tipi¢an niz zgrada, hotela i gostionica.
Tao suhilihoteli ukolodvorima u kojima su trgovci i drugi putnici
boravili jednu no¢ prije nego Sto bi nastavili put vliakom. Bile
su ondje sobe za jednu noc i u blizini Zeljeznickih kolodvora il
iza njih u mnogim glavnim gradovima.

Slika 1. Pariz, Francuska - utjecaj Zeljeznice na planiranje gradova i sela
lzvor: [2]

Danas mnogi veliki i impresivni metropolski kolodvori
obnavljeni su zbog svojega ugleda. Neka manja, stara sta-
jalista, u kojima se vlakovi vise ne zaustavljaju ili u Kojima
se usluge pruZaju na daljinu uz pomo¢ modernih i digitalnih
tehnologija, dobila su novu funkciju. Sada to mogu biti domovi
za stanovanje, ugostiteljski objekti, turisticki objekti pa cak i
uredi arhitekata i umjetnickih studija, no jos ih je vise propalo.
Puno ih je sruSeno i zamijenjeno suvremenim nadstresnicama.
Stajalista su uvijek bila, ai dalje su dobro dostupna. Danas se
njinove parcele Koristi za trgovacke centre ili se pretvaraju u
parkiralista.

OsimKkolodvorai gospodarskih zgrada Zeljeznice su gradile
brojne gradevine, mostave i tunele, vijadukte i vodovode.
Zeljeznica Semmering u Austriji, sagradena na vide od 41
km visokih planina izmedu 1848.1 1854., jedan je od najvecih
gradevinskih zahvata iz te pionirske faze izgradnje Zeljeznica.
Visok standard tunela, vijadukata i drugih radova omogucio
je njezinu Kontinuiranu upotrebu do danas. Ta je linija 1998.
uvrstena na UNESCO-ov popis svjetske bastine. Prvi metro
u Kontinentalnoj Europi bila je elektrificirana Milenijska pod-
zemna Zeljeznica (1893. — 1896.), sagradena ispod Avenije
Andrassy u Budimpesti. Godine 2002. Milenijska podzemna
Zeljeznica u Budimpesti uvrstena je na UNESCO-ov popis
svjetske bastine, a 2008. dodane su i Zeljeznice Albula i
Bernina u Svicarskoj. To su dvije povijesne Zeljeznitke pruge
koje Alpe prelaze kroz dva prijevoja. Pruga Albula, koja je za
promet otvorena 1904., duga je 67 km, a obuhvaca 42 tunela
i natkrivene galerije te 144 vijadukta i mosta. Pruga Bemina,
koja je za promet otvorena 1908., duga je 61 km, a obuhvaca
13 tunela te 52 vijadukta i mosta. Ne smiju se zaboraviti
ni brojni mali cigleni mostovi preko vaznih cesta ili potoka.
Gadinama ili desetljecima preko njih nije prosao nijedan vlak.
Mnogi takvi mostavi na napustenim kolosijecima u opasnosti
su da nestanu zbog neodrZavanja. [3]
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Slika 2. Milenijska podzemna Zeljeznica u Budimpesti (1893. - 1896.)
Izvor: [4]

U ranoj fazi isporuka lokomotiva i vagona hila je medunarodni
fenomen. Jedna od prvih tvrtkiKoje suisporucivale lokomotive
i vagone u druge zemlje bila je Stephenson, alinekoliko godina
poslije vozni park iz Belgije, Njemacke i Francuske presao je
granicu. Rezultat toga je da se prijevozna sredstva iz inozem-
stva sada mogu pronaci u svim zemljama. Zato se vozni park
i druga oprema nesumnjivo mogu smatrati medunarodnom
bastinom. U Zeljeznicku bastinu spadaju i mnogi mali predmeti
poput staroga Kolodvorskog sata, zvizdaljke Cuvara vlaka i
odore 0soblja, uredaja za ispis prijevoznih karata i klijesta za
njihovo rezanje, tipicne klupe u kolodvorima te raznih vrsta
signalizacija. Zajedna sa zgradama i prijevoznim parkom oni
pricaju pricu o Zeljeznici.

Zeljeznitke tratnice oslikavaju krajolik kroz Koji prolaze.
Cesto su prepoznatljive iz zraka i sa zemlje pa ¢ak i deset-
lje¢ima nakon Sto su vlakovi prestali voziti po njima. Tracnice
su prvo bile od lijevanoga Zeljeza, a poslije od Zeljeza i celika.
Velike povrsine zauzimali su ranZirni kolodvorii robni terminali.
Tijekom druge polovine prosloga stolje¢a postupno je bilo
ukidano sve vise linija. Autoceste, 0sobni automobili, autobusi
i kamioni gurnuli su Zeljeznicu u drugi plan. Stare | zapuStene
Zeljeznicke staze i dalje povlace linije kroz Krajolik, sada veci-
nom prenamijenjene u zelene staze za Setace i bicikliste. Sva
preostala Zeljeznicka arhitektura prenamijenjena je vecinom
u turisticku infrastrukturu. Mnogo je prica, humora i anegdota
vezano uz Zeljeznicu, ne zaboravljajuci pritom ulogu Zeljeznice
u filmu, glazbi, kazalistu i knjizevnosti.

3. Zeljeznitka industrijska bastina u
Hrvatskoj

U razdoblju od 1860. do 1914. u Hrvatskaj su se gradili
najvrjedniji Zeljeznicki kompleksi s nizom pripadajucih infra-
strukturnih objekata. Takvi objekti, osim Sto imaju memori-
jalnu vrijednost, doprinose kulturoloskome i civilizacijskome
razvoju. Najvise se isticu industrijska bastina zagrebackoga,
Karlovatkoga i rijeckoga Zeljeznitkog kompleksa. Sezdesetih
godina 19. stoljeca na podrucju danasnjega Zagreb Zapadnog
kolodvora, nekadasnjega Juznog kolodvora, poceli su se gra-
diti prvi Zeljeznicki objekti i postrojenja vezana uz izgradnju
Zeljeznitke pruge Zidani Most — Zagreb — Sisak. Povlasteno
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drustvo juznih Zeljeznica sagradilo je prvi zagrebacki Zelje-
znicki kompleks Koji postoji i danas te dobrim dijelom sluzi
sv0joj svrsi, 5to je i pridonijelo njegovu ocuvanju. U Registar
kulturnih dobara RH upisana je prijamna Kolodvorska zgrada,
aostali objektinisu strucno valorizirani. Sedamdesetih godina
19. stoljeca Madarske drZavne Zeljeznice na podrucju Zagreb
Glavnoga Kolodvora, nekadasnjega Zagreb DrZzavnoga ko-
lodvora, sagradile su drugi po starosti zagrebacki Zeljeznicki
kompleks. Godine 1894. u rad je bila pustena Strojarnica
MAV-a, sagradena na podrugju Trnjanske, Koja je u to vrijeme
bila najvece industrijsko postrojenje u Zagrebu. Nakon nekog
vremena nekadasnja Strojarnica postala je TZV ,Gredelj*, ¢ija
je osnovna djelatnost bila odrzavanje i izgradnja Zeljeznickih
vozila. Godine 2004. Ministarstvo kulture RH ispostavilo je
rieSenje o svojstvu Kulturnoga dobra za Cetiri postrojenja, i
to za radionicu za opremu lokomotiva, radionicu za opremu
vagona, tokarnicu i kovacnicu te vodotoranj, i upisalo ih u
Registar kulturnih dobara RH. Dvije godine poslije, pred samu
prodaju navedenaga kompleksa, isto ministarstvo revidiralo je
prethodno rjesenje pa je najvisi sustav mjera zastite odreden
samo za radionicu za opremu vagona. Godine 2008. u Regi-
star je upisana i skupina od 13 strojeva Koji se nalaze unutar
zasticenoga strojarnickog kompleksa na Trnjanskoj cesti. Od
2010. do danas tvornickao postrojenje vise se ne koristi, a prije
napustanja u znatnom je opsegu devastirano, ¢ime je znatno
narusena njegova bastinska obiljeZenost. [5]

Slika 3. TZV ,,Gredelj“ Zagreb

lzvor: [5]

U razdoblju od 1863. do 1865. Povlasteno drustvo juznih
Zeljeznica u sklopu izgradnje pruge Zagreb — Karlovac pocelo
je graditi pocetni dio karlovactkoga Zeljeznickog kompleksa.
Godine 1873. Madarske drZavne Zeljeznice pocele su Siriti
Zeljeznitka postrojenja u Karlovcu. Do toga je dovelaizgradnja
sljedece pruzne dionice izmedu Karlovca i Rijeke. Neki objekti
solidno su odrzavani i Cuvaju izvorni izgled. Ostali objekti
karlovackoga Zeljeznickog kompleksa jako su loSe odrzavani
jer je velik dio tih postrojenja danas izvan funkcije. U njima je
sacuvan dio opreme, strojeva i alata. Sacuvana su specificna
arhitektonska i graditeljska obiljeZja industrijskih objekata
i izvorna obiljeZja procelja zgrade sa sluzbenim stanovima
te procelja nekih skladiSta koja su danas prenamijenjena u
uredske prostare. [5]
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Slika 4. LoZionicka postrojenja u Karlovcu

lzvor: [5]

Sedamdesetih godina 19. stoljeca Povlasteno drustvo juznih
Zeljeznicapocelo je ablikovati kompleks rijeckoga Zeljeznitkog
¢vorista. Gradili su se Kolodvori, stajaliSta, tuneli, Cetiri vodopo-
stajeidvije loZionice, koji i danas postoje te je unjima sacuvano
dosta izvorne opreme. Zgrada kolodvora Rijeka upisana je u
Registar kulturne bastine Kao i vecina Zeljeznickih objekata
toga vremena. Dragocjen dio pokretne tehnicke bastine jesu i
Zeljeznicka vozila. Radi se o parim i elektricnim lokomotivama.
Navedene lokomaotive vukle su vlakove izmedu Pivke i Rijeke
te izmedu Rijeke i Zagreba. U Registar kulturnih dobara RH
upisane su dvije lokomotive s rijeckoga podrucja koje su dio
fundusa Hrvatskoga Zeljeznickog muzeja, i to parna lokomotiva
MAV 375.503/J7 51-032 i elektritna lokomotiva FS E 626.093/
JZ 361-201. Godine 2009. Uprava za zastitu kultume bastine
pri Ministarstvu Kulture RH izdalo je rjeSenja o zastiti triju
elektritnih lokomotiva serije JZ 362, Cetiriju teretnih vagona i
centralnog blok-uredaja za upravljanje skretnicamai signalima
ugradenoga u prometnome uredu rijeckoga kolodvora te o
njihovu upisu u Registar Kulturnih dobara RH. [5]

Danas takvi objekti bogate industrijske i tehnicke bastine
propadaju i vape za identifikacijom, valorizacijom i zastitom, a
potom i za revitalizacijom, prenamjenom i uklapanjem u nove
urbanisticke zahvate.

4. Revitalizacija Zeljeznicke bastine

Europska federacija udruga industrijske i tehnicke bastine
(EFAITH) Zeli identificirati EU-ovu Zeljeznicku bastinu. EFAITH
jest platforma koja promice kontakte i suradnju volontera i
neprofitnih udruga volontera u Europi. To je mjesto na kojemu
se mogu sastajati, razmjenjivati iskustva, uciti jedni od drugih
i podrzavati aktivnosti i kampanje. EFAITH promice i potice
vrijednu ulogu volontera i dobrovoljnih udruga Koje istrazuju,
spremaju, tumace i otvaraju javnosti mjesta i zbirke industrij-
ske bastine. Cilj im je zastititi staru Zeljeznicku infrastrukturu
I pomoci u spasavanju ugroZene Zeljeznicke bastine kao sto
su stari Zeljeznicki Kolodvori i stajalista, lokomotive, tramvaji i
dotrajali Zeljeznicki mostovi. U 2021. bit ¢e obiljeZeno nekoliko
vaznih obljetnica vezanih uz Zeljeznicu: 20. obljetnica prvoga
Zeljeznitkog paketa EU-a, 175. obljetnica prve Zeljeznicke
veze izmedu dviju prijestolnica EU-a, Pariza i Bruxellesa, 40.
obljetnica TGV-a i 30. obljetnica ICE-a. EFAITH Zeli istaknuti

vaznast Zeljeznice za socijalno, ekonomsko i politicko tkiva
Europe od 40-ih godina devetnaestog stolje¢a do danas te
zabiljeziti kako Zeljeznicko naslijede i danas utjece na iden-
titet regija. U EFAITH-u sastavljaju bazu podataka ugrozene
Zeljeznicke bastine uz pomoc¢ upitnika za prijavljivanje ugro-
Zene Zeljeznicke bastine Sirom Europe. Gradani i organizacije
mogu Koristiti obrazac za identificiranje i prijavljivanje ugroZene
Zeljeznicke bastine. [6]

Ocuvanje prijevoznih sredstava ostaje najvazniji aspekt
zastite Zeljeznicke bastine. To se odnosi na ocuvanje, re-
stauraciju i odrZzavanje lokomotiva, vagona, teretnih vagona,
tramvajskih pruga, Kuhinja, prototipova i drugoga. To rade
volonteri i udruge koje upravljaju turistickom Zeljeznicom.
Pozornost se uglavnom posvecuje vagonima za prijevoz Ljudi
jer se ti vagoni mogu Koristiti na turistickim linijama, a manje
pozornosti posvecuje se vagonima Koji se Koriste za prijevoz
robe i sirovina, za odlaganje ugljena i rude, za prijevoz nafte i
kemijskih proizvada, celicnih kolutova i automobila te vagoni-
maKoji se koriste tijekom izgradnje i odrZzavanja pruga. Unatot
svimnaporima jos uvijek je upadljivo to Koliko se Zeljeznickoga
materijala u Europi uniStava ilikoliko Zeljeznickoga materijala
u Europi negdje propada (hrda).

Ako se Zeljeznitku bastinu Zeli sacuvati za buducnost, mo-
raju se zastititi i specificni stari zanati. Na primjer, oCuvanje
parne lokamotive mora dovesti do ocuvanja znanja u podrucju
njezina odrZavanja i rada. Naime, da bi parna lokomotiva
radila, potrebna su specifitna znanja mehanicara koji ih pri-
mjenjuje prilikom popravljanja loZista ili poravnanja klipnjace.
Druge, svakodnevne radnje poput podmazivanja takoder su
specificne i nekada su se temeljile na osjecaju i iskustvu, na
neCemu Sto se moglo prenijeti samo u praksi, a ne kroz teoriju.
SuoCavanje sa starijim sigurnosnim instalacijama takoder
zahtijeva posebne vjestine: rad poluga u signalnim kutijama
i na mjestima zahtijeva ne samo tjelesnu snagu, vec i dobro
poznavanje alata. Znanje iiskustvo potrebni sui za odrzavanje
i obnavljanje starih Kolosijeka.

Pavijest Zeljeznica sacuvana je u vecini zemalja u malim i
velikim muzejima, a na Zivotu su je odrZavale stotine dobro-
voljaca na bastinskim i turistickim Zeljeznicama. Na mnogim
mjestima kolekcionari stvaraju zbirke komponenti, fotogra-
fija, starih dokumenata i planova, madela | maketa vlakova.
Opstanak tih zbirki Cesto nije siguran. Ponekad ih prezivjeli
svjedoci daju na drazbu, ponekad ih posalju na otpad. Vedi
muzeji ovise o financiranju i dobroj volji vlada i Zeljeznickih
tvrtki. Tijekom vremena podrska se mijenjala i mijenja se.
Danas su interes javnosti i broj posjetitelja (turista) cesto
mjerilo za donoSenje odluke. Manje i dobrovoljne inicijative
ne ovise samo o Kontinuiranim naporima i predanosti vo-
lontera, vec i o prihodu Koji sami ostvaruju, ulaznicama Koje
se prodaju posjetiteljima za izlete i voznje vlakom bastine,
prigodnim dogadajima, suvenirima i ugostiteljskim objektima
koje vode. Vrlo je vazno senzibilizarati strucnu i Siru javnost
za prepoznavanje i a€uvanje industrijske bastine, osobito Ze-
ljeznicke industrijske bastine, i uklapanja njezinih najvrednijih
i valoriziranih dijelova u suvremene aglomeracije.
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Medutim, mnogim od tih inicijativa prijeti pandemija Ko-
ronavirusa. Situacija ne izgleda previse dobro ni u 2021. U
meduvremenu moraju biti zajamceni odrZavanje | restauracija
pokretne bastine i zgrada. Takoder ostaju svi fiksni troskovi
osiguranja, potrasnje energije. Da bi se svi ti troskovi pokrili,
potrebna su financijska sredstva, a ona su uglavnom nestala.
Drugim rijecima, neizvjesna je budu¢nost mnogih inicijativa za
oCuvanje Zeljeznitke bastine.

5. Zakljucak

Kulturna bastina ima univerzalnu vrijednost za pojedince,
zajednice i drustva. Vazno ju je sacuvati i prenijeti buducim
generacijama. Njegujuci svoju Kulturnu bastinu, moZemo otkriti
svoju raznolikost i zapoceti medukulturni razgovor o acnome
Stonam je zajednicko. Kulturna bastina ne smije se prepustiti
propadanju ili uniStavanju, vec je treba saCuvati i proslaviti.
Zeljeznitko naslijede vide je od samo staroga kolodvora ili
stare lokomotive. Prijevoz Zeljeznicom, vlakom, tramvajem
ili podzemnom Zeljeznicom obiljeZio je prometnu revoluciju
19. stoljeca i ostavio impresivno naslijede. Uloga Zeljeznice
u planiranju gradova i sela te u ekonomskome, socijalnome |
kulturnome razvoju jest ogromna.

0d 19. stoljeca Zeljeznicki kolodvori i stajaliSta postali su
mjesta s kojih su gradovi i sela dolazili u dodir s vanjskim svi-
jetom. Kalodvor je definirac nov urbani poredak u gradovima,
jer je Kolodvorski prostor s kolodvorskim trgom postao jedno
niz zgrada, hotela i gostionica. Osim kolodvora i njihovih gospo-
darskih zgrada Zeljeznice su gradile nove gradevine, mostove
i tunele, vijadukte i vodovode.

Vozni park i druga oprema nesumnjivo se mogu smatrati
medunarodnom bastinom. O¢uvanje prijevoznih sredstava
ostaje najvazniji aspekt zastite Zeljeznicke bastine. To se
tie oCuvanja, restauracije i odrzavanja lokomotiva, vagona,
teretnih vagona, tramvajskih pruga, Kuhinja, prototipova i
slicnog. To rade volonteri i udruge Koje upravljaju turistickom
Zeljeznicom. Ako se Zeljeznicku bastinu Zeli sacuvati za bu-
duénost, moraju se zastititi i specifi¢ni stari zanati. Zeljeznicku
bastinu ¢ine i mnogi mali predmeti poput staroga Kolodvorskog
sata, zvizdaljke Cuvara vlaka i odore osoblja, uredaji za ispis
prijevoznih karata i klijeSta za njihovo rezanje, tipicnih klupa u
kolodvorima te raznih vrsta signalizacija. Zajedno sa zgradama
i voznim parkom oni pric¢aju pricu o Zeljeznici.

U razdoblju od 1860. do 1914. u Hrvatskoj su sagradeni
najvrjedniji Zeljeznicki kompleksi s nizom pripadajucih infra-
strukturnih objekata. Takvi objekti, osim Sto imaju memarijalnu
vrijednost, doprinose i kulturoloskome i civilizacijskome razvoju.
Najvise se istitu industrijska bastina zagrebackoga, karlovac-
koga i rijetkoga Zeljeznickog Kompleksa. Danas takvi objekti
bogate industrijske i tehnicke bastine propadaju i vape za iden-
tifikacijom, valorizacijomizastitom, a potomi za revitalizacijom,
prenamjenom i uklapanjem u nave urbanisticke zahvate.

Europska federacija udruga industrijske i tehnicke bastine
(EFAITH) djeluje u cilju zastitite stare Zeljeznicke infrastrukture
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ipomaZe u spasavanju ugrozene Zeljeznicke bastine kao Sto su
stari Zeljeznicki kolodvori i stajalista, lokomotive, tramvaji i do-
trajali Zeljeznicki mostavi. Vrlo je vazno senzibilizarati strucnu
i Siru javnost za prepoznavanje i o€uvanie industrijske bastine,
osabito Zeljeznicke industrijske bastine i za uklapanja njezinih
najvrjednijih i valoriziranih dijelova u suvremene aglomeracije.
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SAZETAK

ULOGA ZELJEZNICE U EUROPSKOJ KULTURI | NASLIJEBU

Svrha rada jest podizanje razine osvijestenosti o drustvenoj i gospodarskoj
vaznosti kulturne bastine. Vrlo je vaZno potaknuti sve da se upoznaju s Kulturnom
raznolikoscu Europe i svojega kraja te da razmisle o mjestu kulturne bastine u
nasemu Zivotu. Ona nam omogucuje da razumijemo proslost i da na njoj izgradimo
buducnost.

U radu Zeli se prikazati koliko je velika uloga Zeljeznice u planiranju gradova i
sela te u ekonomskome, socijalnome i kulturnome razvoju. Prijevoz Zeljeznicom,
vlakom, tramvajem i podzemnom Zeljeznicom obiljeZio je prometnu revoluciju
19. stoljeca i ostavio impresivno naslijede. Zeljeznitko naslijede vise je od samo
staroga Kolodvora ili stajalista ili stare lokomotive.

Kljucne rijeci: kulturna bastina, Zeljeznica, Zeljeznicko naslijede, Zeljeznicka
arhitektura, Zeljeznicka industrijska bastina
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SUMMARY

THE ROLE OF RAILWAYS IN EUROPEAN CULTURE AND HERITAGE

The purpose of this paper is to raise awareness of the social and economic
importance of cultural heritage. It is very important to encourage everyone to
become familiar with the cultural diversity of Europe and their own region, and
to think about the place which cultural heritage has in our lives. It allows us to
understand the past and build the future on it.

The paper aims to show how great the role of the railway is in planning of cities
and villages and in economic, social and cultural development. Transport by rail,
train, tram and the underground marked the 19th century revolution in transport
and left an impressive legacy. Railway heritage is more than just an old station
or stop or an old locomotive.

Keywords: cultural heritage, railway, railway heritage, railway architecture,
railway industrial heritage
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