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ZELJEZNICKI MUZEJI -
POSTOJANI CUVARI ZELJEZNICKE
BASTINE

1. Uvod

Bastina kao naslijede i muzeji kao postojani Cuvari bastine
zajedno bastine vrijednosti koje preci ostavljaju potomcima.
Bastina i muzeji i pojmovno evoluiraju Kroz vrijeme stvarajuci
Cuvati oblikuju povijesno-drustvene prilike i kulturna svijesti
drustva, arezultat je umjetnickoga i svekolikog djelovanja za-
jednice, njezine Kreativnostii inspiracije te mogucnostinjezina
postojanja u odredenome vremenu. Pojam Kulturnog dobra
pojavljuje se 1954. u Haskoj Konvenciji za zastitu Kulturnih
dobara u slu¢aju oruZanoga sukoba, a sve do tada koristili su
se pojmovi ,spomenik® i ,starina“. UNESCO-ova Konvencija o
zastiti svjetske kulturne i prirodne bastine iz 1972. povezuje
kulturnu i prirodnu bastinu i samoj bastini daje drugi, Siri smi-
sao i znacaj. Razvijajuci se Kao civilizacijska tekovina drustva,
Zeljeznica i sama stvara svjetsku kulturnu bastinu i pridonosi
njezinoj razlicitosti. Zeljeznitki muzeji, &tite¢i i Cuvajudi ar-
tefakte tehnicke ljepote, medu Kojima posebno treba istaknuti
parne lokomotive, memoriraju pomalo zaboravljena vremena,
prizivajudi u sjecanja ljepotu prolaznosti Zivljenja. Zeljeznicka
kulturna bastina kao | putovanje vlakom prirodnim ljepotama
od artefakta do mentifakta nezaobilazna su civilizacijska i
kulturna tekovina.

2. Muzeji i njihov drustveni znacaj

Sto su muzeji? U Rjecniku stranih rijeci Bratoljuba Klai¢a
iz 1985. nalazi se definicija da je muzej ,ustanova koja u sebi
usredotoCuje zhirke proizvoda umjetnosti, predmeta historije,
nauke, nacina Zivota i razli¢itih grana tehnike, poljoprivrede |
dr., rasporedene po odredenom sistemu, u svrhu njihova ¢u-
vanja, zornog proucavanja i propagande znanja medu Sirokim
masama”. [1]

Prema Etickome kodeksu za muzeje, ,muzej je neprofitna,
trajna ustanova u sluzbidrustva i njegovog razvitka, otvorena
za javnost, koja nabavlja, zasticuje, istraZzuje, komunicira |
izlaze u svrhu proucavanja, edukacije i uzivanja, materijalno
i nematerijalno svjedocenje o ljudima i njihovom okruzju® [2].
Kodeks definira i kulturnu bastinu pod Kojom podrazumijeva
svaku ,stvar ili koncept za koje se smatra da imaju estetski,
povijesni, znanstveni ili duhovni znacaj” [2].

Prema Zakonu o muzejima, u Republici Hrvatskoj ,muzej je
pravna osoba ili ustrojstvena jedinica pravne osobe (muzej u
sastavu) kaja obavlja muzejsku djelatnost u svrhu proucava-

nja, obrazovanja i uZivanja u materijalnoj i nematerijalnoj ba-
Stini Covjecanstva i njegova okolisa, u sluzbi drustva i njegova
kulturnoga i gospodarskoga razvitka, otvorena za javnost”. [3]
U zakonskoj definicijimuzeja teziste je na muzejskoj djelatnosti
zakojuisti zakon kaze da ,obuhvaca poslove nabave muzejske
grade, istrazivanja, stru¢ne i znanstvene obrade te njezine
sistematizacije u zbirke, zatim trajne zastite muzejske grade,
muzejske dokumentacije i bastinskih lokaliteta i nalaziSta u
svrhu osiguranja dostupnosti, obrazovanja, tumacenja i pred-
stavljanja javnosti muzejske grade kao kulturnoga materijal-
nog i nematerijalnog dobra te dijelova prirode”. [3]

Navedene definicije upucuju na zakljucke i daju odgovore na
pitanja o smislu postojanja muzeja, o njihovoj ulozi i zadaci u
drustvu te o tome kakav bi trebao biti odnos drustva i drustvene
zajednice prema muzejima i muzejskoj djelatnosti.

Kada je rije€ o muzejima, teziste treba staviti na muzejsku
gradu, muzejsku dokumentaciju i muzejske zbirke, jer to je
ono Sto muzeje razlikuje od galerija. Muzeji nisu galerije, niti
su galerije muzeji. Ali isto tako muzeji nisu zabavni parkovi,
kao Sto niti zabava nije u fokusu djelovanja muzeja. Definicija
muzeja vrlo jasno i tocno definira ulogu, znacaj i postojanje
muzeja te iste veze uz bastinu, umjetnost, kulturu i znanost.
Prema Zakonu o muzejima, pod pojmom ,muzejska grada“
podrazumijeva se ,sva civilizacijska, kulturna materijalna i
nematerijalna dobra i dijelovi prirode u muzeju koja su dio
nacionalne i opceljudske bastine” [3]. Uz muzejsku gradu kao
kulturno dobro Stiti se i muzejska dokumentacija, ,sustavno
izraden, prikupljen, organiziran i pohranjen skup podataka koji
je nastao tijekom procesa strucne obrade, zastite i prezenta-
cije svih muzejskih predmeta Koji govore o njihovu stvaranju,
svojstvima, povijesti, stjecanju, konzervaciji i prate sve ostale
promjene od njihova ulaska u muzej.” [3] Uz muzejsku gradu i
muzejsku dokumentaciju muzejska zbirka je ono Sto osobito
razlikuje muzeje od galerija i Sto muzeje medusobno cini tako
razlicitima, posebnima i drugacijima. Muzejska zbirka jest ,.skup
inventariziranih muzejskih predmeta, sistematiziran i obraden
na strucan nacin, povezanih po jednoj ili vise znacajki kulturnih,
prirodnih, povijesnih, znanstvenih iliumjetnickih vrijednosti.” [3]
Svakako treba istaknuti to kako je muzejski predmet temeljni
osnovni element, konstitutivna jedinica svake muzejske zhir-
ke. Da bi predmet postao muzejski predmet u smislu Zakona
0 Muzejima, mora biti inventariziran, sto znaci da je ,nakon
istraZivanja i obrade prepoznat kao predmet civilizacijskoga,
kulturnoga, prirodnoga i povijesnoga znacenja.” [3]

3. Specifi¢nosti i znacaj Zeljeznickih
muzeja

Jedna od osnovnih temeljnih funkcija muzeja jest prikuplja-
nje, sabiranje muzejske grade i dokumentacije Koja se prikuplja,
sabire sukladno misiji i politici skupljanja, alii djelatnosti i pri-
padnosti muzeja. Izvori su razliciti i sigurno ¢e tehnicki muzeji
imati posve drugacije temeljne izvore prikupljanja u odnosu
na prirodoslovne.
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Zeljeznitki muzeji su specificni i posebni te pripadaju skupini
tehnickih muzeja, a svoju gradu u odnosu na druge tehnicke
muzeje prikupljaju, odnosno sabiru, iz vrlo specificnoga izvora
— 7eljeznitkoga sustava. | dok ¢e tehnicki muzeji kao muzejski
predmet moci imati i lokomotivu, automobil, zrakoplov te
razna plovila, Zeljeznicki muzeji kao specifiéni tehnicki muzeji
temeljit ¢e se na sredstvima Zeljeznickoga prometnog susta-
va. Zeljeznitki prometni sustav sa svojim specificnostima i
posebnastima, kreativnost Zeljeznickih inZenjera i tehnicara,
njegova tehnicko-tehnoloska i financijska moc¢, rast i razvoj
koji se ogleda kroz kvantitetu i kvalitetu infrastrukture i pro-
metnih sredstava determinirat ¢e i mogucnosti oblikovanja
Zeljeznitkoga muzeja. Ne treba zaboraviti to da je Zeljeznica
u vrijeme nastanka bila jedan od najnaprednijih tehnickih
sustava Covjetanstva te da se kontinuirano razvijala u svim
svojim segmentima i podsustavima. Upravo zbog toga mu-
zejsku gradu Zeljeznickih muzeja Cine brojni predmeti vezani
uz Zeljeznicki sustav iz kojih je vidljiv i tehnicki i tehnoloski
stupanj razvoja vremena u kojemu su nastali i bili u uporabi.
Sredstva koriStena na Zeljeznici, osobito ona u funkciji prijevo-
zakao Sto su lokomotive i vagoni, obicno su vecih dimenzija te
zahtijevaju odgovarajuci znatan prostor za izlaganje i Cuvanje.
Zbog toga Zeljeznitkim muzejima za rad i funkcioniranje treba
osigurati primjerenu infrastrukturu i prostranost, Sto mora biti
u skladu s mogu¢nasti pristupa i dostupnosti posjetiteljima.
Grijaonice, lozionice, lokomoativski depoi ilihale za odrzavanje
vrlo Cesto su prostori u kojima Zeljeznicki muzeji pohranjuju,
Cuvaju i izlazu muzejske predmete svojih muzejskih zbirki —
mugzeji in situ. Takve prostore ponekad je vrlo tesko uklopiti
u uobicajene Zivotne sredine i s aspekta sigurnosti pristupa
posjetitelja osigurati sve potrebno, to je jos jedna zahtjevna
specifitna okolnost i poteskoca Koju Zeljeznicki muzeji moraju
prevladati. Specificnost i posebnost Zeljeznickih muzeja ve-
zana je i uz osiguranje znatnih financijskih sredstava koja su
neophodna za odrZavanje, zastitu i ocuvanje fundusa. Njihova
su specifi¢nost i stru¢na zvanja ne samo muzejske struke, vec
i poznavanja Zeljeznice. Sve je manje ljudi, odnosno gotovo da
i nema onih koji su parnom lokomotivom upravljali.

Slika 1. Parna lokomotiva serije 22-077

Izvor: HZM

2 I Zeljeznice 21, godina 20, broj 1/2021

Slika 2. Kolaudacija okretnice u KriZevcima 1936. godine
Izvor: HZM

MoZe se reci da su prostor, financijska sredstva i strucan
kadar za Zeljeznicke muzeje uvijek bili izazovi njihova posto-
janja. Zeljeznitki muzeji specifitno3¢u svoje grade ne samo
da obogacuju kulturu jedne zajednice i drustva, vec je njihovo
nepostojanje nezamislivo. Dovoljno je samo odgovoriti na
pitanje koliko na svijetu postoji drzava koje nemaju Zeljeznicu,
Zeljeznicu koja se uvijek razvijala u odredenim povijesnim i

vremenskim okolnastima i na taj nacin stvarala bastinu.

4. SvjetskKi i europski Zeljeznicki muzeji

AKo se prisjetimo price o povijesnome razvoju zeljeznice i
njezinim pocecima u Engleskoj u 19. stoljecu, lako ¢emo od-
govoriti na pitanje zasto se divimo Nacionalnom Zeljeznickom
muzeju u Yorku i zasto je on toliko privlacan posjetiteljima.

Treba istaknuti to da su prvi Zeljeznicki muzeji poceli s
radom vec krajem 19. stoljeca, a da su se intenzivnije poceli
razvijati u 20. stoljecu. U skladu s time Norveski Zeljeznicki
muzej vrlo rado istice to da je prvi Zeljeznicki muzej na svijetu
te da je osnovan 1896. [4] Slijedi ga muzej Njemacke Zelje-
znice u Nurnbergu (DB Museum Nuremberg), Ciji se povijesni
rast i razvoj moZe pratiti od 1835., a otvoren je 1. listopada
1899. U Nizozemskoj Het Spoorweg Museum u Utrechtu s
radom je poceo 1927. [5] Francuski Cité du Train u Mulhouse
s radom je poceo 1971. [6], a britanski Nacionalni Zeljeznicki
muzej u Yorku 1975. [7] Austrija ima nekoliko Zeljeznickih
muzeja, a jedan od posebno zanimljivih jest Stdbahn Museum
MUrzzuschlang am Semmering, muzej posvecen Zeljeznici
Semmering, prvoj svjetskoj planinskoj Zeljeznici normalne
Sirine Kolosijeka, Koja je sagradena u razdoblju od 1848. do
1854. pod budnim okom Karla Rittera von Ghega i koja vozi
od Gloggnitza do Miirzzuschlaga. [8] Zeljeznica Semmering
postala je 1998. i prva Zeljeznica na svijetu upisana na listu
svjetske Kulturne bastine Organizacije Ujedinjenih naroda za
obrazovanje, znanost i Kulturu — UNESCO-a.

Madarski Park povijesti Zeljeznice osnovan je u Budimpesti
22. studenoga 1999. [3] Smjesten je uimpozantnao uredenome
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prostory, jedinstvenome povijesnom Zeljeznitkom kompleksu,
KruZnaj grijaonici s 34 poloZaja, i ujedno je prvi europski inte-
raktivni Zeljeznicki muzej otvoren 14. srpnja 2000. Nalazi se
na povraini od oko 70.000 m? te memorira neizbrisivu povijest
Zeljeznice, Cuvajucivise od stotinu Zeljeznickih vozila, uredaja
i opreme potrebne za rad i funkcioniranje Zeljeznitkoga pro-
metnog sustava. U svojemu fundusu isticu povijesnu zbirku
parnih lokomotiva razli¢itih serija, medu kojima je najstarija iz
1870. RaskoSna vagonska blagovaonica od tikovine sagradena
je 1912. i dio je price vezane uz Orient-express i legendarni
motorni vlak Arpad iz 1934., koji je relaciju od Budimpeste
do Beca prelazio za neSto Krace od tri sata. To su samo neke
od posebnosti toga jedinstvenog europskog Parka povijesti
Zeljeznice. Mnogi od eksponata su u voznome stanju, ¢ime
povijesna muzejska bastina docarava vrijeme sadasnjosti i
buduc¢nosti. Postoji i poseban vintage vlak koji Park povezuje
sa Zeljeznickim kolodvorom Budapest Nyugati.

Velik je broj zemalja Koje se mogu pohvaliti muzejima Ze-
ljeznicke tematike, institucijama koje bastinu Zeljeznickoga
prometnog sustava Cuvaju, stite, prepoznaju i njeguju. Lju-
bitelji putovanja i zaljubljenici u Zeljeznicu i njezinu bastinu
mogu putovati i obilaziti, birati i posjecivati muzeje, gradove
i zemlje od Norvegke preko Danske, Svedske, Finske, Rusije,
Estonije, Litve, Latvije, Finske, Irske, Italije, Francuske, Japa-
na, Izraela, Indije, Kine, Sudana, Zimbabvea, Egipta, Madarske,
Kenije, SriLanke, Tajlanda, Turske, Greke, Njematke, Brazila,
Argentine, Perua, Cilea, Gvatemale, Hondurasa, Vijetnama,
Uzbekistana, Poljske, Spanjolske, Nizozemske, Ujedinjenog
Kraljevstva, Sjedinjenin Americkih DrZzava, Kanade, Kube do
Australije i dr. Cinjenica je da ne postoji kontinent Koji nema
Zeljeznicu, ni zajednica koja nema razvijen osjecaj za ocuvanje
7eljeznitke bastine. Zeljeznica je prometni sustav bez Kojeg
je Zivot nezamisliv i takav sustav sam po sebi stvara bastinu
vrijednu o€uvanja i divljenja. On tu bastinu jednostavno pro-
izvodi, dok zajednica mora biti ta Koja ce ju prepoznati i koja
¢e aktivno sudjelovati u njezinu stvaranju, sabiranju, zastiti i
oCuvanju jer je todio identiteta te kulturnoga i civilizacijskoga
stupnja razvoja.

4.1 Zeljeznieki muzeji u Beogradu i Ljubljani

Zanimljivo je bilo kako su osnovani Zeljeznicki muzeji u
Beogradu, Ljubljanii Zagrebu, a koji su nastali u sklopu povi-
jesnoga razvoja Jugoslavenskih Zeljeznica.

Prvi je s radom poceo Zeljeznitki muzej u Beogradu Koji
danas nosi naziv Muzej Zeljeznice Srhije. [10] Muzej je poceo
sradom 1. veljace 1950. i ave godine obiljeZzava 71. obljetnicu
postojanja. lako je s radom poceo 1950, prva ideja o njegovu
osnivanju pojavila se davne 1931., kada je direktor Zeljeznicke
saobracajne skole u Beogradu Franjo Repic iznio prvi prijedlog.
Na ideji i prijedlogu sve je ostalo punih 19 godina, no 19489.
nizom dogadanja bila je obiljeZena stota obljetnica Zeljeznica
na podrucju tadasnje Jugoslavije, odnosno dolaska prvog vla-
ka u Ljubljanu 1849. (1846. u Celje). Povodom te obljetnice u

Ljubljani je bila odrzana sredisnja proslava, a u sedam dvorana
Maderne galerije bila je postavljena velika izloZba pod nazi-
vom ,, 100 godina Zeljeznica u Jugoslaviji“. IzloZba je postala
temelj za osnivanje Zeljeznitkog muzeja u Beogradu, $to se
i dogodilo 1. veljace 1950. Tri godine nakon osnutka, dana 30.
travnja 1953, taj je muzej dobio i svoj prvi stalni postav koji
je vodio kroz povijest Jugoslavenskih Zeljeznica. Muzej je sve
do 1961. organizacijski bio u sastavu Ministarstva Zeljeznica
Federativne Narodne Republike Jugoslavije, organizacijski je
pratio promjene, a u funkciji je i danas. Muzej danas ima stalni
postav i oko 40.000 predmeta u fundusu Koji je formiran kroz
Cetiri teme koje oblikuju tehnicku zbirku, povijesnu zbirku,
umjetnicku i zbirku primijenjene umjetnosti. Muzejska djelat-
nost organizirana je kroz tri odjela: muzejsko-konzervatorski,
arhivsko-dokumentarnii bibliotekarski. Takoder, dio sumuzeja
i Odjeljenje pruga uskog Kolosijeka u Pozegi, tri salonska
vagona Plavog vlaka Koja su obnovljena i u funkciji te muzej-
sko-turisticki kompleks ,Sarganska osmica“ na Mokroj Gori.
Svoju gradu osim u Beogradu ima i u Nisu, Pancevu, Kikindi,
Vrscu, Somboru, Lapovu, Prokuplju i Subotici.

0 osnivanju zeljeznitkoga muzeja u Ljubljani pocelo se
razmisljati 1960., da bi 1981. muzej poc¢eo s radom unutar
organizacijske cjeline Odsjeka za muzejsku djelatnost ZG-a
Ljubljana. [11] U 40 godina postojanja Zeljeznicki muze;
Slovenskih Zeljeznica u Ljubljani postao je respektabilna
kulturoloska cjelina ocuvane ljepote Zeljeznickoga promet-
nog sustava. lako je u pocetku bio smjeSten u prostorima
ljubljanskoga Zeljeznitkog kolodvora, zbog stalnoga rasta
i razvoja danas se nalazi u njegovoj neposrednoj blizini, na
adresi Parmova 35, na prostoru i u depoima koji omogucuju
da grada bude zbrinuta, zasticena, ¢uvana i ocuvana. Muzej
broji oko 60 lokomotiva i 50 drugih vozila iz Zeljeznitkoga
prometa te oko 5000 povijesnih Zeljeznickih artefakta, sto
sve zajedno oblikuje sljedece zbirke: Lokomotive i vagoni,
Prometni ured, Razvoj pruzne mreze, Gradnja i odrZzavanje
pruga, Zeljeznitke veze, Odore, Signalno-sigurnosni uredaji
i Likovna galerija. Muzej je vrijedan pozornosti i obilaska, a
posebno je zanimljivamala likovna galerija prepuna slika koje
je akademski slikar Stane Kumar poklonio muzeju. Njegova
ljubav prema Zeljeznitkoj bastini zapisana je na svakome
njegovom umjetnickom djelu, ona iz njih jednostavno zraci i
obogacuje muzejski fundus na poseban nacin. Svoju djelatnost
Zeljeznicki muzej u Ljubljani veZe i uz postojanje muzejskoga
vlaka koji je cijelo vrijeme u funkciji.

4.2. Zeljeznitki muzej u Zagrebu

Nakon Sto su osnovani muzeji uBeogradu i Ljubljani, pocelo
se intenzivno razmisljati o formiranju Zeljeznickoga muzeja i
u Zagrebu. ,U Zagrebu treba, s mnogo razloga, osnovati Ze-
ljeznicki muzej. Osnovni uvjeti za njegovo asnivanje postoje.
Prvo, to je prostor danasnjih Radionica Zeljeznickih vozila
kraj Glavnog kolodvora (Radna organizacija , Janko Gredelj”,

koja je vec zapocela s preseljenjem i dijelom je preseljenana
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novu lokaciju), drugo, to je odluka Radni¢kog savjeta SOUR
/TP Zagreb o osnivanju Zeljeznitkog muzeja od 27.03.1986.
godine, trece, to je veliki broj kojekuda ostavljenih i zapuste-
nih raritetnih i dragocjenih primjeraka lokomotiva i vagona,
ali i alata i opreme, a Sta sve spada u tehnicku i Kulturnu
bastinu, Cetvrto, to je jasna predodzba o potrebi izgradnje
Zeljeznicke obilaznice oko Zagreba i o dovrSenju preseljenja
Zeljeznickih radionica i stvaranju tehnolodke cjeline radnog
pracesa u njima, no jasna je i predodzba o jednom Kvalitetno
novom Koristenju instalacija i koridora Zeljeznice kroz gradsko
tkivo, Konacno, to je sazrela svijest o kulturoloSkoj dimenziji
i nuZnosti Cuvanja i dokumentarnog prezentiranja povijesnin
¢injenica o tehnickom znanju i dosezima u proteklom vreme-
nu u nas. Postoje naravno i prepreke osnivanju Zeljeznickog
muzeja u Zagrebu i to prvenstveno financijske i, kakao se ¢ini,
sam Generalni urbanisticki plan grada Zagreba.” [12]

Slika 3. Rad na otvorenom, kompleks TZV Gredelj prije izgradnje Pogona
elektro- i dizelskih lokomotiva 1950-ih

Izvor: HZM

0 osnivanju Zeljeznickoga muzeja u Zagrebu pocelo se
razmisljati jos 1966., no tek 27. oZzujka 1986. Radnicki savjet
Zeljeznitkog transportnog poduzeca (ZTP), kao najvisi organ
radne organizacije ZTP-a Zagreb, donio je Odluku o osnivanju
Zeljeznitkog muzeja u Zagrebu. U lipnju 1983. sveudilisni
profesor u miravini dr. Antun Bauer zapisao je to Kako je
Odluka pripremana 10 godina sa svim stru¢nim elaboratima,
planovima za rad i djelovanje muzeja i Zurnim apelima za
spasavanje spomenickih vrijednosti za povijest Zeljeznice u
Hrvatskoj te da je odluka donesena 40 godina nakon osnutka
Zeljeznitkog muzeja u Beogradu, 25 godina nakon osnutka
Zeljeznitkog muzeja u Ljubljanii 20 godina nakon prve Odluke
o osnivanju Zeljeznickog muzeja uz Tehnitki muzej u Zagrebu.
[13] lako je odluka o osnivanju bila donesena 1986., ona nije
u cijelosti zaZivjela sve do 19. oZujka 1991. kada je Hrvatsko
Zeljeznitko poduzece (HZP) u Zagrebu donijelo Odluku o osni-
vanju Zeljeznitkog muzeja Hrvatske. Sve inicijative i aktivnosti
Inicijativnog odbora za osnivanje Zeljeznickog muzeja, Koji su
¢inili Antun Bauer, Emil Bohutinsky, Mladen Bognjak, Cedomil
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Cavlina, Franjo Fajst i Ivica Pai¢, kona¢no su bile oblikovane u
odluku koja je imala snagu provedbe te je Zeljeznicki muze]
Hrvatske pocea s radom. Iz danasnje perspektive moze se
recida je to bio i prijelomni trenutak jer da nije bilo te odluke,
pitanje je bi li Hrvatska imala sacuvanu tehnicku bastinu
Zeljeznickoga prometnog sustava. Na temelju odluke Uprave
Hrvatskih Zeljeznica od 20. svibnja 2001. Zeljeznicki muze]
Hrvatske promijenio je naziv u Hrvatski Zeljeznicki muzej.
Danas Muzej organizacijski pripada tvrtki HZ Infrastruktura
d.o.o. i uvrsten je u Registar muzeja i galerija Republike Hr-
vatske. Djeluje u Zagrebu, na adresi Ulica grada Vukovara 47,
uz juzni dio bivse Tvornice Zeljeznickih vozila ,, Janko Gredelj*
(TZV ,Janko Gredelj“). Lokacijamuzeja povezana je sa Zeljom
da tvornicki kompleks TZV-a ,Gredelj* postane prostor i mu-
zejska cjelina, lokalitet ispricanih prica o Zeljeznici, njezinim
pocecima i njezinu razvoju. Vanjski postav u dvorisnome,
otvarenome prastaru poceo se oblikovati 2003. sa Zeljom da

se oblikuje muzej in situ.

Temeljena zbirka Muzeja jest Zbirka Zeljeznickih vozila i
dijelova koja, kao i sve druge zbirke, ima status zasticenoga
kulturnog dobra upisanoga u Registar Kulturnih dobara Re-
publike Hrvatske. Okasnicu te zhirke ¢ine parne lokomotive
medu Kojima je najstarija ona u Zagrebu, u blizini zgrade
Zagreb Glavnoga Kolodvora. Parmne lokomotive nalaze se i u
Bjelovaru, Gracacu, lvancu, Kninu, Ogulinu, Osijeku, Pakracu,
Plo¢ama, Pozegi, Puli, Rijeci, Sisku, Varazdinu, Vinkavcima i
Virovitici. U Splitu se nalazi oklopni vlak, a u Velikome Grdevcu
kompozicija ,Vlak u snijegu”.

Slika 4. Kompozicija iz djecjeg filma ,,Vlak u snijegu®
Izvor: HZM

Uz Zhirku Zeljeznickih vozila i dijelova, koja je ujedno naj-
zahtjevnija muzejska zbirka, muzejski fundus cine i Zbirka
gradnje i odrzavanja pruga, Zbirka strojeva, aparata, alata i
opreme, Zbirka maketa, Zbirka odora, uredske opreme i pribo-
ra, Zbirka osobne i sluzbene dokumentacije, Zbirka tehnicke
dokumentacije, Zbirka voznih redova, Zbirka fotografija, Zbirka
razglednica, Zhirka signalnih, svjetlosnihi telekomunikacijskih
sredstava i uredaja te Vinkovacka Zeljeznicka zbirka.
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5. lzazovi Hrvatskog Zeljeznickog
muzeja

Hrvatski Zeljeznicki muzej od samoga pocetka svojega
djelovanja nema odgovarajuci prostor te zbog toga nema ni
stalniizloZbenipostav. Muzej imaizdvojenuizloZbenu cjelinu,
muzejski postav ,Vinkovacka Zeljeznicka zbirka Hrvatskog
Zeljeznickog muzeja“, koja se nalazi u Vinkovcima, u pro-
storu Zeljeznitkoga kolodvora Vinkovdi, i to je jedina zbirka
Hrvatskog Zeljeznitkog muzeja koja je katalogizirana i ujedno
postavljena na Topoteki. [14]

Nazalost, Hrvatski Zeljeznicki muzej nema umjetnicku zbirku
kao Zeljeznicki muzeji u Ljubljani ili Beogradu, iako je i za to
bilo mogucnosti. Takoder, postojao je muzejski viak ,Zagorski
cug”, koji je na svoje prvo putovanje krenuo 30. svibnja 1992.,
ali, nazalost, iste te godine je i prestao voziti. U vrijeme Kkada
je to trebao hiti taj potencijal nije bio iskaristen, a vagoni i
lokomotive danas imaju status zasti¢enoga Kulturnog dobra.

Slika 5. ,,Zagorski cug“

Izvor: HZM

Zarazliku od Hrvatske, Slovenija je pacela voziti muzejski
vlak na Bohinjskoj pruzi 9. srpnja 1986., a Srbija je na Sargan-
skoj osmici intenzivnije komercijalne voZnje uvela 2003. [15]

Unato¢ svemu moZe se reci da je Hrvatski Zeljeznicki muzej
oduvijek imao dobar potencijal i ne treba obeshrabrivati osje-
¢aj da se nije daleko odmaklo s njegovim razvojem. Statisticki
pokazatelji upucuju na zakljucak da se razdoblje od nastanka
industrijske grane ili poduzeca do osnivanja njihove zbirke ili
muzeja u svjetskim razmjerima krece od pet desetljeca do
jednog stolje¢a. [16] U odnosu na Zeljeznicki muzej u Beo-
gradu, Koji je star 71 godinu, i Zeljeznicki muzej u Ljubljani,
koji je star 40 godina, Hrvatski Zeljeznicki muzej postoji tek
30 godina i najmlada je muzejska cjelina na ovim prostorima.

Uspjesnost djelovanja svin muzeja, pa tako i onih Zeljeznic-
kih, uvelike avisi o njihovu organizacijskome i pravnome statu-
su. Potrebno je istaknuti to da ni jedan od Zeljeznickih muzeja
s prostora bivse Jugoslavije nije arganiziran kao samostalna

pravna 0soba, vec se nalaze u sklopu organizacijskih cjelina
Zeljeznickin poduzeda. Sva tri Zeljeznicka muzeja osnovana
su unutar Zeljeznickoga prometnog sustava iz kojega crpe
svoju gradu i resurse za opstanak. Kvantiteta i kvaliteta Ze-
ljeznitkoga prometnog sustava, doZivljaj drustvene zajednice
u kojoj su ti prometni sustavi organizirani, svijest drustvene
odgovornosti i drustveno odgovornoga ponasanja svakoga
pojedinca, zajednice i Zeljeznickih prometnih sustava u cjelini
bit ¢e i uvjeti opstanka svih triju Zeljeznickih muzeja. Pritom se
ne smije zanemariti znacaj muzeja uopce, zasto muzeji postoje
i zasto su vazni za drustvo. Muzeji aktivno sudjeluju u svim
segmentima drustva, osobito u obrazovanju, znanosti, gos-
podarstvu i turizmu. Uz to oCuvanje vrijednosti, memoriranje
te doprinos Kulturi i civilizaciji vode do pitanja identiteta, koje
posebno dolazi do izraZaja danas kada globalizacija nastoji
izbrisati svaku razlicitost.

6. Medunarodna dimenzija muzejske
djelatnosti

Muzejska djelatnost uredena je na medunarodnoj razini.
Medunarodni savjet za muzeje (ICOM) neprofitna je me-
dunarodna organizacija osnovana 1946. u Francuskoj sa
sjedistem u Parizu. SluZbeni jezici jesu francuski i engleski,
a ciljevi ICOM-a ponajprije su usmjereni na bastinu i muzeje.
TeZiste je stavljeno na bastinu — svjetsku, prirodnu i Kulturnu,
materijalnu i nematerijalnu, s muzejima Kao institucijama,
vaZznima i nezaobilaznima u svakoj drustvenoj zajednici Koja
je u svojemu postojanju, rastu i razvitku posebno usmjerena
i posvecena bastini i njezinu ocuvanju, unapredenju i komuni-
kaciji. Medunarodni savjet zamuzeje ima Konstitutivni status
unutar Ekonomskog i socijalnog vije¢a Ujedinjenih naroda
(United Nations Ecaonomic and Sacial Council = UN ECOSOC).

U 75 godina svojega djelovanja ICOM se neprestano razvija
prateci potrebe Kulturne bastine i Stitedi je kroz sve segmente
ljudskoga djelovanja, kaji, nazalost, ponekad imaju i elemente
razaranja i devastiranja, a u nekim slucajevima i potpunog
unistenja. U skladu sa svojim ciljevima ICOM je donio i Kodeks
profesionalne etike, koji je jednoglasno prihvac¢en na 15. Opcoj
skupstini ICOM-a odrZanoj u Buenos Airesu 4. studenoga 19386.
Danasnji ICOM-ov Eticki Kodeks za muzeje aklamacijom je
prinvacen na 21. Opcoj skupstini ICOM-a u Seulu 2004. i pro-
pisuje minimalne standarde profesionalne prakse i djelovanja
zamuzeje i njihovo asoblje. Prema ICOM-ovu etickom Kodeksu,
koji obuhvaca opce eticke smjernice kako bi se dobio prikaz
muzejske struke zasnovane na klju¢nim nacelima profesio-

nalne prakse, muzeji:

- Cuvaju, tumace i promicu prirodno i kulturno naslijede
CovjeCanstva

- imaju zbirke i Cuvaju ih na dobrobit drustva i njegova
razvitka

- Cuvaju osnovna svjedocenja o stjecanju i prenosenju

znanja
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- pruZaju mogucnosti za vrednovanje, razumijevanje i
upravljanje prirodnom i kulturnom bastinom

- Cuvaju resurse Koji pruzaju mogucnosti za druge javne
sluzbe i usluge

- blisko suraduju sa zajednicama iz kojih njihove zhirke
potjecu, kao i s onima kojima su one namijenjene

- rade u skladu sa zakonom
- rade na prafesionalan nacin.

Na 11. Opcoj konferenciji ICOM-a odrZanoj u Moskvi i Sankt
Peterburgu (ondasnjem Lenjingradu) od 18. do 2. svibnja
1977., razvijajuci svoje aktivnosti ICOM je postao u punome
smislu rijeci medunarodni. Rezolucijom usvojenom u Moskvi
ICOM je razvio svoj medunarodni status pruzanjem strucne
pomocdi zemljama u razvoju, posebna azijskim, africkim i lati-
noamerickim zemljama u razvoju u cilju edukacije muzejskoga
osoblja, osobito restauratora i konzervatora. Iste te godine
Medunarodna muzejska zajednica pokrenula je obiljeZavanje
Medunarodnog dana muzeja, koji se svake godine obiljezava
18. svibnja, a od 1992. organizirai na odredenu temu. Promotor
toga dogadanja u Republici Hrvatskoj jest Muzejski dokumen-
tacijski centar (MDC), pod ¢ijom se organizacijom Medunarodni

dan muzeja obiljezava ve¢ punu 41 godinu, odnosno od 1980.

U skladu s klju¢nim nacelima profesionalne prakse, poticuci
Cuvanjei zastitu te strucno i znanstveno valoriziranje bastine,
medunarodna muzejska zajednica bira i teme pod Kojima se
obiljezava Medunarodni dan muzeja. Teme su razlicite i uvi-
jek prate drustvena zbivanja i trendove te trenutke u Kojima
se bastina i muzeji nalaze ili ¢e se nalaziti. Tako su neke od
tema u proteklome desetljecu bile ,Muzeji za drustveni sklad”
(2010.), ,Muzejiisjecanje” (2011.), ,Muzeji u svijetu promjena”
(2012.), ,Muzej: (memorija + Kkreativnost) = drustvena promje-
na“ (2013.), ,Muzejske zbirke povezuju® (2014.), ,Muzeji za
odrzivo drustvo® (2015.), ,Muzeji i kulturni krajolici* (2016.),
,Muzeji | sparne povijesti: govoriti neizrecivo u muzejima*
(2017.), ,Hiper — povezani muzeji: novi pristupi, nova publika“
(2018.), ,Muzeji kao sredista kulture: Budu¢nost tradicije”
(2019.)i ,Muzeji za jednakost: razlicitost i ukljucivast” (2020.).
Ove godine tema je ,Buduc¢nost muzeja: oporavak i ponovno

osmisljavanje”.

7. Umjesto zakljucka

U skladu s ovogodisnjom temom Medunarodnog dana mu-
zeja Hrvatski Zeljeznitki muzej i dalje se nada oZivotvorenju
misli dr. Mladena Bosnjaka zapisanih prije 30 godina: ,,Duboko
sam uvjeren, da ce se ta regenerativna sposobnost urbanog
potencijala Zagreba otitovati i u slu¢aju buduceg Zeljeznic-
kog muzeja. Prostor Zeljeznickih radionica, ovakav kakav
je danas, ima stvarno predispozicije da u prvi mah izazove
beznadnost i malodusje: u zgradama iz posljednje Cetvrtine
proslog stoljeca, oronulim i zapustenim primarno zbog kobi
proslih desetljeca, kada se financijska i svaka druga neima-
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Stina pricinjala neminovnoScu poput prirodnih zakonitasti, ina
strojevima, Koji su vec¢inom tehnicko-tehnoloski adekvat ako
ne kamenom, a ono barem srednjevjekovnom dobu, odvijao
se jedan sloZen i zahtjevan posao relativno uspjesno. Medu-
tim, ta] isti prostor, te zgrade, oprema i alati postaju samim
¢inom preseljenja Zeljeznickih radionica na novu lokaciju u
Vukomerec — a Sto je vec dijelom i uradeno — prvorazredna
atrakcija u rangu nacionalne bastine nulte Kategorije i jedin-
stveno u Europi nalaziste i lokalitet industrijske arheologije.
| nadalje, osnivanjem Zeljeznitkog muzeja — a $to moZe biti
samo radnim naslovom, jer je prostora dovoljno i za muzej
tehnike, industrije, prometa, brodarstva, pri cemu je muzej
shvacen i iskazan u danasnjem dinamic¢kom i kreativnom
poimanju smisla te rijeci i te ustanove — u samom sredistu
grada moguce je ostvariti suvremeno edukativno-tehnicko,
ekolosko i zabavno okupljaliste na vrhunskoj razini i cijeli je
prostor moguce urediti i ponuditi pjeSacima, djeci, Setacima,
poslovnim ljudima, stanarima, na jednom pravom spoju dvaju
Zarista i mjesta okupljanja izmedu Autobusnag i Glavnog
kolodvora.” [17]

Bio bi to za Zagreb epohalni urbani iskorak 21. stoljeca za
22. stoljece. Osobito zato Sto, kako navodi dr. lvo Maroevic,
L,Kkvalitetan program revitalizacije s programom restauriranja
i neophodnih zahvata, Koji bi uspostavio temeljnu relaciju
izmedu zastite prostora, prezentacije prostora i funkcioniranja
sadrZaja, a kroz Cuvanje i prezentaciju svih onih pokretnih
predmeta u funkcioniranju muzeja, doveo bi do uspostav-
ljanja kvalitetnog kulturnog parka na tom dijelu Zagreba,
koji bi Zagrebu bio neophodan, i za koji Zagreb, obzirom da
su se sacuvali osnovni elementi za njegovo uspostavljanje,
ima dovoljno razloga da ga avdje utemelji. Iskustva Pariza
(La Villete), Vancouvera (Granville Island), Dortmunda (In-
dustriemuseum), Hagena (Freilichtmuseum) govare tome u
prilog. Zastita i muzeologija trebale bi definirati zajednicki
kulturoloski program.” [18]

Vjerujemo da ¢e muzeji i kultura nadahnuti buducnost kojaje
pred nama, jer tko ¢e nas nadahnuti za buducnost, ako to nece
biti svjetska materijalna i nematerijalna prirodna i kulturna
bastina i [judi, muzealci. Covjek bi trebao biti jedino Zivo bice
koje doista posjeduje kulturu, ili barem tako mislimo. Covjek
i kultura moraju zajedno jer, kako kaze britanski knjizevnik,
povjesnicar i filozof Thomas Carlyle, ,kultura je proces kojim
Covjek postaje sve ano za 5to je stvoren damoZe postati.”[19]

Na temeljima grcke rijeci ,museion” nastale su rijeci ,mu-
zeografija“, Koja opisuje muzeje | osobitosti Koje se u njima
nalaze, i ,muzeologija®, znanost o muzejima i muzejskim po-
slovima. Obuhvacajuci cjelokupnost Zivota i aktivnosti covjeka
i prirode, muzeji postaju predmet proucavanja, istrazivanja i
znanstvenoga valoriziranja akademske zajednice, a briga o
njima, bolje reci o muzealijama, postaje umijece koje se ogleda
u uredivanju i vodenju muzeja. U skladu s time razvijaju se i
specifitna zanimanja objedinjena u jednoj rije¢i ,muzealci”.
Da bi mogli Zivjeti, potrebna je svjesnost zajednice i njezina
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intelektualna zrelost u podru¢ju poimanja Kulturne bastine
i njezina znacaja i uloge. Kao ljudi moZemo prenositi ideje,
znanje i vrijednosti koje nam ne pomazu samo preZivjeti, ve¢
bi nam trebale omoguciti i sofisticirano ovladavanie okolinom.
Vjerujemo da to moZemo i da ¢emo u tome uspjeti jer muzeji
sigurno mogu nadahnuti buducnost. Samo putujuce covje-
Canstvo mora shvatiti da je kultura kljucna jezgra opstanka,
ali i da isto to Covjecanstvo kulturu stvara i svatko od nas
mora se zapitati zna li kuda ide i Sto radi, zanemaruje li sebe,
svoju znanost i svoju kulturu na vlastitu Stetu, je li svjestan
vaznosti trenutka koji Zivi, nuZnosti posStovanja i sklonosti
prema kulturi, prirodi, znanosti i umjetnosti, jer, kako kaze
Josip Juraj Strossmavyer: ,Znanost je najljepsi ures svakoga
naroda, ona mu je obilni izvor svake snage i svake obrane.
Znanost je paru prisilila, da nas brzinom vjetra od jednoga na
drugo mjesto prenasa; po znanosti se bicem i brzinom munje
s jednoga kraja svijeta s drugim dogovaramo. Znanost brda
probijaiu glatke putove pretvara. Znanost je u ovo nase doba
Sredozemno s Indijskim morem spojila, a uskoro ¢e Tihi sa
Atlantickim oceanom spojiti. U zao ¢as narodu, Koji ne zna
znanost i umjetnast cijeniti, Koji ne zna u Stavanju i ljubavi
pravim ucenjacima i umjetnicima prvo i odlicno mjesto ustupiti.
Taki narod propada, gine i izumire.” [20]

Prof. dr. sc. Zarka Vuji¢ isti¢e da su pojam muzeja , &ini se,
u svoja promisljanja i rje¢nike na pocetku madernog doba, a
tako Cesto nazivamo razdoblje renesanse, uveli humanisti.”
[21] U nastavku navodi da je najsnaznije izvoriSno mjesto za
Musaeum Kao mjesto ili prastar u Kojemu obitavaju boZice
umjetnosti muze bio aleksandrijski Mouseion, veliki znan-
stvenoistrazivacki centar s laboratorijima, predavaonicama i
knjiznicama koje su bile ukrasene umjetnickim djelima, oso-
bito prikazima muza, a Cija je zadaca bila inspirirati | ohrabriti
znanstvenike i umjetnike u radu. Muzeji Cuvaju uspomene,
memoriraju sjecanja, gradu ¢ine dostupnom proucavanju,
strutnome i znanstvenome valoriziranju, poticu razvoj zna-
nosti, omogucuju usporedbe tijekom povijesti, poticu na
stvaranje i educiraju. Ne treba zaboraviti ni pedagosku funk-
ciju muzeja kao ni njihov socioekoloski aspekt. No, muzejima
postaje osobito teSko memoriratii o€uvati osjecaje, doZivljaje
(putovanje vlakom), okuse, mirise, zvukove, rijeci, poslovice,
vjerovanjaimisli. Vjecno je pitanje kako ih pohraniti u muzeje,
odnosno Kako hastiniti mentefakte. U virtualnome svijetu
u Kojemu sve viSe zivimo mozda nas Kusec, Milcec i Matos
povedu u svjetove nasih sjecanja ili barem kao i muzeji vrate
u neka prosla, pomalo zaboravljena vremena:

,Kad bi navecer na malu stanicu Maksimir dosao motorni
vlak kojeg su svi, jer je dolazio brzo i gegao se, zvali ,zec”, iz
njega hi izasli Zeljkaci u vise crnim nego plavim odijelima, svi
s kapama na kajima se, po sudu nas djece, odavno nista nije
sjajilo, ali s Cudesnim torbama na Kojima su bili zakvaceni
uvijek upaljeni lampasi. Izgledali su neobicno, kao patuljci koji
se vracaju s teskog posla, ili kao velike krijesnice kojima je
netko negdje otkinuo krila, pa sad n esretne i umorne putuju

svijetom vlakavima i pjeSice traZeci srecu.

lako sam ludo volio nasu malu stanicu, nase male ulice |
kuce, patio sam radi tih vlakova koji su, puni doZivljaja, ljepote,
zanimljivih judi i pri¢a, tako bezobrazno i bahato, bez imalo
volje da ih bolje vidim ili da oni nas bolje vide, jurili i Zurili
pokraj nas. Cinilo mi se to nepravednim, tuznim, bez ikakve
nade da ¢emo, jer uvijek jure i projure, brzo dolaze i odlaze,
ikada uciunjihikrenuti na takav put. Najblizinamje bio ,zec”,
mali motorni vlaki¢ Koji je odvozio i dovozio nase roditelje na
posao i s posla. Na tom malom vlaki¢u vozili su se i Skolarci
koji su isli u Skolu u grad, u drugu, Cetvrtu i petu gimnaziju,
Krizanic¢evu i Kuslanovu.

BoZe moj, kaka su na uZarenom suncu mirisali pragovi, trac-
nice, preslice kaje su, tko zna zasto, moZda iz istih znatiZeljnih
i pustolovnihrazlogakao i mi, rasle uz prugu dodirujuci cudnim
glavama opasne kotace.” [22]

,Vlak je, naime, bio i ostao najvece uzbudenje putovanja,
unato€ novijim i kudikama brzim i udobnijim prometalima,
hao (sic!) 5to su avion ili osobni automobil. Kloparanje po
tracnicama i povremenu juskanje lokomotive muzicka su
kulisa djetinjstva i mladosti, vlastiti doZivljaj | iskustvo plus
omiljena lektira, od one putkoskolske ,puse, stenje, zvizdi,
juri pa gvozdenoj stazi toj...", preko Jack Londonovih skitnica
i probisvijeta bez putne karte u teretnim vagonima, pa do
Zolina ,Covjeka zvijeri“, nesretne ,Ane Karenjine*, KrleZinih
domobranskih regimenti na bespovratnom putovanju vlakom
zaratneklaonice i ,Ubistva u Orient-expressu” Agate Christie.

Vise sam puta, naprimjer, varirao doZivljaj svojeg prvog
putovanja vlakom, kad sam bio vec¢ dovoljno velik da shvatim
kako je vlakisto Sto i putovanje, dakle radost i uzbudenje no-
vog i nepoznatog, ali i dovoljno malen da si posteljuispletem
medu kaferimai putnim torbama na polici iznad glave odraslih
putnika. Vise puta sam se, takoder, pojedinim novopetenim
Zagreptanima, Koji su to svojim provincijalnim ponasanjem
zasluzili, narugao kako se vidi da su u Zagreb dosli G-vago-
nima, tj. posljednjom klasom, kakve odavno vise na nasim
vlakovima nema. Nema viSe, dakako ni dima, ni musavih
loZaca, ni onih beskrajnih carolija 5to su ih iskre lokomotive
izvodile na masnoj pozadini noci, uokvirenaj u vagonska okna.
Nema, dakle, vlakova nasih prvih putnickih dozivljaja, vlakova
djetinjstva i mladosti; oni su pred nasim ocima punim gara

«

odjurili ravno u - muzej.” [23]

.Zeljeznicu guta vec¢ daljina“ [24] - kaZe Mato$ u svom
posljednjem stihu u Zivatu napisanom, a mi se pitamo moze
li je daljina gutati i progutati ako postoje ljudi i muzeji Koji
je bastine?! Ili se ipak trebamo pribojavati ovjeka i njegove
bespostedne globalizacije, jednoobraznosti uma, umjetne
inteligencije s pitanjem kako ce izgledati i Sto ¢e umjetnost
Zivljenja 21.122. stoljeca ostavitimuzejima i Kulturi i Covjecan-
stvu u cjelini? Jer ,Kada se svijet rusi, vidis, kad ostaju samo
ruSevine, jedino su vazni radnici ili umjetnici, kako god hoces,
hocu reci, oni Koji znaju graditi...” [25], jer “Ima u umjetnosti
jednostavnosti, koje su teZe od najvecih zamrsenosti.” [26]
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SAZETAK:

ZELJEZNICKI MUZEJI - POSTOJANI CUVARI ZELJEZNICKE BASTINE

Bastina kao nasljedstvo i muzeji kao cuvari bastine kulturne su i civilizacijske
vrijednosti svake drustvene zajednice. Rad pokusava dati odgovor na pitanja
Sto su muzeji, koji je smisao njihova postojanja, koja je njihova uloga i zadaca
u drustvu te kakav je medusobni odnos drustva i zajednice prema muzejima i
muzejskoj djelatnosti. Posebna pozornost dana je Zeljeznickim muzejima kao
specificnim tehnickim muzejima koji njeguju bastinu Zeljeznickoga prometnog
sustava. Dodirujuci svjetske i europske muzeje te muzeje u susjedstvu, tezZiste
Jje i na Hrvatskom Zeljeznickom muzeju kao jedinome nacionalnom Zeljeznickom
muzeju u Hrvatskoj. Medunarodna dimenzija muzejske djelatnosti posebno je
istaknuta kroz djelovanje ICOM-a, Medunarodnog savjeta za muzeje. Radom
se Zeli utjecati na svjesnost znacaja ocuvanja i zastite Zeljeznicke bastine, koja
moZe i mora imati ravnopravan status kao i svaka druga bastina, kulturno dobro
povijesnog i civilizacijskog znacaja Koje se Stiti i cuva.

Kljucne rijeci: bastina, kultura, muzeji, Zeljeznica, Hrvatski Zeljeznicki muzej

Kategorizacija: strucni rad

SUMMARY:

RAILWAY MUSEUMS - PERMANENT GUARDIANS OF RAILWAY HERITAGE

Heritage as something that was left as a legacy and museums as guardians
of heritage are cultural and civilizational values of every social community. This
paper tries to answer the questions: What are museums? What is the meaning of
their existence? What is their role and task in society, and what is the relationship
between society and the community towards museums and museum activities?
Special attention is given to railway museums as specific technical museums that
nurture the heritage of the railway transport system.

By touching upon museums of the world, European and those in neighbouring
regions, the emphasis is on the Croatian Railway Museumn as the only national
railway museum in Croatia. The international dimension of the museum activity
is especially emphasized through the work of ICOM - the International Council of
Museumns. The aim of the paper was to raise awareness of the importance of pre-
serving and protecting railway heritage, which can and must have the same status
as any other heritage, a cultural asset of historical and civilizational significance
that is protected and preserved.

Key words: heritage, culture, museums, railway, Croatian Railway Museum
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