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SAZETAK

Porast stupnja motorizacije stanovnitva kako Republike Hrvatske tako i grada Sibenika doveo je
do problema stacionarnog prometa i potrebnog broja parkiralisnih mjesta za automobile. Zbog
nedostatka slobodnih parkiralisnih mjesta u sredistu grada ili blizini sredista, mnogi vozaci parkiraju
svoje automobile u okolne stambene gradske Cetvrti Cime uzrokuju negodovanje domicilnog
stanovnistva i dodatno opterecenje na ulice. Gradske Cetvrti Cesto karakterizira ilegalno parkiranje
u obliku zauzimanja dijela prolaznih ulica, zauzimanje i pretvaranje otvorenih javnih povriina u
parkiralina mjesta. Gradska Cetvrt Baldekin Il grada Sibenika predstavlja jednu od najmnogoljudnijih
gradskih Cetvrti u Sibeniku gdje osim velikog broja automobila domicilnog stanovnistva, nedomicilno
stanovnistvo parkira svoje automobile i odlaze prema sredistu grada zbog obavljanja privatnih i
poslovnih aktivnosti. Previadavajuci nacin parkiranja je izvan-ulicni nacin parkiranja na parkiralistima
uz stambene zgrade, i ulicni nacin parkiranja gdje vlasnici svoja vozila ostavijaju uz rub gradskih
ulica cime su izvorno projektirane dvosmjerne ulice pretvorene u jednosmjerne. Cilj ovog rada je da
je prijedlog rjesenja za ublaZavanje i rjeSavanje problema parkiranja u gradskoj Cetvrti Baldekin ll.
Problem se moze rijesiti uvodenjem naplate parkiranja na ulicnim povrsinama, pretvaranja nekih
ulica u jednosmjerne, izgradnjom garazno-parkirnih objekata, upotrebom pametnih parkirnih
rjesenja, tj. opcenito povecanjem parkiraliSnog kapaciteta. Navedene mijere i kruzna, protocnija
regulacija prometa rasteretila bi ulice i zadovoljile potrebe domicilnog stanovnistva gradske Cetvrti za
slobodnim parkiralisnim mjestima. Svrha rada je prikazati problematiku parkiranja u gradskoj Cetvrti
koja je osim parkiranja automobila domicilnog opterecena i parkiranim automobilima nedomicilnog
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stanovnistva, te rjesenja kojima bi se ovim problemi mogli dosta ublaziti i rijesiti na zadovoljstvo
prvenstveno domicilnog stanovnistva Cetvrti.

Kljucne rijeci: gradska Cetvrt, problemi parkiranja, prijedlozi rjesenja, regulacija prometa

1. UVOD

Rastuca stopa koriStenja privatnih automobila u gradskim podrucjima nastala su kao rezultat
rastuceg gospodarstva drzave. Zbog pristupacnih uvjeta kreditiranja i cijene automobila, besplatnih
ili nominalnih naknada za parkiranje, neucinkovitog i sporog javnog gradskog prijevoza vecina
ljudi radije putuju privatnim automobilom nego javnim prijevozom (Parmar et al, 2020). Ljudi
radije posjeduju automobile jer automobili nude neusporedivu kombinaciju brzine, autonomije
i privatnosti. Veci broj osobnih automobila na gradskim ulicama podrazumijeva i vecu potraznju
za parkirali$nim prostorom. Cinjenica je da ne postoji automobil koji je neprestano u pokretu,
vecina automobila provodi vrijeme u mirovanju bilo tijekom radnog vremena, bilo preko noci.
Pod pojmom “parkiranje” smatra se prekid kretanja, smjestaj i ostavljanje vozila u trajanju duzem
od tri minute na povrsini predvidenom za tu radnju, tj. na parkirnom mjestu (Brcic et al. 2012).
Problem s parkiranjem automobila u gradskim sredinama zapravo znadi da postoji jaz izmedu
broja automobila kojima trebaju parkirna mjesta i broja parkirnih mjesta dovoljnih za automobile
kojima je potrebno parkiranje (Ibrahim, 2017). Nedostatkom slobodnih parkirali$nih mjesta u
sredistu grada ili blizini srediSta, vozaci zbog toga Sto Zele parkirati najblize svom odredistu i kako bi
izbjegli placanje naknade za parkiranje, parkiraju svoje automobile u okolnim stambenim gradskim
Cetvrtima (Parmar et al, 2020). Takav nacin parkiranja povecava pritisak na tim podru¢jima $to
uzrokuje prosvjed domicilnog stanovnistva gradske Cetvrti koja tada ima poteskoca u pronalazenju
parkirnog mjesta za svoje automobile (Mingardo et al,, 2015). Zbog nedostatka dovoljnih povrsina
za parkiranje u gradskim cetvrtima dolazi do ilegalnog nacina parkiranja odnosno parkiranja na
povrsinama koja za to nisu predvidena (Br¢i¢ et al, 2012), a koje se prikazuje u dva oblika. Prvi
oblik obuhvaca parkiranje uz rub prolazne ceste i ulice gdje se tako zauzima jedna prometna traka,
povecava opterecenje ostalih prometnih traka i uzrokuje zastoj u prometu. Drugi oblik obuhvaca
zauzimanje i postepeno pretvaranje otvorenih javnih povrsina u parkiralisne prostore. Vozila
parkirana ilegalno na cesti ugrozavaju sigurnost pjesaka, smanjuju raspolozivi prostor za hodanje,
povecavaju opterecenje slobodnih prometnih traka, povecavanju propadanja cesta i zemljista uz
stambene objekte, uzrokuju zastoje u prometu, ometaju promet vozila i uzrokuju sukobe medu
domicilnim stanovnicima (Parmar et al,, 2020).

2. PREGLED LITERATURE

Gospodarski razvoj koji se dogodio u zapadnim drzavama tijekom posljednjih desetljeca proslog
stoljeca doveo je do povecanog porasta broja automobila. Povecana prodaja automobila dovela
je do velikog broja domacinstava s dva ili vi$e privatnih automobila u kucanstvuy, s druge
strane to je rezultiralo vecom potraznjom za parkiraliSnim mjestima (mjestima za parkiranje
automobila) posebno u gradskim podru¢jima (Tsakalidis, Tsoleridis, 2015). Mnogi gradovi pate
od nedostatka parkiralisnih povrsina Sto se moze smatrati pocetnim razlogom problema s
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parkiranjem u gradovima. U svjetskim gradovima kao $to su Peking na 5 milijuna vozila dolazi 2
milijuna parkirali$nih mjesta (Yan-ling et al, 2016), i Hangzhou na 2,38 milijuna automobila dolazi
1,2 milijuna parkiralisnih mjesta (Yang i Huang, 2017). Vecina automobila svoje vrijeme provodi
u stanju mirovanju, bilo tijekom radnog vremena ili preko no¢i. To znaci da bi trebalo biti po
dva mjesta za parkiranje svakog automobila, jedno na pocetku drugo na kraju putovanja. Zbog
nedostatka dovoljnih povriina za parkiranje, otvoreni prostori poput javnih trgova i prostora,
mjesta drustvenih okupljanja, zelenih povrsina, s viemenom i pod pritiskom problema parkiranja
pretvaraju se u parkiralista. Automobili zbog parkiranja Cesto zauzimaju prometne trakove kod
dvosmjernih ulica, na taj nacin povecava se opterecenje na preostaloj prometnoj traci koja zbog
ovog nacina parkiranja Cesto postaje jedina prolazna traka. Takoder, ovaj nacin parkiranja dovodi
do zastoja u prometu, te uzrokuje nervozu i stres kod vozaca.

U mnogim gradovima kada voza¢i ne mogu pronaci mjesto za parkiranje automobila na
odredenom podrudju, u tom slucaju kruze obliznjim gradskim cetvrtima traze¢i mjesto za
parkiranje. Taj fenomen se naziva kruzenje (engl. Cruising) (Ibrahim, 2017). Kruzenje je rezultat
neocijenjenog (ili precijenjenog) vanjskog troska: vremenski trosak koji voza¢ koji zauzima parkirno
mjesto namece onima koji traze slobodno mjesto u toj blizini. Ovaj vanjski trosak varira od
prostora do prostora i njegova veli¢ina raste s atraktivnos¢u mjesta na kojem se nalazi parkiralisno
mijesto (Russo et al, 2019). Kombinacija ¢imbenika, ukljucujuci neprivlacan javni prijevoz koji nudi
nisku razinu usluge, nedostatak uli¢nih i izvan-uli¢nih parkiralisnih mjesta, neadekvatna edukacija
vozaca, te losa kontrola od strane policije ili prometnih redara, moze dovesti do ilegalnih ili
nezakonitih nacina parkiranja. llegalni ili nezakoniti nacin parkiranja poput parkiranja na privatnim
prostorima, prostorima za posebnu uporabu (npr. mjestu rezerviranom za osobe s invaliditetom
ili trudnice s djetetom), dvostruko parkiranje (parkiranje pored ve¢ parkiranih vozila), parkiranje
na autobusnim trakama ili autobusnim stajalistima, parkiranje na pjesackim prijelazima, parkiranje
u neposrednoj blizini raskrizja, i parkiranje na uglovima cest su problem. U Grckoj je prouceno
ilegalno parkiranje u Sest razli¢itih gradova, u gradu Kosu 67 % svi parkiranih automobila bilo je
ilegalno parkirano, u Solunu ilegalno parkiranje varira od 30 % do 75 % ovisno o mjestu parkiranja
podru¢jima (Tsakalidis, Tsoleridis, 2015). U Mexico Cityju automobili dominiraju na gotovo
svakom kvadratnom centimetru javne povrsine, vlasnici vozila parkiraju se na ulicama, iviénjacima,
ploénicima, vrtovima, uli¢icama, bulevarima i biciklistickim stazama (Shoup et al,, 2017).

3. POLITIKA PARKIRANJA U GRADOVIMA S PRIMJERIMA RJESENJA

Planiranje izgradnje i upravljanje parkiralisnim mjestima uklju¢uje dovoljan broj parkiralisnih
mjesta, cijene parkiranja, lokaciju parkiralista u odnosu na krajnje odrediste, kontrolu pristupa,
kontrolu trajanja parkiranja ili kombinaciju navedenog (Snell et al, 2017). ParkiraliSna mjesta
su vazan element i za mobilnost i za kvalitetu Zivota u urbanim sredinama (Mingardo, 2016). U
vecini europskih drzava planiranje broja i upravljanje parkiralisnim mjestima je u domeni lokalnih
vlasti grada, kao $to su odredivanje koncesionara za upravljane parkiraliSnim mjestima, cijene
parkiranja, podrudja koje ¢e se naplacivati, lokacije za izgradnju novih parkiraliSta, zona parkiranja,
i vremenskog ogranicenja parkiranja. Nacionalne vlade obi¢no daju smjernice i standarde, ali se
rijetko mijesaju u kreiranje politike parkiranja. Na primjer, u Nizozemskoj zahtjevi za parkiralisnim
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mijestima koje koriste gradovi i manje opcine obi¢no se temelje na sluzbenim standardima koje
je objavila “Platforma za promet, infrastrukturu i javni prostor”. U Velikoj Britaniji standarde za
parkirali$na mjesta postavljaju lokalne vlasti. Propisi o parkiranju definirani su kao “propisi koji
kontroliraju tko, kada i koliko dugo vozilo moze parkirati na odredenom mijestu kako bi se dalo
prioritet koriStenju parkiralista” (Mingardo et al, 2015).

Mnoge gradske cetvrti i stambene zgrade izgradene su prije masovnog posjedovanja automobila,
gdje je ispred zgrada s 10 do 20 kucanstava bilo na raspolaganju 4 do 6 parkiralisnih mjesta, a
parkiraliSnih mjesta na ulicama gotovo i nije bilo. Ovakav slucaj Cest je u drzavama s bivsim
socijalistickim uredenjem gdje masovno posjedovanje automobila nije bilo predvideno u vrijeme
projektiranja i izgradnje zgrada. S obzirom na povecani broj automobila, postojece dvosmjerne
ulice (jedna prolazni trak) poéele su sluziti kao parkiraliSna mjesta. Zbog malog broja parkirali$nih
mjesta ispred stambenih zgrada nova izvan-uli¢na parkiraliSna mjesta su se pojavila kao rjesenje
za problem, a posebno garaze za parkiranje (Rye, Koglin, 2014). Program za izgradnju garaza za
parkiranje grada Beca od 2003 godine, stvorio je 160 garaza s oko 50000 parkirali$nih mjesta
(Jittrapirom i Emberger, 2011). U gradu Hangzhou, u 21 lokalnoj zajednici nakon ankete izmedu
domicilnog stanovnistva o problemu nedostatka parkiralisnih mjesta, odlucilo se ovaj problem
rijesiti izgradnjom garaza za parkiranje i naplatom uli¢nih povrsina (Yang, Huang, 2017). U
gradskim Cetvrtima, Cest je slucaj da se parkiraliSne povrsine ne naplacuju jer je logika da stanovnici
placaju porez i razliCite pristojbe lokalnim vlastima, i u skladu s tim imaju pravo besplatno parkirati
svoj automobil ili uz nisku cijenu naplate (Mingardo, 2016). Autori (Ibrahim, 2017) smatraju da
parkiraliSno mjesto treba promatrati kao nekretninu gdje njegov polozaj odreduje vrijednost i
cijenu parkiranja koja se moze mijenjati ovisno o potraznji. Autori (Shoup et al, 2017) smatraju da
naknada za parkiranje povecava fleksibilnost vozaca automobila jer omogucava kasniji dolazak i
mogucnost pronalazenja slobodnog parkiraliSnog mjesta.

Gradovi kao $to su Pasadena, Houston, Mexico City, San Diego, Kairo, Lagos, Mumbai i Sdo Paulo
prihode od naplate parkiralisnih povrsina u gradskim cetvrtima koriste za financiranje javnih
usluga. Gradovi kao $to su Lyon, Edinburgh, Haag, Rotterdam, Amsterdam, Utrecht, Leiden,
Dordrecht, i Groningen za domicilno stanovnistvo gradske Cetvrti imaju povlastenu ili jeftiniju
cijenu parkiranja automobila na uliénim povrsinama. Oni na mjesecnoj ili godisnjoj bazi pladaju
dozvolu za koristenje uli¢ne parkiralisne povrsine. Takoder domicilno stanovnistvo moze kupiti
odredeni broj besplatnih ili vrlo jeftinih sati parkiranja kako bi ih iskoristili za svoje posjetitelje
na nacin da oni ne moraju placati parkiranje (Mingardo, 2016). U gradskoj ¢etvrti Nangok-dong
grada Seula problem parkiranja automobila domicilnog stanovnistva, gradska uprava rijesila je
izgradnjom javnih parkiralista, na ulicnim povrsinama oznadili su parkiralisna mjesta rezervirana
iskljucivo za domicilno stanovnistvo (Seo, Kim, 2018). Mnogi gradovi kao sto su Nice, Belin, London,
Ghent, Los Angeles, San Francisco, Beijing, Tokyo, Stockholm, Bordeaux, Boston, Melbourne, Koln,
Geneve od 2010. godine primjenjuju tehnologiju pametnog parkiranja. Ta tehnologija ukljucuje
bezi¢ne senzorske mreze, mobilne aplikacije, digitalne parkirne automate s mogu¢noscu placanje
preko registracijskih oznaka automobile, parkiraliSne senzore na kolniku, radarske senzori na
uli¢noj rasvjeti, kamere za prepoznavanje registarskih oznaka automobila (Lin, Rivano, Le Mouél,
2017). Tehnologija pametnog parkiranja moze poboljsati u¢inkovitost parkirali$ne infrastrukture
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pruzanjem informacija korisnicima prije i tijekom putovanja, kao $to su dostupnost parkiraliSnog
mjesta, put do dostupnog parkiraliSnog mjesta, rezervaciju, trenutnu i ocekivanu popunjenost u
blizini odredista putovanja (Snell et al, 2017; Rye, Koglin, 2014).

4. PARKIRANJE U GRADU SIBENIKU

Grad Sibenik najvec¢i je grad, ekonomsko i politicko sjediste Sibensko-kninske zupanije.
Promatrajuci Jadransku obalu Republike Hrvatske nalazi se otprilike na sredini obalnog dijela. U
administrativnom dijelu, Grad Sibenik podijeljen je na gradske cetvrti koje ¢ine urbani dio grada i
mjesne odbore koji ¢ine naselja izvan grada (do kojih ima 10 do 20 minuta voznje automobilom).
Urbani dio grada u kojem postoiji uli¢ni i zvan-uli¢ni nacin parkiranja ¢ine gradske cetvrti Baldekin
|, Baldekin Il - Skopinac, Baldekin Ill, Crnica, Grada, Mandalina, Meterize, Plidac, RaZine, Stari
grad, Subicevac, Varos, i Vidici (https://www.sibenik.hr/).U naseljima izvan grada u potpunosti
prevladavaju obiteljske kuce gdje vlasnici imaj svoj dvorista za parkiranje automobila, stoga ova
naselja nece biti spominjana u radu. Prema popisu stanovniétva iz 2011. godine grad Sibenik
ima 46 332 stanovnika (urbano podru¢je i naselja izvan grada), dok samo urbano podrudje ima
34 302 stanovnika. Prema istom popisu prosjecan broj ¢lanova kucanstva u Republici Hrvatskoj
je 2,8 (https://www.dzshr/). Usporedujuci broj stanovnika urbanog dijela grada Sibenika
s prosjecnim brojem clanova kucanstva u Republici Hrvatskoj, urbani dio grada ima 12 250
stambenih jedinica. Prema svjetskim standardima a i u gradovima kao $to su London, Be¢, Singapur,
Bangkok, broj parkiralisnih mjesta po stambenoj jedinici je jedno parkirno mjesto po stambenoj
jedinici (Jittrapirom, Emberger, 2011). Prema navedenom podatku grad Sibenik trebao bi imati
12 250 parkirali$nih mjesta. Prema podacima iz Policijske uprave Sibensko-kninske zupanije koja
ima sjediste u gradu Sibeniku, u urbanom dijelu grada Sibenika registrirano je 19 990 automobila
(https://sibensko-kninska-policija.gov.hr/). Usporedujuci broj potrebnih parkirali$nih mjesta s
brojem registriranih automobila, omjer iznosi 1,63 automobila na jedno parkiraliSno mjesto.

U sjevernom dijelu grada koji obuhvaca gradske cetvrti Subicevac i Meterize uglavnom je
zastupljen izvan-uli¢ni nacin parkiranja zbog velikog broja stambenih zgrada s pripadaju¢im
parkiralistima, dok na podrucjima Cetvrti gdje ima obiteljskih kuca parkiraliSna mjesta se nalaze
u dvoristima kuca. U ovim cetvrtima parkiraliSna mjesta se ne naplacuju. U zapadnom dijelu
grada koji obuhvaca gradske Cetvrti Crnica i Njivice uglavnom prevladavaju obiteljske kuce gdje se
parkiraliSna mjesta nalaze u dvoristima kuca. ParkiralisSna mjesta srednjeg i veceg kapaciteta nalaze
ispred trgovackih centara PLODINE i SUPERNOVA koji su namijenjeni za kupce i ne naplacuju
se. Parkiralista koje se zbog blizine staroj gradskoj jezgri tijekom ljetne sezone (Lipanj — Rujan)
naplacuju a ostali dio godine su besplatni nalaze se kod bazena i na prostoru bivse tvornice TEF.
Navedenim parkiralistima upravlja gradska tvrtka Gradski parking d.o.o. Sibenik (http://www.
gradski-parking.hr/). U sredisSnjem dijelu grada koji obuhvaca gradske cetvrti Dolac, Gorica,
Grada, Stari grad, Varo, Pliac, Baldekin |, Badekin Il — Skopinac podjednako su zastupljeni uli¢ni
i izvan-uli¢ni nacin parkiranja s cijelo-godisnjom naplatom parkiralisnih povrsina. Parkiralisnim
povrsinama upravlja gradska tvrtka Gradski parking d.o.o0. Sibenik koje je parkirali$ne povrsine
podijelila prema odredenim zonama s pripadaju¢om cijenom parkiranja. Gradski parking d.o.o.
Sibenik upravlja s 520 uli¢nih i 2372 izvan-uli¢nih parkiralisnih mjesta. U isto¢nom dijelu grada
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koji obuhvaca gradske cetvrti Baldekin IlI, Vidici i Mandalina podjednako su zastupljen ulicni i
izvan-uli¢ni nacin parkiranja zbog velikog broja stambenih zgrada s pripadajuc¢im parkiralistima, i
obiteljskih kuca. U ovim ¢etvrtima uli¢ni nacin parkiranja karakterizira zauzimanje jedne prometne
trake od strane automobila a druga prometna traka je prolazna. Na podrugju cetvrti Baldekin Il
gradska tvrtka Gradski parking d.o.o. na jednom uli¢cnom i dva izvan-uli¢na parkiralista u ulici
Stjepana Radica (kod s koSarkaske dvorane Baldekin) naplacuje parkiranje, dok je u ostalom dijelu
Cetvrti i Cetvrtima Vidici i Mandalina parkiranje besplatno.Takoder u ovim cetvrtima uocen je
veliki broj ilegalnog parkiranja automobila prvenstveno na zelenim povrsinama i plo¢niku.

5. GRADSKA CETVRT BALDEKIN IIl GRADA SIBENIKA

Gradska cetvrt Baldekin IIl (slika 1) nalazi se u sredi$njem dijelu grada Sibenika (promatrajuci grad
u smjeru istok-zapad) (http://www.sibenik.hr) izgradena je izmedu 60-ih i 80-ih godina proslog
stoljeca, tlocrtna povrsina gradske cetvrti iznosi 766 290,42 m? (https://geoportal.dgu.hr/). Prema
podacima iz Ureda za opéu upravu Sibensko-kninske zupanije gradska cetvrt Baldekin Il u prosincu
2019. godine imala je 6480 bira¢a (broj biraca nije relevantan podatak za popis stanovnika, ali u
ovom slucaju je posluzio za procjenu broja stanovnika s obzirom da je posljednji popis stanovnika
bio 2011. godine). Usporedujudi broj biraca gradske cetvrti s prosje¢nim brojem ¢lanova kucanstva
Republike Hrvatske iz 2011. godine, broj kucanstava na podrucju gradske Cetvrti iznosi 2314
kucanstava. Broj parkiralisnih mjesta s obzirom na broj kucanstava trebao bi biti isti. Na podru¢ju
ove Cetvrti nalaze se zgrada Veleuilidta u Sibeniku, studentska menza, dvije osnovne $kole, pet
vrtica za djecy, sportska dvorana, sportska teretana, nekoliko trgovinskih i mnostvo ugostiteljskih
objekata koiji privlace promet i ljude. Svi ti objekti nemaju osigurana parkiraliSna mjesta, vec se za
parkiranje automobila koriste parkiraliSne povrsine uz stambene zgrade i gradske ulice. Takoder u
gradskoj cetvrti nalazi se pomorska teretna luka Sibenik, trgovacki centar KAUFLAND, dok se u
neposrednoj blizini nalazi gradska bolnica, srednja skola i robna kuca. Glavni cestovni prometni ulazi
i izlazi automobila u ovu gradsku cetvrt su s ulice Stjepana Radica, Put 1. Sibenskog partizanskog
odreda, ulice Petra Preradovica, ulice Frana Supila i Marka Maruli¢a (Kundid et al,, 2014) (slika 1,
strelice narancaste boje). S obzirom na konfiguraciju terena, gornji dio gradske cetvrti, iznad ulice
3. studenog 1944., Mariborske ulice i ulice Ivana Gunduli¢a topografija terena je visa a prevladavaju
obiteljske kuce. Srednji dio Cetvrti, izmedu ulice 3. studenog 1944. i ulice Stjepana Radica je ravni
dio gdje prevladavaju stambene zgrade. Juzni dio Cetvrti, ispod ulice Stjepana Radica do Zeljeznicke
pruge i trgovackog centra KAUFLAND (ispod je smjestena Luka Sibenik) topografija terena je niza
a prevladavaju stambene zgrade.
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Slika 1. Podrugje gradske ¢etvrti Baldekin Il u okviru Grada Sibenika (oznaceno linijama plave
boje).

Izvor: obrada autora rada na podlozi karte Drzavnog geodetskog portala Republike Hrvatske (https://geoportal.dgu.
hr/)

6. NACINI PARKIRANJA U GRADSKO) CETVRTI BALDEKIN I1I

Prevladavajudi postoje¢i nacin parkiranja u gradskoj cetvrti Baldekin Ill, s obzirom na broj
parkirali$nih mjesta, je izvan-uli¢ni nacin parkiranja (parkiraliSna mjesta uz stambene zgrade
kapaciteta do najvise 50 mjesta npr. kod OS Tin Ujevi¢ u ulici Trg Andrije Hebranga, i liekarne
u ulici Stjepana Radica, garaze za parkiranje privatnih stambenih objekata, i nadzemne garaze
za parkiranje uz neke stambene zgrade). Uli¢ni nacin parkiranja, vlasnici automobila svoja vozila
ostavljaju uz rub gradskih ulica (slike 2, 3, 4 i 5). Broj parkiralisnih mjesta u gradskoj cetvrti Baldekin
Il prikazan je u tablici 1. Takoder, pregledom stanja na podrucju gradske Cetvrti, autori ovog
rada utvrdili su izmedu 100 i 110 ilegalno parkiranih automobila izvan obiljezenog i uredenog
parkiraliSnog mjesta, tj, na plo¢niku, kolniku i zelenim povrSinama, Sto predstavlja oko 15 % od
ukupnog broja parkiranih vozila.
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Tablica 1. Broj parkirali$nih mjesta u gradskoj cetvrti Baldekin Ill grada Sibenika.

Uli¢na parkiralisna mjesta 252

Izvanuli¢na parkiralisna mjesta 770

UKUPNO 1022
Izvor: autori

Slika 2. Postojeci nacini parkiranja u gradskoj cetvrti Baldekin IIl.

Izvor: autori

Slika 3. Postojeci nacini parkiranja u gradskoj cetvrti Baldekin IIl.

Izvor: autori
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Slika 4. Postojeci nacini parkiranja u gradskoj cetvrti Baldekin IIl.

Izvor: autori

Slika 5. Postojeci nacini parkiranja u gradskoj cetvrti Baldekin Ill.

Izvor: autori

Uli¢ni nacin parkiranja predstavlja problem jer su ulice izvorno projektirane kao dvosmjerne, a
ovakvim nacinom parkiranja su postale jednosmjerne (kao na primjer: ulica Mandalinskih Zrtava,
Trg Andrije Hebranga, ulica 3. studenog 1944., dio Varazdinske ulice, dio Ulice Stjepana Radica).
Takoder, problem u nekim ulicama je to Sto vlasnici kuca imaju svoje garaze, a automobile parkiraju
ispred kuce ¢ime ometaju dvosmjerno odvijanje prometa (kao na primjer dio Karlovacke ulice,
dio Bosanske ulice, Mariborska, Mostarska, ulica, Ulica Josipa Jurja Strossmayera). S obzirom na
besplatno parkiranje te polozaj ove gradske Cetvrti i objekata koji se u njoj nalaze, dosta ljudi koji
dolaze iz drugih dijelova grada aimaju poslovne ili privatne obveze u ovoj gradskoj Cetvrti ili sredistu
grada, svoje automobile parkiraju na ulicama i parkiraliStima gradske Cetvrti Baldekin Il od 2 sata
do 10 sati. Ovo vrijeme se poklapa s radnim vremenom javnih institucija, obavljanjem poslova,
odlaskom na radno mijesto, slobodnim aktivnostima, obrazovanjem, ugostiteljskim aktivnostima.
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Domicilnom stanovnistvu stvara se problem trazenja slobodnog parkiralisSnog mijesta ispred
svojih stambenih objekata. Takoder za vrijeme 3pice turisticke sezone, vlasnici automobila stranih
registarskih oznaka koji borave u iznajmljenim stanovima, zbog odlaska na otoke ili vise-dnevne
izlete parkiraju i ostavljaju automobile po nekoliko dana na istom mjestu. Ovo vrijeme parkiranja
prema autorima (Brci¢ et al, 2012) podijeljeno je srednje dugo parkiranje (od 2 do 6 sati), dugo
parkiranje (od 6 do 10 sati) i dugotrajno parkiranje (vise od 10 sati).

Provedena je analiza vremena zauzeca parkiraliSnih mjesta na podrucju gradske cetvrti gdje
uli¢ni nacin parkiranja. Analiza je provedena od listopada 2019. do travnja 2020. godine, od 08:00
do 20:00 sati. Utvrdeno je da su parkiraliSna mjesta najvise zauzeta u vremenskim terminima od
08:00 do 16:00 sati, Sto je povezano s radnim vremenom, te od 18:00 sati do 20:00 sati. Parkiralisna
mjesta su najmanje zauzeta u vremenskim terminima od 15:00 do 18:00 sati. Na podrucjima gdje
prevladavaju obiteljske kuce, a karakterizira ih manja koncentracija automobila i uli¢ni nacin
parkiranja, parkiraliSna mjesta su najviSe zauzeta u vremenskim terminima od 08:00 sati do 16:00
sati. Vrijeme najvece koncentracije automobila takoder je povezano s radnim vremenom. Dok
su parkiraliSna mjesta najmanje zauzeta u vremenskim terminima od 16:00 sati do 20:00 sati.
Slobodnih povrsina za izgradnju i uredivanje izvan-uli¢nih parkiralisnih povrsina ispred i pokraj
stambenih zgrada je vrlo malo, to su naj¢es¢e male i zapustene zelene povrsine uz stambene
zgrade. Povrsine se mogu pretvoriti u parkiralista kapaciteta od 5 do 10 parkiralisnih mjesta ako
nemaju utvrdenu javnu namjenu.

7. PRIJEDLOZI ZA RJESAVANJE PROBLEMA PARKIRANJA

Problemi nedostatka parkiraliSnih mjesta nastoje se rijesiti na vise nacina. Gradnjom podzemnih
i nadzemnih javnih garaza, uz istodobno Sirenje podrucja u kojima parkiranje nije dopusteno.
Uvodenjem i prosirenjem pjesackih zona, Sirenjem prostora naplatnoga parkiranja, smanjenjem
dopustenoga trajanja parkiranja, povecanjem cijene parkiranja i poboljsanjem javnoga gradskog
prometa (https://www.enciklopedija.hr/). Prijedlozi rjeSenja za ublazavanje i rjeSavanje problema
parkiranja u gradskoj cetvrti Baldekin Ill grada Sibenika uklju¢uju izgradnju tri garaze za parkiranje,
uvodenje naplate parkiranja na uli¢nim povrSinama, pretvaranje nekih ulica iz dvosmjernih u
jednosmjerne. Uz navedeno predlaze se i koriStenje pametnih parkirnih sustava. Pod pojmom
“garaza” smatra se objekt kojem je primarna namjena parkiranje jednog ili vise vozila (Brcic et al.,
2012). Bududi da garaze mogu biti izgradene u vise etaza, omogucavaju visestruku iskoristivost
povriina za parkiranje stoga se smatraju najboljim nac¢inom za parkiranje vozila na malom
prostoru. GaraZe osiguravaju znatno bolje iskoristenje prostora za parkiranje u odnosu na klasi¢na
parkiraliSta ali je izgradnja, ali odrzavanje takvih objekata visestruko skuplje nego ulicne ili izvan-
uli¢ne parkiraliSne povrsine. Radi ekonomske racionalnosti, u garazama je potrebno osigurati
dobru popunjenost u svim vremenskim intervalima tijekom dana i tjedna (Br¢i¢ et al, 2012).
Prema istrazivanju iz grada Koprivnice o rjeSavanju problema nedostatka parkiralisnih mjesta
41 % svih ispitanika smatra da bi se taj problem mogao rijesiti izgradnjom garaza za parkiranje, $to
predstavlja najve¢i udio sudionika (Stajdohar, 2019).
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Analizirajuci potencijalni veliki slobodni prostor za izgradnju garaza za parkiranje na podrudju
gradske Cetvrti Baldekin Ill, najpovoljniji dio je srednji dio cetvrti izmedu ulice 3. studenog 1944.
i ulice Stjepana Radica. Na tom podrudju topografija terena je ravna. Dio juznog dijela gradske
Cetvrti ispod krizanja ulica Stjepana Radi¢a i Mandalinskih Zrtava takoder je povoljan. Gornji dio
gradske Cetvrti koji je dosta izgraden obiteljskim ku¢ama, a topografija terena je visa, nema mjesta
ni potrebe za izgradnju garaze za parkiranje. Podrucje Sume na granici cetvrti namijenjeno je za
izgradnju novog raskrizja Rokici (http://wwwsibenik.hr/). Podrucje ispod Vukovarske ulice od
trgovackog centra KAUFLAND do Zeljeznickog kolodvora u koristenju je pomorske teretne luke
Sibenik, te na tom prostoru trenutno nema moguénosti za izgradnju garazno-parkirnih objekata.
Na srednjem dijelu Cetvrti izmedu ulice 3. studenog i ulice Stjepana Radica postoje tri potencijalne
lokacije za izgradnju garaza zbog raspolozivog mjesta (slika 6, pravokutnici crne boje). Na ulici Trg
Andrije Hebranga moguca je izgradnja dvije garaZe, obje s dvije etaze. Na ulici Mandalinskih zrtva
moguca je izgradnja jedne garaza s nadzemnom etazom. Garaze na ulici Trg Andrije Hebranga
nalazile bi se ispod parka i djecjeg igralista (slika 7), a nadzemna garaza u ulici Mandalinskih
Zrtava ispod dvije okolne zgrade (slika 8). Pristup garazama bio bi iz navedenih ulica. Garaze za
parkiranje bile bi namijenjene prvenstveno za automobile domicilnog stanovnistva koje zive u
stambenim zgradama u blizini garaza. Za kupovinu ili iznajmljivanje prvog parkiraliSnog mjesta oni
bi oni placali povlastenu mjese¢nu cijenu parkiranja, dok za eventualno drugo parkiralisno mjesto
placali bi vecu cijenu. Na ulazu, garaze bi imale rampe ¢ime bi se onemogucilo da se nedomicilno
stanovnistvo tamo parkira. Financiranje izgradnje garaza na navedenim lokacijama odvijala bi se
po principu javno-privatnog partnerstva gdje bi u podjednakim udjelima sudjelovali grad Sibenik,
gradska tvrtka koja upravlja parkiraliSnim mjestima i stanari ulica koji bi koristili garaze. Nakon
izgradnje, prostori iznad garaza u ulici Trg Andrije Hebranga ponovno bi se uredio za prostor javne
namijene kao sto su dje¢je igraliste ili park.

Tlocrtne povrsine navedenih raspolozivih prostora za izgradnju garaza iznose (https://geoportal.
dgu.hr/): garaza ispod parka na ulici Trg Andrije Hebranga 2594,41 m? garaza ispod djecjeg
igralista na ulici Trg Andrije Hebranga 1676,18 m? te nadzemna garaza u ulici Mandalinskih zrtava
2858,45 m2 Bududi da se predlozene garaze planiraju izgraditi na ograni¢enim povrSinama, tj.
povrsinama koje imaju ¢vrste granice prostora koji se mogu iskoristiti za parkiranje, a koji je maniji
od stvarnih potreba za parkiranje te je potrebno utvrditi optimalan polozaj i raspored mjesta za
parkiranje s obzirom na veli¢inu i oblik raspolozive povrsine. Prema (Br¢ic et al,, 2012) za parkiranje
jednog vozila u prosjeku je potrebna bruto povrsina od 25 m2. Navedena bruto povrsina ukljucuje
povrsinu za smjestaj jednog vozila i zajednicku povrsinu za kretanje vozila. Dakle, okvirni broj
mogucih parkiralisnih mjesta s obzirom na dostupnu povrsinu moze se izracunati prema izrazu:

P
25 m?

€Y

Npy ~
gdje je N, — broj mjesta za parkiranje, P - povrsina dostupna za izgradnju parkiralista.

U tablici 2. prikazan je okvirni broj mogucih parkiralisnih mjesta za svaku od predlozenih lokacija
garaza za parkiranje, prema formuli (1).
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Tablica 2. Okvirni broj mogucih parkiralisnih mjesta za svaku od predlozenih lokacija garaza za

parkiranje.
. . . Tlocrtna povrsina Okvirni broj mogucih
Lokacija garaze za parkiranje 5 oy
(m?) parkirali$nih mjesta
park u ulici Trg Andrije Hebranga 2594,41 206
djecje igraliste u ulici Trg Andrije Hebranga 1676,18 134
Ulica Mandalinskih Zrtava 2858,45 114
Ukupan broj parkiralisnih mjesta 454
Izvor: autori

Prema navedenoj formuli kapacitet garaze ispod parka u ulici Trg Andrije Hebranga bio bi 206
parkiraliSna mjesta, u garazi ispod djecjeg igraliSta u ulici Trg Andrije Hebranga 134 parkiralisnih
mjesta (obje garaza s dvije etaze), a u nadzemnoj garazi u ulici Mandalinskih Zrtava 114
parkirali$nih mjesta (garaza s jenom etazom), Sto ukupno iznosi 454 parkirali$na mjesta. Zbog
izgradnje ulaza i izlaza u garazu ispod parka u ulici Trg Andrije Hebranga izgubilo bi se otprilike 15
uli¢nih parkiralisnih mjesta. lzgradnjom garaza za parkiranje, domicilni stanovnici dobili bi veliki
broj mjesta za parkiranje svoih automobila, sto bi i doprinijelo poboljsanoj kvaliteti Zivota u Cetvrti.
Parkiranjem u garazi, slobodna uli¢na parkiraliSna mjesta iskoristila bi se za parkiranje drugog ili
tre¢eg automobila domicilnog stanovnistva koje bi po povlastenoj cijeni iznajmilo parkiralisno
mijesto. Takoder, umanjio bi se broj ilegalno parkiranih vozila na javnim povrsinama jer bi vlasnici
automobila dobili moguénost pravilnog parkiranja. U suprotnosti bilo bi omoguceno kaznjavanje
nastavka ilegalnog parkiranja.

Prijedlog uvodenja naplate parkiranja na uliénim povriinama podrazumijeva naplatu uli¢nih
parkirali$nih povrsina za domicilno stanovnistvo gradske Cetvrti na nacelu mjesecne karte po
odredenoj povlastenoj cijeni (primjer ulica Vatroslava Lisinskog iza sportske dvorane Baldekin
(http://www.gradski-parking.hr/), dok se za nedomicilno stanovnistvo koje zbog poslovnih
ili privatnih potreba svoje automobile parkira u ovom dijelu grada treba odrediti satna cijena
parkiranja. Gradovi kao $to su Brno (https://www.brnoexpatcentre.eu) i Firenza (https://www.
visitflorence.com/) parkiraliSna mjesta na uli¢cnim povrsinama oznacili su bojama (posebna boja
za domicilne stanovnike, i posebna boja za nedomicilne stanovnike. Prijedlog pretvaranja nekih
ulica iz dvosmjernih u jednosmjerne ¢ime bi se omogucila kruzna regulacija prometa ukljucuje
pretvaranje Bosanske ulice, Karlovacku, i ulicu Mandalinskih Zrtava u jednosmjerne ulice (slika
6). Ulica 3. studenog 1944. kao jedna od glavnih ulica Cetvrti ostaje dvosmjerna, postojeca uli¢na
parkiraliSna mjesta trebaju se izmjestiti izvan prolazne prometne trake, a jedno od rjesenja je
uredenje vec¢ unistene zelene povrsine u parkiralisna mjesta izmedu drvoreda. Otkupom privatne
nekretnine i gradevinskim zahvatom u Varazdinskoj ulici, omogucio bi se jednosmjerni kruzni tok
prometa izmedu Karlovacke i Varazdinske ulice. U ovim ulicama s jedne strane bio bi prolazni
prometni trak a s druge strane postojeca besplatna uli¢na parkiraliSna mjesta bila bi pod naplatom.
Takoder procjene autora su da bi se na ulicnim povrsinama navedenih ulica oznacilo i dobilo
jos novih izmedu 80 i 90 novih parkiralisnih mjesta. Uvodenjem naplate i obiljezavanjem novih
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parkirali$nih mjesta u navedenim ulicama, domicilne stanovnike potaklo bi se da za parkiranje
automobila koriste svoje garaze. Mariborska ulica ostala bi jednosmjerna u smjeru kretanja zapad-
istok koji je povoljniji zbog kvalitetnog ulaza s drzavne ceste D8. Na podrudju ove ulice oznacilo bi
se otprilike 30 parkiralisnih mjesta.

Na isto¢nom kraju ulice izgradilo bi se malo okretiSte za automobile. Mostarska ulica ostala bi
dvosmjerna zbog moguénosti manjeg vremena kruzenja automobila po tom dijelu Cetvrti (slika
6). Na kraju ulice 3. studenog 1944. i Mostarske ulice za stanare moglo bi se izgraditi malo kruzno
okretiste (slika 6, krug crvene boje). U buduénosti zapadni kraj Mostarske ulice mogao bi se spojiti
s Jadranskom magistralnom (drzavna cesta D8) gdje bi stanovnici Cetvrti imali mogucnost izlaza
na cestu u zapadnom smjeru (prema izlazu na autocestu A1, Brodarici, Vrpolju). Na podrucju
ulice Mandalinskih Zrtava, na 2 mjesta gradevinskim radovima spojila bi se navedena ulica s
Vukovarskom ulicom (slika 6, strelice plave boje). Takoder na kraju Gospicke ulice i ulice Josipa Jurja
Strossmayera gradevinskim radovima ove ulice bi se spojile s poc¢etkom Karlovacke i Varazdinske
ulice (slika 6, strelice plave boje). Ovim gradevinskim radovima omogucilo bi se spajanje navedenih
ulica ¢ime bi se ulazak/izlazak u taj dio gradske Cetvrti odvijao kruznim nacinom.

Slika 6. Lokacije potencijalnih garaza za parkiranje (pravokutnik crna boja) i nove jednosmjerne
ulice (zuta boja)

Izvor: obrada autora rada na podlozi karte Google Earth
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Slika 7. Lokacije garaza za parkiranje na ulici Trg Andrije Hebranga

Izvor: Karte Drzavnog geodetskog portala Republike Hrvatske (https://geoportal.dgu.hr/), autori

Slika 8. Lokacije garaze za parkiranje u ulici Mandalinskih zrtava

Izvor: Karte Drzavnog geodetskog portala Republike Hrvatske (https://geoportal.dgu.hr/), autori
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Jedan od nacina rjesavanja ili ublazavanja problema parkiranja u gradskoj cetvrti Baldekin IIl,
posebno uli¢nog nacina parkiranja bilo bi uvodenje i primjena tehnologije pametnog parkiranja.
Ovaj tehnologija sadrzi pametna rjeSenja kao Sto su upotreba beZicne senzorske mreze
(Fernandes et al.), parkiralisnih senzora na kolniku (slika 9), radarskih senzori na uli¢noj rasvjeti
(slika 10), digitalnih parkirnih automata s moguéno$¢u placanje preko registracijskih oznaka
automobile, mobilnih aplikacija i dr. (Hanzl, 2020). ParkiraliSne senzore na kolniku od susjednih
gradova Republike Hrvatske poceo je koristiti grad Split (https://www.nedapidentification.com/),
dok se prema literaturi od 2017. godine parkirali$ni senzori koriste u gradu Cardiffu (https://www.
smartparking.com/) i od 2019. godine u gradu Portsmouthu, u Velikoj Britaniji (https://www.
expressfm.com/). Pilot-projekt upotrebe radarski senzora postavljenih na fasade zgrada ili ulicne
rasvjete pokrenut je u rujnu 2015. u Berlinu, gdje senzori smjesteni na javnoj rasvjeti pokrivaju 250
metara dugacki dio ulice (Hanzl, 2020).

Slika 9. Pametni parkirni senzori

Izvor: https://www.smartcitiesworld.net/connectivity/connectivity/smart-parking-gets-smarter

Slika 10. Djelovanje opreme za upravljanje parkiralisnim mjestima

Izvor: https://www.engineeringexchange.com/profiles/blogs/smart-parking-systems-market-key-factor-
responsible-for-the
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8. ZAKLJUCAK

Danas je osobni automobil u doslovhom smislu postao “osobni” tj. pojedinac. Gotovo svaka
obitelj ima minimalno jedan osobni automobil za razne namjene. Veci broj automobila znadi i
potrebu za ve¢im brojem parkiraliSnih mjesta. Ulice i povrsine gradskih Cetvrti zbog parkiranja
automobila domicilnog stanovnistva i nedomicilnog stanovnistva sve su vise opterecene. Gradska
Cetvrt Baldekin Ill grada Sibenik predstavlja jednu od najmnogoljudnijih ¢etvrti u gradu Sibeniku.
Zbog svoj polozaja i objekata privlaci veliki broj nedomicilnog stanovnistva koji tamo parkiraju
svoje automobile. Sve veci broj parkiranih automobila nedomicilnog stanovnistva uzrokuje
nezadovoljstvo domicilnog stanovnistva koje sve viSe vremena trosi na kruzenje po Cetvrtii trazenje
slobodnog parkiralisnog mjesta. lzgradnjom triju garaza za parkiranje gdje bi se dobilo oko 450
parkiralisnih mjesta, pretvaranjem nekih ulica ujednosmjerne s obiljezavanjem parkiralisnih mjesta
gdje bi se dobilo novih 110 do 120 parkirali$nih mjesta domicilni stanovnici ove cetvrti dobili bi
veliki broj novih parkiralisnih mjesta za svoje automobile. Obiljezavanjem i uvodenjem naplate na
uliénim parkirali$nim povrsinama po principu jeftinije ili povlastenije mjesecne cijene parkiranja za
domicilno stanovnistvo, a za nedomicilno stanovnistvo viSim satnim cijenama parkiranja, postiglo
bi se da domicilno stanovnistvo ima rezervirano svoje parkirno mjesto te bi se smanjile guzve po
gradskoj Cetvrti. Pretvaranjem nekih ulica u jednosmjerne, te gradevinskim zahvatima omogucila
bi se kruzna regulacija prometa po cetvrti. Koristenjem pametnih parkirnih rjeSenja domicilni
ili nedomicilni stanovnici prilikom dolaska u cetvrt na svojim mobilnim telefonima dobili bi
podatak o trenutno slobodnima mjestima, ¢ime bi se smanjilo kruzenje automobila po cetvrti i

parkiranja u gradskoj cetvrti Baldekin Ill grada Sibenika na zadovoljstvo domicilnog stanovniétva.
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ABSTRACT

The increase in the level of population’s motorization of both the Republic of Croatia and the city of
Sibenik has led to the problem of stationary traffic and the required number of parking spaces for
cars. Due to the lack of free parking spaces in the city center or near the center, many drivers park their
cars in the surrounding residential areas of the city, causing discontent among the domicile population
and an additional congestion on the streets. City districts are often characterized by illegal parking
in the form of occupying driving part of the streets, occupying and turning open public areas into
parking spaces. The district Baldekin Ill in the city of Sibenik is one of the most populous city districts in
Sibenik where, in addition to a large number of cars of the domicile population, non-domicile residents
park their cars and go to the city center for private and business activities. The predominant mode
of parking is the off-street mode of parking in car parks next to residential buildings, and the street
mode of parking where owners leave their vehicles along the edge of city streets thus turning originally
designed two-way streets into one-way streets. The goal of this paper is to propose a solution to mitigate
and solve the problem of parking in the city district Baldekin Il by introducing parking fees on street
areas, converting some streets into one-way streets, building garages, using smart parking solutions,
in order to increase parking capacity, introduce roundabouts and more fluid traffic regulation, relieve
the streets, and meet the needs of the domicile population of the city district for free parking spaces.
The purpose of this paper is to present the issue of parking in the city district, which in addition to
parked domicile cars is congested with parked cars of non-domicile population, and solutions that
could alleviate these problems in order to primarily satisfy domicile population.

Key words: city district, parking problems, proposed solutions, traffic regulation
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