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U radu su analizirani podatci o dubrova¢kom akvatoriju od najjuznijeg rta poluotoka Peljesca, rta
Vratnik, do rta Ostra s okolnim otocima, ukljuc¢ujuéi otok Mljet, koji su navedeni u tri engleska peljara
tiskana u prvoj polovici 19. stolje¢a. Spomenuti peljari bili su prete¢a danasnjih sluzbenih pomorskih
publikacija i sadrze upute za plovidbu Jadranskim morem te su kori$teni kao nadopuna pomorskim
kartama. Informacije koje su u spomenutim peljarima navedene za dubrovacki akvatorij od rta Vratnik
do rta Ostra s okolnim otocima, uklju¢ujudi i otok Mljet, detaljno su analizirane i komparirane sa
stvarnim stanjem prema relevantnim povijesnim izvorima i onodobnim pomorskim kartama, kao i
prema suvremenim hrvatskim pomorskim kartama i publikacijama u izdanju Hrvatskog hidrografskog
instituta. Time je utvrdena to¢nost i pouzdanost objavljenih podataka te njihovo odstupanje od
stvarnog stanja.

Kljuéne rije¢i: pomorske publikacije, peljari, dubrovacki akvatorij, 19. stoljece, Jadransko more.

UvOD

Pomorcima je iznimno vazno imati pouzdane karte plovidbenih podrucja, ali
same karte nisu dovoljne. Naime, za sigurnu plovidbu, a koja je preduvjet svakog
uspjesnog plovidbenog pothvata, treba uzeti u obzir brojne ¢imbenike. Najvazniji
od njih svakako su vremenske prilike s osobitim naglaskom na vjetrove i stanje
mora, zatim morske struje, morske mijene, objekti pomorske signalizacije i sl.
U novije vrijeme sve vise dobivaju na vaznosti i brojni plovidbeni propisi koji
se odnose na peljarenje, sheme odvojene plovidbe, plovidbu kroz zasti¢ena
podrudja itd., i koje takoder treba uzeti u obzir prilikom planiranja putovanja.

U proslosti su pomorske karte uistinu i sadrZavale sli¢ne informacije, ali kako
je s vremenom rasla koli¢ina dostupnih informacija, tako je njihovo zapisivanje
na same karte u praksi postalo neizvodivo. Danas je za dolazak broda u luku
potrebno mnostvo informacija i koje bi zapisane na pomorskoj karti istu ucinile
nepreglednom i neupotrebljivom za samu navigaciju. Stoga, u svrhu pruzanja
dodatnih informacija vaznih za plovidbu odredenim podru¢jem, postoje razlicite
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pomorske publikacije kao $to su peljari' (engl. Sailing Directions) koji sadrze
informacije $to sluze kao nadopuna kartama.? Stovise, peljari spadaju u obvezne
publikacije koje subrodovi po propisima duzni imati te ih treba redovito aZurirati
pripadajuéim ispravcima® kao $to je propisano i za pomorske karte.*

Peljar kao pomorska publikacija nije proizvod novog doba, jer se Perilpl
Pseudo-Skilaka moZe smatratinajstarijim plovidbenim priru¢nikom Sredozemlja
odnosno Jadrana. Tijekom razdoblja iz kojeg potjecu tri analizirana peljara bio je
aktualan peljar Portolano del Mare Adriatico Giacoma Marienija iz 1830. godine.’

Prema odlukama SOLAS Konvencije,* peljari danas spadaju u obvezne
pomorske publikacije koje su brodovi duzni posjedovati. SOLAS Konvencija
tako navodi karte i pomorske publikacije kao specijalizirane karte i knjige,
odnosno datoteke u kojoj su iste pohranjene, a izdaju ih ovlasteni hidrografski
instituti ili druge vladine organizacije i time udovoljavaju zahtjevima pomorske
plovidbe. Konvencija ujedno nalaze kako svi brodovi moraju imati aZurirane
karte i publikacije za podrucje u kojem plove.’

Peljar je priru¢nik za plovidbu koji daje podatke za najpovoljniji izbor rute u nekom podrugju.
SadrZi informacije kao $to su geografski opisi obala i orijentacija, hidrografske, navigacijske,
oceanografske i klimatoloske prilike, upute za plovidbu, podatci o lukama zakloni$tima i sidri$tima,
podatci o uslugama i moguénostima opskrbe, pomorsko-upravni i druge propisi, oznake na
plovnim putovima itd. Peljar, u: Pomorski leksikon, gl. ur. Anton Simovi¢, Zagreb, 1990., 580.
Potrebno je napomenuti kako se u pomorskoj praksi danas uglavnom koriste pomorske karte i
publikacije u digitalnom obliku.

U tu svrhu Hrvatski hidrografski institut izdaje publikaciju Oglas za pomorce koja izlazi mjese¢no
i sluzi za ispravljanje odnosno azuriranje karata i publikacija u izdanju Hrvatskog hidrografskog
instituta, dok se primjerice engleski Admiralty Sailing Directions azuriraju pomocu publikacije
British Admiralty Notices to Mariners koja izlazi tjedno.

Hrvatsko zakonodavstvo u Pravilniku o sluzbenim pomorskim navigacijskim kartama i
publikacijama, njihovom sadrZaju, nacinu i wvjetima izrade, izdavanja i odrZavanja definira
Peljar I. Jadransko more — istocna obala u izdanju Hrvatskog hidrografskog instituta kao sluzbenu
pomorsku navigacijsku publikaciju namijenjenu plovnim objektima na koje se primjenjuje SOLAS
Konvencija. Takoder se propisuje i njegovo aZzuriranje publikacijom Oglas za pomorce koja je
definirana kao mjese¢na publikacija u kojoj se na hrvatskom i engleskom jeziku objavljuju sve
promjene i dopune za azuriranje sluzbenih pomorskih papirnatih navigacijskih karata i sluzbenih
pomorskih navigacijskih publikacija u izdanju Hrvatskog hidrografskog instituta. Pravilnik o
sluzbenim pomorskim navigacijskim kartama i publikacijama, njihovu sadrzaju, na¢inu i uvjetima
izrade, izdavanja i odrzavanja, Narodne Novine, 42/2016, 4. 5. 2016.

Mithad Kozri¢1i¢, Pomorske karte i plovidbeni priru¢nici istoénog Jadrana tijekom povijesti,
Miscellanea Hadriatica et Mediterranea, 1 (1), Zadar, 2013., 169 — 197.

International Convention of the Safety of Life at Sea (SOLAS) je medunarodna konvencija o zastiti
Zivota na moru i temeljni medunarodni instrument sigurnosti na moru. Prva verzija Konvencije
nastala je 1914. godine kao reakcija na tragediju RMS-a Titanic. Danas je na snazi peta verzija
konvencije iz 1974. godine nadopunjena brojnim amandmanima i protokolima. Konvenciju su do
kraja 2018. godine potpisale 164 drzave.

7 ViSe u: SOLAS Consolidated Edition 2014, London, 2014.
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Rad prikazuje analizu tri engleska peljara iz prve polovice 19. stoljeca te
provjerava to¢nost i kvalitetu objavljenih informacija koje se odnose na plovidbu
uzim dubrovackim akvatorijem od najjuznijeg rta Peljesca (rta Vratnik) do rta
Ostra s okolnim otocima, ukljuc¢ujuéi i otok Mljet. Peljari prikazani u radu
pretece su danasnjih Admiralty Sailing Directions koje izdaje Hidrografski ured
Ujedinjenog Kraljevstva® i predstavljaju dio pomorskog nasljeda te daju uvid u
jedno od razdoblja povijesnog razvoja pomorskih karata i publikacija.

Sve do Napoleonovih ratova, odnosno do pocetka 19. stolje¢a, engleske
pomorske karte i publikacije Jadranskog mora tiskane su koriste¢i podatke iz
postoje¢ih mletackih karataipublikacija, akoje subile relativno nepouzdane. Prve
britanske izmjere Jadrana izvrs$ili su pripadnici britanske Kraljevske mornarice
u razdoblju od 1800. do 1801. godine. Na osnovi spomenutih izmjera 1803.
godine tiskane su pomorske karte Jadranskog mora u izdanju Hidrografskog
ureda Ujedinjenog Kraljevstva.” Tijekom razdoblja od 1811. do 1815. godine
pripadnici britanskih oruzanih snaga izvrsili su izmjere otoka Visa, dok su nakon
zavr$etka Napoleonovih ratova, to¢nije u razdoblju od 1817. do 1819. godine,
izvr$ene opsezne zajednicke britansko-austrijsko-talijanske izmjere Jadrana."

Upravo se tijekom Napoleonovih ratova javila potreba za pouzdanim
pomorskim kartama i publikacijama Jadranskog mora namijenjenih koristenju
na brodovima britanske Kraljevske mornarice. Naime, nakon pobjeda u
pomorskim bitkama kod Nila (1798. godine), a zatim i kod Trafalgara (1805.
godine), britanska Kraljevska mornarica ostvarila je pomorsku dominaciju na
Sredozemlju te se vremenom teZiSte pomorskih operacija premjesta na Jadran.
Pobjedom britanske Kraljevske mornarice u bitki kod Visa (1811. godine)
uspostavljena je britanska pomorska dominacija na Jadranu i koja traje sve do
zavr$etka Napoleonovih ratova."

8

United Kingdom Hydrographic Office.

Prvim britanskim izmjerama Jadrana rukovodio je ¢asnik britanske Kraljevske mornarice Robert
Nellson. Vise o britanskim izmjerama Jadrana poc¢etkom 19. stolje¢a u: Mirela SLUKAN ALTIC, The
British Contribution to the Charting of the Adriatic Sea, The Cartographic Journal, 52(4), 2015.,
305 - 317.

Na osnovi zajednickih britansko-austrijsko-talijanskih izmjera tiskane su pomorske karte edicije
Carta di cabottagio del mare Adriatico. Spomenute karte objavio je Vojno-geografski institut iz
Milana tijekom razdoblja od 1822. do 1824. godine i one predstavljaju prekretnicu u povijesnom
razvoju pomorske kartografije Jadrana. Vise u: Josip FARICIC, Lena MIROSEVIC, Carta di
cabotaggio del Mare Adriatico (1822-1824): A Turning-Point in the Development of Adriatic
Maritime Cartography, Imago mundi, 69(1), 2017.,99 - 111.

Britanska nastojanja za pomorskom dominacijom na Sredozemlju datiraju jo$ od zauzimanja
Gibraltara (1704. godine). Vaznu ulogu imalo je i britansko zauzimanje Malte (1800. godine) koje je
tijekom Napoleonovih ratova izmedu ostalog omogudilo i borbena djelovanja britanske Kraljevske
mornarice na Jadranu.

9
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LAURIE AND WHITTLE’S NEW SAILING DIRECTIONS FOR THE
MEDITERRANEAN SEA1Z 1811. GODINE"

Engleski peljar s pocetka 19. stolje¢a sadrzi 112 stranica s opisima i uputama
za plovidbu Sredozemljem ukljucujuéi i Jadransko more, odnosno Mletacki
zaljev. Izdavacdi su Robert Laurie i James Whittle iz Londona."

Nije navedeno ¢ije su izmjere koristene za izradu peljara, medutim spominje

«ls

se kako je peljar ,,sastavljen iz pouzdanih izvora“* ukljucujudi i biljeske slavnog

admirala Horatia Nelsona, kapetana britanske Kraljevske mornarice Rivesa te
Josepha Dessioua, autora karte New Chart of the Mediterranean Sea (Slika 1)
kojoj je peljar predviden kao dodatak.'¢

Peljar je podijeljen na 10 poglavlja (Sections) numeriranih od I. do X. Poglavlje
V. naslova ,,Gulf of Venice“ (str. 68 — 73) opisuje Jadran i podijeljeno je na dva
dijela. U prvom dijelu poglavlja (str. 68 — 73) su upute za plovidbu Jadranom od
rta Otranto do rta Linguetta, dok drugi dio (str. 73) sadrzi opée upute za plovidbu
Jadranom. Iz navedenog je veé po broju stranica vidljivo kako je cjelokupno
podrugje Jadrana vrlo povrs$no i nedovoljno obradeno na svega $est stranica, sa
svega jednom nepotpunom stranicom op¢ih uputa. '’

2 Autor peljara nije naveden, ali postoji moguénost kako je to bio britanski kartograf John Purdy koji
je jo§ prije 1812. godine odnosno u razdoblju tiskanja peljara (1811.) bio zaposlenik tvrtke Laurie
and Whittle.

Robert Laurie (17552 — 1836.), britanski bakrorezac $kotskog porijekla, autor je brojnih umjetnickih
djela i za svoj rad i inovacije na podrudju grafi¢kih tehnika dobio je vi$e priznanja. Laurie, Robert,
Dictionary or National Biography, Vol. XXXII., (ed. Sidney Lee), New York — London, 1892., 211.
Laurie and Whittle, londonska tvrtka za tiskanje i prodaju pomorskih karata i publikacija.
Poslovanje tvrtke pod spomenutim imenom zapocinje 1794. godine kada su Robert Laurie i James
Whittle kao dotadasnji zaposlenici nastavili poslovanje preuzevsi tvrtku od prethodnog vlasnika
Roberta Sawyera. Tvrtka je pod imenom Laurie and Whittle poslovala do 1812. godine kada
Roberta Laurieja nasljeduje njegov sin Richard Holmes Laurie nakon ¢ega tvrtka mijenja ime u
Whittle and Laurie. Nakon smrti Jamesa Whittlea 1818. godine Richard Holmes Laurie postaje
jedini vlasnik te tvrtka mijenja ime u Richard Holmes Laurie. Ne$to prije 1812. godine za Laurie
and Whittle pocinje raditi britanski kartograf John Purdy, autor peljara The New Sailing Directory
for the Mediterranean Sea, the Adriatic Sea or the Gulf of Venice, the Archipelago and Levant, the
Sea of Marmara and the Black Sea, tiskanog 1826. godine. Laurie, Robert, Dictionary or National
Biography, Vol. XXXII., 211.

»(...) compiled from the best authorities.“

New Chart of the Mediterranean Sea je pomorskakartaiz 1811. godine uizdanju Laurie and Whittlea.
Kartu je izradio britanski kartograf Joseph Dessiou koristeéi postojece $panjolske i francuske
pomorske karte, kao i pomorske karte Jadrana koje je tiskao Ludovico Furlanetto. Prilikom
izrade karte kori$tene su i biljeske admirala Horatia Nelsona. Laurie and Whittle’s New Chart of
the Mediterranean Sea, http://digitalarchive.mcmaster.ca/islandora/object/macrepo%3A79186,
(posje¢eno 10. 9. 2020.).

Usporedbe radi, engleski peljar Jadrana The Adriatic Pilot iz druge polovice 19. stolje¢a (to¢nije iz
1861. godine) sadrzi 244 stranice i odnosi se isklju¢ivo na Jadransko more, a ne obraduje ga kao
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SLikA 1. Isje¢ak pomorske karte Laurie and Whittle’s New Chart of the Mediterranean
Sea iz 1811. godine na kojem je prikazano Sire dubrovacko podruédje od otoka Korcule do
Boke kotorske (Izvor: Laurie and Whittle’s New Chart of the Mediterranean Sea, http://
digitalarchive.mcmaster.ca/islandora/object/macrepo%3A79186, posjeceno 10. 9. 2020.)

Kursovi i azimuti u peljaru su pravi, ako nije navedeno drukdije. To bi drugim
rije¢ima znadilo da pomorci trebaju znati vrijednost magnetske varijacije’® u
podrudju u kojem plove kako bi mogli na kompasu, koji je tada bio iskljucivo
magnetski, postaviti kurs prema uputama iz peljara. U peljaru izostaju podatci
o magnetskoj varijaciji za podru¢je Dubrovnika, ali magnetska varijacija 1809.
godinezapodrudje Dubrovnika (premaizmjeramaBeautemps-Beaupréa)iznosila
je 15°48’ W."” Na engleskoj pomorskoj karti New Chart of The Mediterranean
Sea iz 1797. godine magnetska varijacija za podruéje Jadrana iznosila je 17° W?°

dio Sredozemnog mora kao $to je to slu¢aj s peljarima analiziranima u radu. Za izradu spomenutog

peljara koriStene su zajednic¢ke englesko-austrijsko-talijanske izmjere koje su vrsili Campana,

Visconti i Smyth, kao i Peljar Jadranskog mora, Portolano del Mare Adriatico Giacoma Marienija iz

1830. godine. Vise u: The Adriatic Pilot, London, 1861.

Magnetska varijacija je horizontalni kut koji u to¢ki stajali$ta (u kojoj se nalazi kompas) zatvaraju

smjerovi magnetnog pola i sjevernog geografskog pola. The Dictionary of Physical Geography, gl. ur.

David S. G. Thomas, Hoboken, 2016., 326.

¥ Mithad KozL1C1&, Istolni Jadran u djelu Beautemps-Beaupréa, Split, 2006., 31.

*  New Chart of The Mediterranean Sea iz 1797. godine u izdanju W. Heather & Co. London. New
Chart of The Mediterranean Sea, https://www.loc.gov/item/2012593220/, (posjeceno 10. 9. 2020.).
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VARIATION 17?’“'1-‘.-1'.

SLikA 2. Isjetak pomorske karte New Chart of The Mediterranean Sea iz 1797. godine na
kojem je prikazano podrucje od otoka Korcule do Ulcinja, kao i vrijednost magnetske
varijacije za spomenuto podrudje (Izvor: New Chart of The Mediterranean Sea, https://www.
loc.gov/item/2012593220/, posjeéeno 10. 9. 2020.)

(Slika 2). Usporedbe radi, magnetska varijacija za 2020. godinu iznosi 4°17° E
na podruéju Dubrovnika,” 4°21° E na podru¢ju Mljetskog kanala® i 4°19’ E na
podrudju rta Ostra i Boke kotorske.”

U uputama za plovidbu Jadran je opisan od ulaska kod Otranta, nastavljajudi
zapadnom obalom prema sjeverozapadu do Venecije te zatim isto¢nom obalom
prema jugoistoku sve do izlaska iz Jadrana kod rta Linguetta.**

Analizirano podrudje prikazano je na stranici 72 u dva ulomka, od kojih se
jedan odnosina otok Mljet, a drugi na Dubrovnik. Slijede¢i generalni smjer uputa
za plovidbu, prvo je opisan otok Mljet kojem se u plovidbi prema Dubrovniku
prilazi iz N, zatim slijedi Dubrovnik te rt Ostra i Boka kotorska.

»Otok Mljet (Melida Island) nalazi se na udaljenosti od oko 3 lige u isto¢no
od otoka Korcule (Curzula) i 2 lige udaljen je od obale poluotoka Peljesca
(Sabioncello). Otok je 7 liga dug i na njegovu isto¢nom kraju je oto¢i¢ Badanj
(Mesa) iza kojega se brod moze zakloniti od svih vjetrova. Uplovljava se izmedu
hridi i otoc¢ic¢a koji treba ostaviti po lijevoj strani. Hrid je zaobljena i oblika

* Pomorska karta MK-26 Dubrovnik, Split, 2015.

> Pomorska karta MK-25 Ston, Split, 2015.

*  Pomorska karta MK-27 Boka kotorska, Split, 2015.

2 Zanimljivo je kako su u tekstu od svih nabrojanih jadranskih luka velikim tiskanim slovima
istaknuti jedino Venecija i Dubrovnik, $to ukazuje na njihov tadasnji znacaj. Laurie and Whittle’s
New Sailing Directions for the Mediterranean Sea, London, 1811.,69i72.
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$truce, a kada se zade iza otoci¢a brod ima dovoljno prostora. Oko 3 lige isto¢no
od otoka Mljeta je otok Koloc¢ep (Calamota) na kojem se nalazi crkva. Zapadno
od otoka Kolocepa nalaze se Cetiri otoka izmedu kojih su prikladni prolazi, kao i
prikladna sidri$ta. Najzapadniji je otok Olipa (Ladro) na ¢ijoj se zapadnoj strani
nalazi istoimena uvala, odnosno luka Olipa (Port Ladro).*

Analizirajudi tekst peljara, nailazimo na uporabu stare mjerne jedinice za
duljinu - lige. Pretpostavljajuci kako se u peljaru koristi engleska liga i uzimajudi
u obzir da jedna engleska liga iznosi tri nauticke milje, zakljucuje se kako je otok
Mljet udaljen 9 M od otoka Korcule i 6 M udaljen od obale poluotoka Peljesca te
da je otok Mljet dug 21 M.* Prema sluzbenim hrvatskim pomorskim kartama,
otok Mljet od otoka Kor¢ule udaljen je otprilike 9,3 M, mjereno od rta Raznji¢ na
Korc¢uli do rta Sparozni na Mljetu. Udaljenost izmedu Mljeta i Peljesca, odnosno
$irina Mljetskog kanala ve¢inom je izmedu 4,2 i 4,8 M. Duljina otoka je nepunih
20 M (19,7 M). Navodi u peljaru relativno su precizni te postoje¢a odstupanja u
praksi i nemaju utjecaja na plovidbu.

U peljaru se spominje oto¢i¢ Mesa, odnosno oto¢i¢ Badanj u uvali Sobra®” koja
se na tadasnjim kartama oznacavala kao Mezza Meleda.”® Hrid na koju se peljar
referira je hrid Seperka i koja se nalazi na sjevernoj strani ulaza u uvalu Sobra.
Spomenuti oto¢i¢ Badanj (Mesa) je danas poluotok, jer je na njegovoj juznoj
strani izgradeno trajektno pristani$te Sobra.” Medutim, naveden je pogresan
podatak kako se otoci¢ Badanj, odnosno uvala Sobra, nalazi na isto¢nom kraju

»  ,Melida Island lies about 3 leagues to the eastward of Curzula, and 2 leagues from the land of

Sabioncello: this island is about 7 leagues in length, and at its east end lies a small island, called
Mesa, behind which you may lie sheltered in all winds; you may sail between this island and a rock,
leaving it on your larboard side; the rock is round, like a loaf, and when you are in you will find
room enough. East of this island, about 3 leagues, is the Island Calamota, on which stands a church;
to the westward of Calamota are four other islands, with good passages between. and anchorage
within them; the westernmost is called Ladro, and has a port of that name on its west side.” Laurie
and Whittle’s New Sailing Directions for the Mediterranean Sea, 72.

Spomenute udaljenosti otoka Mljeta od otoka Korcule te od poluotoka Peljesca istovjetne su
udaljenostima prema pomorskoj karti podru¢ja Dubrovacke Republike Vincenza di Lucija tiskanoj
oko 1800. godine. Medutim, duljina otoka Mljeta prema navedenoj karti nesto je veca i iznosi oko
23 M. Pomorski muzej, Dubrovnik, Pomorska karta podrucja Dubrovacke Republike, Vincenzo di
Lucio, ca. 1800., Zbirka pomorskih i zemljopisnih karata i atlasa, inv. br. DUM PM 227.

¥ Uvala Sobra (42°44,6’ N 17°37,1’ E) je velika uvala na sjevernoj obali otoka Mljeta s lukom Sobra
koja je ujedno i glavna luka na otoku, kao i pristaniSte za mjesto Babino Polje. Peljar I. Jadransko
more — istocna obala, Split, 2012., 270.

Pomorski muzej, Dubrovnik, Pomorska karta podrucja Dubrovacke Republike.

Odabir pozicije za izgradnju trajektnog pristanista u Sobri dodatno potvrduje vjerodostojnost
informacije o zaklonjenosti od vjetrova.
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otoka Mljeta.”® Nekada otocié, a danas rt Badanj udaljen je oko 6,5 M zra¢ne
linije od isto¢nog kraja Mljeta, odnosno rta Debeli.

Udaljenost od Mljeta do Kolocepa u peljaru je procijenjena na 3 lige odnosno
9 M, dok je stvarna udaljenost priblizno 10 M. Nejasno je na koju se to¢no crkvu
peljar referira jer je na Kolo¢epu bilo vise crkvi, vidljivih ovisno o smjeru prilaska
otoku.”’ U navedenu skupinu od ¢etiri otoka zapadno od Kolocepa ubrajaju se
otoci Lopud, Sipan, Jakljan i Olipa. Pod prikladnim prolazima smatraju se ulazi
u Koloc¢epski kanal i koji se nalaze izmedu navedenih otoka (Kolo¢epska vrata,
Lopudska vrata, Prolaz Harpoti, Veliki Vratnik, Mali Vratnik) i u kojima se kao i
u Kolo¢epskom kanalu brodovi mogu usidriti odnosno zakloniti od vremenskih
neprilika. Naime, Kolo¢epski kanal nalazi se u zavjetrini prevladavajudih vjetrova
te je sluzio kao sigurno zakloniste brodovima koji su plovili uz isto¢nu obalu
Jadrana.’> Vaznost Koloéepskog kanala ocituje se u tome i $to su Elafiti prvo
oto¢je na putu od Otrantskih vrata duZ isto¢ne obale Jadrana. Takoder, kanal
je predstavljao i plovni put izmedu dvaju vodeéih urbanih sredista Dubrovacke
Republike Dubrovnika i Stona.*

Nakon otoka Mljeta slijedi opis Dubrovnika: ,Dubrovnik (Ragusa) — nalazi
se oko 5 M od Kolo¢epa u smjeru SE za E (123°45”) i oko 6liga (18 M) isto¢no od
otoka Mljeta. Dubrovnik se lako moze prepoznati po crkvi koja se nalazi na brdu
iznad grada. Ispred Dubrovackog zaljeva (Bay of Ragusa) nalaze se ¢etiri otoka,

% Podatak kako se oto¢i¢ Badanj, odnosno uvala Sobra, nalazi na istoénom kraju otoka Mljeta pogresno

je naveden, iako je na pomorskoj karti Laurie and Whittle’s New Chart of the Mediterranean Sea iz 1811.
godine i kojoj peljar sluzi kao dodatak prikazano drugacije. Spomenuti podatak kako se uvala Sobra
nalazi na samom isto¢nom kraju otoka Mljeta prikazan je na starijem izdanju pomorske karte New
Chart of The Mediterranean Sea iz 1797. godine u izdanju W. Heather & Co. London (Slika 2). New
Chart of The Mediterranean Sea, https://www.loc.gov/item/2012593220/, (posjeceno 10. 9. 2020.).
3 Bududi da u peljaru nije naveden smjer prilaska otoku, ne moze se sa sigurno$éu utvrditi o kojoj
je crkvi rije¢. Najvjerojatnije je u pitanju jedna od sljedece tri crkve: Zupna crkva Velike Gospe u
Gornjem Celu, crkva svetog Nikole na groblju ili crkva svetog Antuna Padovanskog u Donjem Celu.
Od tri spomenute crkve najuodljivija je crkva svetog Nikole na groblju koja se nalazi na uzvisini,
stoga je za pretpostaviti kako se peljar referira na nju. O crkvama na Kolo¢epu i njihovim lokacijama
tijekom povijesti viSe u: Kre$imir REGAN, Branko NADILO, Ranoromani¢ke i predromanicke
crkve na Kolo¢epu (1.), Gradevinar, 58 (4), Zagreb, 2006., 317 — 323. i Kre$§imir REGAN, Branko
NADILO, Ranoromanic¢ke i predromanic¢ke crkve na Kolo¢epu (11.), Gradevinar, 58 (5), Zagreb,
2006., 405 — 412. Podatak kako se na otoku Kolo¢epu nalazi crkva kao orijentir zabiljeZen je i na
pomorskoj karti podru¢ja Dubrovacke Republike Vincenza di Lucija. Medutim, spomenuta karta
nije dovoljno precizna kako bi se moglo sa sigurno$éu utvrditi pozicija crkve. Pomorski muzej,
Dubrovnik, Pomorska karta podrucja Dubrovacke Republike.
Sidriste u Kolo¢epskom kanalu i danas koriste manja plovila u slu¢aju olujnih vjetrova te mrtvog
mora iz II. kvadranta.
3 Damir MAGAS, Josip FARIC1¢, Masa SURIC, Elafitsko oto¢je - fizi¢ko geografska obiljezja u funkciji
drustveno-gospodarskog razvitka, Geoadria, 6 (1), Zadar, 2001., 31 - 55.
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medusobno na stanovitoj udaljenosti. Izmedu otoka su prolazi u kojima je more
duboko. Na otoku koji je najblizi Dubrovniku (Ragusa point) nalazi se crkvica
svetog Marka. Luka odnosno sidriste donekle je izlozeno SE vjetrovima. Na
suprotnoj strani zaljeva je Cavtat (Old Town of Ragusa) ispred kojega je sidriste
dubine 6 - 8 hvati (11 — 14,6 m).**

Pozicija Dubrovnika je u stvarnosti 4 - 6 M od Kolo¢epa, ovisno mjeri li se
od isto¢nog ili zapadnog kraja otoka. Udaljenost od Mljeta do Dubrovnika je
16,2 M mjereno od rta Debeli na Mljetu do subo¢ice® ulaza u dubrovacku staru
gradsku luku. Navedena odstupanja su prihvatljiva jer u praksi nemaju utjecaja
na plovidbu.

Spomenuta crkva na brdu iznad Dubrovnika je crkva svetog Srda iz 12. stoljeca
koja se nalazila na brdu Srd i koja je sruSena prilikom gradnje utvrde Imperijal.
Bududi da je utvrda Imperijal gradena za vrijeme francuske uprave u razdoblju od
1806. do 1810. godine,* crkva ni u kojem slucaju nije mogla biti orijentir u godini
izdavanja peljara (1811.). Ova pogreska je vrlo bitna jer se ponavljala i u peljarima
kasnijih godista, iz ¢ega se moze zakljuciti kako su podatci bili prepisivani bez
provjere stanja na terenu te je trebalo dugo vremena kako bi se azurirali.”’

Hidronim Dubrovacki zaljev ne postoji, ali pod nazivom Bay of Ragusa autor
podrazumijeva podruéje koje obuhvaéa Zupski zaljev te Lokrumski prolaz.
To je zaljev na ¢ijem se zapadnom kraju nalazi grad Dubrovnik (danas stara
gradska jezgra), a na isto¢nom kraju se nalazi gradi¢ Cavtat. Cetiri otoka u
spomenutom Dubrovac¢kom zaljevu su Lokrum, Mrkan, Bobara i Supetar koji i
jesu medusobno relativno udaljeni. Naime, Lokrum se nalazi neposredno ispred
stare dubrovacke gradske luke, a ostala tri otoka nalaze se u blizini Cavtata, tako

3% ,RAGUSA is about 5 miles to the S.E. by E. of Calamota, and about 6 leagues to the eastward of
Melida: this city is easily known by a church which stands on a mountain above it; and before the
Bay of Ragusa lie 4 islands, at some distance from each other, with deep water channels between
them; of which, that nearest to Ragusa Point has a small chapel on it, dedicated to St. Mark. The
harbour is exposed, in some degree, to the. S. E. winds, but it is perfectly safe for ships to lie in. On
the opposite side of the bay is the old Town of Ragusa, near which you may anchor in 6 or 8 fathoms
water.“ Laurie and Whittle’s New Sailing Directions for the Mediterranean Sea, 72.

3 Subodice (engl. abeam) je polozaj objekta oznacen smjerom koji ide okomito na uzduznicu broda.

Odreden je pram¢anim kutom L = 90° (lijevo ili desno) ili kompasnim azimutom w(k) = K(k) +

90°. Subocice, u: Pomorski leksikon, gl. ur. Anton Simovié, Zagreb, 1990., 778.

Stanko P1pLovi¢, Graditeljstvo u Dalmaciji za francuske uprave, u: Adris, Zbornik radova, ur.

Davorin Rudolf, Zagreb - Split, 2012., 75 - 102.

7 Primjerice, u engleskom peljaru iz 1841. godine New Sailing Directions for the Mediterranean Sea,
the Adriatic, or Gulf of Venice, the Black Sea, Grecian Archipelago, and the Seas of Marmara and
Azov, koji je izdan vi$e od 30 godina nakon gradnje utvrde Imperijal, i dalje se navodi kako je
Dubrovnik prepoznatljiv po crkvi koja se nalazi na brdu iznad grada. New Sailing Directions for the
Mediterranean Sea, the Adriatic, or Gulf of Venice, the Black Sea, Grecian Archipelago, and the Seas of
Marmara and Azov, London, 1841., 176.
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daje udaljenost izmedu Lokruma i Bobare oko 2,9 M. Medutim, na otoku koji je
najblizi Dubrovniku, a to je otok Lokrum, danas ne postoji crkvica svetog Marka,
ve¢ crkvica Navjestenja te ostatci crkve svete Marije iz 12./13. stolje¢a u sklopu
kompleksa Benediktinskog samostana.

Navod kako je luka, odnosno sidriste, izloZena SE vjetru je to¢an, medutim
gradsku luku iz spomenutog smjera $titi valobran Kase. Sidriste je izlozeno i SW
vjetrovima ako se sidri preblizu gradskoj luci.’® Navedeno potvrduje i najnovije
izdanje hrvatskog peljara Peljar I. Jadransko more — istocna obala iz 2012. godine,
gdje stoji kako je sidriste ispred luke izloZeno jugu (SE vjetar) i SW vjetru koji
mogu uzrokovati jako valovito i teSko more.”

Nasuprot Dubrovnika (Raguse), odnosno na drugoj strani (Dubrovackog)
zaljeva, nalazi se Cavtat $to je to¢no. Medutim, koriStenje ove terminologije
moze dovesti do zabune jer se danas pod Old Town of Ragusa podrazumijeva
stara gradska jezgra Dubrovnika, a Ragusa-Vecchia (Stari Dubrovnik) na
pomorskim je kartama tog vremena bilo ime Cavtata, ¢ime se zapravo reflektira
tradicija antickog Epidaurusa.” Dubine sidriSta ispred Cavtata od 6 do 8
hvati (priblizno od 11 do 14,6 metara) navedene u peljaru prili¢no su to¢ne u
usporedbi s dubinama na suvremenim pomorskim kartama u izdanju Hrvatskog
hidrografskog instituta.*

Drugi dio poglavlja na str. 73 pod naslovom Some General Directions for the
Navigation of The Gulf of Venice odnosi se na opée upute za plovidbu, s obzirom
na vjetrove i morske struje.” Upute su priliéno oskudne (svega pola stranice)
i uglavnom se svode na upute za plovidbu prema Veneciji kao najvaznijoj
jadranskoj luci, odnosno na opis najpovoljnije rute prema Veneciji. Cak i ovakve
oskudne upute savjetuju plovidbu isto¢nom obalom Jadrana kod ulaska i kod
izlaska, a kako bi se donekle iskoristile morske struje za koje se navodi da su u
Jadranskom moru uglavnom juznog smjera.** Spomenuta tvrdnja o smjerovima

¥ U vrijeme tiskanja peljara izloZenost sidrista SW vjetrovima bila je jo$ ve¢a nego danas, jer tada nije

postojao lukobran (Porporela) ¢ija je gradnja zapocela 1873. godine.
¥ Peljar I. Jadransko more — istocna obala, 280.
4 Primjerice, kao na Beautemps-Beaupreovoj generalnoj karti isto¢ne obale Jadrana od Stona do
Spica iz oko 1810. godine. M. KozL1C1&, Istocni Jadran u djelu Beautemps-Beaupréa, 398.
41 Pomorska karta MK-26 Dubrovnik, Plan Cavtat.
4 Za razliku od suvremenih peljara, opéi podatci prikazani su nakon uputa za plovidbu. Naime, u
suvremenim peljarima obi¢no se prvo navode opée upute i podatci, a zatim preciznije upute za
plovidbu odredenim plovidbenim podruéjima.
Iako su brodovi na mehani¢ki pogon vremenom istisnuli jedrenjake te su se sukladno tomu
i pomorske publikacije prilagodavale novim pomorskim tehnologijama, upute za plovidbu
jedrenjacima mogu se nadi ¢ak i u nautickim publikacijama sredine 20. stolje¢a. Tako su u
publikaciji Peljar po Jadranu, 1.111. dio iz 1952. odnosno iz 1953. godine, u izdanju Hidrografskog
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morskih struja je to¢na, $to potvrduje i karta povrsinskih morskih struja Jadrana
u ljetnom i zimskom razdoblju.* Upute takoder navode kako su morske struje
uglavnom nepravilne i da ovise o morskim mijenama, snazi i smjeru vjetra.
Od vjetrova spominje se Tramontane, odnosno N vjetar koji uzrokuje velike
poteskoce u plovidbi, a pogotovo kod plovidbe u NW kursu koji vodi prema
sjeveru Jadrana odnosno Veneciji.®®

Upute za plovidbu navedene su od juznog ulaza u Jadran na zapadnoj obali,
od Otranta prema sjeveru do Venecije, a zatim isto¢nom obalom prema jugu do
izlaza iz Jadrana, odnosno rta Linguetta. Uobicajene plovidbene rute, a $to je
opisano u op¢im uputama, oduvijek su isle isto¢nom obalom, dok se zapadnom
obalom ponekad plovilo prema izlazu iz Jadrana donekle slijedec¢i op¢i smjer
morskih struja u Jadranu.*

Peljar ima i posebnu napomenu koja je vrlo zanimljiva, a odnosi se na kr$enje
autorskih prava. Naime, konkurentski izdava¢ pomorskih karata i publikacija
Robert Blachford” neovlasteno je kopirao prvo izdanje peljara, kao i jo$ nekih
karata i publikacija, te je u napomeni najavljeno kako ¢e Laurie and Whittle
poduzeti sve pravne akcije u svrhu zastite intelektualnog vlasnistva.*

instituta Jugoslavenske ratne mornarice navedene najpovoljnije rute za jedrenjake. Spomenuti

peljari iz sredine 20. stoljeéa savjetuju jedrenjacima plovidbu uz isto¢nu obalu Jadrana. ,Kao opce

pravilo za jedrenjake neka sluZi to, da se, bilo zimi ili ljeti, bilo u plovidbi NW ili SE rutom — a u

ovom posljednjem slu¢aju usprkos protivnim strujama — treba uvijek drZati blizu isto¢ne obale.”

Peljar po Jadranu I. dio istocna obala, Split, 1952., 49. 1 Peljar po Jadranu II. dio zapadna obala, Split,

1953., 44 — 45.

Rije¢ je o karti Povrsinske morske struje Jadrana u ljetnom i zimskom razdoblju (prema Zore-

Armanda, 1967.) koja se nalazi u hrvatskom peljaru Peljar I. Jadransko more — istoéna obala iz 2012.

godine.

* Laurie and Whittle’s New Sailing Directions for the Mediterranean Sea, 73.

4 Preporudena plovidbena ruta istoénom obalom Jadrana ucrtana je i na pomorskoj karti 4 New
Chart of the Mediterranean Sea iz 1826. godine koju je izdao Richard Holmes Laurie. Pomorski
muzej, Dubrovnik, 4 New Chart of the MEDITERRANEAN SEA, Comprehending the Coast from
CAPE ST. MARY (IN PORTUGAL), TO CONSTANTINOPLE; and from RABAT IN AFRICA,
TO ALEXANDRETTO, OR ISKENDEROON IN ASIA & c. Reduced from the Late and Spanish
and French Charts, made by Order of the respective GOVERNMENTS, With the recent Surveys of
CAPTAIN W/illia]m Hfenr]y SMYTH. Rfoyal] N[avy], Capt[ai]n. F. Beaufort, R[oyal] Nfavy]
and other British Officers, William Henry Smyth, Francis Beaufort, 1826., Zbirka pomorskih i
zemljopisnih karata i atlasa, inv. br. DUM PM 885.

7 Robert Blachford (1775. — cca 1852.), londonski izdava¢ pomorskih karata i publikacija irskog

porijekla.

Laurie and Whittle’s New Sailing Directions for the Mediterranean Sea, b.o.s. Ovo je jo$ jedan u nizu

primjera kako su se zbog velike potraznje (¢ak i neovlasteno) pretiskavale ve¢ objavljene pomorske

karte i publikacije, bez potrebnih provjera vjerodostojnosti podataka.
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THE NEW MEDITERRANEAN PILOT 1Z 1817. GODINE

The New Mediterranean Pilot je engleski peljar tiskan u Londonu 1817. godine.
Autor peljara je John William Norie,” a izdava¢ je J. W. Norie & Co.*® Peljar
sadrzi 184 stranice s opisima i uputama za plovidbu Sredozemljem ukljucujuci
obale Francuske, §panjolske i Portugala od Ushanta do Gibraltara, Mletacki
zaljev (Jadransko more), Arhipelag (gr¢ki otoci) i dio Crnog mora. Prilikom
sastavljanja peljara koriStene su izmjere i radovi sljede¢ih autora: Bretonniere,
Mechain, Tofino, Zannoni, Galiano i drugih u sluzbi Francuske, §panjolske i
Italije. Takoder su kori$tena zapaZanja i biljeske brojnih zapovjednika i ¢asnika
trgovackih i ratnih brodova.>!

Peljar se sastoji od 24 nenumerirana poglavlja od kojih se 16. poglavlje po redu
naslova Adriatic Sea or Gulf of Venice odnosi na Jadran (str. 122 - 135). U prvom
dijelu 16. poglavlja (str. 123 — 132) su upute za plovidbu Jadranom od rta Otranto
do rta Linguetta, dok se drugi dio pod naslovom General Remarks for the Gulf of
Venice (str. 132 — 135) odnosi na opée upute za plovidbu Jadranom. Iz navedenog
je ve¢ po broju stranica vidljivo kako je cjelokupno podruéje Jadrana tiskano na
nepunih 14 stranica i dalje nedovoljno obradeno, s tim da su opée upute tiskane
na nepune Cetiri stranice. Medutim, u odnosu na prethodno analizirani peljar iz
1811. godine, ukupni broj stranica cijelog peljara nesto je veli, a takoder je veéi i
broj stranica koje se odnose na Jadransko more.

Za razliku od spomenutog peljara iz 1811. godine, u ovome su peljaru
navedene upute ne samo za plovidbu Sredozemljem nego i za plovidbu uz obale
Francuske, Spanjolske i Portugala na podruéju od Ushanta do Gibraltara, kao
i upute za plovidbu dijelom Crnog mora,* uz napomenu da su dubine koje se
navode u peljaru jednake dubinama na razini niske vode Zivih morskih mijena.>

% John William Norie (1772. — 1843.), britanski matematicar, hidrograf i kartograf, autor nekoliko

nautickih priru¢nika i tablica. U njegova djela izmedu ostalih spadaju Set of Nautical Tables iz 1803.

godine, Tome of Practical Navigation iz 1805. godine i 4 Set of Lunar tables for correcting the apparent

distance of the Moon from the Sun iz 1815. godine. Bibliotheca Britannica, Volume II, Edinburgh,

1824.,708 —709.

Autor peljara John William Norie ujedno je bio i vlasnik izdavacke tvrtke Norie & Co. koja je

tiskala pomorske karte i publikacije. Tvrtka Norie & Co. naslijedila je tvrtku u vlasnistvu Williama

Heathera koja se bavila prodajom i servisiranjem navigacijskih instrumenata te tiskanjem i

prodajom pomorskih karata i publikacija. Upravo je kod Williama Heathera John Norie i zapoceo

svoju poslovnu karijeru. Norie, John William, u: Dictionary or National Biography,Vol. XLL., (ed.

Sidney Lee), New York — London, 1895., 111 — 112.

> John William NORIE, The New Mediterranean Pilot, London, 1817., b.o.s.

52 Spomenuti dio Crnog mora zapravo je Mramorno more od Dardanela do Bospora, odnosno
Istanbula.

>3 J. W. NORIE, The New Mediterranean Pilot, 1.
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Kursovi i azimuti u peljaru su magnetski Sto predstavlja razliku od peljara
iz 1811. godine u kojem su kursovi i azimuti pravi. To u praksi znaci kako ¢e se
kursovi i azimuti navedeni u ovome peljaru za nekoliko godina izmijeniti (ovisno
o godis$njoj promjeni varijacije) te je potrebno imati to¢ne podatke o magnetskoj
varijaciji za podrudje plovidbe da bi se mogla izvrsiti korektura za razdoblje proteklo
od tiskanja peljara. Otezavajuca okolnost je i ta $to peljar ne navodi vrijednosti
varijacije na podrucju Jadrana, nego samo postoji napomena kako varijacija na
podrudju Biskaja iznosi skoro dvije zrake (22°30”) W.>* Medutim, prema izmjerama
kapetana Williama Henryja Smytha varijacija je 1819. godine na dubrovackom
podrucdju iznosila 16°00,0° W, a na podruéju otoka Mljeta 15°00,0° W.>

Jadran je kao i u peljaru iz 1811. godine opisan od Otranta na zapadnoj obali
nastavljajudi sjeverno do Venecije te zatim prema jugu isto¢nom obalom sve do
izlaza iz Jadrana na rtu Linguetta. Dubrovacki akvatorij je u peljaru prikazan
na stranici 131 u tri ulomka od kojih se jedan odnosi na otok Mljet, drugi na
Elafitske otoke, a tre¢i na Dubrovnik i Cavtat. Kao i prethodno analizirani peljar,
tako i ovaj slijedi ,,obrnuti“ smjer plovidbe, stoga je otok Mljet prvo podrudje
koje ¢e se obraditi.

»Mljet (Melida) je dug otok koji se prostire u smjeru ESE % S (magnetskom)
i duljine je 7%2 liga (22,5 M), a Sirine 1% lige (4,5 M). Zapadni kraj otoka Mljeta
udaljen je 3 lige u smjeru S za E (magnetskom) od rta Raznji¢ na otoku Korculi.
Izmedu otoka Mljeta i poluotoka Peljesca je dobar kanal koji vodi prema
Dubrovniku (Mljetski kanal) i u kojem nema zapreka za plovidbu. Medutim,
treba se drzati na vecoj udaljenosti od sjeverne obale Mljeta zbog pli¢ine koja
se nalazi na 1%, M od otoka Mljeta. Stoga, kod rta Raznji¢ treba postaviti kurs
prema obali Peljesca od koje se treba drzati oko 1 ligu i tada brod neée biti u
opasnosti. Na otoku Mljetu postoji nekoliko uvala i sidrista koji su u slucaju
potrebe prikladni za manja plovila. Najznacajnija su: luka Polace (Palazzo), uvala
Krizice (Crisi) i uvala Prozura (Chiave) na otoku Mljetu i Zuljana (Zuliana) na
lijevoj obali kanala, odnosno na obali poluotoka Peljesca.“®

> J. W. NORIE, The New Mediterranean Pilot, 1.

> M. KozLiC1&, Istocni Jadran u djelu Beautemps-Beaupréa, 31.

¢ ,Melida is a long island lying in a E. S. E. % southerly direction 7% leagues, and 1%: league broad;
its western Point bears from Cape Speo in Curzola S. by E. distant three leagues. Between these,
and within this island and the Sabioncello shore is a good open Channel toward Ragusa; but you
should give the northern part of the island a good birth, on account of a shoal about 1% mile from
the island. Sail therefore nearer Cape Speo, steering onward for the Sabioncello shore, keeping at
the distance of about a league off, and you will meet with no danger whatever. There are several
ports and places for anchorage about Melida, fitted for small vessels, if necessary to resort to them;
of these Ports, Palazzo, Crisi, and Chiave, are the principal; there is also the Port of Zuliana on the
larboard shore.“ J. W. NORIE, The New Mediterranean Pilot, 131.
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Kao i u prethodnom peljaru iz 1811. godine, i ovdje nailazimo na uporabu
lige kao mjerne jedinice. Prema peljaru smjer u kojem se prostire otok Mljet je
otprilike 198° — 118¢ §to ispravljeno za najblizu poznatu varijaciju iz 1819. godine
daje pribliznu vrijednost 183° — 103°. Navedeno je prili¢no to¢no u usporedbi
sa 190° — 110° kako je priblizna orijentacija N obale Mljeta prema pomorskim
kartama.”” Dimenzije otoka ponesto se razlikuju od onih u prethodnom peljaru.
Primjerice, duljina otoka ima vece odstupanje od stvarne vrijednosti nego u
peljaru iz 1811. godine te ono iznosi preko 2,5 M. Sirina otoka, koja je u peljaru
navedena kako iznosi 4,5 M, u stvarnosti na najsirem dijelu otoka nije veéa od
3 M, $to je vec znacajnije odstupanje. Udaljenost od otoka Korcule navedena je
to¢no, uz toc¢an navod od kojih je toc¢aka izvr§eno mjerenje, $to s prethodnim
peljarom nije bio slucaj.

Zarazliku od peljara iz 1811. godine, ovdje se indirektno upucuje na plovidbu
Mljetskim kanalom kojim se plovi prema Dubrovniku, odnosno danas prema
dubrovackoj luci Gruz.”® Kod plovidbe prema Dubrovniku se nakon izlaska iz
Miljetskog kanala moze nastaviti rutom kroz Kolocepski kanal ili rutom s vanjske
strane Elafitskih otoka. Navod o postojanju pli¢ine zbog koje se treba drzati
podalje od sjeverne obale Mljeta je netocan, jer prema pomorskim kartama u
Mljetskom kanalu ne postoji nikakva pli¢ina na udaljenosti od 1,5 M od Mljeta.”?
Spomenuta zaklonista Polace,* KriZice, Prozura® i Zuljana62 uistinu su pogodna
za manja plovila, s tim da je od navedenih uvala Polace najzaklonjenija i moze

7 Takoder bi trebalo uzeti u obzir i moguénost kako su podatci o varijaciji s kojom su ispravljani

kursovi u peljaru vjerojatno nekoliko godina stariji od godine izdanja peljara te su mogudéaijo$ veca
odstupanja.

Mljetski kanal je prolaz izmedu poluotoka Peljesca i otoka Mljeta i plovan je za sve brodove. Peljar
L Jadransko more — istoéna obala, 267.

Spomenuta pli¢ina na udaljenosti od priblizno 1,5 M od NW kraja otoka Mljeta prikazana je na
pomorskoj karti podru¢ja Dubrovacke Republike Vincenza di Lucija. Pomorski muzej, Dubrovnik,
Pomorska karta podrucja Dubrovacke Republike. Medutim, na pomorskim kartama iz druge polovice
19. stolje¢a ne postoji nikakva pli¢ina koja bi odgovarala spomenutim navodima, kao $to je
primjerice prikazano na pomorskoj karti otoka Mljeta u izdanju Hidrografskog zavoda c. i kr Ratne
mornarice Austro-Ugarske Monarhije iz 1879. godine (autor: Tobias Oesterreicher). Pomorski
muzej, Dubrovnik, Meleda, Tobias Oesterreicher, 1879., Zbirka pomorskih i zemljopisnih karata i
atlasa, inv. br. DUM PM 990.

Luka Polace je prostrana uvala na sjevernoj obali otoka Mljeta izmedu rtova Stupa i KriZice, a
za$ti¢ena je otodi¢ima Kobrava, Ovrat, Tajnik i Mora¢nik. Luka Polace ujedno je i pristaniste za
naselje Govedari. Peljar I. Jadransko more — istocna obala, 269. Za jedrenjake koji uplovljavaju u luku
Polace najpovoljniji prilaz je juzno od otoci¢a Kobrave. Peljar po Jadranu I. dio istocna obala, 394.
Uvala Prozura zaklonjena je od svih vjetrova osim od bure i NW vjetrova koji stvaraju umjerene
valove. Peljar I. Jadransko more — istocna obala, 268.

Zuljana je mala luka u istoénom dijelu zatona Zuljana i zasti¢ena je od svih vjetrova, ali je izlozena
valovima koje stvaraju SW i NW vjetrovi. Peljar I. Jadransko more — istocna obala, 267.
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SLIKA 3. Isje¢ak pomorske karte podru¢ja Dubrovacke Republike autora Vincenza di Lucia
na kojem su prikazana sidri$ta na otoku Mljetu, kao i sidrite Zuljana na poluotoku Peljescu
(Izvor: Pomorski muzej, Dubrovnik, Pomorska karta podrucja Dubrovacke Republike, Vincenzo
di Lucio, ca. 1800., Zbirka pomorskih i zemljopisnih karata i atlasa, inv. br. DUM PM 227.)

primiti i nesto veca plovila.®® Iako je kao zakloni$te pogodna za manje brodove,
uvala Krizice u hrvatskom peljaru iz 2012. godine nije navedena kao sidriste, jer
ona nalazi na podrudju Nacionalnog parka Mljet te je u njoj sidrenje zabranjeno.*
Medutim, na pomorskoj karti podru¢ja Dubrovacke Republike Vincenza di Lucia
(Slika 3) uvala Krizice (P. Crisi) je uz ostala navedena zaklonista takoder oznacena

¢ Vedi brodovi mogu se zakloniti od svih vjetrova u uvali Pomena i uvali Luka Polade, dok se manji
brodovi mogu zakloniti od svih vjetrova osim bure u lukama Sobra, Prozura i Podskolj. Peljar
L. Jadransko more — istocna obala, 268 — 269. Iako su uvale Pomena i Polade sigurna sidrista,
jedrenjacima je otezano uplovljavanje u obje uvale. Peljar po Jadranu I. dio istocna obala, 391.
Navedena zaklonista i danas koriste brojne jahte i brodice, koje svojim dimenzijama odgovaraju
brodovima iz razdoblja peljara, a najposjecenije od njih je sidriste Polace koje se nalazi na podrudju
Nacionalnog parka Mljet.

¢ Peljar I. Jadransko more — istocna obala, Prilog, 6.
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kao sidri$te.”® Ujedno peljar iz 1817. godine ne spominje luku Sobra koja je u
prethodnom peljaru iz 1811. godine bila jedina navedena kao moguce zakloniste
na otoku Mljetu, a koja je kao i ostala zaklonista prikazana i na di Luciovoj karti.
»Nakon $to se prode isto¢ni kraj otoka Mljeta (Melida), uocit ¢e se nekoliko
otoka koji se protezu uz obale dubrovackog kopna. Izmedu navedenih otoka su
prolazi, koji su ujedno i dobra sidrista, a najbolja od njih su iza otoka Lopud
(Mezzo) i Koloéep (Calamota). U prolazu izmedu otoka Lopuda i otoka
Kolocepa to¢no na sredini prolaza nalazi se podvodni greben. Dubine sa svake
strane grebena su 16 — 19 hvati (29,3 - 34,7 m), stoga treba izbjegavati plovidbu
sredinom prolaza te se drzati obala otoka kako bi sigurno prosli.“
Otocinavedeni u peljaru su Elafitski otoci, i to od zapada prema istoku: Olipa,
Jakljan, Sipan, Lopud i Kolo&ep, koji se nalaze u liniji i formiraju Koloéepski
kanal, a izmedu kojih su spomenuti prolazi i sidriSta. Izvan navedene skupine
otoka su jos$ i otoc¢i¢ Daksa koji se nalazi ispred ulaza u luku Gruz, otoci¢ Sveti
Andrija koji je izdvojen prema otvorenom moru te skupina hridi zvana Grebeni
isto¢no od Kolo¢epa. Podvodni greben u prolazu izmedu otoka Lopud i Kolocep
odnosno u Kolo¢epskim vratima je pli¢ina Cavalika (3,5 m). Spomenuta pli¢ina
ne nalazi se to¢no na sredini prolaza kako stoji u peljaru, ali su dubine ispravno
navedene.” U peljaru medutim nisu navedene ostale opasnosti za plovidbu zbog
kojih se i ne preporucuje plovidba Kolo¢epskim vratima nocu, a to su kameniti
oto¢i¢ Veliki Skupio i pli¢ina Tumbajica (5,8 m) isto¢no od otocic¢a.®®
»Udaljenost od Mljeta do Dubrovnika je 5 liga (15 M). Ispred Dubrovackog
zaljeva (Bay of Ragusa) su 4 otoka koji su medusobno prili¢no udaljeni, a izmedu
njih su prolazi u kojima je more duboko. Na oto¢i¢u najblizem Dubrovniku
nalazi se crkvica (kapela) svetog Marka. Dubrovnik je prepoznatljiv po gradevini
koja se nalazi na brdu iznad grada. Na suprotnoj strani zaljeva je Cavtat (old
Town of Ragusa) ispred kojega je dobro sidriSte dubine 6 — 8 hvati (11 - 14,6
m). Iza Cavtata je uvala gdje su dubine nesto manje, ali brodovi svejedno sidre na
3 hvata (5,5 m). Nasuprot ulazu u luku Cavtat nalazi se jedan podvodni greben
(pli¢ina Seka Velika), a drugi je kod E rta na ulazu (pli¢ina Seka Mala). SE od

¢ Pomorski muzej, Dubrovnik, Pomorska karta podruéja Dubrovacke Republike.

»Having passed the eastern end of Melida, you will perceive several islands which lie before the
main land of Ragusa. Between each of these islands there are good channels, and places fit for
anchoring in, but more particularly behind the Mezzo and Calamota. In the channel between these
two islands is a rock under water, lying directly in the middle of the passage; on each side are from
16 to 19 fathoms: therefore in passing, avoid mid-channel, and sail near the islands, by which you
will readily pass in safety. J. W. NORIE, The New Mediterranean Pilot, 131.

¢ Pomorska karta MK-26 Dubrovnik.

& Peljar I. Jadransko more — istocna obala, 274.
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unutra$njeg otoka (Supetar) nalazi se jos jedan podvodni greben (hrid Superka),
tako da je kod plovidbe prema mjestu Srebreno (Town of Verdura) potreban
oprez. U Dubrova¢kom zaljevu inace nema skrivenih opasnosti za plovidbu,
ali je zaljev izlozen SE vjetrovima. 34 M SE od Dubrovnika je rt Ostra (Point
Rapata) odnosno zapadni rt na ulazu u Boku kotorsku koja je usée velike rijeke i
nije plovna dalje od Kotora.“®

Peljar navodi da je udaljenost od Mljeta do Dubrovnika 15 M, $to je priblizno
to¢no, jerje premakartiudaljenost od rta Debeli do dubrovacke stare gradske luke
otprilike 16,2 M. Kao i u prethodnom peljaru iz 1811. godine, tako se i u ovom
peljaru koristi hidronim Bay of Ragusa, odnosno Dubrovacki zaljev, pod kojim
se podrazumijeva podruéje koje obuhvaéa Zupski zaljev i Lokrumski prolaz,
s Dubrovnikom i Cavtatom na krajevima zaljeva. Cetiri otoka u spomenutom
zaljevu takoder se spominjuiu prethodnom peljaru, a to suotoci Lokrum, Mrkan,
Bobara i Supetar, koji i jesu medusobno prili¢no udaljeni. Jos jedan podatak koji
je istovjetan peljaru iz 1811. godine odnosi se na navod po kojem se na otoku
koji je najblizi Dubrovniku (point of Ragusa), a to je otok Lokrum, nalazi crkvica
(kapela) svetog Marka. Kao $to je ve¢ spomenuto, na Lokrumu ne postoji vjerski
objekt posveéen svetom Marku, ali kapetan William Henry Smyth spominje
utvrdu Sveti Marko” na Lokrumu ¢ija je pozicija 42°37°40” N 18°06°54” E, i uz

69

~RAGUSA. - From Melida to Ragusa is 5 leagues. Before the Bay of Ragusa lie four Islands at some
distance from each other, having deep water channels between them; that nearest Ragusa Point has
a small chapel dedicated to 8t. Mark upon it. Ragusa is well known by a building standing upon a
mountain above the city: on the opposite side of the Bay is the old Town of Ragusa, before which
is good anchorage in 6 or 8 fathoms. There is also a cove beyond it, with less water, where a vessel
may ride in 3 fathoms. Directly opposite to the entrance to the old Port is a rock under water, and
near the eastern Point of the old Port is another; there is also a sunken rock lying S. E. of the inner
island: in taking, therefore, this passage, toward the Town of Verdura, great caution is requisite;
the Bay of Ragusa is otherwise safe and clear from dangers, though open to the S. E. winds. S. E.
from Ragusa about 34 miles is Point Rapata, the western Point of the Bay of Cattaro; — this is the
mouth of a considerable river, but not navigable beyond the Town of Cattaro.“ J. W. NORIE, The
New Mediterranean Pilot, 131.

Lacroma i San Marco su toponimi koje je koristio Beautemps-Beaupré prilikom kartografiranja
dubrovac¢kog podruéja i odnose se na otok Lokrum, kao primjerice na plovidbenoj karti
Dubrovackog akvatorija Zaton — Cavtat iz 1820. godine. M. KozL1C1¢, Istocni Jadran u djelu
Beautemps-Beaupréa, 406. Spomenute toponime koristili su i Englezi, pa je tako na engleskoj
pomorskoj karti iz 1844. godine (na kojoj se nalaze Beautemps-Beaupréovi planovi Gruza,
Dubrovnika i Cavtata nastali 1820. godine) utvrda Royal na Lokrumu nazvana Fort San Marco.
Spomenuta karta iz 1844. godine temeljila se na hidrografskim istrazivanja kapetana Williama
Henryja Smytha. M. KozL1C1&, Istocni Jadran u djelu Beautemps-Beaupréa, 415. Vjerojatno je da su
ti toponimi preuzeti od Vincenza di Lucija jer je njegova karta bila tiskana i ¢esto upotrebljavana.
Na spomenutoj karti Vincenzo di Lucio takoder za Lokrum navodi ime S. Marco. Pomorski muzej,
Dubrovnik, Pomorska karta podrucja Dubrovacke Republike.
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SL1KA 4. Cavtat (Izvor: Peljar I. Jadransko more — istoéna obala, Split, 2012., 287.)

koju stoji podatak iz 1819. godine o varijaciji od 16° (W).” Navedena pozicija uz
mala odstupanja odgovara stvarnoj poziciji utvrde Fort Royal na Lokrumu ¢ija je
gradnja zapodeta za francuske uprave 1808. godine i koja je nadogradivana 1833.
godine, tijekom razdoblja austrijske uprave.”

Za pretpostaviti je kako je autor peljara pod gradevinom na brdu iznad
Dubrovnika (brdo Srd) smatrao utvrdu Imperijal izgradenu u razdoblju francuske
uprave (1806. — 1810.), a ne crkvu svetog Srda koja je pri tome bila srusena.”
Cavtat se kao i u prethodnom peljaru naziva old Town of Ragusa te se spominje i
sidriSte za koje su dubine to¢no navedene.”* Za razliku od prethodnog peljara, kao
moguce sidriste spominje se jos$ i uvala kod Cavtata odnosno uvala Tiha, za koju
su dubine takoder to¢ne.” Danas oba sidrista koriste jahte i brodice od kojih neke

7t William Henry SMYTH, The Mediterranean, London, 1854., 449.

72 8. PrpLoviC, Graditeljstvo u Dalmaciji za francuske uprave, 87.

7» Crkva Svetog Srda kao orijentir ponovo ¢e biti spomenuta u sljede¢em analiziranom peljaru iz
1826. godine.

74 Pomorska karta MK-26 Dubrovnik, Plan Cavtat.

75 Pomorska karta MK-26 Dubrovnik, Plan Cavtat.
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svojim dimenzijama ¢ak i nadmasuju plovila iz razdoblja u kojem je tiskan peljar. U
peljaru su navedene i opasnosti za plovidbu u blizini Cavtata, a to su hrid Superka
te pli¢ine Seka Velika i Seka Mala. Opisi i pozicije navedenih opasnosti prilicno
su pouzdani s obzirom na to da potvrduju plan Cavtata (Slika 4) te opis Cavtata iz
hrvatskog peljara Peljar I Jadransko more — istocna obala izdanog 2012. godine.”

Nakon Cavtata peljar nastavlja s opisom obale prema jugu odnosno Boki
kotorskoj. Rt Ostra spominje se kao zapadni kraj ulaza u Boku kotorsku,
medutim udaljenost od 34 M izmedu Dubrovnika i rta Ostra je pogresna jer je
stvarna udaljenost 24 M, §to je ipak znatno odstupanje. Zanimljiva je i ¢injenica
da autor peljara smatra kako je Boka kotorska usée rijeke.”

Drugi dio poglavlja (str. 132 — 135) pod naslovom General Remarks for the
Gulf of Venice odnosi se na opée upute za plovidbu obzirom na vjetrove i morske
struje te njihovu povezanost. Upute savjetuju plovidbu isto¢nom obalom
Jadrana u kursu NW za N (magnetskom), s obzirom na to da su uz zapadnu
obalu struje pretezito juznog smjera, a tramontana ili sjeverni vjetrovi pusu
takvom snagom da se ne bi moglo ploviti dalje od brda St. Angelo, odnosno
podrudja Gargana. Detaljnoje opisanairuta kojom treba ploviti prema Veneciji.
Podatci o strujama veéim su dijelom temeljeni na zapazanjima venecijanskog
peljara Vincenza di Lucia.”” Opcenito se za struje u Jadranu navodi kako su
one juznog smjera i da su toliko nepravilne i promjenjive i potrebno je znatno
iskustvo kako bi se ustanovilo njihovo djelovanje i u¢inak. Uz isto¢nu obalu
Jadrana struje su uglavnom sjevernog smjera, osim u prolazima izmedu otoka,
i brzine su oko 1 ¢v, a njihovo djelovanje osjetno je sve do udaljenosti oko 30 M
od talijanske obale. Pri tome su podloZne utjecajima vjetra i morskih mijena te
se sukladno tomu mijenja smjer i brzina struje. Detaljno je opisano i djelovanje
morskih struja s obzirom na doba godine odnosno prema mjesecima, kao i
utjecaj vremenskih prilika na morske struje.”

76 Cavtat je dobro zasti¢ena luka smje$tena u uvalici izmedu rtova Sustjepan i Rat. Potpuno je zasti¢en
od juga, bura ne puse jako, a jaki W i NW vjetrovi uzrokuju valovito i ja¢e valovito more. Tijekom
SW, W i NW vjetrova najbolje je sidriti uz obalu poluotoka Sustjepan u SW dijelu luke gdje dno
dobro drzi. Ispred ulaza u luku treba paziti na pli¢ine Seka velika (3,7 m) i Seka mala (3 m). Peljar
L Jadransko more — istoéna obala, 286 — 288.

77 Bududi da je u peljaru navedeno kako spomenuta rijeka nije plovna dalje od Kotora, za pretpostaviti
je kako autor peljara smatra da je rije¢ o rijeci Skurdi na ¢ijem se u$éu nalazi Kotor.

7% Vincenzo diLucio je 1798. godine u Veneciji objavio brosuru Trattato delle correnti del golfo Adriatico
u kojoj opisuje morske struje na Jadranu. Englesko izdanje spomenute brosure na 25 stranica pod
naslovom Treatise on the Currents in the Gulf of Venice 1806. godine u Londonu tiskao je William
Bulmer & Co, za W Fadena. Vincenzo di Lucio Treatise on the Currents in the Gulf of Venice, https://
discovery .nationalarchives.gov.uk/details/r/C8868901, (posjeéeno 10. 9. 2020.).

7 J. W. NORIE, The New Mediterranean Pilot, 134 — 135.
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Peljar iz 1817. godine je u odnosu na prethodni iz 1811. godine nesto vecleg
opsega (gledano po broju stranica), i to ne samo za podruéje Sredozemlja, veé¢iza
cijeli Jadran. Sto se ti¢e Jadrana, najveéi pomak u kvantiteti i kvaliteti informacija
ocituje se u opéem dijelu, gdje je detaljno opisano djelovanje morskih struja.
Medutim, koli¢ina informacija za dubrovacko podrudje i dalje je vrlo mala, iako
su same informacije nes$to opseznije i pouzdanije nego u prethodnom peljaru.

THE NEW SAILING DIRECTORY FOR THE MEDITERRANEAN SEA, THE
ADRIATIC SEA OR THE GULF OF VENICE, THE ARCHIPELAGO AND
LEVANT, THE SEA OF MARMARA AND THE BLACK SEA 1Z 1826.

Ovo je engleski peljar iz 1826. godine u izdanju Richarda Holmesa Laurieja,®
ovlastenog agenta i distributera Britanskog admiraliteta. Sadrzi 360 stranica
s opisima i uputama za plovidbu Sredozemljem ukljuc¢ujuéi Mletacki zaljev
(Jadransko more), Arhipelag, Levant, Mramorno i Crno More i najopseZniji je
od sva tri analizirana peljara.

Peljar je sastavio John Purdy,* i to, kako se navodi, iz brojnih javnih i privatnih
izvora te izvodedi zakljucke iz provjerenih ¢injenica koje nisu opéepoznate i
koriste¢i radove Beauforta, Smytha,*> Von Zacha,®” Tofina i mnogih drugih

8 Kao $to je ve¢ spomenuto, izdava¢ Richard Holmes Laurie bio je sin Roberta Laurieja koji je nakon

smrti Jamesa Whittlea 1818. godine postao jedini vlasnik tvrtke Whittle and Laurie (prije Laurie

and Whittle) te je nastavio poslovanje pod imenom Richard Holmes Laurie. Laurie, Robert, u:

Dictionary or National Biography, Vol. XXXII., 211.
8 John Purdy (1773. — 1843.), britanski hidrograf, autor nekoliko nauti¢kih priru¢nika i tablica.
Sin trgovca knjigama iz Norwicha od rane mladosti posvetio se prouc¢avanju pomorskih karata
i publikacija. Oko 1812. godine u izdavackoj tvrtki Laurie & Whittle koja se bavila izdavanjem
pomorskih karata i publikacija naslijedio je dotadasnjeg hidrografa De la Rochettea. Iako osobno
nije vrs$io izmjere na terenu, veé je svoje radove temeljio na kori$tenju postojeéih i dostupnih
izmjera, John Purdy postaje jedan od vode¢ih hidrografskih autoriteta svog vremena. Purdy, John,
u: Dictionary or National Biography Vol. XLVIL., (ed. Sidney Lee), New York — London, 1896.,46.
Willian Henry Smyth (1788. — 1865.), britanski astronom i hidrograf. Svoju bogatu hidrografsku
karijeru zapoceo je 1810. godine kada je preuzeo zapovjednistvo nad $panjolskim brodom Mors
aut Gloria. Na pocetku karijere svoje djelovanje temeljio je na radovima Don Vincentea Tofifa,
odnosno njegovu djelu Atlas Maritimo de Espasia. Smythove hidrografske aktivnosti na Jadranu
zapocinju 1818. godine kada je dogovorio provodenje zajednic¢kih englesko-austrijsko-napuljskih
izmjera, a koje su pod njegovim vodstvom zavr$ene do kraja 1819. godine. Andrew DAVID,
British Hydrographic Surveys in the Mediterranean in the early years of the Nineteenth Century,
International Hydrographic Review, 6 (3), Monaco, 2005., 10 — 24.
Rije¢ je o Antonu Freiherru Von Zachu, bratu ¢uvenog astronoma Franza Xavera Von Zacha.
Anton Von Zach je od 1816. godine vr$io izmjere isto¢ne obale Jadrana i ostvario znacajan
napredak prije nego $to je kapetan Smyth krenuo sa svojim istrazivanjima. W. H. SMYTH, The
Mediterranean, 363.
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Slika 5. Isje¢ak pomorske karte 4 New Chart of the Mediterranean Sea u izdanju Richarda
Holmesa Laurieja iz 1826. godine na kojem je prikazano podruéje od otoka Mljeta do Boke
kotorske (Izvor: Pomorski muzej, Dubrovnik, A New Chart of the MEDITERRANEAN SEA,
Comprehending the Coast from CAPE ST. MARY (IN PORTUGAL), TO CONSTANTINOPLE;
and from RABAT IN AFRICA, TO ALEXANDRETTO, OR ISKENDEROON IN ASIA &
¢. Reduced from the Late and Spanish and French Charts, made by Order of the respective
GOVERNMENTS, With the recent Surveys of CAPTAIN W/illia]m H[enr]y SMYTH. R[oyal]
Nfavy], Capt[ai]n. F. Beaufort, R[oyal] N[avy] and other British Officers, William Henry
Smyth, Francis Beaufort, 1826., Zbirka pomorskih i zemljopisnih karata i atlasa, inv. br.
DUM PM 885.)

autora. Upravo su izmjere poznatog engleskog hidrografa i astronoma, kapetana
(kasnije i admirala) Williama Henryja Smytha bile vrlo kvalitetne i znacajne
za izradu pomorskih karata i publikacija ne samo Jadrana ve¢ i Sredozemlja u
cijelosti.** Pocetkom 19. stoljec¢a vladalo je misljenje kako su karte isto¢ne obale
Jadrana vrlo neprecizne ilo$e te je Smyth uocio potrebu za detaljnim izmjerama
iizradom preciznijih karata.*

Upravo je prema izmjerama Williama Henryja Smytha izradena i generalna
karta Sredozemlja 4 New Chart of the Mediterranean Sea u izdanju Richarda
Holmesa Laurieja iz 1826. godine, iste godine kada je spomenuti izdavac¢ tiskao
i peljar za podrucje Sredozemlja. Navedena karta ujedno je i prva generalna

8 Kapetan Smyth svojedobno je spominjao kako su rezultati izmjera Beautemps-Beaupréa koje je
smatrao iznimno kvalitetno provedenima njemu dugo vremena bili nepoznati. Naime, rezultati
spominjanih Beautemps-Beaupréovih izmjera Jadrana tek su 1849. godine postali dostupni $iroj
javnosti

% Tada$nju situaciju vezanu za pomorske karte i publikacije Jadranskog mora, kao i svoje sudjelovanje
u hidrografskim izmjerama Jadrana, Smyth je opisao u svojoj knjizi The Mediterranean koja je
tiskana 1854. godine u Londonu u izdanju John W. Parker and Sona.
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karta Mediterana ¢ija je izrada utemeljena na znanstvenim izmjerama. Na Slici 5
prikazan je isjeCak spomenute karte koji prikazuje dubrovacki akvatorij od otoka
Mljeta do rta Ostra, ukljucujudi i Boku kotorsku.

Upute za plovidbu podijeljene su na 22 poglavlja (Sections) numerirana
od I do XXII. Poglavlje X pod naslovom ,,The Adriatic Sea or Gulf of Venice;
including the Southern Coast of Italy, from Cape Spartivento“ odnosi se na
Jadraniobuhvaca stranice 168 — 193. U odnosu na prethodna dva peljara vidljivo
je znatno povecanje broja stranica posvecenih plovidbi Jadranom.

Koordinate u peljaru (geografska S$irina i duZina) su prema Greenwichu.
Kursovi i azimuti su kompasni ako nije posebno naznaceno, a kursovi i azimuti
koji su napisani u zagradama — primjerice [WSW], su pravi. Drugim rije¢ima,
u ovome se peljaru primjenjuje kombinacija metode oznacavanja kursova i
azimuta iz prethodna dva peljara. Izmedu ostaloga, u peljaru je navedeno kako je
tadasnja vrijednost varijacije za podrucje Trsta 17°30° W, a za podrudja Brindisija
i Krfa je 15° W, stoga je varijacija za dubrovatko podrudje izmedu navedenih
vrijednosti.®® Varijacija je ustanovljena prema izvjeStajima s ratnih brodova
britanske Kraljevske mornarice stacioniranih u Sredozemlju. Smjerovi vjetrova,
struja i morskih mijena koji su navedeni u peljaru su pravi.*’

Prvi dio poglavlja X koje se odnosi na Jadran (str. 168 — 188) sadrzi upute
za plovidbu Jadranom, ali podevsi od rta Spartivento, a ne od Otranta kao $to
je to u prethodno analiziranim peljarima do rta Linguetta. Upute za plovidbu
podijeljene su u tri podnaslova (,The Coasts of Lombardy, &c.% ,,The Coast
of Istria from the Promontory Point to Trieste®, ,,The Eastern Coasts of the
Adriatic, from Istria to Greece®), dok se ¢etvrti podnaslov ,,General Remarks
on, and Directions for, the Adriatic Sea® (str. 188 — 193.) odnosi na opée upute
za plovidbu Jadranom. Iz navedenog je ve¢ po broju stranica vidljivo kako je
cjelokupno podrudje Jadrana detaljnije obradeno nego u prethodna dva peljara.

Peljar se od prethodnih razlikuje i po tome $to ima tablicu s geografskim
pozicijama vaznijih objekata koji se navode u peljaru, s napomenom kako se
geografska duzina racuna prema Greenwichu. Tablica se nalazi na pocetku

8% Prema pomorskoj karti 4 New Chart of the Mediterranean Sea iz 1826. godine magnetska varijacija

na podrudju Jadrana je iznosila 16°30° W. Pomorski muzej, Dubrovnik, 4 New Chart of the
MEDITERRANEAN SEA, Comprehending the Coast from CAPE ST. MARY (IN PORTUGAL), TO
CONSTANTINOPLE; and from RABAT IN AFRICA, TO ALEXANDRETTO, OR ISKENDEROON
IN ASIA & c. Reduced from the Late and Spanish and French Charts, made by Order of the respective
GOVERNMENTS, With the recent Surveys of CAPTAIN WlilliaJm Hfenr]y SMYTH. R[oyal]
Nfavy], Capt[ai]n. F. Beaufort, R[oyal] N[avy] and other British Officers.

8 John PURDY, The New Sailing Directory for the Mediterranean Sea, the Adriatic Sea or the Gulf of
Venice, the Archipelago and Levant, the Sea of Marmara and the Black Sea, London, 1826., 1.
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TaBLiCcA 1. Geografske pozicije objekata u dubrovackom akvatoriju od rta Vratnik do
rta Ostra s okolnim otocima uklju¢ujuéi otok Mljet, zabiljezenih u engleskom peljaru The
New Sailing Directory for the Mediterranean Sea, the Adriatic Sea or the Gulf of Venice, the
Archipelago and Levant, the Sea of Marmara and the Black Sea iz 1826. godine

Objekt geografska Sirina (N) | geografska duzina
(E)
Ston, utvrda na Supavi 42050’ 05” 17042’ 317
Slano, zvonik 420 47 03” 17°53’56”
otok Mljet — luka Polade, palaca 42° 47067 17°22’50”
otok Mljet — Rt Gruyj ili isto¢ni kraj brda Planjak 42042167 17° 43’107
Dubrovnik, utvrda na gatu 42038 18” 18° 06’ 54”
ototi¢ Mrkan, signal na uzvisini 42034157 18°11°58”
Molunat, carinarnica 4202707 18° 25’ 43”
Rt ostra, ulaz u Boku kotorsku, signal 42023287 18032’ 04”

(Izvor: John PURDY, The New Sailing Directory for the Mediterranean Sea, the Adriatic Sea or
the Gulf of Venice, the Archipelago and Levant, the Sea of Marmara and the Black Sea, London,
1826., XVII.)

publikacije, odmah iza sadrZaja na stranicama ix — xxvii. Geografske koordinate
objekata koji se nalaze na podrucju analiziranom u radu prikazane su u Tablici 1.

Dubrovacki akvatorij koji je analiziran u radu u peljaru je prikazan na
stranicama 185 i 186 u tri ulomka, od kojih se prvi odnosi na otok Mljet, a druga
dva na Dubrovnik i Cavtat. Kao i prethodna dva analizirana peljara, tako i ovaj
slijedi ,,obrnuti smjer, te je otok Mljet prvo podrucje koje ¢e se analizirati.

»Otok Mljet (ant. Melita) koji je u proslosti pripadao Dubrovackoj Republici
nalazi se 3 lige SE od otoka Kor¢ule i 5 M od obale poluotoka Peljesca. Dug je 20
M, a prosjecne $irine oko ¥z lige. Otok je brdovit, $arolikog izgleda i na njemu se
nalazi nekoliko naselja. Na zapadnom kraju otoka nalazi se vrh Grabova glava
(Mount Grabor), a na isto¢énom vrh Gradac (Mount Gradatz). Na isto¢nom
kraju je i oto¢i¢ Badanj (Mesa islet) iza kojeg se brodovi mogu zakloniti od svih
vjetrova.“®®

Kao i u prethodno analiziranim peljarima, i u ovom peljaru koristena je liga
kao mjernajedinica, ali su, za razliku od prethodnih peljara, sve udaljenosti to¢no

88

»MELEDA, [ant Melita] which formerly belonged to the republic of Ragusa, is three leagues to the
south-eastward of Corzola, and 5 miles from the coast of Sabioncello. It is 20 miles in length, with
a mean breadth of half a league. The island is mountainous, variegated, and has several villages.
Towards its west end is Mount Grubor, and towards the east Mount Gradatz. At its east end is
an islet, Mesa, behind which a vessel may be sheltered with any wind.“ J. PURDY, The New Sailing
Directory for the Mediterranean Sea, the Adriatic Sea or the Gulf of Venice, the Archipelago and Levant,
the Sea of Marmara and the Black Sea, 185.
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navedene. Naime, otok Mljet uistinu se nalazi 9 M odnosno 3 lige od Korcule, a
$irina Mljetskog kanala uglavnom je izmedu 4,2 i 4,8 M, $to je neznatno manje
od spomenutih 5 M. Otok Mljet uglavnom je $irok izmedu 1,5 M i 2 M, $to se
podudara sa spomenutom $irinom od ¥: lige, a navedena duljina od 20 M takoder
je zadovoljavajude to¢na. Mljet je opisan vrlo sli¢cno kao u hrvatskom peljaru
Peljar I. Jadransko more — istocna obala iz 2012. godine prema kojem je opisan
kao brezuljkast i obrastao Sumom s najvis$im vrhom Veliki grad od 513 m.*
Navodi o vrhovima Grabova glava (383 m) i Gradac (377 m) su to¢ni. Medutim,
kod spominjanja otoc¢i¢a Mesa, odnosno otoci¢a Badanj, navod je pogresan i
ponavlja se greska iz peljara tiskanog 1811. godine. Naime, prema spomenutom
navodu otoci¢ je smjesten na isto¢ni kraj otoka Mljeta, iako je od njega, kako je
ve¢ spomenuto, udaljen oko 6,5 M.”

Kada usporedimo informacije o otoku Mljetu s prethodna dva peljara, tada
se moze utvrditi kako su u ovom peljaru informacije o udaljenostima preciznije,
ali osim podatka o sidristu u luci Sobra ne postoje nikakvi drugi praktic¢ni
savjeti za plovidbu. Stoga, umjesto da se ve¢ postojece informacije iz prethodna
dva peljara nadopune, one su jo$ oskudnije nego $to su to bile prije 25 godina,
odnosno u peljaru iz 1811. godine. Nakon opisa otoka Mljeta slijede dva ulomka
koja opisuju Dubrovnik i Cavtat.

»Dubrovnik se nalazi 17 M u smjeru SE za E [ESE % E] od isto¢nog kraja
otoka Mljeta i smjesten je na zapadnom kraju zaljeva koji je $irok dvije lige. Na
suprotnoj strani zaljeva nalazi se Cavtat (Ragusa Vecchia or Old Ragusa) u antici
poznat kao Epidaurus. Dubrovnik se u proslosti zvao Rausa, Turci ga nazivaju
Pabrovica, a Slaveni Dobronich. Grad nije velik, ali je dobro izgraden i sjediste je
nadbiskupa. Zrak je Cist i zdrav, ali je tlo toliko neplodno da stanovni$tvo mora
ve¢im dijelom uvoziti namirnice iz susjednih zemalja. Medutim, otoci zapadno
od Dubrovnika su plodni, ugodni i prili¢cno nastanjeni, a na njima se nalaze lijepi
vrtovi. Na otoku Kolo¢epu (Calamota), prvom od otoka zapadno od Dubrovnika,

nalazi se crkva po kojoj je otok i prepoznatljiv.*!

8 Peljar I. Jadransko more — istocna obala, 268.

% Pogreska je dodatno uveéana ¢injenicom kako na pomorskoj karti 4 New Chart of the Mediterranean
Sea iz 1826. godine uvala Sobra (Mezza Meleda) nije prikazana na samom E kraju otoka Mljeta kao
$to je to navedeno u peljaru. Pomorski muzej, Dubrovnik, A New Chart of the MEDITERRANEAN
SEA, Comprehending the Coast from CAPE ST. MARY (IN PORTUGAL), TO CONSTANTINOPLE;
and from RABAT IN AFRICA, TO ALEXANDRETTO, OR ISKENDEROON IN ASIA & c. Reduced
from the Late and Spanish and French Charts, made by Order of the respective GOVERNMENTS,
With the recent Surveys of CAPTAIN W(illiaJm Hfenr]y SMYTH. R[oyal] N[avy], Capt[ai]n. F.
Beaufort, R[oyal] N[avy] and other British Officers.

' ,RAGUSA is 17 miles S.E. by E. [E.S.E. % E.] from the East end of Melada, and stands on the west
side of the bay which is two leagues in breadth. On the opposite side of the bay is Ragusa Vecchio,
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Prema navodima peljara, Dubrovnik je od otoka Mljeta udaljen 17 M u
kursu priblizno 124° (kompasni), odnosno priblizno 107° (pravi). Iz navedenog
se moze utvrditi kako je magnetska varijacija u razdoblju tiskanja peljara za
podrugje izmedu Mljeta i Dubrovnika iznosila oko 17° W.”2 Udaljenost od Mljeta
do Dubrovnika dobro je procijenjena i nesto je preciznija nego u peljaru iz 1811.
godine jer iznosi 16,2 M mjereno od subocice rta Debeli na Mljetu do subocice
ulaza u dubrovacku staru gradsku luku. Spomenuti zaljev u kojem se prema
navodima nalazi grad Dubrovnik je zaljev izmedu Dubrovnika i Cavtata, koji
obuhvada podruéje Zupskog zaljeva i Lokrumskog prolaza $irine 6 M, odnosno 2
lige kako je navedeno. U prethodna dva peljara opisano se podrucje spominjalo
pod imenom Bay of Ragusa odnosno Dubrovacki zaljev.

Slijede informacije koje nisu suvise vazne za plovidbu te spadaju u kategoriju
op¢ih informacija.” Navedene informacije odnose se na ime i izgled grada koji je
prema opisu ,,dobro izgraden® i za pretpostaviti je da se pri tome misli na zidine
i utvrde koje okruzuju grad, a navodi se i kako je Dubrovnik ujedno i sjediste
nadbiskupije.”* Za zrak se napominje kako je zdrav i ist, $to znadi da u okolici
nije bilo zemljista kao $to su mocvare, bare i sl. koje bi ga ¢inile nezdravim. Za
peljar je neobi¢an podatak o neplodnosti tla $to ima za posljedicu potrebu za
uvozom hrane.” Prilikom opisivanja Elafitskih otoka ponovo se kao i u peljaru
iz 1811. godine spominje crkva na Kolocepu po kojoj je otok prepoznatljiv.
Medutim, ni u ovom peljaru nije preciziran smjer iz kojega brod treba ploviti
kako bi se uocila navedena crkva.

or Old Ragusa, the antient Epidaurus. Ragusa was formerly called Rausa; by the Turks it is styled

Pabrovica, by the Sclavonians Dobronich. It is not a large town, but well built, and the see of an

archbishop. The air is wholesome, but the soil about it so barren that the inhabitants receive the

greatest part of their necessaries from the neighbouring provinces: yet the islands on the coast
north-westward are fertile, pleasant, well inhabited, and have beautiful gardens. On that called

Calamota, next to the westward of Ragusa, is a church, by which it may be known.” J. PURDY, The

New Sailing Directory for the Mediterranean Sea, the Adriatic Sea or the Gulf of Venice, the Archipelago

and Levant, the Sea of Marmara and the Black Sea, 185.

U slu¢aju da je devijacija kompasa jednaka nuli.

% Spomenute opée informacije navedene u peljaru istovjetne su onima iz knjige Geographical
Dictionary or Universal Gazetteer tiskane 1817. godine te nisu od prakti¢ne vrijednosti za plovidbu.
Ragusa, (Republic of,), u Joseph Emerson WORCESTER, Geographical Dictionary or Universal
Gagzetteer Vol I1., Salem, 1817., b.o.s.

% Navod je tofan jer je nekoliko godina kasnije u sklopu preustroja crkvene organizacije u
habsburskoj Kraljevini Dalmaciji provedenog 1830. godine Dubrovacka nadbiskupija svedena na
razinu biskupije. Spomenuti preustroj izvrsen je na temelju bule Locum Beati Petri Pape Leona XIII.
objavljene 30. lipnja 1828. godine. Stjepan Cos1¢, Drzavna uprava u Dalmaciji i crkveni preustroj
1828./1830. godine, Croatica Christiana periodica, 34 (65), Zagreb, 2010., 51 — 66.

> Spomenuta informacija mogla je posluZiti kao savjet kapetanima odnosno vlasnicima brodova kao
sugestija o vrsti tereta za kojim bi u Dubrovniku vladala potraznja.
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»Dubrovnik je prepoznatljiv po crkvi koja se nalazi na brdu iznad grada, a
takoder i po ¢etiri otoka na ulazu u zaljev koji su medusobno prili¢no udaljeni, a
izmedu njih su prolazi u kojima su velike dubine. Na otoku najblizem Dubrovniku
(udaljenom oko 1 M) nalazi se mala crkva (kapela) posveéena svetom Marku na
geografskoj $irini 42°37°45” N. Luka je izloZzena SW vjetrovima, ali je sigurno
zakloniste. Na isto¢noj strani zaljeva, odnosno ispred Cavtata se moze sidriti na
8 — 6 hvati (14,6 — 11 m) dubine.*

Kao i prethodna dva, tako i ovaj peljar spominje pogresan podatak o crkvi
iznad gradaikojije o¢igledno prepisan iz peljaraizdanog 1811. godine.” Podatak
o Cetiri otoka je to¢an, medutim udaljenost otoka Lokruma, odnosno kako ga
peljar naziva ,otok najblizi Dubrovniku® nije 1 M od Dubrovnika nego 0,3 M.
Takoder, na Lokrumu ne postoji crkvica (kapela) svetog Marka, nego crkva
Navijestenja. Spominjanje crkvice (kapele) svetog Marka mozZe se protumaciti
i kao posljedica preuzimanja podataka tiskanih u Geographical Dictionary
or Universal Gazetteer iz 1817. godine gdje se navodi kako je otok Chiroma,
odnosno Lokrum, pripadao Veneciji.”® Pozicija crkvice (kapele) svetog Marka na
geografskoj $irini 42°37°45” N priblizno odgovara poziciji utvrde Fort Royal koju
u svojoj knjizi Mediterranean spominje William Henry Smyth, i to pod imenom
Fort San Marco na poziciji 42°37°40” N 18°06’54” E.”

Gradska luka, odnosno sidriSte, izlozena je SE vjetru ili jugu ($iloku).
Medutim, brodovi koji ne zadu dovoljno iza otoka Lokruma nego se usidre blize

% ,Ragusa itself may be readily known by a church which stands on a mountain above it; also by

four islets at the entrance of the bay, which lie at some distance from each other, with deep water

channels between. Of these islets that nearest to Ragusa Point (about a mile off) has a small chapel

on it, dedicated to St. Mark, situate in lat. 42° 37’ 45”. The harbour is exposed to the S.W. winds, but
it is perfectly safe for ships to lie in. You may anchor off Old Ragusa, on the eastern side of the bay,
in from 8 to 6 fathoms.” J. PURDY, The New Sailing Directory for the Mediterranean Sea, the Adriatic

Sea or the Gulf of Venice, the Archipelago and Levant, the Sea of Marmara and the Black Sea, 185 — 186.

Naime, Dubrovnik je u vrijeme tiskanja peljara ve¢ vi$e od 15 godina bio prepoznatljiv po utvrdi

Imperijal i koja se jo$ uvijek nalazi na brdu Srd iznad Dubrovnika.

% Ragusa, (Republic of,), uJ. E. WORCESTER, Geographical Dictionary or Universal Gazetteer Vol II.,
b.o.s. Spomenuta tvrdnja kako je otok Lokrum bio u posjedu Mletacke Republike odnosi se na
dogadaje iz razdoblja od 1630. do 1635. godine i diplomatske borbe Dubrovnika s Venecijom za
Lokrum Susac i Molunat. Tada su Mlecani, koji su tijekom povijesti svojatali Lokrum nazivajudi
ga otokom Svetog Marka, u dva navrata nakratko i vojno okupirali otok srusivsi pri tom i nekoliko
gradevina. U spomenutim oruzanim incidentima nije bilo Zrtava te su uslijedile diplomatske
aktivnosti u svrhu rje$avanja pitanja o suverenitetu nad Lokrumom. Tijekom pregovora mletacka
je strana inzistirala da se za Lokrum koristi naziv ,,otok Svetog Marka“. Vinko FORETIC, Povijest
Dubrovnika do 1808. drugi dio, Zagreb, 1980., 98 — 102. Tako je i venecijanski peljar Vincenzo di
Lucio kao autor pomorske karte podru¢ja Dubrovacke Republike otok Lokrum oznacio sa ,,S.
Marco®. Pomorski muzej, Dubrovnik, Pomorska karta podrucja Dubrovacke Republike.

% W. H. SMYTH, The Mediterranean, 449.
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gradskoj luci izlozeni su i SW vjetru. Dubine za sidriste kod Cavtata su to¢ne, ali
nije navedeno drugo sidri$te u uvali Tiha, kao ni hridi i pli¢ine opisane u peljaru
iz 1817. godine.

Iako je ovaj peljar najopsezniji od sva tri analizirana te je Jadranu posveéeno
znatno vi$e stranica, kvantiteta, a i kvaliteta informacija za dubrovacko podru¢je
se su smanjile. Upute su svedene uglavnom na opcée informacije, a koje su od
malog znacaja za navigaciju. Navedeno moze biti ujedno i jedan od pokazatelja
opadanja vaznosti Dubrovnika kao luke na globalnoj razini nakon propasti
Dubrovacke Republike.

U podnaslovu ,,General Remarks on, and Directions for, the Adriatic Sea“ u
poglavlju X (str. 188 — 193) navedene su opce upute za plovidbu s obzirom na
vjetrove, struje, vremenske prilike itd. Kao i u prethodnim peljarima, preporuka
je da se u Jadran ulazi na isto¢noj obali jer se tako izbjegne struja SE smjera.
Za izlazak iz Jadrana takoder se preporuca plovidba uz isto¢nu obalu, jer je
na zapadnoj obali samo Manfredonijski zaljev sigurno zakloniste od olujnih
vjetrova N smjera. Peljar sadrzi i upute kako i kojim kursovima ploviti da bi se
stiglo do Venecije i Trsta za $to je, izmedu ostalog, bilo potrebno ukrcati i peljara
u Rovinju ili Pore¢u. Navodi se kako morske mijene i morske struje u Jadranu
nisu dovoljno istrazene na znanstvenoj osnovi i kako su na isto¢noj obali Jadrana
morske struje uglavnom N smjera, a na zapadnoj uglavnom S i SE te promjenjivih
smjerova. Spomenuto je samo po sebi dovoljan razlog za koristenje isto¢ne obale
u plovidbi prema sjevernom Jadranu. Peljar napominje i kako postoje razna
odstupanja u smjerovima i brzini morskih struja koja su uzrokovana vjetrom,
morskim mijenama i godi$njim dobima. Ve¢i dio op¢ih uputa sastoji se od opisa
morskih struja, kao i medusobne povezanosti vjetrova i morskih struja. Spominje
se i podrucje Dubrovnika za koje se navodi kako su morske struje nepravilne i
promjenjive, medutim njihovi smjerovi i brzine nisu navedeni.'®

Kao i u prethodno analiziranom peljaru iz 1817. godine, podatci o strujama
ve¢im su dijelom temeljeni na zapaZanjima venecijanskog peljara Vincenza di Lucia
i njegova djela iz 1798. godine o morskim strujama u Jadranu.'”* Medutim, unato¢
relativno opSirnom opisu morskih struja, u peljaru ne postoje podatci o vjetrovima,
odnosno o tome koji vjetrovi prevladavaju u odredenim razdobljima, a ne postoje
ni opisi ni upozorenja o vjetrovima, kao $to je to slu¢aj u suvremenim peljarima.

190 7, PURDY, The New Sailing Directory for the Mediterranean Sea, the Adriatic Sea or the Gulf of Venice,
the Archipelago and Levant, the Sea of Marmara and the Black Sea, 188.

Spomenuto djelo Trattato delle correnti del golfo Adriatico u vrijeme tiskanja peljara ve¢ je 20 godina
bilo dostupno engleskoj javnosti jer je 1806. godine tiskano na engleskom jeziku. Peljar stoga
detaljno opisuje djelovanje morskih struja po mjesecima u godini, kao i utjecaj vremenskih prilika
na morske struje.
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Zajednicko s ostalim analiziranim peljarima je i ¢injenica da su opée upute
za plovidbu Jadranom prikazane na kraju poglavlja, $to je takoder razlika od
suvremenih peljara u kojima se obi¢no prvo navode opée upute i podatci, a zatim
slijede pojedinacni opisi.

Znactajan detalj po kojem se peljar iz 1826. godine razlikuje od prethodno
analiziranih peljara je dodatak koji se nalazi na kraju peljara pod naslovom
Addenda i koji sadrzi razne informacije koje bi se mogle koristiti u praksi, a po
¢emu je ovaj peljar slican danasnjima. Neke od informacija navedenih u dodatku
su primjerice ruza vjetrova na francuskom, talijanskom i turskom jeziku, zatim
engleski prijevodi nekih grckih i turskih rije¢i i imena koja se obi¢no koriste na
kartama te biljeSke o malteskim i turskim mjerama i novecu.'”

ZAKLJUCAK

Gledanoiz danasnje perspektive, kada je pomorcima dostupna najsuvremenija
navigacijska oprema, a u prvom redu GPS uredaji koji daju gotovo savrseno
to¢nu poziciju broda u realnom vremenu, te elektronske karte integrirane s GPS-
om, informacije u analiziranim peljarima ¢ine se vrlo oskudnim i manjkavim.
Medutim, na pocetku 19. stolje¢a navodi u analiziranim peljarima za tadasnje
pojmove bili su iznimno kvalitetne, a ponekad i jedine dostupne informacije o
mnogim dijelovima svijeta koji su tada smatrani perifernima.

Vidljivo je kako se tijekom obradivanog razdoblja Jadran u engleskim
peljarima opisivao samo u sklopu Sredozemlja, odnosno kao njegov mali i manje
vazan dio. Stoga su podatci i upute koji se odnose na plovidbu Jadranskim morem
vrlo oskudni. Uzimajuéiu obzir navedeno, namece se zaklju¢ak kako je Jadransko
more na globalnoj razini smatrano manje vaznim plovidbenim podru¢jem.

Detaljnom analizom i usporedbom sa stvarnim stanjem utvrdeno je kako
su upute za plovidbu dubrova¢kim akvatorijem prilicno manjkave te sadrze
veliki broj pogresaka. Nazalost, zbog neprijateljstava izmedu Velike Britanije i
Francuske nisu bili dostupni podatci o izmjerama koje je pocetkom 19. stoljeca
na Jadranu vr$io Cuveni francuski istraziva¢ Beautemps-Beaupré. Navedene
izmjere bile su prve izmjere Jadrana na znanstvenoj osnovi te je sigurno kako
su analizirani peljari ostali uskraceni, a time i znatno osiromaseni za mnostvo
korisnih informacija o Jadranu.

192 J. PURDY, The New Sailing Directory for the Mediterranean Sea, the Adriatic Sea or the Gulf of Venice,
the Archipelago and Levant, the Sea of Marmara and the Black Sea, 355 — 360.

282



Radovi Zavoda za povijesne znanosti HAZU u Zadru (63/2021) @

Ukupno gledajudi, za plovidbu dubrovackim akvatorijem od rta Vratnik
do rta Ostra s okolnim otocima, ukljucujuéi i otok Mljet, najkorisniji je
peljar The New Mediterranean Pilot autora J. W. Norieja iz 1817. godine. Iako
od tri analizirana peljara spomenuti peljar nije najnoviji, ipak sadrzi neke
vjerodostojne informacije koje su bile korisna nadopuna tadasnjim pomorskim
kartama. Naime, informacije u peljaru autora J. Purdyja iz 1826. godine bitno
su losije kvalitete i uglavnom se svode na opée geografske informacije navedene
u knjizi Geographical Dictionary or Universal Gazetteer Vol II. iz 1817. godine i
koja ni ne spada u pomorske publikacije. Pri tome treba spomenuti i lo§ odabir
informacija preuzetih iz spomenute knjige jer se u njoj nalaze i odredene
informacije o Dubrovniku koje bi pomorcima mogle biti od koristi. Iako su
takve informacije danas sastavni dio pomorskih publikacija kao $to su peljari,
one nazalost nisu bile uklju¢ene u peljar iz 1826. godine. Uz relativno kvalitetne
informacije za plovidbu dubrovac¢kim akvatorijem, peljar iz 1817. godine sadrzi i
dobre opée upute i informacije za plovidbu Jadranom, a koje su znatno opSirnije
i kvalitetnije nego u peljaru iz 1811. godine. Za usporedbu, opce informacije o
plovidbi Jadranom iz peljara autora J. Purdyja izdanog 1826. godine veéim su
dijelom istovjetne onima iz Noriejeva peljara iz 1817. godine stoga nisu bitno
kvalitetnije unato¢ vremenskoj razlici od devet godina.

Na primjeru analiziranih peljara ocigledno je kako je bilo potrebno dulje
razdoblje kako bi se pojedine informacije ispravile odnosno azurirale, dok su
neke i desetlje¢ima ostajale nepromijenjene. Medutim, tijekom proslosti vladala
je uobicajena praksa da se za tiskanje novih upotrebljavaju ve¢ postojece karte i
publikacije koje bi se jednostavno nanovo pretiskale uz male ili nikakve izmjene, i
to bez da se vr$e nova istrazivanja. U danasnje vrijeme takvo nesto je nedopustivo,
stoga se danas pomorske karte i publikacije ispravljaju i aZuriraju na tjednoj ili
mjese¢noj osnovi, §to uvelike doprinosi istinitosti i pouzdanosti informacija.

Na kraju je potrebno napomenuti i kako su sva tri engleska peljara izdana
prvenstveno kao upute za plovidbu Sredozemljem, ¢iji je Jadran samo manji dio.
Stogainije bilo za o¢ekivati da ¢e informacije o relativno malom podrudju Jadrana
kao $to je to dubrovacki akvatorij od rta Vratnik do rta Ostra s okolnim otocima,
ukljucujudi i otok Mljet, biti znatno opS$irnije. Situacija ¢e se bitno promijeniti u
drugoj polovici 19. stolje¢a izdavanjem engleskog peljara The Adruiatic Pilot 1861.
godine te kasnijim publikacijama u izdanju Hidrografskog ureda Ujedinjenog
Kraljevstva u koje spadaju i Admiralty Sailing Directions. Najnovijim izdanjem
Admiralty Sailing Directionsa podrudje Sredozemlja obuhvaceno je u pet knjiga,
od kojih je jedna u cijelosti posveéena Jadranu, $to dovoljno prikazuje napredak
na podrucju pomorskih publikacija odnosno peljara koji je postignut od pocetka
19. stoljeca do danas.
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Daniel DUJMIC

NARROWER DUBROVNIK AQUATORIUM IN ENGLISH MARITIME
PILOTS FROM 1811 TO 1826

SUMMARY

The paper analyses data about the waterways of Dubrovnik from the
southernmost cape of the Peljesac peninsula, Cape Vratnik to Cape Ostra with
the surrounding islands, including the island of Mljet, published in three English
works on navigation printed in the first half of the 19th century (1811, 1817 and
1826). These pilots were the forerunners of today’s official maritime publications
and contained information and instructions for sailing the Adriatic Sea, or the
Gulf of Venice as the Adriatic Sea was then called, and were used as a supplement
to nautical charts. The Adriatic was described as part of the Mediterranean in
the analysed pilots, i.e., its more minor and lesser important role. Therefore, the
number of pages dedicated to navigation in the Adriatic Sea was relatively small.

The information and instructions presented in the mentioned pilots for the
Dubrovnik waterways from the southernmost cape of the Peljesac peninsula,
cape Vratnik to cape Ostra with the surrounding islands, including the island of
Miljet, were analysed in detailand compared with the actual situation according to
relevant historical sources and nautical charts, as well as contemporary Croatian
nautical charts and publications published by the Croatian Hydrographic
Institute. This determined the accuracy and reliability of the published data and
their aberration from the actual situation.

From today’s perspective, the information in the analysed maritime guides
is very scarce and deficient and often wrong. However, in the first half of the
19th century, pilot books were often the only available information about many
parts of the world, then considered peripheral. The Adriatic Sea was one of such
“peripheral” parts of the world since it did not represent an important maritime
area during the first half of the 19th century.

All three analysed pilots followed the practice of the time. The already existing
charts and publications were used to print new ones, reprinted with little or no
change and without further research. At the same time, it took a more extended
period for specific information to be corrected or updated, while some remained
unchanged for decades. Overall, for navigating the Dubrovnik waterways from
Cape Vratnik to Cape Ostra with the surrounding islands, including the island
of Mljet, the most helpful pilot book was The New Mediterranean Pilot from 1817
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by J. W. Norie. It contained some credible information that served as a valuable
supplement to the then nautical charts.

Keywords: maritime publications, maritime pilots, Dubrovnik waterways,
19th century, Adriatic Sea.
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