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SAZETAK

Summary

U radu je provedeno istrazivanje transporta cisterne pri prijevo-
zu opasne tvari s fokusom na opasnost od prevrtanja te takticki
pristup gasenju pozara kod takvog incidenta. Kao kljucan do-
kument u prijevozu opasnih tvari cestom, sporazum ADR je
konzultiran uz analizu vijeka trajanja vozila za transport u Re-
publici Hrvatskoj. Analizirani su glavni uzroci nepravilnosti na
tehnickim pregledima vozila za prijevoz opasnih tvari. Prikaza-
na je i procedura koja se obavlja pri prijevozu opasnog tereta -
benzina na Hrvatskim autocestama uz pomo¢ karti rizika, oda-
bira sigurnih ruta. Temeljem odabranog prijevoza opasne tvari
dane su preporuke za vatrogasnu taktiku u slucaju incidenta.

Kljucne rijeci: benzin, pozar, cisterna, transport opasnih tvari.

The paper investigates the transport of tanks during the transport
of dangerous goods with a focus on the danger of overturning,
and a tactical fire extinguishing approach to such an incident. As
a key document in the transportation of dangerous goods by road,
the ADR agreement was consulted with the analysis of the service
life of transport vehicles in the Republic of Croatia. The main
causes of irregularities in the technical inspections of vehicles for
the transport of dangerous goods were analyzed. The procedure
performed when transporting dangerous goods - gasoline on
Croatian motorways with the help of risk maps, selection of safe
routes is presented. Based on the selected transport of dangerous
goods, recommendations for firefighting tactics in case of an
incident were given.
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UvVOD

Introduction

&2

U ovome radu istrazuje se problematika na primjeru prijevoza
benzina pomo¢u kamionskih cisterni uzimajuciu obzir odredene
statisticke podatke poput starosti vozila u Republici Hrvatskoj,
zastupljenosti nepravilnosti u ko¢ionom sustavu radne opreme
te opasna i kriticna mjesta u cestovnoj prometnoj mrezi. Tema
prijevoza opasne radne tvari benzina ukljucuje scenarij sudara
ili prevrtanja cisterne, izlijevanja benzina iz cisterne pri cemu je
vjerojatnost nastanka pozara i eksplozije velika.

Opasne tvari poput naftnih derivata prenose se Hrvatskim cesta-
ma ¢ija infrastruktura ima opasna mjesta tj. crne tocke na kojima
je rizik nesreca ve¢i nego na drugim lokacijama.

Nezgode mogu biti uzrokovane ljudskim faktorom ili
mehanickim razlozima zbog dotrajalosti radne opreme ili van-
jskih utjecaja. Prijevoz opasnih tvari podlijeze Zakonu o prijevo-
zu opasnih tvari (NN 79/07) kojim se propisuju uvjeti za prijevoz
opasnih tvari u pojedinim granama prometa, obveze osoba koje
sudjeluju u prijevozu, uvjeti za ambalazu i vozila, uvjeti za im-
enovanje sigurnosnih savjetnika te prava i duznosti, nadleznost
i uvjeti za provodenje osposobljavanja osoba koje sudjeluju u
prijevozu, nadleznost drzavnih tijela u vezi s tim prijevozom te
nadzor nad provodenjem zakona.

OPASNA RADNA TVAR - BENZIN - Dangerous working
substance - gasoline

Benzin je dio skupine tekucih naftnih goriva koja se koriste za
izgaranje kod motora s unutarnjim izgaranjem, a dobiva se des-
tilacijom sirove nafte. Benzin je smjesa teku¢ih ugljikovodika,
specifi¢ne tezine izmedu 0,71 i 0,77 kg/l, te je po svojim karak-
teristikama lako hlapiva teku¢ina koja u smjesi sa zrakom stvara
opasnu lakozapaljiva i eksplozivnu tvar.

Ukoliko se promatra za pojedinu cisternu sam energetski sastav
goriva on ne smije prelaziti vrijednost od iznosa energije (M]) ili
mase (kg) koja odgovara 54.000 M] ekvivalenta energije recimo
ogranicenje goriva od 1500 litara (Opce odredbe i odredbe u sve-
zi s opasnim tvarima i predmetima 2020). Dakle promatrajuci
energiju benzina dolazimo do 32 MJ/litri.

Pozari su cesti u tehnologiji manipulacije gorivim teku¢inama
tako da je u ekoloskom izvjes¢u INA-e za 2020. godinu ukupno
je zabiljezeno 19 pozara u 2020. godini. Od ukupnog broja, 16
je pozara kategorizirano kao ozbiljnost 1 (vrlo nisko), a samo 3
pozara kao ozbiljnost 2 (nisko). Ukupno 18 od 19 pozara (95%)
je klasificirano kao inicijalni/pocetni pozar, bez znacajne Stete/
troska, ozljeda ili utjecaja na okolis. U 2020. godini nije bilo
pozara ozbiljnosti 3 (srednje), 4 (visoke), ni 5 (vrlo visoko) 16%
kvar opreme, 11% kvar opreme (vozilo), 10%, mehanicki kvar,
16% elektri¢ni kvar, 47% odrzavanje (Godi$nje-izvjesce-2020.
INA).
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U ovom slucaju treba uzeti u obzir nedavni Zakon o vatrogastvu
(NN 125/19) prema kojemu je proizisla obaveza zaposljavanja
vlastitih vatrogasaca (u punom radnom vremenu) na lokacijama
svrstanim u prvu kategoriju ugrozenosti od pozara. Stoga je u
2020. godini provedeno zaposljavanje vatrogasaca do potrebnog
broja i zaposleno je 77/77 vatrogasaca, broj koji je utemeljen na
zahtjevima kategoriziranih lokacija.

FIKSNA CISTERNA - Fixed tank

Fiksna cisterna je u osnovi cisterna obujma iznad 1000 litara koja
je fiksno pri¢vrséena na vozilo obi¢no se sastoji od tri spremnika
(slika 1, CVH.hr 20221).

Ovi spremnici su ve¢inom jednaki iznad osovina kotaca, a
u sredini se nalazi manji spremnik. Pri transportu benzina
potrebno je pripaziti na kriticnu temperaturu tj. stanje u kojemu
tekucina ne moze viSe opstati pa hlapi §to moze dovesti do gu-
bitka teku¢ine. To znaci da hermeticki zatvorena cisterna koja
je namijenjena prijevozu tekucih tvari treba izdrzati ra¢unski
tlak od najmanje 4 bara (CVH.hr 2021). Debljina spremnika je
svakako preslaba da bi izdrzala incident prevrtanja tako da je ve-
lika vjerojatnost da ¢e do¢i do istjecanja goriva ili hlapljenja na
jednom od otvora. Ako se gorivo nije zapalilo vazno je smanjiti
Sirenje tekucine i ograniciti Sirenje. Ako je lokacija na otvore-
nome, bez vjetra i slicno, strategija je da se aplicira pjena oko
razlivenog goriva te da se ono zapali i dopusti da izgori u potpu-
nosti. Ukoliko su spremnici goriva napravljeni od aluminijske
legure isti e se rastopiti, tj. deformirati. U slucaju losih vremen-
skih uvjeta, poput snaznog vjetra ili jake kise te ukoliko je doslo
do incidenta u blizini potoka, rijeke ili jezera gorivo ce se razliti i
bit ¢e tesko sprijeciti otjecanje. Mjesto incidenta je nepredvidivo
te je vazno planirati reakciju za takav incident prije nego se do-
godi i u tim situacijama ublaziti posljedice i sprijeciti vece Stete.

Slika 1 Podjela spremnika na cisterni
(Izvor: hitps://lwww.cvh.hr/gradanifispitiva-
njefispitivanje-vozila-za-prijevoz-opasnih-
tvari/)

Figure 1. Division of tanks on a fuel truck
(Source:  https://www.cvh.hr/gradani/ispi-
tivanje/ispitivanje-vozila-za-prijevoz-opa-
snih-tvari/)
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U Republici Hrvatskoj je, prema izvjes¢u MUP-a, broj incidenata
povezanih s pozarima i tehnoloskim eksplozijama u 2019. go-
dini bilo 7070 dok je u 2020. godini bilo 5727 slucaja, vjerojatno
zbog COVID-a trend od -19%. Od toga je u prometnom sredstvu
2019. godine bilo 688, a 2020. god. 606 pozara. Prema statistickim
pokazateljima MUP-a (mup.gov.hr 2021) broj eksplozija plina i
tehnoloskih eksplozija u 2019. godini je 20, a u 2020. bilo ih je 8.

OPASNA MJESTA U CESTOVNOJ PROMETNOJ MREZI

- Dangerous sites in the road traffic network

Opasna mjesta cestovne prometne mreze se detektiraju prema
prometnim nesrecama kao jedan od pokazatelja, medutim pos-
toji i metoda segmentiranja gdje se uzimaju u obzir lokacije s
jednom prometnom nesre¢com. Metodom segmentiranja se vrsi
promatranje stabilnog prozora prometne dionice odredenog
podrudja u duzini od 300 metara koje se po potrebi produzuje
na 1000 metara (Metodologija za identifikaciju opasnih mjesta
2016). Prilikom promatranja segmenata uzima se u obzir i duljina
vremenskog razdoblja u kojemu se provodi analiza i identifikacija
opasnih mjesta cestovne prometne mreze koje moze iznositi od
tri do pet godina.

Osim detekcije putem nesreca, opasna mjesta se dodatno definira-
ju sukladno prometnicama putem kojih se vrsi prijevoz opasnih
tvari. Vrsi se promatranje stanje prometnice, promatraju se zavoji,
raskrizja, skretanja, stanje astalta te ostali segmenti prometnica.
U obzir se uzimaju i vrste vozila koja prometuju na promatranoj
dionici a puno veca paznja se posvecuje teretnim vozilima koja
imaju vi$i moment prevrtanja od osobnih automobila.

U Republici Hrvatskoj se u okviru Nacionalnog programa sig-
urnosti cestovnog prometa Fakultet prometnih znanosti i surad-
nji s tehnickim partnerom Hrvatski autoklub sukladno me-
todologiji EuroRAP/iRAP provodi nadzor cesta (slike 2. i 3).
EuroRAP projekt (European Road Assessment Programme)
koji sluzi unaprjedenju cestovne infrastrukture, ¢ija je namjena

P» EuroRAP
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EuroRAP procjena rizika (D2)

Slika 2. EuroRAP tumad stupnja ri-
zika 2021. (lzvor: https://www.hak.
hr/sigurnost-u-prometu/projekti/eu-
rorap/karta-rizika-2010-2012.)

Figure 2. EuroRAP risk rate 2021
scheme (Source: https://www.hak.
hr/sigurnost-u-prometu/projekti/eu-
rorap/karta-rizika-2010-2012.)
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Slika 3. EuroRAP karta rizika 2021. Rijeka - Karlovac (https://www.hak.hr/sigurnost-u-
prometu/projekti/eurorap/karta-rizika-2010-2012)

Figure 3. EuroRAP Rijeka - Karlovac risk rate map for 2021(https://www.hak.hr/sigur-
nost-u-prometu/projektifeurorap/karta-rizika-2010-2012)

da se smanji broj nesreca i stradalih na hrvatskim cestama. Euro-
RAP je medunarodna neprofitna udruga registrirana u Bruxellesu
koju su formirale automobilisticke organizacije i cestovne vlasti kako
bi zajednicki unapredivale sigurnost prometa na europskim cestama
(Karta-rizika-2010-2012).

PRIMJER PRIJEVOZA BENZINA CISTERNOM - Example of
transporting gasoline by tank

U ovome dijelu prikazat ¢e se transport benzina s pocetnom postajom
za utovar na Terminalu rafinerije “Urinj, Rijeka te istovar na
benzinskoj postaji lociranoj u ulici Velimira Skropnika, u Zagrebu,
(slika 4) (Poli¢ 2018). Duljina puta iznosi 157,58 km s procjenom
trajanja puta od jedan sat i cetrdeset i pet minuta. Prije pocetka
prijevoza zatraZena je suglasnost za prijevoz opasnih tvari.

Za prijevoznu dionicu je odabrana autocesta, cesta viSega ranga. Ceste
nizeg ranga se odabiru samo u slu¢aju nepostojanja ceste viseg ranga
na odabranoj dionici.

Prije prijevoza prijevoznik $alje rjesenje MUP-a, Uprave za upravne
inspekcijske poslove u prometni odjel HAC-a. Nakon $to prometni
odjel dozvoli prijevozniku prijevoz eksplozivnih tvari na pojedinoj
dionici, izdaje mu suglasnost o mogucnosti prolaska prijevoza ek-
splozivnih tvari.

Prije polaska prijevoza opasnih tvari, prijevoznik je duzan informi-
rati se u nadleznim Centrima kontrole i nadzora prometa HAC-a o
stanju na dionici. Nakon $to se utvrdi da na toj dionici prijevoza nema
ograni¢enja u prometu (npr. radovi, izvanredni vremenski uvjeti,
i sli¢no) prijevoz moze krenuti, ali s obavezom iz navedene suglas-
nosti, a to znaci da se na svakom kriti¢cnom mjestu kako je navedeno
suglasnos$¢u pratnja tereta javi nadleznom Centru kontrole prometa
koji dalje koordinira vatrogasne postrojbe kod prolaska kroz tunele ili
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Slika 4. Prikaz puta kojim vozilo prevozi opasni teret (Izvor: https://map.hak.hr)

Figure 4. Rrepresentation of roads by which the vehicle transports dangerous goods
(Source: https://map.hak.hr)

u nekim slucajevima prolaske kroz vodozastitna podrudja. Prijevoz
se strogo vremenski mora obavljati kako je suglasno$¢u navedeno,
bez odstupanja.

Osvrnut ¢emo se i na to da vozilo koje prevozi opasne tvari mora
imati pratnju iza tereta, a u vecini slucajeva i iza i ispred (na au-
tocesti) dok kod prolaska po prometnicama gdje se obavlja dvosm-
jerni promet, pratnja mora obavezno biti ispred, u veéini slucajeva
to je policija.

Takoder gore navedena ,,suglasnost® uvijek se mora nalaziti u vozilu
koje obavlja prijevoz.

Autocesta Rijeka — Zagreb je cesta viSeg ranga, a sukladno tome
ima i blaze zavoje te dvostruku traku koje osiguravaju smanjeno
opterecenje na mehanicke komponente u pogledu potrosnje
kocnica, ovjesa, amortizera i pneumatika. Potonje je znacajno jer
je onda i smanjena mogucnost da dode do incidenta prevrtanja.
Naime, prema Centru za kontrolu vozila u Republici Hrvatskoj u
zadnjih 5 godina uredaj za koc¢nice ¢ini od 28% do 26% udjela u
ukupnom broju utvrdenih neispravnosti na redovnim tehni¢kim
pregledima po pojedinim sklopovima $to se vidi prema slici 5.

Tumacenje rezultata moze se pratiti za 2019. godinu koja je
vjerodostojnija jer nije bilo krize s koronavirusom. Iz tablice se vide
nepravilnosti: 29% kocnice, osovine i pneumatici 11,11%, sustavi za
osvjetljavanje i signalizaciju 23,29%.

U obzir treba uzeti i starost voznog parka, koji je za N3 kategoriju
(preko 12 tona) u prosjeku iznad 15 godina $to takoder utjece
na cestovnu sigurnost. Podatci se vide na slici 6 koji su dobiveni
sukladno podacima za starost vozila Centra za vozila Hrvatske
(CVH.hr 2021).
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Cisterna u istrazivanju je cisterna proizvodaca Fluid, proizve-
dena 2008. godine koda LGBF prema ADR-u utovarena je s
benzinom na terminalu te ima potvrdu o udovoljenju zahtjeva
vozila za prijevoz opasnih tvari. Prema klasi 3:1203 zadovoljava
uvjet transporta motornog benzina. Sam terminal je gradevina
koja skladisti benzin u nepokretni spremnik dok benzinska
postaja distribuira taj benzin za potrebe motornih vozila prema
NN 135/2006-3047.

Cisterna je ispunjena 90 — 95% iz razloga kako tekucina pri
transportu ne bi proizvodila valove koji mogu pri slabijoj pop-
unjenosti udarati u stjenke spremnika pri kocenju i skretanju.
Takvi udari mogu izazvati ostecenja i prevrtanje. Na primjer
2020. dogodio se incident prevrtanja cisterne na Autocesti
Rijeka - Zagreb kod Cernika pri ¢emu se gorivo izlilo, slika 7
(Prevrnuta cisterna vijest 24. 8. 2020).
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Slika 7. Pogled na prevrnuti spremnik goriva (Izvor:
https:/lwww.jutarnji.hr/vijesti/crna-kronika/kod-rijeke-
se-prevrnula-cisterna-izlilo-se-gorivo-na-cestu-ozli-
jedeni-vozac-prebacen-u-bolnicu-15015149; Matija
Djanjesic/Cropix (24.08.2020)

Figure 7. View of the overturned fuel tank

(Source:  https://www.jutarnji.hr/vijesti/crna-kroni-
ka/kod-rijeke-se-prevrnula-cisterna-izlilo-se-gori-
vo-na-cestu-ozlijedeni-vozac-prebacen-u-bolni-
cu-15015149; Matija Djanjesic/Cropix (24.08.2020)

Dakle nuzno je da se cisterna kre¢e kontinuiranom brzinom
voznje te je potrebno izbjegavati dodatna opterecenja (izne-
nadne promjene brzine, ubrzanja i kocenja) kako ne bi doslo
do destabilizacije i prevrtanja. Prije istovara vozilo se oznacava
zastitnim znakovima ispred i iza cisterne, vrsi se spajanje cis-
terne na sklopku u “ex” izvedbi s uzetom za izjednacenje poten-
cijala na kojem su spojena klijesta, te se pristupa prikopcavanju
cijevi u utore za punjenje spremnika benzinske postaje. Zbog
ravnomjernijeg osovinskog opterecenja, prvo se prazni srednje
odjeljenje, nakon Cega straznje i naposljetku prednje odjeljenje
cisterne. Vrijeme istakanja svakako ovisi o koli¢ini tekuéine
koja se transportira te o snazi pumpe koja istaka (slika 8).

Cisterna mora biti oznacena s prednje i straZnje strane plocom
narancaste boje s crnim obrubom, dimenzije 40 x 30 cm. Ploce
moraju biti uvijek dobro vidljive. Prema ADR broj u gornjem
dijelu ploce nalazi se oznaka (broj) opasnosti a udrugom dijelu
se nalazi broj naziva tvari (UN broj). Kako slijedi u gornjem
dijelu ploce prvi broj 3 oznacava opasnost, drugi broj oznacava
da se prevozi vrlo zapaljiva tekucina iz klase 3 a oznaka ispod
oznacava vrstu tekucine koja se prenosi (slika 9): 30-1202: di-
zelsko gorivo, dizelsko ulje, benzinsko ulje - nespecificirano 33-
1203: benzin, benzin, motorni $pirit, motorno gorivo.

Slika 8. Istakanje goriva na benzinskoj postaji (Foto: D. Poli¢ 2018)
Figure 8. Delivery of fuel at the fuel station (Photo: D. Poli¢ 2018)
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Slika 9. Oznacavanje opasnosti prema ADR, https://www.strandseurope.com/
product/adrskylt-301202-och-331203-rostfri-400x300x08mm-2/ (10.012.2021)
Figure 9. Labeling danger according to the ADR, https://www.strandseu-
rope.com/product/adrskylt-301202-och-331203-rostfri-400x300x08mm-2/
(10.012.2021)

PRIMJER PRIJEVOZA OPASNIH TVARI NA HRVAT-
SKIM AUTOCESTAMA - Example of transport of dangerous
substances on Croatian motorways

Osim oznacavanja opasnosti prema ADR postavljaju se i listice
opasnosti. U slucaju u primjeru postavljaju se oznake: Klasa 3
- zapaljive teku¢ine, romb dimenzija 25 x 25 cm crvene boje s
slikom pozara pri vrhu i brojem 3 pri dnu. Listice se stavljaju
na vozila prema zakonskim propisima kao simbol opasnosti
kako bi se §to uocljivije ukazalo na opasna svojstva tvari koje
se prevoze.

VATROGASNA TAKTIKA ZA PRISTUPANJE INCI-
DENTU S CISTERNOM - Firefighting tactics to approach an

tanker incident

Osnovna stvar je dogovoriti niz aktivnosti koje ¢e ustanoviti
procjenu rizika za vatrogasce i za okoli§ pri samoj intervenc-
iji za $to je potrebno znanje i iskustvo. Svaki vatrogasac mora
odgovorno komunicirati te reagirati na nac¢in da se postave ne-
ometana komunikacija, oprema za osvjetljavanje ako su no¢ni
uvjeti, uspostaviti neprekidni dovod vode za potrebe gasenja.

Treba imati na umu da su gorive tekucine hlapljive i eksploz-
ivne u smjesi sa zrakom (kisik). Pare benzina su teze od zraka,
brzo napreduju i dolaze do razli¢itih izvora koji mogu izazvati
kriti¢no paljenje smjese te povratno pratiti put do izvora. Re-
cimo dodir s oksidantima tj. spojevima bogatim kisikom poput:
dusic¢ne kiseline, kalijev permanganat, kalijev klorat, razliciti
peroksidi i drugi.

Samo vozilo u nekom incidentu je najce$¢e u nepravilnom
polozaju, tj. prevrnuto i deformirano pa je sukladno procjeni
potrebno imati i dizalicu za podizanje, Skare za rezanje i pro-
bijanje karoserije i sli¢no. Vatrogasna taktika koju treba primi-
jeniti u slucaju prevrtanja cisterne prikazana je na slici 10.

Medutim bududi daje to cisterna s gorivom potrebno je definira-
ti te ukloniti ljude iz zone opasnosti, a samu cisternu hladiti vo-
dom u obliku fino rasprsenih kapi sa $to vece udaljenosti. Uko-
liko se voda primjenjuje u obliku mlaza, onda moze prosiriti
pozar. Neki od znakova koji ukazuju na mogucu eksploziju jesu
zvucni tlakovi visoke frekvencije tj. visoki tonovi iz sigurnosnih
ventila ili promjene boje spremnika. Visoki tonovi mogu se de-
tektirati uredajima koji mjere promjene razina zvucnih tlakova,
a to mogu i moderni mobiteli. Moguce bi bilo opremiti dron
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Ukloniti ljude iz zone
opasnosti

i

Hladiti cisternu vodom fino rasprsenim kapljicama
s velike udaljenosti. Strogo je zabranjen ulaz vode
u vruéi derivat u posudi

)

Izolirati podrucje 100 metara kod vecih izlijevanja
500 m udaljenost u smjeru vjetra

i

Gasiti prahom (S aparati) za gaSenje tipa poZara B
te gasiti u smjeru vjetra, zraénom pjenom,
ugljiénim dioksidom ili vodom

)

Skupiti razliveni benzin (bazen ili ga okruziti
vre¢ama te posipati sa suhom zemljom, pijeskom)

Posipati benzin sa suhom
zemljom, pijeskom

s uredajem za detektiranje zvu¢noga tlaka i
kamerom te ga poslati u zonu rizika, a da se
ostane na sigurnoj udaljenosti.

Preporuka je da se izolira podrucje s radi-
jusom od najmanje 100 metara, a svakako
da se koristi zadtita za sluh budu¢i da se
tu govori o zvu¢nim tlakovima iznad 140
decibela po krivulji C na izvoru u slucaju
eksplozije. Kod vecih izlijevanja razmotriti
evakuaciju zone od 500 m u smjeru vjetra.
Pozar uzrokovan benzinom moze se gasiti
prahom, zra¢nom pjenom, uglji¢nim diok-
sidom ili vodom. Kao osnovno sredstvo za
gasenje pozara zapaljivih tekucina koristi se
pjena i to na bazi proteina, zatim sinteticka
pjenila kao i fluor proteinska pjena (Hrvat-
ska vatrogasna zajednica, 2016).

Strogo je zabranjen ulaz vode u vrudi deri-

Slika 10. Vatrogasna taktika u slu¢aju prevrtanja  vat u posudi, jer postoji opasnost od vrenja,

cisterne

Figure 10. Firefighting tactics in case of tank over-

turning

ZAKLJUCAK

Conclusions
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kipljenja i razbacivanja vruceg zapaljenog
materijala. U sluc¢aju nastanka pozara, on se
ne smije gasiti vodom, nego iskljucivo sred-
stvima za gaSenje pozara zapaljivih tekucina.
Prvenstveno se treba koristiti aparatima s
prahom (S aparati) za gasenje tipa pozara B
te gasiti u smjeru vjetra (Suskovic¢ 2015). Preporuka je isko-
pati bazen pomocu kojemu bi se skupio razliveni benzin ili ga
okruziti vre¢ama te takvu lokvu posipati sa suhom zemljom,
pijeskom te ga sakupiti u spremnik za prijenos do centra za
zbrinjavanje takvog otpada (Kovacevi¢ 2021).

Incidenti se dogadaju i zato treba vjezbati kako bi bili spremni
reagirati na ispravan nacin te ocuvati ljude i okolis. Prema Eu-
roRAP karti rizika postoje kvalitetnije i slabije ceste tako da
se za prijevoz opasnih tvari autoceste ne odabiru zbog krace
udaljenosti, ve¢ se moraju koristiti gdje god je to moguce.
Nizi rang ceste se koristi kada koriStenje viSeg nije moguce
jer ne postoji na toj relaciji. Vozila koje prevoze opasne tvari
ne moraju uvijek imati pratnju iza tereta, ali je to u nekim
situacijama neophodno. Sva vozila koja prevoze opasnu tvar
moraju biti oznacena plo¢om opasnosti koju zovemo listicom
opasnosti, dakle crveni romb s oznakom pozara i klase 3 u
ovome slucaju. Sam prijevoz opasnog tereta ne moze zapoceti
ukoliko nisu ispo$tovani uvjeti iz Zakona o prijevozu opas-
nih tvari te ostalim pravilnicima i odlukama vezanih uz njega.
Oznaka u gornjem dijelu ploce narancaste boje ,,30“ znaci da
se prevozi ,zapaljiva tekucina (plamiste izmedu 23 i 60 °C,
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