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SADRZAJ | ZNACENJE PROMETNO-TEHNOLOSKIH ELABORATA PRILIKOM
PROJEKTIRANJA, GRADENJA, OBNOVE | ODRZAVANJA ZELJEZNICKE

INFRASTRUKTURE

1. Uvod

Na teritoriju Republike Hrvatske Ze-
ljeznicke pruge definirane su Uredbom
o razvrstavanju Zeljeznickih pruga (NN
br. 84/21).

Hrvatska mreza zeljeznickih pruga
obuhvaca 2617 kilometra pruge, 90
posta Zeljeznitke mreZe Cine jednoko-
losijecne pruge, a samo 37 posto pruga
je elektrificirano. Gotovo 56 posto mreze
odnosi se na Zeljeznicke pruge vazne za
medunarodni prijevoz. Prilike za Zelje-
znicki sektor u Hrvatskoj povezane su s
mogucim rastom njegova udjela u sve-
ukupnome poslovanju unutarjega pro-
meta, 5to se moze postici poboljSanjem
ili gradnjom infrastrukture, ukljucujuci
intermodalne terminale i industrijske
kolosijeke, nabavom ili osuvremenji-
vanjem voznoga parka, integracijom
s ostalim vrstama prometa i fokusom
na korisnike usluga. Prelazak na Ze-
ljeznicki promet takoder ¢e povecati
ucinak intermodalnoga prijevoza, Sto
¢e rezultirati smanjenjem razine buke i
emisije staklenickih plinova, racionalni-
jom potrasnjom energije te povecanjem
ucinkovitosti.

Ulazak Republike Hrvatske u Sengen-
skiprostor omogucit ¢e otvaranje novih
poslovnih prilika s okolnim zemljama
¢lanicama EU-a, ali istodobno moze
oteZati poslovanje sa susjednim ze-
mljama neclanicama koje nisu u sustavu
Sengenskog prostora.

HZ Infrastruktura d.o0.o kao upravitelj
infrastrukture i Republika Hrvatska
kao vlasnik infrastrukture poduzimaju
korake prema madernizaciji cjelokupne
Zeljeznictke mreze.

Glavniprioriteti sektora Zeljeznickoga
prometa usredotoceni su na:

e modernizaciju preostalih dijelova

linija TEN-T mreZe u skladu s njiho-
vom funkcionalnoscu

e analizumogucnosti povecanja opse-
ga upotrebe Zeljeznica

e povecanje odrzivosti mreze Zelje-
znickih pruga reorganizacijom sek-
tora, unapredenjem ucinkovitosti
odrZavanja, smanjenjem utjecajana
okoli§ i uvodenjem mjera za poveca-
nje razine sigurnosti i interoperabil-
nosti Zeljeznickih pruga

e modernizaciju regionalnih i lokalnih
pruga radi stvaranja preduvjeta za
razvoj integriranoga javnog prijevo-
za.

Jedan od preduvjeta za provedbu
zadanih ciljeva jest izrada tehnicke do-
kumentacije ovisno o fazi i vrsti radova.
U ovome radu prikazan je minimalan
sadrZaj jednoga segmenta dokumenta-
cije (prometno-tehnoloskog elaborata)
ovisno o:

e vrstiradova
e fazi same dokumentacije.

Poslovi projektiranja, gradenja, mo-
dernizacije, obnove i odrzavanja ze-
ljeznicke infrastrukture obavljaju se
tako da udovoljavaju zahtjevima Koji
osiguravaju tehnicko-tehnolosko jedin-
stvo i uvjetima propisanima Zakonomo
sigurnostiiinteraperabilnosti Zeljeznic-
kog sustava, ukljucujudi tehnicke uvjete
za Zeljeznicku infrastrukturu i tehnicke
uvjete za Zeljeznicke infrastrukturne
podsustave | njihovo odrzavanje te
izravno primjenjive propise Europske
unije, posebno TSI-ave za infrastruk-

turne podsustave, u skladu s planovima

njihove provedbe.

Zakon o gradnji definira to da su
elaborati podloga za izradu glavnih
projekata. Prema Zakonu o gradnji
prometno-tehnoloski elabarat smatra

se ,drugim potrebnim elaboratima®.

Zakon o sigurnosti i interoperabilno-
sti Zeljeznickog sustava definira to da
sastavni dio tehnicke dokumentacije za
gradenje, modernizaciju i obnovu Zelje-
znicke infrastrukture mora biti promet-
no-tehnoloski elaborat Koji je izradio
ovlasteni inZzenjer tehnologije prometa
i transporta, strukovnog razreda inZe-
njera Zeljeznitkog prometa, a kojim se
definiraju minimalni prometno-tehno-
loSki uvjeti za Zeljeznicku infrastrukturu
iizvedburadova. To znaci da su obvezni
dio u sklopu elabaorata koje je potrebno
izraditi kao podlogu za izradu idejnih i
glavnih projekata.

2. Prometno-tehnoloska
idejna rjeSenja u studijskoj
dokumentaciji

Prometno-tehnoloskoidejno rjesenje
sastavni je dio studijske dokumentacije
odnosno idejnih rjesenja. Izraduje se za
potrebe definiranja rjeSenja Zeljeznicke
pruge i sluZbenih mjesta.

AKo se radi o modernizaciji postojece
Zeljeznicke pruge, u prvom dijelu pro-
metno tehnoloSkoga idejnog rjesenja
mora se nalaziti analiza postojec¢ega
stanja svih sluzbenih mjesta te Ze-
ljeznicke pruge. Moraju biti prikazani
uporabno stanje Zeljeznickih infra-
strukturnih podstava, propusna moc
pruge, postojece prometno osoblje te
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nacin organizacije i regulacije prome-
ta vlakova. Element vaZan za daljnje
razmatranje jest analiza postojeceg
opsega prijevoza tereta i putnika.

Prilikom te analize vaZzni parametri
koji utjeCunakonacnarjesenja za sluz-
bena mjesta jesu oni Koji odgovaraju na
pitanja:

— obavlja li se lokalni rad u teretnome
prijevozu u kolodvorima

— koliki je broj otpremljenih putnika
— koliko su tranzitni putnicki i teretni
prijevoz.

Ta analiza Koristi se kao ulazni po-
datak za izradu prognoza prometa te
opravdanosti rekonstrukcije Zeljeznicke
pruge i pojedinih sluzbenih mjesta. U
konacnici to moze utjecati na to Koja
e biti najveca dopustena brzina na
Zeljeznickoj pruzi te hoce li se neko
sluzbeno mjesto zadrZati rekonstruk-
cijom, prenamijeniti (npr. iz kolodvora u

stajalista) ili ukinuti.

Prognoza opsega prometa, ovisno o
opsegu posla definiranom projektnim
zadacima, mozZe hiti sastavni dio studija
izvodljivosti ili prometno-tehnolosko-
ga idejnog rjesenja. Ako je dio studije
izvodljivosti, tada se u prometno-teh-
nolosSkome idejnom rjeSenju na temelju
izradene prognoze opsega prometa
izraduju i predlaZu tehnoloska rieSenja
sluzbenih mjesta ovisno o njihovoj
konac¢noj namijeni te grafikoni voznoga
reda i Zeljeznicki prometnimodel (nakon
Sto je definirano Konacno rjesenje svih
Zeljeznickih infrastrukturnih podsu-
stava).

Prije definiranja odredenoga rjesenja
potrebno je definirati kategoriju Zelje-
znicke pruge prema tehnickim speci-
fikacijama za interoperabilnost (TSI).
Kategorija Zeljeznicke pruge definirat
¢e odredene parametre Kojima moraju
udovoljiti Zeljeznicka pruga i sluzbena
mjesta.

Potrebno je analizirati i kriZzanja
Zeljeznicke pruge u razini s drugim
prometnicama te ponuditi prijedlog rje-
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Senja krizanja, uzimajuci u obzir vazecu
zakonsku regulativu, Koji ¢e poslije biti
predmet analize opravdanosti rjesenja.
Tada je osim opsega Zeljeznickog pro-
meta potrebno analizirati | podatke o
broju cestovnih vozila.

/asvakorjesenje sluzbenoga mjesta,
ovisno o broju varijanti rjeenja, potreb-
no je definirati njegovu namjenu u sva-
kome varijantnome idejnom rjesenju.
Kod novoplaniranih trasa zeljeznickih
pruga potrebno je analizirati i prostor-
no-plansku dokumentaciju (svih razina)
i na temelju analize i prognoze opsega
prometa predvidjeti koja su sluzbena
mjesta potrebna i koja e biti njihova
namjena.

Ako se radi o Kolodvorima, potrebno je
izraditi cjelokupno tehnoloska riesenje s
optimalnim brojem Kolosijeka te nave-
sti njihovu namjenu i potrebne Korisne
duljine. Ako se u njima planira lokalni
rad u teretnome prijevozu, potrebno je
predvidjeti i broj kolosijeka te njihovu
korisnu duljinu, poloZaj i nacin opsluzi-
vanja. Potrebno je obratiti pozornostina
vojnu mobilnost, a koja je vrlo vazna sa
stajaliSta Europske unije, i samim time
potrebno je predvidjeti bo¢nu ili ceonu
utovarnu rampu za utovar odnosno isto-
var borbenih i neborbenih vozila, ovisno
0 prostornim mogucénostima i Koridoru
u kojemu se planira kolodvor.

Na temelju prognoze opsega prometa
i definiranja Koji ¢e se vlakovi zaustav-
ljati u kolodvorima predlazu se duljina i
poloZaj perona te duljina nadstresnica,
nacin povezivanja perona s kolodvor-
skim platoom (u razini ili deniveliran),
a uzimajuci u obzir elemente sigurnosti
te TSI U skladu s TSI-om, za omogu-
¢avanje pristupa osobama smanjene
pokretljivostipotrebno je definiratihoce
li se za pristup peronima koristiti rampe
ili dizala.

U stajalistima je potrebno odrediti
duljinu i polozaj perona te nacin po-
vezivanja perona s drugim stajalisnim
sadrzajima, na primjer, parkiralistem.

U svim sluzbenim mjestima otvoreni-
ma za prijam i otpremu putnika potreb-
no je na temelju prognoze broja putnika
definirati i potreban broj parkiralisnih
mjesta za automobile. S obzirom na to
da se zadnjih godina promoviraju inte-
grirani prijevoz putnika i biciklisticki pro-
met, patrebno je analizirati je li potrebno
predvidjeti i ugibalista za autobuse ili
okretiSta te parkiralista za bicikle (s
punionicama za elektricne bicikle).

Ovisno o rjeSenju prometno-uprav-
ljackoga i signalno-sigurnosnoga pod-
sustavaina temeljukonatnogarieSenja
kolodvora definira se i potreban broj
prometnog osoblja te njihov smjesta.

Kako bi se dobilo i optimalno rjesenje
kontaktne mreZe, sheme sekcioniranja,
potrebnoga broja EVP-ova, PSN-ova
i drugih SPEV-ova, za potrebe izrade
elektroenergetskoga proracunaizraduje
se i maksimalan grafikon voznoga reda
s dvosatnim opterecenjem.

Izradeno prometno-tehnoloskoidejno
rieSenje podloga je za izradu promet-
no-tehnoloskog elaborata za idejni
projekt u iducoj fazi izrade tehnicke
dokumentacije.

3. Prometno-tehnoloski
elaborati za idejni projekt

Prometno-tehnoloski elaborat za
idejni projekt izraduje se za podrucje
obuhvata definiranim projektnim zadat-
kom i Karisti se kao podloga za izradu
mapa idejnoga projekta.

Ako se radi o modernizaciji postoje-
¢e Zeljeznitke pruge, u prvome dijelu
prometno-tehnoloSkoga elaborata
nalazi se analiza postojecega stanja
svih sluzbenih mjesta te Zeljeznicke
pruge. Prikazani su uparabno stanje
Zeljeznickih infrastrukturnih podstava
te propusna moc pruge, postojece
prometno osoblje te nacin organizacije
i regulacije prometa vlakova.

Da bi se moglo ponuditi odredeno rje-
Senje, potrebno je definirati kategoriju



zeljeznicke pruge prema TSI-u. Katego-
rija Zeljeznicke pruga definira odredene
parametre Kojima moraju udovoljiti
zeljeznicka pruga i sluzbena mjesta.

Analiziraju se i elementi trase te pri-
kazuje to postoje li na trasi ogranicenja.
AKo ogranienja postoje, postavlja se

pitanje koji su razlozi njihova zadrZa-

vanja.

Analiziraju se i postojeca krizanja
Zeljeznicke pruge u razini s drugim
prometnicama te iznaosi prijedlog ko-
nacnoga rjesenja krizanja uz obrazlo-
Zenjarjesenja, uzimajudi u obzir vazecu
zakonsku regulativu te, ako je radena
u prethodnoj dokumentaciji, rezultate
visekriterijske ili druge analize.

Zasvako rjeSenje sluzbenoga mjesta
potrebno je definirati njegovu namjenu.
Kod novoplaniranih trasa Zeljeznickih
pruga potrebno je analizirati i prostor-
no-plansku dokumentaciju (svih razina)
tena temelju analize i prognoze opsega
prometa predvidjeti koja su sluzbena
mjesta potrebna i koja ce biti njihova

namjena.

/a kolodvore je potrebna izraditi
cjelokupno tehnolosko rjesenje s
konacnim brojem kolosijeka, navesti
njihovu namjenu, korisne duljine, teh-
noloski prikazati rjeSenje te opisati sve
planirane zahvate u Kolodvoru. Ako se
u kolodvorima nalaze manipulativni i/
ili industrijski kolosijeci, potrebno je
opisati na¢in njihova opsluzivanja.

Potrebno je predvidjeti koji ¢e kolosi-
jeci biti ukljuceni u kolodvorski signal-
no-sigurnosni uredaj, odrediti poloZaj i
broj manevarskih signala (radi lokalnog
rada) te je li kolodvor zaposjednut ili
nije. Ako Kolodvor nije zaposjednut,
potrebno je navesti s koje ¢e se lokacije
upravljati signalno-sigurnosnim ureda-
jem, aakojejest zaposjednut, potrebno
je predvidjeti broj potrebnog osoblja.
Takoder je potrebno predvidijeti Koji ¢e
kolosijeci biti elektrificirani, a Koji ne.
Ako su predvideni elektrificirani Kolosi-
jecinakojim ¢e se abavljatimanevarski

rad, potrebno je odrediti podrazumijeva
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li to i lokalno ukljucenje i iskljucenje.
Nakon Sto se definiraju svi parametri,
potrebno je prikazati i kilometarski
poloZaj svih signala i signalnih oznaka
kao i skretnica.

Definiraju se i duljinai poloZaj perona
te duljina nadstresnica, nacin poveziva-
nja perona s kolodvorskim platoom (u
razini ili deniveliran) te se pritom uzi-
maju u obzir elementi sigurnosti te TSI.

U stajalistima je potrebno odrediti
duljinu i poloZaj perona te nacin po-
vezivanja perona s drugim stajalisnim
sadrzajima, na primjer, parkiralistem.

U svim sluzbenim mjestima otvo-
renima za prijam i otpremu putnika
potrebno je definirati i potreban broj
parkiraliSnin mjesta za automoabile i bici-
kle (s punionicama za elektricne bicikle).

Na temelju svih definiranih parame-
tara izraduje se grafikon voznoga reda
te izratunava propusna moc pruge. Za
potrebe izrade elektroenergetskoga
proracuna izraduje se | maksimalan
grafikon voznoga reda s dvosatnim
opterec¢enjem. Prilikom izrade toga
grafikona potrebno je uzeti u obzir to
koje se sve dionice napajaju iz pojedine
elektrovucne podstanice, a Koje su
predmet rekonstrukcije. Samim time
moZe se ocekivati to da ¢e biti potrebno
izraditi grafikone za dionice koje nisu
predmet idejnoga projekta.

Potrebno je izraditi i pregledni plan
dionice s prikazom svih rjeSenja u pri-
mjerenome mijerilu.

4. Prometno-tehnoloski
elaborati za glavni projekt

Prometno-tehnoloski elaborat za
glavni projekt izraduje se u skladu s de-
finiranim fazama/etapama u lokacijskoj
dozvoli, i toiskljucivo za one koje se od-
nose na samu modernizaciju postojece
Zeljeznicke pruge ili izgradnju nove.

S obzirom na to da tijekom izrade
idejnoga projekta i postupka ishodenja
lokacijske dozvole, odnosno prikuplja-

nja posebnih uvjeta gradnje od jav-
nopravnih tijela, moZe doci do izmjene
pojedinih rjesenja, potrebno je izraditi
prometno-tehnoloski elaborat za glavni
projekt. Tim se elaboratom obraduju ko-
nacno utvrdena rjeSenja modernizacije
postojece Zeljeznitke pruge iliizgradnje
nove, Opisuju se sve moguce promjene u
odnosuna elaborat iz idejnoga projekta
te seizraduje konacni grafikon voznoga
reda i izraCunava propusna moc pruge.

Ako se radi o modernizaciji postojece
Zeljeznicke pruge, u prvomdijelu elabo-
rata nalazi se analiza postojecega sta-
nja svih sluzbenih mjesta te Zeljeznicke
pruge. Moraju biti prikazani uporabno
stanje Zeljeznickin infrastrukturnih pod-
stava te propusnamoc pruge, postojece
prometno osoblje te nacin organizacije
i regulacije prometa viakova.

Analiziraju se i elementi trase te pri-
kazuje postoje li na trasi ogranicenja.
AKo ogranicenja postoje, odreduju se
razlozi njihova zadrZavanja.

Analiziraju se i postojeca krizanja
zeljeznicke pruge u razini s drugim
prometnicama te iznosi prijedlog konac-
noga rjesenja Krizanja uz obrazloZenja
rjeSenja, uzimajuci u obzir vaZzecu za-
konsku regulativu.

Zasvako rjeSenje sluzbenogamjesta
potrebno je definirati njegovu konacnu
namjenu.

/a kolodvore potrebno je izraditi cje-
lokupno konacno tehnolosko rjesenje
s konacnim brojem kolosijeka, navesti
njihovu namjenu i Korisne duljine, teh-
noloski prikazati rjeSenje te opisati sve
planirane zahvate u kolodvoru. Ako se
u kolodvorima nalaze manipulativni i/ili
industrijski Kolosijeci, potrebno je opi-
satinacin njihova opsluzivanja. Takoder,
potrebno je navesti sva odstupanja od
idejnoga projekta.

Potrebno je predvidjeti koji ¢e kolosi-
jeci biti ukljuceni u Kolodvorski signal-
no-sigurnosni uredaj, poloZaj i broj ma-
nevarskih signala (radi lokalnog rada)
te odrediti je li kolodvor zaposjednut
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ili nije. Ako kolodvor nije zaposjednut,
potrebno je navesti s koje ¢e se lokacije
upravljati signalno-sigurnosnim ure-
dajem, a ako je kolodvor zaposjednut,
potrebno je predvidjeti i potreban broj
osoblja. Takoder treba predvidjeti Koji
¢e kolosijeci biti elektrificirani, akojine.
Ako su predvideni elektrificirani kolosi-
jecinakojim ¢e se obavljatimanevarski
rad, potrebno je odrediti je li predvideno
i lokalno ukljucenje iiskljucenje. Nakon
Sto se definiraju sviparametri, potrebno
je prikazatii kilometarske polozaje svih
signalai signalnih oznaka te skretnica.

Potrebno je definirati i duljinu i polo-
7aj perona te duljinu nadstresnica, na-
¢in povezivanja perona s Kolodvorskim
platoom (u razini ili deniveliran), i to
uzimajuci u obzir elemente sigurnosti
te TSI.

U stajalistima je potrebno odrediti
duljinu i poloZaj perona te nacin po-
vezivanja perona s drugim stajalisnim

sadrzajima, na primjer, parkiralistem.

U svim sluZbenim mjestima otvo-
renima za prijam i otpremu putnika
potrebno je definirati i potreban broj
parkiraliSnih mjesta za automobile i
bicikle (s punionicama za elektri¢ne
bicikle).

Na temelju svih definiranih parameta-
raizraduje se grafikon voznoga reda te
izracunava propusna moc pruge.

Izraduje se i pregledni plan dionice s
prikazom svih rjesenja u primjerenome
mjerilu.

Prometno-tehnoloski elaborat za
tockaste ili linijske objekte na razini
glavnog projekta, a koji nije ujedno
izvedbeni projekt, ne izraduje se. U
sklopu glavnoga projekta definira se
pruzna dionica na kojoj se planiraju ra-
dovi te potrebno vrijeme zatvora pruge
kao i intervali zatvora pruge.

Prometno-tehnoloski elaborat izra-
duje se i za tockaste objekte, gdje se
pod tockastim objektom mogu podra-

zumijevati svi radovi na dijelu pruge koji
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imaju utjecaj za tijek prometa (sanacija
usjeka, zamjena propusta, sanacija di-
jelapruge, izgradnja sustava osiguranja
Zeljeznicko-cestovnoga prijelaza, sa-
nacija tunela, zamjenamosta itd.), ili za
linijske objekte na otvorenoj pruzi, radi
organizacije prometa vlakova tijekom
izvodenja radova, ukoliko radovi utjecu
na promet vlakova.

5. Prometno-tehnoloski
elaborati organizacije
prometa vlakova tijekom
izvodenja radova u sklopu
projektne dokumentacije

Prometno-tehnoloski elaborat orga-
nizacije prometa vlakova tijekomizvo-
denja radova izraduje se kao elaborat
u sklopu glavnih projekata odnosno
izvedbenih projekta prije potpisivanja
ugovora o izvodenju radova i podloga
je za postupak javne nabave.

U sklopu glavnih projekata izraduje
se prometno-tehnoloski elaborat
organizacije prometa vlakova tijekom
izvodenja radova za svaku fazuili etapu
koje su definirane lokacijskom dozvo-
lom ako radovi u tim etapama/fazama
utjecuna organizaciju prometa vlakova
tijekom izvodenja radova.

Taj elaborat kao podloge Koristi va-
Zece vozne redove Koji pruZaju osnovne
pretpostavke adnosno smjernice za
izvodenje radova na projektu te defi-
nira vremenske intervale zatvora za
pojedine vrste radova odnosna definira
njihov broj i kao takav sluZi kao podlo-
ga narucitelju pri definiranju uvjeta za
izvodenje radova odnosno kao podloga
izvodacu radova za izradu promet-
no-tehnoloskog elaborata za izvodenje
radova nakon sklapanja ugovora.

U tome elaboratu nalaze se osnovne
smjernice za izvodenje radova na otvo-
renoj pruzi te u sluzbenim mjestima za
dionicu koja je predmet pojedine grade-
vinske dozvole. Minimalan sadrzaj tog
elabaorata opisan je u tocki 5.1.

5.1. Prometno-tehnoloski
elaborat organizacije prometa
tijekom izvodenja radova prilikom
rekonstrukcije, obnove i dogradnje
postojecih Zeljeznickih pruga u
sklopu projektne dokumentacije

Prometno-tehnoloski elaborat or-
ganizacije prometa tijekom izvodenja
radova na otvorenoj pruzi sadrzava:

e pruznu dionicu na Kojoj se izvode
radovi

e smjernice o tome Koji se radovi mogu
izvoditi bez utjecaja na promet vla-
kova, uz uvodenje lagane voZnje |
uz uvodenje zatvora pruge (okvirni
dinamicki plan izvodenja)

e mogucnost izvedbe privremenih
gradevina (provizoriji, prespoji, pe-
roni i sl.) te nacin pustanja prometa
vlakova preko tih gradevina, odno-
sno uporaba privremenih perona i
povrsina za karisnike Zeljeznitkog
prometa

e opis mogucih radova na pojedinome
dijelu dionice

e moguca ograni¢enja pri izvodenju
radova

e preduvjete za zavrSetak pojedine
faze radova prije prelaska na slje-
dece radove i tijek prometa vlakova
u pojedinoj fazi izvodenja radova

¢ radove na podrucju stajalista, na-
¢in organizacije otpreme putnika
tijekom izvodenja radova (izgradnja
privremenoga perona, pristup povr-
Sinama za otpremu putnika itd.)

* nacin osiguranja kolodvora i sluzbe-
nih mjesta tijekom izvodenja radova

e grafikone voznoga reda tijekom
izvodenja pojedinih radova

e Qrganizaciju zamjensKkoga prijevoza
tijekom izvodenja radova te defini-
ranje zamjenskih relacija za prome-
tovanje vlakova.

Prilikom radova u kolodvorima daju
se okvirne smjemice za izvodenje ra-
dova koje uzimaju u obzir:



e smjernice o tome Koji se radovi mogu
izvoditi bez utjecaja na promet vla-
kova, uz uvodenje lagane vozZnje i
uz uvodenje zatvora pruge (okvirni
dinamicki plan izvodenja)

e mogucnost izvedbe priviemenih gra-
devina (provizoriji, prespoji, peroni i
sl.)

e moguca ogranic¢enja pri izvodenju
radova

e preduvjete za zavrSetak pojedine
faze radova prije prelaska na slje-
dece radove i tijek prometa vlakova
u pojedinoj fazi izvodenja radova

¢ nacin osiguranja signalno-sigurno-
snim uredajima tijekom izvodenja
radova po pojedinim fazama radova
te potrebne preinake ili potrebna
izmjestanja kabela, perona i pristu-
pa povrsinama koja su predvidena
glavnim projektom

e grafikone voznoga reda tijekom
izvodenja pojedinih radova

e organizaciju zamjenskoga prijevoza
tijekom izvodenja radova.

5.2. Prometno-tehnoloski
elaborat organizacije prometa
tijekom izvodenja radova prilikom
izgradnje novih Zeljeznickih pruga
u sklopu projektne dokumentacije

Prometno-tehnoloski elaborat or-
ganizacije prometa tijekom izvodenja
radova prilikom izgradnje novih Ze-
ljeznickih pruga koje se grade izvan
postojece mreze Zeljeznickih pruga u
sklopu glavnoga projekta izraduje se za
svaku fazu ili etapu koje su definirane
lokacijskom dozvolom, i to ako radovi
u tim etapama/fazama utjecu na orga-
nizaciju prometa vlakova tijekom izvo-
denja radova. To se ponajprije odnosi
na dio pruge na kojemu je predvideno
odvajanje nove pruge od postojece i na
kojemu izvodenje radova na spajanju
pruge utjece na organizaciju i regulaciju
prometa vlakova.

U tome slucaju potrebno je izraditi

elaborat na isti nacin kao 5to je to opi-
sano u tocki 5.1.
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5.3. Prometno-tehnoloski
elaborat organizacije prometa
tijekom izvodenja radova prilikom
izgradnje tockastih objekata

na Zeljeznitkoj pruzi u sklopu
projektne dokumentacije

Prilikom radova na toc¢kastim objek-
tima, pod kojima se mogu podrazumi-
jevati svi radovi koji se izvode na dijelu
pruge Kojiimaju utjecaj na tijek prometa
(sanacija usjeka, zamjena propusta,
sanacija dijela pruge, izgradnja susta-
va osiguranja zeljeznicko-cestovnoga
prijelaza, sanacija tunela, zamjena
mosta itd.), potrebno je u sklopu glav-
noga projekta za ishodenje gradevinske
dozvale, a kao pripadajuti elaborat,
izraditi i prometno-tehnoloski elaborat
organizacije prometa vlakova.

Navedeni elaborat sadrzava:

— opis pruZne dionice nakojoj se izvode
radovi (od km do km, ukljucuje li ili
iskljucuje pojedino sluzbeno mjesto,
izvode li se radovi uz iskljucivanje
napona ili bez njega, preduvjeti za
obavljanje pojedinih radova)

— predvideno vrijeme zatvora pruge
(planirani pocetak i kraj zatvora pru-
ge, predvideno trajanje svake faze
radova, slijednost faza izvodenja
radova...)

— detaljnu dinamiku izvodenja radova
na pojedinim dijelovima dionice
(nacin izvodenja pojedinih radova,
njihovu slijednost, resurse...)

- tijek zeljeznitkoga prometa tijekom
izvodenja radova (KoriStenje zamjen-
skihrelacija, koristenje zamjenskoga
prijevoza, definiranje Kolodvora za
obrtaj garnitura...)

— grafikone prometa vlakova tijekom
izvodenja pojedinih radova (na tome
je osobito teZiste prilikom radova
na dvokolosijetnim prugama kada
promet tece po jednome Kolaosijeku)

— podatke o smjeStaju radnih strojeva
u sluZzbenim mjestima te o nacinu
izlaska iz sluzbenoga mjesta i po-
vratka unjega

— nacin dopreme i dinamiku dopreme
materijala na gradiliste (ako se ma-
terijal doprema Zeljeznicom)

— ako se radovi izvade u sluzbenome
mjestu, obavezno moraju biti ra-
zradeni postupak prijama i otpreme
putnika, priviemena pjeSacka komu-
nikacija unutar sluZzbenoga mjesta
te pristup prostorima za prodaju
prijevaznih karata, ako se oninalaze
u sluzbenome mjestu.

— prilikom izvodenja radova u Kolod-
vorima obavezno mora sadrzavati
odredbe o nacinu osiguranja Kolod-
vora tijekom izvadenja radova po
fazama, podatke o potrebnom broju
osoblja za osiguranje voznih putova
kao i podatke o svim radnjama i
preduvjetima potrebnima kako bi
promet tekao na siguran nacin (to
se ponajprije odnasi na radove Koji
se izvode na postoje¢emu signal-
no-sigurnosnom uredaju uz njegovo
djelomicno iskljucivanje iz rada ili
uz privremeno ukljucivanje novih
elemenata).

6. Prometno-tehnoloski
elaborati organizacije
prometa vlakova tijekom
izvodenja radova nakon
sklapanja ugovora o
izvodenju radova

6.1. Prometno-tehnoloski
elaborat organizacije prometa
vlakova tijekom izvodenja radova
prilikom rekonstrukcije, obnove i
dogradnje postojecih Zeljeznickih
pruga nakon sklapanja ugovora o
izvodenju radova

Nakon sklapanja ugovora o izvodenju
radova na odredenome projektu rekon-
strukcije, obnove idogradnje zeljeznic-
ke pruge izvodat radova obvezan je prije
pocetka gradenjaizraditii dostaviti plan
izvodenjaradova u skladu s Pravilnikom
0 zastiti na radu na privremenim ili
pokretnim gradilistima (NN br. 51/08).
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Radi izvodenja radova na Zeljeznickoj
pruzi, a uzimajuci u obzir:

e tehnicku dokumentaciju (glavni pro-
jekt)

e smjernice za izvodenje radova na
projektu

e ograni¢enja za izvodenje radova
definirana u ugovoru (na primjer, mo-
gudi zatvori pruge, turisticka sezona,
zastita prirodnih stanista za vrijeme
sezone razmnozavanja itd.)

e tehnologiju izvodenja radova samo-
ga izvodaca,

izvodac radova mora izraditi opci pro-
metno-tehnoloski elaborat kojim ce
definirati minimalno:

e pruznu dionicu na Kojoj se izvode
radovi

e 0pis postojecega stanja (osnovne
karakteristike dionice na kojoj se
izvode radovi i osnovne karakteri-

stike sluzbenih mjesta u kojima se
izvode radovi)

e opis dinamike izvodenja radova na
promatranoj pruznoj dionici po fa-
zama

e preduvjete za zavrsetak pojedine
faze radova prije prelaska na slje-
dece radove i tijek prometa vlakova
u pojedinoj fazi izvodenja radova

e analizu grafikona voznog reda te
definiranje propusne maci pruge
u uvjetima smanjenih kapaciteta,
ovisno o fazi radova

¢ nacin dopreme i ugradnje materijala
za izgradnju navedene pruzne dioni-
ce

¢ faznost izgradnje kolodvora te po-
trebne preduvjete za tijek prometa
za svaku fazu radova

* organizaciju zamjenskoga prijevoza
tijekom izvodenja radova.

Na temelju opc¢ega prometno-tehno-
loskog elaborata izvoda¢ radova radi
detaljnijeizvode za pojedine faze radova
ili za izgradnju pojedinih objekata na
trasi ukojimamora minimalno detaljnije
razraditi:
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opis pruZne dionice na kojoj se izvode
radovi (od km do km, ukljucuje li ili
iskljuCuje pojedino sluzbeno mjesto,
izvode li se radovi uz iskljucivanje
napona ili bez njega, preduvjeti za
obavljanje pojedinih radova)
predvideno vrijeme zatvora pruge
(planirani pocetak ikraj zatvora pru-
ge, predvideno trajanje svake faze
radova, slijednost faza izvodenja
radovaidr.)

detaljnu dinamiku izvodenja radova
na pojedinim dijelovima dionice
(nacin izvodenja pojedinih radova,

njihovu slijednost, resurse...)

tijek Zeljeznickoga prometa tijekom
izvodenjaradova (KoriStenje zamjen-
skihrelacija, Koristenje zamjenskoga
prijevoza, definiranje kolodvora za
obrtaj garnituraisl.)

grafikone voznoga reda tijekom
izvodenja pojedinih radova, posebno
prilikom radova na dvokolosijecnim
prugama Kada promet tece po jed-
nome kolosijeku i sl.

potreban broj autobusa kada se
uvodi supstitucija vlakova te njihov
interval obrtaja, mjesta zaustavlja-
nja itd.

postupak prijama i otpreme putnika,
priviemenu pjesacku Komunikaciju
unutar sluzbenoga mjesta te pristup
prostorima za prodaju prijevoznih
karata, ako oni postoje u sluZbeno-
me mjestu ukojemu se izvode radovi

odredbe o nacinu osiguranja Kolod-
vora tijekom izvadenja radova po
fazama, broj osoblja koje je potrebno
zaosiguranje voznih putovakaoi sve
potrebne radnje i preduvjete kako bi
promet tekao na siguran nacin (to
se ponajprije odnosi na radove koji
se izvode na postojecemu signal-
no-sigurnosnom uredaju uz njegovo
djelomi¢noiskljucivanje iz radailiuz
priviemeno ukljucivanje novih ele-
menata) prilikom izvodenja radova
u kolodvorima

rad prometnoga osoblja u kalodvoru
i sluzbenim mjestima kada promet

teCe u fazi kada su u kolodvorima
isklju€eni signalno-sigurnosni ure-
daji odnosno kada promet tece u
kolodvorskome razmaku

e smjeStaj radnih strojeva u sluzbenim
mjestima te nacin njihova izlaska
iz sluZbenoga mjesta i povratka u
njega

e nacin dopreme i dinamiku dopreme
materijala na gradiliste (ako se ma-
terijal doprema Zeljeznicom)

e nacin pustanja u promet novoizgra-
denih dijelova Zeljeznitke pruge,
novih uredaja u funkciju te prijedlog
propisivanja sigurnosnih mjera za
tijek Zeljeznickog prometa

e sigurnosne mijere za tijek prometa
te sigurnosne mjere za korisnike

« .

Zeljeznickih usluga.

6.2. Prometno-tehnoloski
elaborat organizacije prometa
vlakova tijekom izvodenja
radova prilikom izgradnje novih
zeljeznickih pruga, a nakon
sklapanja ugovora o izvodenju
radova

Nakon sklapanja ugovora o izvodenju
radova na odredenome projektu izgrad-
nje nove Zeljeznicke pruge izvodac rado-
vaobvezan je prije samoga pocetka gra-
denja izraditi i dostaviti plan izvodenja
radova u skladu s Pravilnikom o zastiti
na radu na privriemenim ili pokretnim
gradilistima (NN br. 51/08).

U cilju izvadenja radova na izgradnji
nove Zeljeznicke pruge Koja se gradina
novoj dionici, a pritom njezina izgradnja
ne utjece na tijek Zeljeznickog prometa
po postojecoj Zeljeznickoj mrezi, izvo-
dac radova koristi prometno-tehnoloski
elaborat iz glavnoga projekta do trenut-
ka kada dinamika radova zahtijeva ukla-
panje novaizgradene pruge u postojecu
mrezu zeljeznicki pruga.

Za gradnju spoja novaizgradene
zeljeznicke pruge i postojece mreZe
zeljeznickih pruga izvodat radova na
temelju:



e tehnitke dokumentacije (glavni pro-
jekt)

e smjernica za izvodenje radova na
projektu

e ograni¢enja za izvodenje radova
definiranih u ugovoru (na primjer,
moguci zatvori pruge, turisticka
sezona, zastita prirodnih stanista
tijekom sezone razmnoZavanja itd.)

e tehnologije izvodenja radova samo-
ga izvodaca

izraduje izvod iz prometno-tehnoloskog

elaborata kojim definira minimalno:

e opis pruzne dionice nakojoj seizvode
radovi (od km do km, ukljucuje i ili
iskljucuje pojedino sluzbeno mjesto,
izvode li se radovi uz iskljucivanje
napona ili bez njega, preduvjeti za
obavljanje pojedinih radova)

e predvideno vrijeme zatvora pruge
(planirani pocetak ikraj zatvora pru-
ge, predvideno trajanje svake faze
radova, slijednost faza izvodenja
radovaidr.)

e detaljnu dinamiku izvodenja radova
na pojedinim dijelovima dionice
(natin izvodenja pojedinih radova,
njihovu slijednost, resurse i sl.)

e tijek Zeljeznitkoga prometa tijekom
izvodenjaradova (KoriStenje zamjen-
skihrelacija, koriStenje zamjenskoga
prijevoza, definiranje kolodvora za
obrtaj garnituraisl.)

e grafikone voznoga reda tijekom
izvodenja pojedinih radova (prilikom
radova na dvokolosijecnim prugama
kada promet tece po jednome Ko-
losijeku...)

e nacin rukovanja signalno-sigurno-
snim uredajima na mjestu odvajanja,
nacin osiguranja gradilista te nacin
dopreme materijala ako izvodat ra-
dova u vremenskome planu predvida
spajanje novoizgradene pruge na
postojecu mreZu u jednoj tocki radi
koriStenja dijela novoizgradene pru-
ge za dopremu materijala i strojeva
u nastavku radova

e nacin i dinamiku pustanja novoiz-
gradene pruge u redoviti Zeljeznicki
promet.
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6.3. Prometno-tehnoloski
elaborat organizacije prometa
vlakova tijekom izvodenja radova
prilikom izgradnje tockastih
objekata na Zeljeznitkoj pruzi,

a nakon sklapanja ugovora o
izvodenju radova

Nakon sklapanja ugovora o izvodenju
radova na odredenome projektu rekon-
strukcije, obnove i izgradnje tockastih
objekata na Zeljezni¢koj pruzi, pod
Kojima se mogu podrazumijevati svi
radovi koji se izvode na dijelu pruge Koji
imaju utjecaj na tijek prometa (sanacija
usjeka, zamjena propusta, sanacija di-
jelapruge, izgradnja sustava osiguranja
Zeljeznicko-cestovnoga prijelaza, sana-
cijatunela, zamjenamostaitd.), izvodac
radova obvezan je prije pocetka gra-
denja izraditi i dostaviti plan izvodenja
radova uskladen s Pravilnikom o zastiti
na radu na privremenim ili pokretnim
gradilistima (NN br. 51/08).

U cilju izvodenja radova na Zeljeznic-
koj pruzi, a uzimajudi u obzir:

e tehnicku dokumentaciju (glavni pro-
jekt odnosno izvedbeni projekt)

¢ tehnologiju izvodenja radova
izvodaca,

moZe se razlikovati vise slucajeva:

¢ prometno-tehnoloski elaborat ras-
pisan je u glavnome odnosno izved-
benome projektu i radovi se izvode
u voznome redu za kaji je naveden
prometno-tehnoloski elaborat izra-
den —u tome slucaju izvodac radova
svoju tehnolagiju izvodenja radova
treba uklopiti u planirani vremenski
interval radova propisan promet-
no-tehnoloSkim elaboratom

¢ prometno-tehnoloski elaborat raspi-
san je uglavnome odnosno izvedbe-
nome projektu, aradovi se ne izvode
u vaznome redu za koji je promet-
no-tehnoloski elaborat izraden — u
tome slucaju potrebno je izraditi novi
prometno-tehnolodki elaborat koji
Ce uzetiuobzir svavremenske inter-
vale za izvodenje radova propisane
i odobrene u prometno-tehnolos-

kome elaboratu u sklopu glavnoga
ili izvedbenoga projekta te ce biti
dopunjen organizacijom prometa
vlakova za vazecivozni red

izvodac radova u sklopu glavnoga
odnosno izvedbenoga projekta ima
naznacen vremenskiinterval za izvo-
denje radova te moguca ogranicenja,
ausklopuugovoraima obvezuizrade
prometno-tehnoloskog elaborata—u
tome slucaju izvodac radova mora
izraditi prometno tehnoloski elaborat

koji mora sadrzavati minimalno:
opis pruzne dionice na kojoj se izvode
radovi (od km do km, ukljucuje li ili
iskljucuje pojedino sluZzbeno mjesto,
izvode li se radovi uz iskljucivanje
napona ili bez njega, preduvjeti za
obavljanje pojedinih radova)
predvideno vrijeme zatvora pruge
(planirani pocetak ikraj zatvora pru-
ge, predvideno trajanje svake faze
radova, slijednost faza izvodenja
radovaidr.)

detaljnu dinamiku izvodenja radova
na pojedinim dijelovima dionice
(nacin izvodenja pojedinih radova,

njihovu slijednost, resurse i sl.)
tijek Zeljeznickoga prometa tijekom
izvodenja radova (karistenje zamjen-
skih relacija, koriStenje zamjenskog
prijevoza, definiranje Kolodvora za
obrtaj garnituraisl.)

grafikone voznoga reda tijekom
izvodenja pojedinih radova (teZiste
je na radovima na dvokolosije¢nim
prugama Kada promet tece po jed-
nome kolosijeku...)

smjestaj radnih strojeva u sluzbenim
mjestima te nacin izlaska iz sluzbe-
noga mjesta i povratka u njega

razraden nacin dopreme i dinamiku
dopreme materijala na gradiliste (ako
se materijal doprema Zeljeznicom)

razraden postupak prijamai otpreme
putnika, priviemene pjeSacke komu-
nikacije unutar sluzbenoga mjesta
te pristup prostorima za prodaju
prijevoznih karata (ako se nalaze u
sluzbenom mjestu) ako se radovi
izvode u sluZbenome mjestu

Zeljeznice 21, godina 21, broj 1/2022 I 7



STRUCNI | ZNANSTVENI RADOVI

— odredbe o natinu osiguranja kolod-
vora tijekom izvodenja radova po
fazama, podatke o broju osaoblja
potrebnom za osiguranje voznih
putova Kao i sve radnje i preduvjete
potrebne kako bi promet tekao na
siguran nacin (ponajprije se to odnosi
na radove Koji se izvode na postoje-
¢emu signalno-sigurnosnom uredaju
uz njihovo djelomicno iskljucivanje
iz rada ili uz privremeno ukljucivanje
novih elemenata) prilikom izvodenja
radova u kolodvorima.

7. Zakljucak

Potrebno je razlikovati elaborat u
kojemu se nalaze tehnicka rjesenja i
elaborat organizacije prometa vlakova
tijekom izvodenja radova.

Prometno-tehnoloska idejna rjese-
nja u sklopu studijske dokumentacije
odnosna elaborati u sklopu tehnicke
dokumentacije vazan su segment radi
odredivanja konacnih tehnickih rieSenja
modernizacije postojecin prugai prijed-
loga izgradnje novih pruga i/ili sluzbenih
mjesta te definiraju uvjete za siguran
tijek Zeljeznitkoga prometa, a koji se u
sklopu izrade druge dokumentacije za
zeljeznicke infrastrukturne podsustave
moraju ispostovati. Takoder, Koriste se
kao podloga, medu ostalim, za izradu
studija izvodljivosti kojima se utvrduje
optimalno rjeSenje te elekroenergetskin

proracuna.

Prometno-tehnoloSki elaborati or-
ganizacije prometa vlakova vaZan su
segment Kojim se odreduju uvjeti i
nacini organizacije i regulacije prometa
vlakova tijekom radova.

U uvjetima liberalizacije Zeljeznitkoga
trZista i sve vecega broja Zeljeznickih
prijevoznika kao i trenda vracanja pri-
jevoza na zeljeznicki promet jako je
vazno prilikom radova Koji utjecu na
ogranicenja u provedbi voznoga reda ili
u planiranju maksimalne iskoristivosti
narednoga voznog reda na vrijeme
definirati ogranicenja na mrezi zbog
izvodenja radova.
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Kako bi se navedeno moglo kvalitetno
provesti, potrebno je:

— jasno definirati dinamiku izvodenja
radova

— unaprijed definirati moguci broj
zatvora pruge i njihovo trajanje

— s izvodatem radova uskladiti di-
namiku izvodenja radova ovisno o
njegovoj tehnologiji te propisanim
uvjetima

— na vrijeme upoznati Zeljeznicke
prijevoznike o planiranim ograni-
¢enjima na Zeljeznickoj mrezi.

Za provedbu svega navedenog pre-
duvjet je kvalitetno i jasno definiran
prometno-tehnoloski elaborat.

Literatura:

[11  Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti
Zeljeznickog sustava, NN br. 63/20;

[2]  Zakon o gradnji, NN br. 153/13, 20/17,
39/19, 125/19;

[3]  Tehnicka dokumentacija HZ Infrastrukture
d.o.o.

[4]  Tehnicke specifikacije za interoperabilnost

[5]  Pravilnik o zastiti na radu na privremenim
ili pokretnim gradilistima, NN br. 51/08.

[6]  Studija uvodenja europskog sustava
upravljanja Zeljezni¢kim prometom
(ERTMS) ; HZI , Zagreh 2016.

UDK: 002+656

Adresa autora:

Alen Krizi¢, dipl. ing.,

HZ Infrastruktura d.o.o.,
e-posta:Alen krizic®hzinfra.hr

DraZen Vinsc¢ak, dipl. ing.,
INFRA DAP d.0.0,
e-posta:Dvinscak@gmail.com

SAZETAK

SADRZAJ | ZNACENJE PROMETNO-TEHNO-
LOSKIH ELABORATA PRILIKOM PROJEKTI-
RANJA, GRADENJA, OBNOVE | ODRZAVANJA
ZEL JEZNICKE INFRASTRUKTURE

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Ze-
ljeznickog sustava definira da sastavni dio
tehnicke dokumentacije za gradenje, moderni-
zaciju i obnovu Zeljeznicke infrastrukture mora
biti prometno-tehnoloski elaborat. Cilj rada jest

na temelju Zakona o sigurnosti [ interopera-
bilnosti Zeljeznickog sustava definirati Sto koji
prometno-tehnoloski elaborat sadrZava kako
bi se ujednacila praksa te su sve navedene
smjernice sadrZaja samo okvirne, a svaka poje-
dina situacija moZe zahtijevati i jos neke tocke
odnosno poglavlja koja se moraju analizirati i
moraju biti prikazana u elaboratima. Potrebno
Jje razlikovati elaborat kojim se daju tehnicka
rjesenja i onaj organizacije prometa vlakova
tijekom izvodenja radova. Prometno-tehnoloska
idejna rjesenja u sklopu studijske dokumentacije
odnosno elaborati u sklopu tehnicke dokumenta-
cije vazan su segment radi odredivanja konacnih
tehnickih riesenja, dok su prometno-tehnoloski
elaborati organizacije prometa vlakova s druge
strane vaZan segment Kojim se odreduju uvjeti i
nacini organizacije i regulacije prometa vlakova
prilikom radova.

Kljucne rijeci:Zakon o gradnji, Zakon o sigur-
nosti ( interoperabilnosti Zeljeznickog sustava,
prometno-tehnoloski elaborat, grafikoni voznoga
reda, organizacija i requlacija prometa viakova,
(zvodenje radova

Kategorizacija: strucni rad

SUMMARY

CONTENT AND SIGNIFICANCE OF TRAFFIC AND
TECHNOLOGY STUDIES IN THE DESIGN, CON-
STRUCTION, RENEWAL AND MAINTENANCE OF
RAILWAY INFRASTRUCTURE

The Act on Safety and Interoperability
of the Rail System defines that an integral
part of the technical documentation for the
construction, modernization and renewal of
railway infrastructure must be a traffic and
technology study. The aim of the paper was
based on the Act on Safety and Interoperability
of the Rail System and to define what it is
that each of the traffic and technology studies
contain in order to harmonize the practice, and
that all the mentioned content guidelines are
only a framework and every individual situation
can require some extra points, i.e. chapters
to be analyzed and shown in the studies. It is
necessary to distinguish between the studies,
which provide technical solutions, and the ones
intended for train traffic organization during the
performance of works. Traffic and technological
preliminary design within the study, ie. studies
within the technical documentation, are an
important segment to determine final technical
solutions, while traffic and technological studies
of train traffic organization are, on the other hand,
an important segment which determines the
conditions and ways of organizing and regulating
train traffic during works.

Key words: Building Act, Act on Safety and
Interoperability of the Rail System, traffic and
technology study, timetable charts, organiza-
tion and regulation of train traffic, performance
of works

Categorization: professional paper



