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PERONI | NADSTRESNICE U ZAGREB GLAVNOME KOLODVORU

1. Uvod

U prvome dijelu ovoga strucnog
¢lanka opisana je povijest konstrukcija
nadstrednica glavnoga Zeljeznitkog
kolodvora u Zagrebu. U drugome dijelu
detaljno je opisano sadasnje stanje
nadstresnica uz glavne Kolosijeke, ana
kraju suizneseni prijedlogi smjemice za
njihovo poboljSanje i sanaciju.

2. Povijest izgradnje
Glavnoga kolodvora i prvih
pruga

Prva Zeljeznicka pruga u tadamalome
Zagrebu (prema statistickim podacima,
Zagreb je u 1890. imao 40 268 stanovni-
ka) izgradena je 1862. na trasi od Zida-
noga Mosta preko Zagreba do Siska. Na
toj je pruzi u Zagrebu najprije izgraden
JuZni kolodvor, poslije nazvan kolodvor
Sava. Danas se tajkolodvor zove Zagreb
Zapadni kolodvor. Vec¢ 1870. izgradena
je ipruga Zakany — Zagreb. Na toj pruzi
nije bilo kolodvora pa su vlakovi iz
Madarske prema jugu ulazili u Zapadni
kolodvor, koji je zanjih, u tehnoloskome
smislu, bio zaglavni, a zatim nastavljali
voznju na jug. Takvo stanje potrajalo
je do izgradnje Glavnoga kolodvora i
izravnoga kolosijetnog spoja do pruge
uz Savsku cestu.

U urbanistickim se planovima lokacija
za Glavni kolodvor prvi put spominje u
Regulatornoj osnovi grada Zagreba iz
1865. U tome planu ucrtana je trasa
buduce pruge Zakany — Zagreb, a na
pruzi, na relaciji izmedu danasnjega
Tomislavova trga i Savske ceste, bio
je predviden prostor za ,Novi osrednji
kolodvor®. Zanimljivo je to da je ne-
posredno uz taj kolodvor (s njegove
juzne strane) bila planirana i rijecna
luka koja bi kanalom bila povezana s

rijekom Savom. O Sirenju grada juznije
od pruge nije bilo ni spomena. U Re-
gulatornoj osnovi iz 1887. prostor za
gradnju novoga kolodvora pomaknut je
istocnije u odnosu na lokaciju iz 1865.,
na prostor izmedu danasnje Miramarske
i Strojarske ceste. Zakonski akt o gradnji
Zagreb Drzavnoga kolodvara, naziv Koji
je Zagreb Glavni kolodvor nosio sve do
1924., izglasao je Ugarsko-hrvatski
sabor 15. sijecnja 1890., a 31. oZujka
1890. potvrdio car i kralj Franjo Josip .
Zemljiste namijenjeno za izgradnju ko-
lodvora, povrsine 25 hektara, besplatno
je ustupio grad Zagreb, a Madarske
drzavne Zeljeznice (MAV) financirale
su gradnju. Gradnja zgrade kolodvora
trajala je od 1890. do 1892. pod budnim
okom arhitekta Ferenca Pfaffa, koji ju
je asaobno projektirao u neoklasicistic-
kome stilu. Pri kona¢nome lociranju
kolodvora, neposredno prije gradnje,
gradsko zastupstvo traZilo je da se
zgrada Kolodvora postavi u osi zgrade
JAZU-a (danas HAZU-a) na Zrinjevcu,
kao reprezentativno juzno procelje niza
od triju trgova (dio Lenuzzijeve potko-
ve), 5to je i ucinjeno.

Kolodvor je sagraden kao postaja
za putnicki i teretni prijevoz, s 12 ko-
losijeka, loZionicom i remizom za 16
lokomotiva. Godine 1895., neposredno
uz kolodvor, s juZne strane, izgradena
je Strojarnica drzavnih Zeljeznica (done-
davno tvarnica, Janko Gredelj“), aubrzo
i ranzirna skupina kolosijeka koja je na-
konizgradnje ranzirne postaje Borongaj
pretvorena u tehnicku putnicku postaju.

Grad se u meduvremenu Sirio prema
zapadu i jugu do Zeljeznickih pruga. Na
Sirenje grada u tome smijeru Zeljeznica
je, nedvojbeno, imala pozitivan utjecaj,
no uskora je postalo jasno da ce pruge,
posebno Glavni Kolodvor, zbog svojih

dimenzija, stvarati probleme u promet-
nome povezivanju grada s prostorima
na jugu te probleme buduc¢emu Sirenju
grada u tome smijeru.

Na moguci konflikt izmedu cestovnih
komunikacija prema jugui Sirenja grada
u tome smjeru s jedne strane te pruga
i Kolodvora s druge strane planeri su
reagirali jos na pocetku 20. stoljeca. Prvi
su prijedlozi uglavnom bili temeljeni na
ideji o pretvaranjukolodvora u zaglavni,
no ti prijedlozi nisu mogli biti verificirani
zbog protivljenja ondasnje Zeljeznicke
uprave i ministarstva rata.

U svim kasnijim planovima zadrzan
je prolazni tip kolodvora, a rjesenje
konflikata trazena je u denivelacijama.
0Od tih planova dijelom je ostvareno po-
dizanje prikljuénih pruga na visokinasip
i probijanje podvoZnjaka te izgradnja
Zeljeznickoga vijadukta od Zavrtnice
do Borongaja, no u pogledu samoga
kolodvora planovi nisu realizirani.

Godine 1907. Gradski gradevni ured
izradio je Osnovu za buduci raspored
Zeljeznickih uredaba (Nacrt podrucja i
okolice slobodnoga kraljevskoga glav-
noga grada Zagreba, Osnova za bududi
raspored Zeljeznickih uredaba, Mj. 1 :
25 000, Zagreb, veljaca 1907.), prema
kojoj bi Glavni Kolodvor bio pretvoren u
zaglavni pa bi pruga izmedu Miramarske
ceste i Zapadnoga kolodvorai pruga uz
Savsku cestu bile demontirane. Prema
istome rjesenju, i Zapadni kolodvor
bio bi zaglavnoga tipa, a predloZena je
gradnja nove zapadne i istofne pruge.
Nesto kasnije predocene su ideje o
gradnji ¢eonoga kolodvora: ,....Kolod-
vora licem od Umijetnitkog paviljona
okomito na Savu“ (Gornici¢c-Brdovacki,
J.1952. Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj
do 1918.g. JAZU. Zagreb. 157.), kojemu
bi u prvoj etapi Umjetnicki paviljon po-
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sluZio kao prijamna zgrada. Osnovu za
raspored Zeljeznickih uredaba iz 1907.
prinvatilo je Gradsko poglavarstvo, ali
su je odbili ugarske drZavne Zeljeznice
i austrougarsko ministarstvo rata, dok
drugi prijedlog nije ni doZivio ozbiljnije
razmatranje. Nakon Prvoga svjetskog
rata bilo je prijedloga da se novi kolod-
vor prolaznoga tipa izgradi na Trnju do
rijeke Save, a postojeci s prikljucnim
prugama demontira. Ni ta zamisao,
kao ni ona s ceonim kolodvorom do
Umjetnickoga paviljona, nije nasla
odraza u urbanistickim planovima, ali ih
je zanimljivo registrirati kao ilustraciju
vrlo Sirokoga raspona prijedloga za rje-
Savanje prostornoga Konflikta razvoja
grada i poloZaja Glavnoga kolodvora i
priklju¢nih pruga.

U Generalnome regulacijskom planu
za grad Zagreb iz 1936. predvideno je
to da umjesto postojec¢ega Glavnoga
kolodvoranaistoj lokaciji bude izgraden

2 I 2eljeznice 21, godina 21, broj 2/2022

Slika 1. Kolodvor iz 1910.

novi Centralni putnicki kolodvor (uz
Centralni kolodvor planom su bile pred-
videne jos dvije vece putnicke postaje:
Maksimir za istocni dio grada i jos jedan
pokraj produljene Domobranske ulice
za zapadni dio grada, a Zapadni kolod-
vor je trebalo ukinuti), ali s niveletom
pribliZno Sest metara iznad postojece.
Predvideno je bilo da se na istu visinu
podigne i pruga na relaciji od Savske ce-
ste do Heinzelove ulice. Takva niveleta
pruge i kolodvora planirana je da bi se
omogucilo bolje povezivanje sjevernoga
dijela grada s podrucjem Trnja na Koje
se grad u meduvremenu poceo Siriti.
Istim je planom bilo predvideno to da
se radionica za popravak lokomotiva i
vagona te loZionica premjeste na nove
lokacije.

Godine 1953. izradena je Direktivna
regulatorna osnova, no u dijelu Koji se
odnosio na Koncepciju Zeljezni¢koga
¢vorista nije bila prinvacena, pa je 1958.

izraden Predprojekt zagrebactkoga
Zeljeznickog ¢vora koji su verificirale
nadleZne Zeljeznicke i vajne institucije
i koji je ukljucen u Urbanisticki program
Zagreba iz 1963. Prema tome rjesenju,
postojeca se pruga na dionici od Svetica
do Vrapca trebala podi¢i u odnosu na
teren za oko Sest metara, s time da bi
Glavni kolodvor takoder bio na objektu,
ali premjeSten oko 700 m istocnije u
odnosu na postojecu lokaciju.

U Generalnome urbanistickom planu
iz 1971.nije potvrdena rieSenje za Glavni
kolodvor iz prethodnoga urbanistickog
programa, ali nije ponudeno ni neko
drugacije rjesenje, nego je odredeno da
glavnu putnic¢ku prugu kroz grad treba
podignuti na gornju razinu na relaciji od
Maksimira do Sokolske ulice, a tocna
lokacija novoga Glavnoga kolodvara
trebala je biti odredena pri izradbi de-
taljnoga urbanistickog rjeSenja grad-
skoga sredista.



Kolodvor se u meduvremenu od
objekta na periferiji maloga grada
nasao u sredistu velikoga grada. Sve
veci problemi u povezivanju gradskih
prostora sjeverno i juzno od Kolodvora,
koji je i dalje bio na istome mjestu i na
istoj razini, rezultirali su izgradnjom
pjesatkoga pothodnika ispod zapadne
strane kolodvora (1973.) i uredenjem
autobusnoga terminala na juZnoj strani
pothodnika. Ta je izgradnja bila nago-
vjestaj drugacijega riesavanja problema
oko Glavnoga kolodvora.

Namjera o podizanju kolodvora na
plus prvu razinu, prisutna u planovima
tijekom pola stoljeca, ipak nije ostva-
rena, ponajprije, ¢ini se, zbog velikih
novcanih sredstava potrebnih za takav
pothvat koje grad u tu svrhu nije mogao
odvojiti, a Zeljeznica za takvu investiciju
nije bila motivirana.

U Detaljnome urbanistickom planu
srediSta Zagreba iz 1974. navedeno
je to da su za novi kolodvor studirane
tri lokacije, i to zapadnije od postoje-
¢ega kolodvora (Kod Botanitkog vrta),
isto¢nije od postojecega (Kod DrZiceve
avenije) ina pribliZzno postojecoj lokaciji.
Zapadna je lokacija napustena zbog
nedostatnosti povrSina za potrebe
kompleksa novoga kolodvora, aistotna
zbog gradskoga okalisa koji nije bio re-
prezentativan za ulazak putnika u grad
s te lokacije pa je zadrZana postojeca
lokacija uz proSirenje prema jugu, uz
gradnju nove putnicke zgrade na Trnju,
alii zadrzavanje postojece. Ta je lokacija
argumentirana vec afirmiranim, pogod-
nim i jednostavnim pristupom srediStu
Donjega grada preka reprezentativnoga
Zrinjevca te najlakSom etapnom grad-
njom tijekom koje bi postojeci kolodvar
ostao u funkciji. Kolosijeci i peroni
novoga Kolodvora bili bi na podignutoj
ploci, Kolosijecinakoti 119,20mn.m., a
peroni na koti 120,20 m n.m. S obzirom
na to da su postojeci peroni na Koti
116,80 m n.m., novi bi bili za 3,40 m visi,
a transverzalne prometnice bi se malo
ukopale u teren i time bi bio omogucen
kontinuitet prometnoga povezivanja
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Donjega grada i Trnja. Tvornica ,Janko
Gredelj” je preseljena, abiloje planirano
preseljenje i loZionice i objekata tehnic-

ke putnicke postaje na nove lokacije.

U Urbanistickome rjeSenju Zeljeznic-
kog Cvora grada Zagreba, izradenom
1982., predvideno je zadrZavanje Glav-
noga Kolodvora na postojecoj lokaciji, a
o niveleti je bilo re¢eno to da ¢e s obzi-
rom na realne mogucnosti, kolodvor jos
dulje razdoblje ostatinarazini terena pa
se tako planiralo i njegovo uredenje. U
nekom kasnijem razdoblju, kada bi bio
aktiviran novi kolodvor (urbanistickim
rjieSenjem Zeljeznitkoga cvorista bio
je predviden novi putnicki Kolodvor u
Novom Zagrebu, pokraj tangencijalne
autoceste, nakraju Avenije V. Holjevca),
moglo bi se pristupiti podizanju nivelete
kolodvora na kotu 121,00 m n.m. To
rieSenje nije verificirano kao plan nego
kao studijska podloga za izradu Gene-
ralnoga urbanisti¢kog plana 1986.

U Generalnome urbanistickom planu
iz 1986. odredeno je da Zeljeznitka po-
staja Zagreb Glavni kolodvor ostane na
postajecoj lokaciji i na sadasnjoj razini,
a s obziromna to da je u meduvremenu
tvornica ,Janko Gredelj” preseljen, tre-
balo je jos preseliti tehnicku putnicku
postaju na druge lokacije. Nakon toga
je uHZ-u bilo izradeno idejno rjeenje
za rekonstrukciju Glavnoga kolodvora
na postojecoj raziniiuz manje prosirenje
prema zapadu, na podrucje Martinovke.

U Provedbenome urbanistickom
planu za Trg revolucionara (danas Trg
Stjepana Radi¢a) iz 1992. predvidena
je podkolodvorska etaZa kao pjeSacka
veza izmedu Tomislavova trgai Trnjas
trgovackim, ugostiteljskim, obrtnickim i
ostalim sadrZajima kao i s moguc¢noscu
produljenja planirane tramvajske pruge
iz Avenije Hrvatske bratske zajednice do
Donjega grada, takoder u podkolodvor-
skoj etazi.

U novije vrijeme urbanisticko-arhi-
tektonska studija ,Integrirani grad”,
vrijedna 550 milijuna eura, Koja prema

viziji autorskoga tima Fabijani¢-Koru-

7njak-Domic¢-Poloski-Braun-KneZevic
predvida spustanje Zeljeznitke pruge
u sredistu grada pod zemlju u duZini od
sedam kilometara. Time bi se, uvjereni
su njezini kreatori, oslobodio prostor za
nove javne sadrZaje, trgove i parkove,
a ¢ime bi se napokon sjedinili sjeverni i
juZni dio metropole, danas tako neumo-
ljivo razdvojeni Zeljeznickom prugom.
U slucaju provedbe toga velebnog
zahvata zgrada Glavnog kolodvora u
Zagrebu zadrZala bi dio svoje danasnje
funkcije, opsluZujuci pruge koje bi pro-
lazile ispod zemlje. Na neki nacin ona bi
postala nadzemni dio novoga modernog
podzemnog Kolodvora.

3. Realnost danasnjega
trenutka te prijedlog obnove
nadstresSnica i perona u
Zagreb Glavnom kolodvoru

Unato€ svim naporima strucnjaka iz
proslosti da se s glavnim zagrebackim
kolodvorom nesto ucini, onidalje odoli-
jeva onakav kakvim ga je natinio Ferenz
Pfaff. Osim same transportne funkcije,
0sobito za putnicki i postanski prijevoz,
zgrada Glavnoga kolodvora mnogima
je prvi kadar Koji ugledaju kada stignu
u Zagreb. Naravno, tada je to susret s
pozadinskim odnosno operativnim dije-
lom Kolodvora. Ipak, moramo istaknuti
Cinjenicu kako za ,ostavljanje prvoga
dojma ne postoji druga prilika“! Dobro
nam je poznato to kako je prvi dojam
poCesto upravo opcenita slika koju ljudi
nose sa sobom svojim kucama te oko
te slike grade price o nekome mjestu.

Izgled zgrade koja je danas duga
186,5 metara nije se znatno mijenjao
tijekom stotinjak godina Koliko postaji.
Rekonstruirana je dva puta, i to prije
Univerzijade 1987. te 2006. kada je
dobila izgled kakav ima danas. Sa sje-
verne strane pravi je biser arhitekture
minuloga doba, dok je s juzne strane
slika podosta tuznija. Naime, tamni i
zapusteni peroni kolodvora, posebno
njihove istroSene nadstresnice (uz
iznimku one uz glavnu zgradu), zaista
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ne ostavljaju dobar dojam, ali Sto je
jos vaZnije, opasne su tocke iz neko-
liko razloga. Ponajprije zbog velike
istrosenosti konstrukcije nadstreSnica
postaji potencijalna opasnost od pada
dijela armature ili pokrovnih stakala pai
svjetlotehnicke i audioopreme. Nadalje,

lzvor: autor

voda Koja se tijekom vremenskih nepo-
goda slijeva prema sredini nadstresnice
trebala bi otjecati kroz oluke u podze-
mne sabirnike. Danas to nije slucaj jer
je veliki dio oluka u cijelosti istroSen, a
voda Koja uopce dospije do oluka, razli-

*. - ~

jeva se peronima, zbog ¢ega u slucaju

niskih temperatura zraka predstavlja
potencijalnu opasnost za ozbiljne po-
vrede. Ostatak oborina kroz napuknuca
pokrovnih stakala pada izravno po pero-
nima, oteZavajuci komunikaciju putnika
i osoblja. Dio opisane situacije vidljiv je
na sljedecim slikama.

Slika 3. Krajnici sabirnih kanala nadstresnice u cijelosti su istroseni

lzvor: autor
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Slike 4. i 5. PraZnjenje oborinskih oluka (na slici 5. vidljivo je da ¢ak i traka uzemljenja prolazi kroz oluk i pod kutom ulazi u peron

lzvor: autor

Slika 5. upucuje i na zaista velikui oz-
biljnu opasnost u slucaju udara groma.
Naime, kada vrlo visok napon prolazi
kroz traku uzemljenja, koja je smje-
Stena u vlaznome odnosno mokrome
oluku od pocin¢anoga lima, dolazi do
stvaranja vrlo visokih temperatura, Sto
moZe rezultirati raspadanjem odvodno-
ga oluka, ali i preskakivanjem munje.

Rasvjeta perona osigurana je uz
pomoc vodotijesnih svjetiljaka na bazi
fluorescentnih cijevi, no i ta je tehnolo-
gija davno dotrajala kao i nacin na Koji
je povezana s naponskom mrezom od
220V, a nacelno ne moze zadovoljiti
prohtjeve prostora te je treba zamijeniti
suvremenom LED rasvjetom.

Na slikama 6.1 7. pokazano je to Ko-
liko je rasvjeta nadstresnica Glavnoga
kolodvora u Zagrebu dosta zapustena
i Zudi za rekonstrukcijom

Nadstresnice suizvedene uz primjenu
| Celicnih profila, Koji su se poceli rabiti

na pocetku 20. stoljeca. Ta se celicna
konstrukcija pokazalakao sjajnorjese-
nje za slicne Konstrukcije koje se mogu
uociti na peronima Glavnoga Kolodvora,
medutim, s obzirom na to da se radi o
materijalu koji je vrlo podloZzan koroziji,
potrebno jujeredovito i detaljno odrza-
vati. Iz fotografija je jasno to koliko je
upravo takomponentaizostala. Vrijeme
Cini svoje te je sada potrebno izvesti
potpunu rekonstrukciju nadstresnica
Glavnoga Kolodvora da zbog starosti i
dotrajalosti ne bi ugrozile Zeljeznicko
osoblje i putnike.

/adnja kategorija Koju treba spome-
nuti, analiziraju¢i nadstresnice, svakako
su krovna stakla, Koja su promijenila
svoj pocetni izgled do neprepoznatlji-
vosti. Pocetno zamisljena kao stitnici
ponajprije od oborina, s vremenom su
postalii Stitnici od svjetla jer supodlegli
prljavstini koja se nakupila tijekom sil-
nih godina eksploatacije. Sljedece slike
podrobno dokumentiraju taj zakljucak.

lako parnih lokomotiva, koje su bile
glavniuzrok zatamnjenja stakala, nema
vec¢ godinama, jos uvijek voze dizelske
lokomotive, iz Cijih se ispuha takoder
taloZi prljavstina na krovne ploce.
Ipak, i ti vucni agregati sve su rjedi pa
se zaista treba upitati to postoji da li
ijedan razlog zasto se rekonstrukciji
nadstresnica ne bi pristupilo odmah.
Osim toga Cini se kao da se u zoni pe-
rona zagrebackoga Glavnog kolodvora
potpuna zaboravilo na odrzavanje, 5to
je dovelo do znatne degradacije prvotno
izgradenih Konstrukcija.

Kako je vec receno na pocetku, sta-
novnici Zagreba dive se sjevernome
procelju velebne zgrade, dok turisti Koji
stizu u Zagreb prvo susrecu dotrajalu
Celi¢nu konstrukciju nadstresnica pe-
rona, Koja na sebi nosi gotovo potpuno
svjetlonepropusne pokrovne ploce.
Gotovo da se osjetimiris truloga metala
i zapuStenih pokrovnih ploca, a o svjetlu
u veCernjim satima da se i ne govori. U

lzvor: autor

Slike 6. i 7. Stanje nadstresnica
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lzvor: autor

okolnostima u kojima hrvatsku metro-
polu posjecuje sve vise turista, medu
kojima je i vrlo velik broj onih Koji stizu
vlakom, imidZ Zagreba treba hitno po-
praviti, i to na svim planovima, osobito
ako takve intervencije ne zahtijevaju
visoka novcana ulaganja. Jedan od
primjera sigurno je rekonstrukcija do-
trajalih i opasnih nadstresnica perona
zagrebackoga Glavnoga Kolodvora.

4. Prijedlog obnove
nadstresnica Zagrebackoga
Glavnoga kolodvora

Kao Sto je prikazano, postoje vrlo
opravdani razlozi obnove nadstres-
nica i perona. Obnova nadstresnica
zagrebackoga Glavnoga kolodvara
predstavlja kod projektiranja, a poslije
i kod izvodenija, vrlo zahtjevan zadatak
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Slika 8. Stanje krovnih ploca na nadstresnicama

te posebnu pozornost treba posvetiti
arhitektonsko-gradevinskome i svje-
tlotehnickome rjesenju, uzimajuci u
obzir izgled postojecih nadstresnica.

/ato se predlaZe sljedece:

— Nadstresnica |. perona zadrzala
bi svoj arhitektonsko-gradevinski
izgled, ali je potrebno izvesti staticku
provjeru postojece kKonstrukcije te,
ako je to potrebno, pojacati metalne
konstrukcije te izvesti novu antikoro-
zivnu zastitu i brtvljenje te Ciscenje
staklenih povrsina.

— Nadstresnice I, lll,, IV. i V. perona
potrebno je temeljito rekonstruirati,
odnosno prema procjeni stru¢njaka
izgraditi nove nadstresnice na teme-
lju dosad izgradenih nadstresnica i
perona u vide kolodvora namrezi HZ

Infrastrukture d.o.o.

5. Zakljucak

Za rekonstrukciju energetike i vanj-
ske rasvjete Zagreb Glavnoga Kolodvo-
ra, kojom bi bila obuhvacenai peronska
rasvjeta, izraden je glavni projekt i
dobivena gradevinska dozvola te je
izradeniizvedbeni projekt. Prije rekon-
strukcije energetike i vanjske rasvjete
neophodna je obnova nadstresnica |
perona. Nije svrsishodno izvesti rekon-
strukciju peronske rasvjete novim vrlo
kvalitetnim, sofisticiranim, ,pametnim®,
estetski oblikovanimaina kraju skupim
LED rasvjetnim armaturama, a da se
ne izvede rekonstrukcija peronskih
nadstresnica i postojecih perona.

PredlaZe se to da se Zurno imenuje
tim eksperata za pojedina podrucja iz
HZ Infrastrukture, Gradskog pogla-
varstva — Gradskog zavoda za zastitu
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Slika 9. Postojeca nadstresnica I. perona Zagreb Glavnog kolodvora

lzvor: autor

Izvor: autor

spomenika Kulture i prirode teiskusnih
projektanatakoji e detaljno sagledati
problematiku i predloZiti primjeren na-
¢in obnove nadstresnica i perona.

Sve Sto je izneseno u ovome zakljuc-
ku polazne su osnove za daljnja raz-
matranja, elaboriranja, izradu tehnicke
dokumentacije i Sto Zumniju realizaciju
obnove nadstresnica i perona u Zagreb
Glavnome kolodvoru.

Slike 10. i 11. Primjeri perona i nadstresnica
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SAZETAK

SUMMARY

PERONI | NADSTRESNICE U ZAGREB GLAVNOME KOLODVORU

U ovome clanku autor je opisao povijesni razvoj izgradnje glavnoga
Zeljeznickog kolodvora u Zagrebu kao i nastanak prve pruge, ali i sadasnje
stanje. Ponajprije su izneseni prijedlozi sanacije nadstresnica na peronima
L1, 1111V kolosijeka u Zagreb Glavnome kolodvoru.

Izneseno je nekoliko bitnih razloga za neophodnu sanaciju perona i
nadstresnica:

- prometno-sigurnosni razlozi

- naponski sigurnosni razlozi

- gromobranska zastita

- ekonomsko-turisticki razlozi

- preporuke Gradskog zavoda za zastitu spomenika Kulture i prirode za
obnovu nadstresnica.

MoZe se zakljuciti to da na temelju navedenoga autor opravdano
predlaZe obnovu nadstresnica uz kompletnu intervenciju baziranu na
kvalitetnoj projektnoj dokumentaciji.

Kljucne rijeci: povijest, peroni, nadstresnice, obnova, kulturna zastita
Kategorizacija: strucni rad

8 I Zeljeznice 21, godina 21, broj 2/2022

PLATFORMS AND CANOPIES IN ZAGREB MAIN RAILWAY STATION

In this article, the author covers both the history of Zagreb Main Railway
Station construction, as well as the first railway lines, and the reality of
the present moment. The author primarily suggests the rehabilitation
and repair of canopies on the platforms I, Il, Il and IV located in the
Zagreb Main Station.

There are few solid facts and reasons for the necessity of platforms

and canopies rehabilitation:

- traffic-safety reasons

- power safety reasons

- lightning protection

- economic-tourist reasons

- recommendation for the renovation of the canopies obtained from the
City Institute for the Protection of Cultural and Natural Monuments

It can be assessed that with such reasons and facts, the author
justifiably suggests the renovation of canopies on which the complete
intervention can be based on quality project documentation.

Key words: history, platforms, canopies, renovation, cultural pro-
tection

Categorization: professional paper



