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5. geodetske instrumente i mjerne metode:
procelnik prof. dr. Nikola Solari¢ iz Zagreba
6. inZenjerska mjerenja:
procelnik, doc. dr. Zdravko Kapovi¢ iz Zagreba
7. katastar nekretnina i komasacije:
procelnik, Branka $:%iss'él dipl. inZ. iz Zagreba
(za sada uvjetno) _Batcy ey g
8. gradsko i regionalno planiranje!
procelnik, Danijel Rukavina dipl. inZ. iz Zagreba
9. vrednovanje zemlji$ta i gospodarenja:
procelnik, Daroslav Sunjié¢ dipl. inZ. iz Zagreba

Obraz_lozenim preimenovanjem procelnika stru¢nih sekcija i stalnih strunih

odbora dijelom se mijenja Odluka ranijeg Upra\mcl? odbora HGD od 21. rujna
1993. O izmjenama donijet ée odluku predsjednik HGD.
6. Dopredsjednik Stjepan Gali¢ obrazloZio je inicijative i obveze koje je preuzelo
HGD u povodu proslave 900. godi$njice grada Zagreba. Glavni nositelj programa
izlozbe starih karata grada Zagreba su Uprava za geodetske poslove i Katastar
Republike Hrvatske, Gradski zavod za katastar i geodetske poslove i Hrvatsko
geodetsko drustvo.

Izlozba ¢e nositi naslov: Zagreb na geodetskim kartama i planovima. Osobna
zaduZenja za organizaciju izloZbe povjerena su: Kresimiru Coliéu, Pasku Lovriéu,
Branimiru Gojéeti i Stjepanu Gali¢u.

Radna grupa za organizaciju izlozbe odrZzava radne dogovore svakog tjedna.
Nov¢ana sredstva za organiziranje i provedbu izloZbe osiguravaju Republika,
grl':ad1 Zagreb i geodetske organizacije kao donatori, te Ministarstvo za prosvjetu
1 kulturu.

U sklopu rasprave, tajnik Marijan BoZi¢nik obrazloZio je da i Ivani¢ Grad,
u_sklopu svoje 900-godidnje proslave postojanja (istodobno vezane uz 900. godis-
njicu proslave grada Zagreba), organizira povijesno-kulturne manifestacije i iz
davanje Zboraika. U Zborniku ¢e dati svoj prilog Marijan BoZi¢nik pod naslo-
vom: Klostar Ivanié — koordinatno ishodidte prve katastarske izmjere istoéne
sjeverne i gorske Hrvatske te sjevernoga hrvatskog Primorja.

7. Akademik Kresimir Coli¢ posebno se zahvalio ¢lanovima bivieg Upravnog od-
bora HGD, Franji Amro$u, Mirku Alilovicu Eduardu Putaru, Stjepanu Galiéu,
Stjepanu Butaru, Zarku Komadini, Franji Pavlekovi¢u, Branislavu Gojceti i Borisu
Spiranecu na jednogodi$njoj suradnji u sklopu HGD. U &ast oprostaja i znak
aznje prireden je poseban domjenak kojemu su prisustvovali svi ¢lanovi bivieg
pravnog odbora kao i predsjednici Zupanijskih geodetskih udruga i drugi djelatnici

HGD. )
Marijan BoZiénik

GEODETI U IZGRADNJI PROMETNE IWSTRUKTURE

Oblik hrvatske drzave je svojstven, s tri glavna obiljezja: proteZe se od za-
pada na istok u duljini oko 330 km, od sjevera na jugoistok u duljini oko 595 km
i ima uski dio koji spaja ta dva pravca u $irini oko 52 km, ratunajuéi od Velike
Kladu$e u Bosni i Hercegovini do Vinice u Sloveriji. Takav oblik dosta je ne-
prikladan za izgradnju prometnica koje bi povezivale sve dijelove drzave optimal-
nim rjesenjima, jer uz nabrojene pravce izgradnju diktira i masiv Velebita koji
dijeli kontinentalnu od primorske Hrvatske i gdje se na relativno kratkim rela-
cijama nailazi na snijeg-sunce, prohodno — neprohodno i sl. Znajué¢i kakvo smo
rukovodstvo imali u Hrvatskoj prije 1990. godine i koji su se sve interesi prela-
mali na ovim prostorima, donekle se mogu opravdati ufinjene pogreske uz velike
financijske i strateSke promaSaje. Naime, Hrvatska se jedina drzala dogovora o
gradnji autoceste zvu¢nog imena »Autoput bratstva i jedinstvae, iako je s eko-
nomskog motrista njoj najmanje trebala, jer u istom smjeru ima dvotraénu elek-
trificiranu Zeljeznicku prugu s prakti¢cki neiscrpnim mogucnostima prijevoza
tereta, i putnika. Srbi su svoj autoput okrenuli prema Novom Sadu i MadZarskoj,
slijedeci zamisao Velike Srbije. Slovenci su tek prije dvije godine poceli graditi
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autocestu od Ljubljane prema Bregani i prema dinamici izgradnje stjete se do-
jam da im se ne Zuri i da ée forsirati izgradnju autoputa dijagonalno po Slove-
niji, tj. od Italije do Madzarske. Jedino je Hrvatska svaki dinar ulagala u tu
autocestu, iako ¢e od nje imati koristi uglavnom oni koji ¢e samo »protutnjitic
u smjeru Europe ili putujuéi iz Europe na istok. Istina je da je svaka suvremena
prometnica dobro dosla i da ih treba graditi §to vide, ali samo ako su ekonomski
1 strateSki opravdane. Da se umjesto prema istoku autocesta gradila prema Jad-
ranu, mnoge bi stvari danas drukéije izgledale. Vjerojatno ¢e oni koji su 1971.
godine planiranu autocestu prema Splitu nazvali nacionalistickim l]:;utom i koji
su veliku sumu novca prikupljenoga dobrovoljnim prilogom potrogili i do danas
Jje nisu opravdali, jednostavno reéi da je tako moralo biti. Mozda i jest, ali nii'e
trebalo napraviti drugi promasaj, tzv. Jadransku magistralu koja povezuje cijelu
hrvatsku obalu. Ona je gradena u $ezdesetim godinama, pridrzavajuéi se tehnickih
uzanci kojih se drzao major KneZevi¢ u proslom stoljeéu gradeci ceste prema
moru, tzv. Karolinu, Lujzijanu i Jozefinu. Odlika takve gradnje je da se trasa
strogo pridrZava konfiguracije terena zaobilazeéi svaku veéu stijenu ili brijeg,
da su polumjeri kruznih lukova bili jako maleni, da ima poteza s kontra-
nagibom ili bez potrebnog nagiba, a najveéi je promasaj ito se sulazilo u svako
naselje i svaki grad. Stoga je s nemoguéa prometna »zavrzlama« u Crikvenici,
Senju, OmiSu i drugim turistickim mjestima, te je hitno potrebno raditi zaobilaz-
nice, kao Sto je to ucinjeno u Rijeci i Trogiru.

Geodetska struka nije se javljala, a vjerojatno nije tu niti mogla imati od-
lu¢ujudi glas, iako su nasi tehni¢ki normativi isti kao i u ostalom dijelu Europe.
Jedina polemika geodetskih struénjaka bila je na jednom susretu geodeta gdje
se neformalno razgovaralo o tomu treba li nam ona famozna tzv. nizinska ruga
Zagreb—Rijeka koju je uporno forsirao Gradevinski institut iz Zagreba. M?aram
reci da bi za taj utopijski pravac bolje odgovarao naziv podzemna Zeljeznica,
jer bi pribliZzno 60°/s pruge bilo u tunelu. Sre¢om, struénjaci su »progledali« i
uvidjeli da bi ta do sada bio najveéi promasaj u izgradnji prometnica u Hrvatskoj
i sada se ne ¢uju nikakve rasprave.

Kako bi sve prometnice od kontinentalne Hrvatske prema Jadranu morale
i¢i kroz Hrvatsku, to zna&i da sve moraju pro¢i kroz najuzi dio Hrvatske. To
je za geodetsku strukw izazov i treba se postaviti tako da ne budemo pri izgradnji
g;omeuﬁca samo najamni radnici gradevinskih tvrtki veé da se i nag glas ¢uje.

da, kada imamo Hrvatsko drustvo geodeta koje uspje$no vodi akademik Colié,
i kada dosadainji rad pokazuje da drustvo nije utemeljeno samo formalnosti
radi, te da u drudtvu postoji stru¢ni odbor za geodetska inZinjerska mjerenja,
kojem je na ¢elu dr. Kapovié, neke stvari u izgradnji prometnica ne bi se smiele
rjeSavati bez geodetskih stru¢njaka. Danas, kad se u Hrvatskoj jo¥ uvijek zbog
poluratnog stanja ne moZe normalno planirati i graditi, treba ipak ovim proble-
mima pri¢i s najveom odgovornoicu, jer je savaka generacija dusna da analizira
postojece promasaje te da iskoristi u meduvremenu otkrivene inovacije i sve to
primijeni za oblikovanje sutrainjice. Kako svi Zelimo bolju sutradnjicu, prvo
radi nas samih a onda radi onih koji ¢e dodi iza nas i vrednovati na& rad sa svo
stajalidta, moramo raditi tako da nas se sjeéaliu po stru¢nom i odgovornom poi-
manju rada. Potomcima treba ostaviti Cist okoli§, bolju kvalitetu Zivota, svrhovito
izgradenu infrastrukturu, a osobito prometnu, koja se od svih infrastruktura u
povijesti, a i danas, najrjede mijenja i zastarjeva.
Stjepan Budcar
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Zagreb, 25—27. 4. 1994.

Cetvrtu godinu za redom odrZan je na Elektrotehni¢kom fakultetu Sveuciliita
u Zagrebu l]g(od.isnji skup KoREMA koji je organizirala KoREMA, Hrvatsko druitvo
za komunikacije, racunalstvo, elektroniku, mjerenja i automatiku. KoREMA je
medustrukovno drustvo koje ima osnovnu zadaéu da unapreduje znanost i struku,
te poti¢e stvarala§tvo. KoOREMA je ¢lan Medunarodne konfederacije za mjerenja
IMEKO i Medunarodne federacije za automatsko upravljanje IFAC.



