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PRIKLJUCKOM

Dr NIKOLA NEIDHARDT — Zagreb

PoZeljno je i potrebno, da se poligonski vlak na svome potetku i
kraju veze po smjeru i koordinatama. Medutim u $umama se dogada, da
je na pocetku tako vezan a na kraju samo po koordinatama. Ratunanje
naravno u takovom slu¢aju ne predstavlja nikakovu poteskoéu. Po kute-
vima se na kraju naprosto ne izravna. Izjednaéuju se samo koordinatne
razlike odnosno koordinate.

Medutim se moze desiti, da se doduse iz zavrine zadane tatke uslijed
Sumovitosti ne vidi nijedna dalnja zadana tatka, ali, ako se vlak pro-
duzi, ekstrapolira, da se moze uspostaviti vizura na koju daljnju trigo-
nometri¢ku tacku.

Suma Zalesina u Gorskom Kotaru je $uma jele i bukve od cca 2400
ha s mnogo enklava i poluenklava, privatnih sjenoko$a. Te su sjenokoe
velikim dijelom obrasle grmljem. Suma sluzi Sumarskom fakultetu u
Zagrebu kao nastavni objekat. Da se dode do recentnih planova, najprije
je izvrSena triangulacija do 4. reda. Zatim je u kolaboraciji s Elektro-
privredom (zainteresiranom za dolinu rijeke Kupe) podrucje avionski
énimljeno. Oko Sume te na enklavama i enklavicama prethodno je sta-
biliziran niz aeropoligonskih tataka. Restituciju aerosnimaka obavio je
Zavod za fotogrametriju AGG fakulteta u Zagrebu i za te tatke odredio
koordinate. Za reambulaciju meda Sume a naroéito reambulaciju brojnih
i zaraStenih enklava i poluenklava postavljeni su zatim obi¢ni poligoni
(tahimetri¢ki) i vezani na trigonometri¢ke i aeropoligonske tatke. Taé-
nost potonjih potpuno je odgovarala. Medutim se je dogadalo, da je na
kojoj Sumskoj enklavi samo jedna aeropoligonska tatka, a vlak za ream-
bulaciju mede svrSava na takovoj avionski odredenoj tacki, iz koje se
ne vidi nijedna dalnja ni trigonometri¢ka niti aeropoligonska tacka, ali
ipak da se produZenjem terestri¢kog vlaka moZe doéi do takovog mjesta
u Sumi, iz kojeg se vidi koja trigonometritka ili aeropoligonska tacka.
Prikazati ¢u jedan pribliZan natin izjednatenja takovog vlaka.

Neka je A— 1—2...B terestri¢ki poligonski vlak. Na kraju je pri-
kljuten na B (slika), odakle se ne vidi nijedna dalnja data ta¢ka, ali iz C
se moZe vidjeti. Vlak je stoga produZen do C. Raunan je od A do B i
provizorno izravnan po koordinatama. Zatim je rafunan dalje do C po-
moc¢u izmjerenih na pr. By i Py i pripadnih duZina. Iz tako dobivenih
koordinata od C i zadanih od D izratuna se smjernjak V'Z. Razlika V: -
—(ve-F-[B]) daje kutno odstupanje f!. Ovo razdijeljeno s brojem n kuteva
daje popravak za pojedini poligonski kut. Kod toga je n broj polig. ku-
tova od A do C.
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Uzmimo, da bi svaki kut trebao dobiti popravak d = —If . Posto su
smjernjaci (provizorni) ve¢ u formularu izra¢unani i upisani, ne bi imalo
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smisla popravljati poligonske kuteve veé¢ eventualno smjernjake ili jos
bolje izravno koordinatne razlike ili pak same koordinate. Prvi smjer-
njak dobio bi popravak & = 3, drugi £ = 23, tre¢i 30 itd.

Ako se neki smjernjak promijeni za iznos &, za koliko se onda pro-
mijene pripadne koordinatne razlike? Posto je Ay = sin (v+¢€) i Ax = d cos
(v--€) imamo:

Ay =dsinvcose + dcosVsine (1)
Ax = d cos v cos £ —d sin ¥ sing (2)

Kako su &y, € ...maleni, moZemo aproksimirati:

Ay =dsinv+ ;—dcosv 3)

ax=dcosv—; dsinv )

Iznosi d sinv i d cos v ve¢ se nalaze u formularu ra¢unanja kao pro-
vizorne koordinatne razlike, nazovimo ih A’y i A’x. Prema tome popravei,
za koje bi trebalo popraviti pojedine koordinatne razlike, iznose:

E
e Hnte: s Ao ®)

ox = Ax—x = — ~Aly (6)

Za te iznose se poprave koordinatne razlike odnosno za odgovarajuce
zbrojeve tih odgovarajué¢ih iznosa poprave se ve¢ izratunane koordinate.
Ako se u koordinatama tatke B pokaze izvjesno odstupanje, ono se raz-
dijeli na vlak od A do B na poznati nacin.

Iznosi (5) i (6) ra¢unaju se log. ra¢unalom. Potrebni A’y i A’x uzimaju
se kod toga iz samog formulara, gdje se nalaze izratunani, kako je ve¢
spomenuto.

Opisani postupak zapravo je jednostavan. Sasvim egzaktan nije.
Vjerojatno ni ne poveéaje bitno to¢nost, ali ipak daje izvjesnu sigurnost
odnosno kutnu kontrolu poligonskom vlaku s eksternim kutnim pri-
klju¢kom.

182



