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Ing.. Stjepan Diklié — Zagreb

.Uredenje posjeda presje¢enih izgradnjom autoputa
Beograd - Zagreb

Povodom c¢lanka Ing. Zdenka TomaSegovica
«Nove tranzitne ceste i regulacija okolnih ce-
stica« koji je §tampan u naSem proslom broju,
zamolili smo Ing. Stjepana Dikliéa, da nam na-
pife kratak prikaz radova na auto-putu Beo-
grad—Zagreb, kako bi upoznali drugove o
praktiénim rezultatima kod ovih radova.

Uredni$tvo
I

Uredenje posjeda u vezi s ekspropriacijom zemljiSta za autoput, je
svakako jedan od prvih radova ove vrsti i ovakovog opsega kod nas.
Kod tih radova pojavili su se mnogi problemi, ¢ije je pravilno rjeSenje
trebalo zadovoljiti potrebe autoputa i okolnih interesenata.

Prvenstveno je trebalo csigurati zemljiSte za sam autoput kao i za
materijalne grabe, te pozajmiSta materijala podalje od autoputa. To osi-
guranje provadalo se i provada se putem ekspropriacije.

Veé od pocetka gradnje autoputa pomiSljalo se iz viSe razloga na
uredenje posjeda koji su, presjefeni, ostali s obje strane autoputa bez
pristupnih puteva. Nastojalo se izbje¢i suviSno otkupljivanje malih pre-
ostalih Cestica, koje autoputu nisu potrebne, a bivsi posjednik ih ne mozZe
ekonomiéno obradivati. ,

Po zakonu o ekspropriaciji od godine 1947. otSteta se mozZe dati i u
zemlji. Agrarne vlasti stavile su na raspolaganje iz agrarnog fonda
zemlju, koja se moZe dati u naknadu oSteéenima. To davanje otStete u
zemljl moZe se provesti povoljno samo u vezi s uredenjem posjeda. Kod
provedbe same ekspropriacije i davanja otStete u zemlji bez uredenja po-
sjeda dogodilo bi se da pojedinac za jednu svoju presjecenu Cesticu dobije
tri nove. Po jednu sa svake strane autoputa, i jednu na agrarnom
zemljistu.

Provede li se uredenje posjeda postoji moguénost da se sve tri Cestice
zamjene jednim komadom s jedne strane autoputa ili na agrarnom zemlji-
Stu, a osim toga izbjegava se plaéanje u noveu.

Prelaz preko autoputa bit ée omoguéen i dozvoljen samo na odrede-
nim mjestima, za sada u niveleti. Kad se iskljuéi mjeSoviti saobracaj te
bude to ¢isti autoput bilo bi teSko cbradivati presjeceni posjed. Dolazilo
bi do prelaZenja vozila preko autoputa a u vezi s tim i do saobraéajnih
nesre¢a, oSteCenja grabd, pokosa i samog autoputa te donaSanja blata
na autoput. Blato pak na autoputu kod brze voinje je opasno zbog kli-
zanja i zanaSanja vozila.
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Autoputom su presjeeni postojeéi poljski putovi i time je poremeéen
dosada3nji saobraéaj. Radi napred navedenih razloga ne mogu se dozvoliti
Gesti prelazi preko autoputa. Medutim prelaz preko autoputa kolima bit
ée vrlo lagan, jer ée pokos nasipa biti blag i u krivini. Grabd u dosa-
daS$njem smislu ne ée biti iz estetskih razloga, a drugih zapreka kao kod
Zeljeznica i nema. Ova prelaZenja mogu se onemoguéiti jedino otvara-
njem novih povoljnih poljskih puteva sa odredenim prelazima preko
autoputa.

Ovo su sve razlozi koji u interesu autoputa diktiraju uredenje posje-
dovnog stanja nakon izgradnje autoputa. Naravno da i pojedinci imaju
svojih naroéitih interesa obzirom na racionalno obradivanje zemlje.

Autoput prolazi kroz komasirane i nekomasirane opéine. U nekoliko
opéina prilikom komasacije vodilo se ra¢una o buduéoj trasi autoputa.
Prema prijadnjem zastarjelom projektu ostavljen je poljski put po bu-
duéoj trasi. Prilikom novog trasiranja nije se moglo voditi rauna o sta-
roj trasi zbog novo nastalih momenata i okolnosti, a naro¢ito zbog novih
metoda, shvaéanja i principa vodenja i gradenja autoputeva.

U komasiranim opéinama bitno je da se posjedniku prebaci posjed
na jednu stranu autoputa i da mu se otvori put do prelaza preko auto-
puta. U ovim opéinama moZe se radikalno urediti posjed.

U nekomasiranim opéinama se radi po istim principima, ali nije
bitno da se sav posjed arondira s jedne strane autoputa. Glavno je da
ima Sto manje Gestica i da su povoljne za obradivanje. Razumljivo je da
se mora rijeSiti i pitanje pristupa do tih Zestica. I nakon uredenja po-
sjeda pojedinog posjednika uz autoput, on ée ipak imati svoj preostali
posjed u viSe komada po cijeloj opéini. Komasacija pak cijelih opéina
najedamput, ako ju ne traZe interesenti, nema prave veze s uredenjem
posjeda uzduz autoputa.

Uredenje posjeda uzduZ autoputa provada i financira Uprava za iz-
gradnju autoputa. Razumljivo je da ¢e ovakovo uredenje voditi rafuna o
interesima. autoputa, a od sekundarnog je znafenja interes poljoprivred-
nika. No ipak se ne radi jednostrano. Stoji se na stanovistu, urediti sve
ono Sto je autoput poremetio, a tek male radove i poboljSanja, da se pro-
vedu na teret autoputa. Posjednici se mogu prikljuéiti postupku ako Zele
vede radove na komasaciji. Taj se sluéaj jos do sada nije pojavio, a ipak
je uspjelo priliéno poboljsati stanje, kako ¢e se na primjeru vidjeti.

Radovi su zapodeti ekspropriacijom, a zatim s uredenjem posjeda. U
tu svrhu postoje Kotarske ekspropriacione komisije i Kotarske komasa-
cione komisije te Komisija za uredenje posjeda uzduZ autoputa pri Mi-
nistarstvu poljoprivrede u Zagrebu. Postupak se medutim ne moze raz-
dvajati. Nemoguée je provesti uredenje posjeda odvojeno od ekspro-
priacije, a isto je tako nemoguée provesti ekspropriaciju, a da se time
ne bi oteZalo naknadno uredenje posjeda.

UzduZ autoputa ne ée biti gradiliSta. Ne ée biti naime direktnih pri-
stupa od kuéa na autoput. Koliki ée biti zaStitni rajon nije joS odredeno.
Ne moze uzduZ auoputa biti niti paralelnih poljskih putova. Ne moZe ih
biti zato, jer je to zaStitni rajon. Kola bi dizala praSinu koja bi smetala
saobraéaju na autoputu. Ti bi se putevi pretvarali u prometne puteve
zbog kratkoée veze.
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Kod radova na terenu komisije koje vrie ekspropriaciju i arondaciju
pridrZzavaju se, koliko je moguée, ovih pravila:

1. Zadovoljiti potrebe autoputa i posjednika.

2. Omoguéiti na svaku parcelu slobodan pristup, kako je i do sada
imala.

3. Nastojati da pojedinac dobije svoj posjed u jednom komadu sa
jedne strane autoputa.

Kod trasiranja se je nastojalo izbjeéi zemljiSta koja sluZe u naroéite
svrhe, kao 8to su groblja, vojnitke streljane i t. d. ali uglavnom posjed
se mora urediti prema izgradenoj komunikaciji, jer za to postoji mo-
guénost. Izgradnja vaZnih komunikacija ne moZe voditi previSe rafuna
o cijepanju posjeda. Ovo bi se uredenje posjeda najbolje i najpravilnije
izvelo nakon same izgradnje autoputa. Onda bi imali jasnu sliku o odu-
zetom zemljiStu. Ekspropriirati i uredivati posjed -po projektu je pri-
liéno tesko, jer ée prilikom izvedbe doéi do manjih promjena koje imadu
prilian upliv na veé arondirano zemljiSte. Tako se moZe u detaljima mi-
Jenjati sam projekt kao na pr. da se snize ili povise nasipi. Mogu se
naknadno. iskopati jarci koji nisu bili predvideni, umetnuti prelazne kri-
vine, regulirati postojeéi potoci prema veé izgradenim propustima i mo-
stovima, rektificirati pristupni putevi i t. d. Svi ovi detalji nisu uvijek
predvideni u projektu, a u koliko su predvideni desto se mijenjaju, pa
dolazi do naknadnih ekspropriacija, a to upliviSe i na uredenje posjeda.

OtStetu je potrebno odmah platiti. Zato se mora odmah podeti sa
postupkom oko ekspropriacije, a prema tome i s uredenjem posjeda, jer
Jje nemoguée dati otStetu prije uredenja posjeda.

II.

Primjera radi iznijet éemo uredenje posjeda uzduZ autoputa u kat.
opé. Resnik, koja je susjedna k. o. grad Zagreb i to na istok, a njoj na
istok malazi se k. o. Sesvete.

Na priloZenim slikama vidi se da je autoputom zauzeta Sirina zemlji-
Sta u prosjeku oko 30 metara. Unutar te Sirine izgradit ée se autoout i
grabe te je jo§ predvideno sa svake strane od graba 1—2 met. zemljiSta.
Prelazi, koji ¢e biti izgradeni i dozvoljeni preko autoputa, ertkani su kroz
autoput u slikama, koje prikazuju stanje poslije uredenja posjeda. Potoci
su oznaleni strelicom u smjeru toka vode. KruZiéi oznaéuju toke poli-,
gonog vlaka vezanog na triangulaciju. Taj vlak je sluZio za izmjeru
stvarnog posjedovnog stanja i osi autoputa, koja je bila u naravi is-
kolézna.

Podaci o Sirini pojasa kojeg je potrebno izvlastiti uzeti su iz izra-
denih popreénih profila.

Iz slika koje prikazuju stanje poslije uredenja posjeda vidno je,
da se svaki posjed nalazi sa jedne strane ceste, naime da niti jednu ée-
sticu nastalu uredenjem posjeda ne presijeca autoput.

Sve su Eestice nakon uredenja posjeda okomite na autoput u koliko
nisu zadrzale svoj prvobitni poloZaj, okomit na postojeéi poljski put.
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Radi bolje ilustracije promotrit éemo nekoliko posjeda oznadenih
istim oznakama na slikama koje prikazuju stanje prije i poslije uredenja
posjeda.

Dio uz k. o.Zagreb. Posjed oznalen vertikalnim i horizontalnim cr-
tama presjecen je na dva mjesta, tangiran na jednom mjestu, a jedan je
komad povuéen u komasaciju radi ispravke mede. Da nije provedeno ure-
denje posjeda ovaj bi posjed ostao u 7 komada t. j. 6 komada oznaéenih
na slici koja prikazuje stanje prije uredenja posjeda a jedan komad na
agrarnom zemljiStu, kao otSteta za oduzete dijelove. Uredenjem, posjed
je arondiran u tri komada, kako se vidi iz slike koja prikazuje stanje
poslije uredenja posjeda.

Sliéno je sa posjedom obojenim crnom bojom. Presjedene su dvije
cestice. Nakon izgradnje autoputa od te dvije Eestice postalo bi pet. Ce-
tiri uz autoput, a jedna na agrarnom zemljiStu kao otSteta za oduzete
povrsine. Uredenjem posjeda uspjelo je povrsinu i vrijednost tih 5 &e-
stica sjediniti na jednom mjestu, kako se to lijepo vidi iz slike koja pri-
kazuje stanje poslije uredenja posjeda.

Jednako su tako prikazani posjedi oznafeni vertikalnim ili horizon-
talnim crtama.

Dio uz k. o. Sesvete. Posjed oznaéen kosim crtama od lijevog dolj-
njeg u desni gornji ugao imao je prije gradnje autoputa 4 komada. Na-
kon izgradnje imao bi 7 komada. Uredenjem posjeda uspjelo je aron-
dirati taj posjed u jednom komadu, kako se vidi na slici koja prikazuje
stanje nakon uredenja posjeda.

Duzina autoputa kroz k. o. Resnik je 5 km. U ekspropriaciju su po-
povuéene 202 parcele sa povrsinom od 160 jutara. Od te povrSine je
oduzeto za autoput 26 jutara.

Prilikom uredenja posjeda uvucene su u komasaciju jo§ 62 Cestice
sa povrSinom od 67 jutara, tako da je bilo u komasaciji po jednom kilo-
metru 227 : 5 = 45 jutara. Ovih 227 jutara posjeduje 162 ucesnika.

Za uredenje posjeda vrSena je posebna procjena. Od 227 jutara bilo
je u I klasi 14, u II. klasi 12, ITI. klasi 192, IV. klasi 8,5 i u V. klasi 0,5
Jjutara. Omjer vrijednosti po klasama bio je 1,25 : 1,00 : 0,66 : 0,50 : 0,33.

Agrarno zemljiste, stavljeno na raspolaganje za otStetu u povrSini
od 24 jutra, bilo je procjenjena ovako: 6,5 j. u II klasi, 10,5 j. u IIL
klasii T j. u IV. klasi.

Odluéeno je da najmanja Cestica bude 400 ¢hv. Zbog toga su oni in-
teresenti kojima se malo oduzelo dobili otStetu u noveu.

Tako se je moralo postupiti-i zato Sto je bilo stavljeno na raspola-
ganje 24 jutra agrarnog zemljiSta nizih klasa, a za autoput je oduzeto 26
jutara 1. i II. klase. Od 26 jutara interesenti su primili ot8tetu u noveu
za 5 jutara, a za 21jutro u zemlji.

Javno dobro je prije komasacije imalo povrsinu 20,5 jutara a nakon
komasacije 21,5 jutro. Znali da se povrSina javnog dobra povedala za
1 jutro. 26 jutara povrSine potrebne autoputu upisat ée se na F. N. R. J.,
a za potrebe autoputa Beograd—Zagreb. :
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PoboljSanje posjedovnih odnosa vidjet ¢e se donekle iz slijedeée

tablice:
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Iz ove skriZaljke moZemo proéitati neke podatke. Prije komasacije
imalo je 50 udesnika, od ukupnih 162, svoj posjed u jednom komadu. Po-
slije komasacije ima 107 uCesnika, od ukupnih 162, svoj posjed u jednom
komadu.
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Nadalje moZemo proéitati da su prije uredenja posjeda 53 uéesnika
imali svoj posjed u 3 komada. Poslije uredenja posjeda 39 od njih imade
svoj posjed u jednom komadu, a 14 u dva komada. MoZemo nadalje pro-
¢itati da su prije uredenja posjeda dvojica udesnika imala svoj posjed
u 9 komada, jedan u 10 komada i jedan u 11 komada. Poslije pak
uredenja posjeda vidimo da niti jedan udesnik nema svoj posjed u 10 ili
11 komada, dok u 9 komada ima jedan posjednik.

Ovdje je govor o posjedu, koji je povuéen u komasaciju, a ne moze
se misliti na cijeli posjed pojedinog uéesnika.

Za. provedbu uredenja. posjeda posluZila je izmjera i operat nacdinjen
za ekspropriaciju. Popunjen je s naknadnim podacima prikupljenim pri-
likom obilaska zemljiSta. Tada se je ujedno obavila procjena i sasluSanje
Zelja prisutnih posjednika. Veé se je tom prilikom dobila priliéno jasna
slika i mnogi su problemi bili rijeSeni.

U uredu je nadinjen kombinatorij te je tako zapravo zavrenim ope-
ratom provadana dodjelbena rasprava. Ona je trajala par dana na licu
mjesta i tekla je glatko. Ozbiljnih prigovora zapravo i nije bilo. Neke su
dodjele izmjenjene na samoj raspravi, a neki Zalitelii su odustali, jer su
im Zalbe bile viSe manje formalne naravi kao na pr. zbog dodjele agrara,
a nisu agrarni interesenti ili zbog nedavanja odstete u noveu.

Za sam rad upotrebljene su tri tiskanice. Prvo iskaz zemljista uvezan
u jednu knjigu u kojoj su bili po rednom broju svi uéesnici. Na pojedinoj
stranici je bilo i vi%e ucesnika. Druga tiskanica je svotnik, a treéa isprava
za gruntovnu provedbu. Dakle posao je pojednostavnjen koliko se je to
ikako moglo.

Posjednici su stupili u novi posjed nakon iskoléenja istog, a operat
¢e se zavrSiti tokom zimskih mjeseci.
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