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Sazetak:

Izgradnja Sueskog kanala i razvoj parobroda potaknuli su transforma-
ciju Mediterana u ¢voriste koje je intelektualno, ekonomski i politicki
povezalo Istok i Zapad. Devetnaesto stoljece obiljezeno je sve ve¢im
kulturnim i politickim zanimanjem Zapada za isto¢ni Mediteran. In-
teres za anticku Gréku rezultirao je monumentalnim arheologkim ot-
kri¢ima. U isto je vrijeme anticka povijest utjecala na razvoj mnogih
ideja grckog nacionalizma, potaknuvsi Grke u Osmanskom Carstvu
na ujedinjenje s maticom. Pocetkom 20. stoljeca postalo je ocito da se
Osmansko Carstvo viSe ne mozZe natjecati s presezanjima zapadnih
kolonijalnih sila. Prvi svjetski rat zajam¢it ¢e kraj Osmanskog Carstva
i uvesti nove tehnoloske inovacije u ratovanju na Mediteranu.

Kljucne rijeci: Mediteran, Sueski kanal, Osmansko Carstvo, kolonija-
lizam, Grcka, Egipat, Trst, Solun, parobrod

Na poticaj doc. dr. sc. Filipa Simetina Segvica, uz ljubazno dopustenje profe-
sora dr. sc. Davida Abulafije i izdavaca Allen Lane - Penguin Books Ltd., do-
nosimo prijevod triju poglavlja iz knjige The Great Sea - A Human History of
the Mediterranean. Naslovi engleskih poglavlja su Ever the Twain Shall Meet,
1830-1900, The Greek and the unGreek, 1830-1920 fe Ottoman Exit, 1900-
1918. Namjera je da se prevedena poglavlja koriste u okviru nastave na kolegiju

! From THE GREAT SEA by David Abulafia. © 2011, David Abulafia published
by Allen Lane. Extract reproduced by permission of Penguin Books Ltd.
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Europske regije i hrvatska povijest 19. stoljeca, odnosno da udu u korpus oba-
vezne literature. Profesor David Abulafia, poznati britanski povjesnicar, veci dio
karijere proveo je na Sveucilistu u Cambridgeu. na kojemu je i bio diplomirao i
doktorirao. Njegov kljucni istraZivacki interes upravo je povijest Mediterana, s
posebnim fokusom na srednji vijek i renesansu. Dobitnik je nekoliko nagrada,
ukljucujuéi Medalju Britanske akademije. Od 2002. ¢lan je Academia Europaea.

I nikada se nece sastaviti, 1830.-1900.

L

Engleski pjesnik Carstva Rudyard Kipling srocio je ove Cesto citirane stihove:
East is East and West is West, and never the twain shall meet.”> Tako su europski
promatraci do ranog dvadesetog stoljeca ostali zaprepasteni onim §to su sma-
trali fundamentalnim razlikama u karakteru i nadinu Zivota Istoka i Zapada,
ne moze se re¢i da Kiplingova izjava vrijedi za devetnaesto stolje¢e. Naime,
tada je nastao ideal povezivanja Istoka i Zapada: fizickog povezivanja preko
Sueskog kanala, ali i kulturnog povezivanja, s obzirom na ¢injenicu da su za-
padni Europljani uzivali u bliskoisto¢nim kulturama, dok su bliskoisto¢ni vla-
dari — osmanski sultani i njihovi izuzetno autonomni upravitelji — u Francuskoj
i Velikoj Britaniji trazili modele kojima bi ozivjeli iznemogle ekonomije svojih
zemalja. To je bila recipro¢na veza: unato¢ tvrdnjama onih koji orijentalizam
smatraju kulturnom ekspresijom zapadnjackog imperijalizma, gospodari istoc-
nog Mediterana svojevoljno su uspostavljali kontakt sa Zapadom i smatrali se
¢lanovima zajednice monarha koji su prigrlili i Europu i Mediteran.? Ismail-pa-
$a, valija Egipta od 1863. do 1879., uvijek je nosio europsku odjecu, iako bi na
svoj mantil i epolete dodao fes; pricao je turski, ne arapski. Jednako tako su se
i osmanski sultani injihovi dvorjani (ponajvise Albanci, poput Ismaila) Cesto
odijevali u zapadnjackom stilu. Naravno, zapadnim idejama koristili bi se se-
lektivno. Egipatski su valije sa zadovoljstvom slali svoje bistre podanike na Eco-
le Polytechnique u Parizu, napoleonsku ustanovu; istovremeno nisu odobravali
pretjerana druzenja u francuskim salonima: Zeljeli su uvesti radikalne ideje,
ali tehnoloske, ne politicke. Percepcija osmanskih zemalja kao sjedista vjerskih
osvajaca gotovo je i$¢ezla do ranog devetnaestog stolje¢a. Nakon $to su izgubili
nekadasnju vojnu i pomorsku prevlast na Istoku, Osmanlije vise nisu bili izvor
straha, ve¢ fascinacije. Staromodni nacin Zivota privukao je pozornost zapad-
nih umjetnika poput Delacroixa, ali i drugih zapadnjaka koji su rado poticali
modernizaciju, narocito Ferdinanda de Lessepsa, graditelja Sueskog kanala.
Sami egipatski vladari htjeli su Egipat pribliziti Europi, nisu vidjeli proturjecja
izmedu egipatskog polozaja u africkom kutu Levanta i europskog poziva: Eu-
ropa je bila (i jest) viSe ideja i ideal nego mjesto.*

Istok je Istok, Zapad je Zapad, i nikada se nece spojiti. (op. prev.)

Usp. tendenciozno djelo Edwarda Saida Orientalism (London: Routledge &
Kegan Paul, 1978).

4 Zachary Karabell, Parting the Desert: The Creation of the Suez Canal (London:
John Murray Press, 2003), 147, 183.
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Interes Francuza za Egipat pobudili su ve¢ Napoleonovi isto¢ni pohodi:
bas kao $to je drevni Egipat neko¢ bio sjediste moc¢nog i bogatog carstva, tako
je moderna Francuska sada bila spremna igrati istu ulogu na Mediteranu i na
globalnoj sceni. Civilizacija je bila temeljni koncept koji dandanas domini-
ra nacinom na koji Francuzi razmisljaju o svom mjestu u svijetu. Fascinaci-
ja drevnim Egiptom zapocela je s crtacima u Napoleonovoj vojsci; oni su na
papiru zabiljezili izgled drevnih spomenika. Nije se radilo o pukoj razbibrizi
, rije¢ je o ¢inu kojim su se izrazavali temeljni ciljevi Francuza u isto¢nom
Mediteranu — Francuska se, naime, predstavljala kao nasljednica faraonskih
carstava i dinastije Ptolemejevic¢a. Egipatski motivi nisu prestali biti privla¢ni
ni nakon prvog Napoleona: tijekom vladavine njegova nec¢aka, Napoleona III.,
izmedu 1848. i 1870., stil Drugog Carstva kanonizirao je egipatske dekorativ-
ne forme u elegantnom pokudstvu i arhitektonskim detaljima. Uspostavljanje
kontakta s mentalnim svijetom drevnih Egip¢ana otezavalo je nepoznavanje
njihovog pisma. No, i ovaj je problem s vremenom rijesen, tj. nakon $to su
francuske snage kod Rosette otkopale zapis na hijeroglifima, hijeratskom pi-
smu i grckom, koji je Napoleon prisvojio (iako se sada nalazi u Britanskom
muzeju). Desifriranje egipatskih pisama, koje je omogucio mladi francuski
genij Champollion 1822. godine, omogucilo je nov uvid u drevni Egipat. Kao
i kasnije osvajanje AlZira, to je bilo vrlo vazno u uvjeravanju da upravo Fran-
cuska ima posebnu misiju na podruc¢jima Mediterana koja su bila naklonjena
Osmanskom Carstvu.

Mnogi entuzijasti bili su opsjednuti atrakcijama Istoka. Bar-
thélemy-Prosper Enfantin se oko 1830. predstavio kao prorok nove sekte koja
se zalagala za uspostavljanje veze izmedu Sredozemnog i Crvenog mora. To
nije bilo samo pitanje trgovine i tehnike. Enfantin je u fizickom povezivanju
Istoka i Zapada vidio stvaranje novog svjetskog poretka u kojem bi se mus-
ki princip, utjelovljen u racionalnom Zapadu, spojio sa Zenskim principom,
utjelovljenom u misterioznim zivotnim silama Istoka: stvoriti od Sredozemnog
mora bracni krevet Istoka i Zapada i konzumirati brak probijanjem kanala kroz
Suesku prevlaku. Iz ovog odnosa izrastao bi svijet mira u kojem bi polubozan-
ski Enfantin bio hvaljen kao nasljednik ne samo svetog Pavla ve¢ i Mojsija,
Isusa i Muhameda. Ovo je bila samo jedna znacajka njegova razmisljanja koja
je privlacila paznju mnogih. Njegovo inzistiranje da se zenama pruzi odgo-
varajuce postovanje zacudilo je mnoge stanovnike Carigrada i Kaira; njegova
bizarna, nebesko-plava odjeca i trapez-hlace u Parizu su ga lako mogli pretvo-
riti u smijuriju. Medutim, slobodno je ulazio u francuske salone i prou¢avao
je teren izmedu Sredozemnog mora i Sueza prije nego Sto ga je primio Mu-
hamed Ali, koji je pristojno saslusao njegove planove o kanalu koji bi spojio
Istok i Zapad.® Egipatski valija oko ekonomskog je unapredivanja svoje zemlje
bio jednako entuzijasti¢an kao i bilo tko drugi, ali kanal koji bi se probio kroz
pustinju za njega je predstavljao iscrpljivanje resursa, a ne dobitak: vjerovao je
da bi kanal samo preusmjerio trgovinu dalje od egipatske jezgre, ne donose¢i

s Isto, 28-37; John Marlowe, The Making of the Suez Canal (London: The Cresset
Press, 1964), 44-45.
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nikakvu korist Aleksandriji ili Kairu (koji su bili spojeni Nilom i Mahmudij-
skim kanalom). To bi, doduse, predstavljalo prili¢an profit zapadnoeuropskim
poduzetnicima koji su namjeravali trgovati izmedu Francuske ili Engleske i
Indjje.

Enfantinove ekscentri¢nosti vise su se tolerirale u Francuskoj jer je sli-
kovito izrazavao pretpostavku koja je pocela voditi francusko razmisljanje o
drustvu i ekonomiji. On i njegovi suvremenici su pod utjecajem Saint-Simo-
novih djela inzistirali na potrebi za progresivnim unapredenjem materijalnih
i moralnih uvjeta Zivota. Nove tehnologije, ukljucujudi Zeljeznicu i parobrod,
pocele su transformirati europsku ekonomiju, iako je mra¢na strana industri-
jalizacije uskoro postala vidljiva u Engleskoj. Medutim, u pariskim salonima
ova je teorija prevladavala, a etos revolucionarne Francuske nastavio ju je nje-
govati. Napredak je postao ideal. No, vazno je da je napredak u Egiptu Muha-
meda Alija postao jednako znacajan kao i u Francuskoj Luja Filipa. Preobraz-
ba tog ideala u stvarnost, u slu¢aju Sueskog kanala, bila je djelo Ferdinanda de
Lessepsa. On je iskoristio svoje iscrpno diplomatsko iskustvo i veliko znanje
da bi osnovao Suesku kompaniju, da proda velik (ali nedovoljan) broj njenih
dionica i, najvaznije od svega, da ustraje u svom projektu sve dok naposljetku
nije uklonio svaki otpor. Njegova Cesta i neumorna putovanja parobrodom
izmedu Francuske i Levanta, paido Spanjolske, Engleske,cak i Odese, osigu-
rala su da uvijek bude upoznat s promjenama u kompleksnoj mrezi politi¢ara,
investitora i specijaliziranih inZenjera o kojima je projekt ovisio. Njegove obi-
teljske veze s Lujom Napoleonom, predsjednikom Republike od 1848. i carem
od 1852. do 1870., bile su mu od velike koristi: njegova rodakinja bila je cari-
¢ina majka.

Mnogi su tvrdili da je kanal bio njihova ideja, no ve¢ su postojali ostat-
ci drevnih kanala izgradenih kako bi se spojilo Sredozemno i Crveno more,
urezani u kamenitim pustinjama zapadnog Sinaja. U trecem stoljecu pr. Kr.
Ptolomej II. Filadelf prosirio je ono $to je ostalo od kanala koji su izgradili Per-
zijanci oko 500. g. pr. Kr. Veze izmedu Nila i Crvenog mora uz prekide su osta-
le otvorene sve do ranog arapskog perioda. Medutim, mogu¢nosti tog kanala
bile su ogranic¢ene: Amr ibn el-As, arapski osvaja¢ Egipta, koristio je sistem
kanala kako bi prenosio egipatsko zito u Meku.® Ideju da bi neki kanal mogao
povezati trgovacke puteve Mediterana s putevima Indijskog oceana nitko nije
ozbiljno shvatio prije devetnaestog stoljeca, i to iz dobrog razloga: Egipat je,
prema svemu sudedi, bio plovni put Nila, a paralelni put kroz pustinju egipat-
skim bi vladarima oduzeo porezni prihod o kojima su Ptolemejevi¢i, Fatimidi
i Mameluci uvelike ovisili.

Postojale su i druge ideje o stvaranju trgovacke rute kojom bi se spojila
ta dva mora. Mladi engleski poduzetnik Thomas Waghorn 1820-ih je godina
primijetio velika zaka$njenja u slanju poste iz Indije prema Engleskoj. Vidio
je potencijal u ruti izmedu Bombaja i Sueza, kojom bi se mogli prevoziti put-
nici voljni da pretrpe vruéinu i nelagodu putovanja ko¢ijom kroz pustinju od
Crvenog mora do Nila. Olaksanje koje bi putnici osjetili dospjevsi na Nil po-

6 Marlowe, Making of the Suez Canal, 1-3.
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kvarile bi posasti $takora, Zohara, muha i buha koje su preplavile parobrode i
jedrenjake na uzvodnim plovidbama. Nakon toga bilo je prili¢no lako pronaci
prijevoz do Engleske; mjesecni prijevoz tereta parobrodima vezao je Aleksan-
driju s Maltom i Falmouthom u Cornwallu - o ovom transportu bit ce vise
rijeci kasnije.” Kad je de Lesseps upoznao Waghorna, bio je impresioniran;
pisao je kako je Waghorn posluzio kao primjer — ne samo primjer poduzetnosti
i hrabrosti, ve¢ i potrebe da se stvori u¢inkovita veza izmedu Crvenog mora
i Mediterana.® Britanija je ustrajala na tome da je nilska ruta bila bolja. Kada
je bio premijer, lord Palmerston ¢vrsto se protivio de Lessepsovim planovima.
Mnoge tehnicke probleme na prihvatljiv nacin nije mogla rijesiti nijedna iz-
mjera zemljista . Je li razina Crvenog mora ista kao razina Sredozemnog? Cilj
je bio izgraditi kanal, a ne slap. Raznolikost tla — pjes¢ana pustinja, kamenita
pustinja, moc¢vara — jos je vise komplicirala situaciju. Medutim, Palmerstono-
vo protivljenje nije bilo motivirano isklju¢ivo tehni¢kim razlozima. U slucaju
da Francuzi uspiju, prigrabili bi si prolaz do Indije, njihov prestiz u Egiptu
neizmjerno bi porastao, a britanski interesi na Mediteranu i Indijskom oceanu
postali bi ugrozeni.

Ni osmanski sultan nije bio entuzijastican oko gradnje kanala do Cr-
venog mora. To je djelomi¢no bio politicki problem. De Lesseps je poticao
egipatske valije na samostalno donosenje odluka koje su se ticale kanala, od-
nosno, nagovarao ih je da ignoriraju one koji tvrde da im je potrebno sulta-
novo dopustenje. Prvi valija koji se odusevio de Lessepsov projekt bio je Said,
pretili sin Muhameda Alijja (koji je o¢ajavao zbog sinove neumjerene ljubavi
prema makaronima) . Said je zapravo bio prepreden politicar koji je bio voljan
naruciti izmjere zemljista, mnogo ulagati u de Lessepsove dionice, pa ¢ak i ku-
povati novine od Sueske kompanije. Said se kolebao, , no sto se vise ukljucivao
u te poslove bilo je sve evidentnije da ¢e pretrpjeti ogromne gubitke ukoliko
projekt propadne. Problem je, naravno, bio novac, pogotovo nakon $to 1856.
de Lesseps nije uspio sklopiti ugovor s Jacobom de Rothschildom.” De Lesseps
se odlucio za drugi izvor financiranja; objavio je globalnu prodaju dionica u
kojoj su samo Francuzi i egipatski valija sudjelovali s ponesto entuzijazma.
De Lesseps je bio uvjerljiv ¢ovjek, $to je Said shvatio kad su neprodane dio-
nice morale biti prebacene na valiju. Said je bio dobro nagraden: nova luka
na sjevernom kraju kanala dobila je ime Port Said; iako je na pocetku bila
tek priprosti tabor, rasla je zajedno s kanalom, i do otvaranja je dobila impre-
sivno pristaniste nac¢injeno od betonskih blokova bacenih u more. Do dana
kad je Said umro, u sije¢nju 1863., ostvaren je znacajan napredak na projektu,
iako nije bilo sigurno da ¢e biti zavrsen do zabiljezenog datuma 1869.: bilo je
potrebno premjestiti ogromne koli¢ine zemlje i probiti uzviSenje na predo-
dredenom toku kanala. Do tada su rjeSenje predstavljali prisilni radnici koje

7 Karabell, Parting the Desert, 56-57; Lord Kinross, Between Two Seas: The Cre-
ation of the Suez Canal (London: John Murray, 1968), 20-30.

Kinross, Between Two Seas, 32-33; Ronald Coons, Steamships, Statesmen, and
Bureaucrats: Austrian Policy towards the Steam Navigation Company of the Au-
strian Lloyd 1836-1848 (Wiesbaden: Steiner, 1975), 148-161.

? Karabell, Parting the Desert, 131-2; Kinross, Between Two Seas, 98-9.
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je osigurao Said, corvée koji se primjenjivao u Egiptu jo§ od vremena sinova
Izraelovih. Corvée je prouzrokovao nelagodu u Europi jer se doimao kao oblik
ropstva i pokazao neucdinkovitim — ljudstvo se neprekidno prevozilo od Nila
do kanala i nazad.

Sve ovo promijenilo se dolaskom novog valije na vlast, Saidova vjestog i
ucinkovitog ne¢aka Ismaila. On ranije nije bio naklonjen gradnji kanala, s obzi-
rom na to da je bio veliki zemljoposjednik i da je mrzio corvée jer je oduzimao
felahe s polja, ¢esto u mjesecima kada su bili najpotrebniji. Diplomirao je na
vojnoj akademiji Saint-Cyr i bio je upoznat sa zapadnjackim idejama. Nije na-
mjeravao demokratizirati svoju monarhiju, ve¢ je smatrao zavisnu radnu snagu
anakronom u moderniziraju¢em drustvu, poput cara Aleksandra II. Jednom je
izjavio: Egipat mora postati dio Europe.'® Ukidanjem kuluka stvorio je de Les-
sepsu problem pronalaska novih radnika, a molbe koje su upucene Istoku sve
do Kine dale su malo radne snage. Odgovor, potpuno primjeren ljubiteljima
modernizacije, bila je mehanizacija: krajem 1863. godine Borel, Lavalley i Sue-
ska kompanija poceli su osmisljavati mnostvo strojeva prilagodenih za rad na
razli¢itim vrstama tla na pravcu kanala. Ovi su strojevi iskopali oko tri ¢etvrtine
zemlje s mjesta kanala, uglavnom u posljednje dvije godine gradnje, tj. od 1867.
do 1869., no nista nije bilo predvidljivo: zadnji je dan pronadena ogromna stije-
na koja je strsala unutar kanala i ugrozavala veéinu brodova, stoga ju je trebalo
hitno ukloniti."! Poduhvat je zbog koristenja strojeva dvostruko poskupio, ali
bez mehanizacije projekt nikad ne bi bio zavr$en na vrijeme, a suglasnost valije,
sultana i francuskog cara ovisila je o brzini rezultata.

Ismail je bio uvjeren da bi visokim prihodima od skupljanja pamuka
mogao otplatiti svoj udio u gradnji kanala. Egipat se 1860-ih okoristio pora-
slom potraznjom pamuka u svijetu jer je SAD , dugogodisnji opskrbljivac s
druge strane Atlantika, bio optere¢en Gradanskim ratom. Dugoro¢no gleda-
no, izgledi nisu bili onako dobri kakvim ih je Ismail smatrao. Medutim, kao
i mnogi drugi politicari, on je vjerovao da nakon procvata nece biti kraha;
ve¢ 1866. ponestalo su mu sredstava pa je de Lesseps, uopce se prethodno ne
posavjetovavsi s njim, u Parizu podigao kredit s visokom kamatnom stopom.
Do zavrsetka kanala Ismail-pasa je ulozio 240 000 000 franaka za njegovu iz-
gradnju, gotovo 10 000 000 funti prema tada$njem tecaju.'? Ismail je shvatio
da mora djelovati oprezno u politickom smislu. Uvjerio je Visoku Portu da
mu dodijeli novi naslov i automatsko nasljedno pravo prema nacelu primo-
geniture. To je, smatrao, priznanjem da je on, prema svemu sudedi, nezavisni
suveren. Turci su nevoljko iskopali stari perzijski naslov, kediv, koji je nosio
prizvuk kraljevskog autoriteta, iako to¢no znacenje te titule nikome nije bilo
poznato. . S druge strane, Ismail se s razlogom uzrujavao zbog rasta mo¢i Sue-
ske kompanije, koja se prema europskim naseljenicima na podruéju kanala
ponasala kao da je autonomna vlada. Slabljenje egipatske kontrole nad kana-
lom ve¢ je zapocelo.

10 Karabell, Parting the Desert, 183.
" Isto 208-211; Kinross, Between Two Seas, 222-225.
12 Marlowe, Making of the Suez Canal, 227, 231.
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Ceremonija otvaranja kanala u studenom 1869. signalizirala je Zelju
kediva da bude prihvacen u zajednicu europskih vladara. Medu gostima se
nasla carica Eugénie od Francuske, na parobrodu LAigle, austrijski car Franjo
Josip te pruski i nizozemski princevi. Odrzane su religijske ceremonije prema
muslimanskom i kr§¢anskom obredu. Caricin ispovjednik izjavio je da danas
dva svijeta postaju jedan; danas je velika svecanost za sve covjecanstvo. Ova po-
ruka o bratstvu svih ljudi, koju bi Enfantin sigurno podrzao, bila je upravo ona
poruka koju je Ismail htio poruciti. Ispovjednik je odrzao i hvalospjev u cast
de Lessepsu, usporedujuci ga s Kristoforom Kolumbom, dok je de Lesseps bio
uvjeren da se takva zajednicka ceremonija muslimana i kr§¢ana nikad u po-
vijesti nije odrzala.”® Velika procesija s vise od trideset brodova 17. studenog
krenula je od Port Saida niz kanal, uz raskosne stanke popracene osvjeZenjima
i zabavom za ¢asne uzvanike. Caricin parobrod stigao je u Crveno more 20.
studenog, uz pozdrav dvadeset i jednog topovskog hica. De Lesseps je pretvo-
rio Afriku u otok, prema tadasnjem izvje$¢u novina The Times.'*

Otada je sve ovisilo o razini prometa kanalom. Kediv se nadao izvuci
veliku korist iz toga; imao je pravo na 15 % zarade od kanala. Ne iznenadu-
je Cinjenica da je trgovcima i otpremnicima trebalo vremena da se naviknu
na novu ekspres-rutu do Istoka. Preko 400 000 tona dobara na gotovo 500
brodova proslo je kanalom 1870. Taj broj povecao se na 750 000 tona 1871.
godine. Kediv je bio uvjeren da ¢e ostvariti prihod od 500 000 000 tona go-
disnje, ali trebalo je vremena da se ta brojka dostigne. Dok se kanal gradio,
Port Said je privlac¢io mnogo francuskih i egipatskih parobroda, kao i velik
broj turskih jedrenjaka. Austrijski jedrenjaci dovozili su ugljen iz Walesa i
juzne Francuske, drvo s Korzike i iz Istre te vino iz Provanse da bi utjesili
europske naseljenike na pustim obroncima Sinaja.'® Kontrast izmedu ovih
nespecifiénih podataka i podataka poslije inauguracije kanala predoc¢ava zna-
¢aj promjena do kojih je doslo nakon otvaranja prolaza. Dugoro¢no, dogo-
dio se golemi rast: 486 brodova proslo je kanalom 1870., 765 sljedeée godine
i tijekom sljedeceg desetljeca brojka je kruzila oko 1400, presla preko 2000
1880. g. i dostigla vrhunac 1885., kada je kanalom prometovalo preko 3600
brodova. Nakon toga se broj samo malo smanjio. Unato¢ ravnodu$nom od-
nosu britanske vlade prema projektu, britanski poduzetnici brzo su se snasli:
do 1870. dvije tre¢ine prometa bilo je pod vlasnistvom britanskih ulagaca.
Tijekom iducih dvadeset godina britanska je mo¢ sve vise rasla, tako da je
Ujedinjeno Kraljevstvo odgovaralo za 5 000 000 tona dobara od gotovo 6 800
000 koliko ih je bilo ukupno; Francuskoj je time ostao si¢usan udio (362 000
tona) i manja koli¢ina od brodskih prijevoza iz Njemacke, Italije i Austrije
(uglavnom iz Trsta). Ministarstvo trgovine u Londonu ustvrdilo je: trgovina

B Karabell, Parting the Desert, 254; Kinross, Between Two Seas, 246.
Kinross, Between Two Seas, 253.

15 Giuseppe Lo Giudice, LAustria, Trieste ed il Canale di Suez [2. izd. djela Trie-
ste,/Austria ed il Canale di Suez, Catania, 1981] (Catania, Universita degli studi,
Facolta di economia, Istituto di storia economica, 1981), 163-167, 180-181;
Kinross, Between Two Seas, 287; Karabell, Parting the Desert, 269.
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izmedu Europe i Istoka sve vise tece kanalom i britanska zastava obuhvaca sve
veci udio ove trgovine.'®

Ovo se doimalo kao svijetla budu¢nost, ali nedoumica dionicara 1870-
ih je godina samo rasla jer Sueska kompanija nije uspjela isplatiti niti jednu
dividendu — rije¢ima autora jednog francuskog pamfleta: Agonija Sueskog ka-
nala - Bez rezultata — Slijedi propast!"” De Lesseps se odlucio usredotociti na
izgradnju novog kanala koji bi prolazio kroz Panamu (5to je bilo iznad njegovih
tehnickih i financijskih moguénosti), a francuski car, kojeg je Prusija porazila u
ratu, bio je prisiljen oti¢i u izgnanstvo, dok su vlast u Parizu preuzeli komunari.
Nakon §to je u Parizu ponovno uspostavljen red, Tre¢a Republika javno je i
¢vrsto poduprla izgradnju kanala, ali nije mogla pomo¢i nesretnim ulaga¢ima.
Ismail je bio napusten i, ostavsi bez sredstava, 1872. godine morao je podic¢i
kredit u vrijednosti od 800 000 000 franaka (32 000 000 funti); njegov se dug
priblizavao 100 000 000 funti 1875. i sama otplata (oko 5 000 000 funti godis-
nje), crpila je njegove resurse brze nego $to ih je mogao akumulirati - 1863.
egipatska vlada porezom je prikupila manje od toga. Zajmodavce je privlacilo
njegovo pokri¢e — posjedovao je velik broj dionica Sueskog kanala, ¢ak i one
koje je de Lesseps dao Egiptu kada su ih se strani ulagaci ustrucavali kupiti.
Ismail je usmjerio Egipat prema vecoj politickoj nezavisnosti, ali veliki finan-
cijski troskovi ugrozavali su tu nezavisnost. 1875. godine ¢inilo se da je prodaja
egipatskih dionica bila jedina opcija. Francuski kupci bili su spremni navaliti.
Potom je Benjamin Disraeli primio dojavu o tome $to se dogada i pobrinuo se
da za 4 000 000 funti ugrabi priliku i osigura si djelomi¢nu kontrolu nad me-
diteranskom rutom do Indije. Obavijestio je kraljicu Viktoriju da bi kupnja tih
dionica, posao vrijedan milijuna, dala vlasniku silan, ako ne i nadmocan, utjecaj
nad rukovodenjem kanala. Autoritetu i moci Njenog Velicanstva od kljucne je
vaznosti da u tom kriticnom trenutku kanal pripadne Engleskoj. Krajem 1875.
britanska je vlada bila vlasnik 44 % dionica kanala, $to ju je ¢inilo najveéim dio-
ni¢arom. Disraeli je obavijestio kraljicu: upravo je rijeseno; imate ga, gospodo.'®

Ova kupnja imala je dalekosezne posljedice za Egipat i Mediteran. Us-
postavljena je Anglo-francuska dvostruka kontrolna komisija da rukovodi
Egipatskom drzavnom riznicom i uvodi odgovaraju¢u disciplinu nad budze-
tom kediva, znatno jacajudi utjecaj Velike Britanije nad egipatskim poslovima.
Medutim, Komisija je odobrila prodaju kedivovih prava na 15% prihoda od
kanala francuskim bankama po znatno sniZenoj cijeni, $to sigurno nije u¢vr-
stilo njegov polozaj. Osmanski sultanu ovome je s razlogom vidio prvi korak
prema anglo-francuskom preuzimanju Egipta, a Ismailova ovisnost o stranim
zajmovima ugrozila bi godi$nji danak koji je kediv pla¢ao Carigradu. Ismail je
mastao o pronalasku novih resursa u Sudanu, ali slanje vojske na jug kostalo

16 Lo Giudice, Austria, Trieste, str. 180, tablica 20; str. 181, grafikon 7; Izvjesce
britanskog ministarstva trgovine citirano prema Marlowe, Making of the Suez
Canal, 260.

17 Karabell, Parting the Desert, 260; Kinross, Between Two Seas, 287.

18 Marlowe, Making of the Suez Canal, 255-275; Karabell, Parting the Desert,
262-265; Robert Blake, Disraeli (London: Eyre and Spottiswoode, 1966), 581
587.
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je vise nego $to si je mogao priustiti. S vremenom je postao sve viSe izoliran:
1879. sultan ga je smijenio s duznosti, no u tim blagonaklonim vremenima
nije ga zadesila nikakva gora kazna od izgnanstva u Napuljskom zaljevu. Posto
je zbacio Ismaila, sultan se pokorio pritisku Dvostruke kontrolne komisije.
Dolazak Ismailova sina Teufika na vlast samo je povukao Egipat dublje u bri-
tansku mrezu jer je Teufik bio u prijateljskom odnosu s europskim silama.
Do 1882. Teufik se nasao pod sve ve¢im pritiskom u svojoj zemlji: vojni pu¢
postavio je na vlast vladu s arapskim vodstvom, koja je bila neprijateljski ras-
poloZena prema staroj tursko-albanskoj eliti. U kasno ljeto 1882., uz pomo¢
vojske poslane iz Engleske, britanske snage bombardirale su Aleksandriju. Na
gnudanje Europljana, pocinjen je strasan masakr nad strancima. Britanci su
osigurali Sueski kanal i poceli napredovati prema Kairu s jasnom namjerom
da vrate Teufika na prijestolje."”” Egipat je, prema svemu sude(i, postao britan-
ski protektorat, iako je kedivu (i njegovim nasljednicima, kraljevima Egipta)
bila dopustena znacajna autonomija. Zbacivanjem Ismaila sultan je zapoceo
niz dogadaja zbog kojih je Osmansko Carstvo naposljetku potpuno izgubilo
Egipat, ali to je sve zapravo zapocelo ve¢ kada su de Lessepsovi radnici podigli
prvu lopatu zemlje za gradnju Sueskog kanala.

II.

Druga promjena koja je imala velik utjecaj na Mediteran sredinom de-
vetnaestog stoljeca bila je dolazak parobroda, a nakon toga i oklopnjaca. Prvi
pokusaji izgradnje parobroda zabiljezeni su jo$ 1780. u Sjedinjenim Americ¢kim
Drzavama i Francuskoj. Klju¢ne nove karakteristike parne navigacije bile su br-
zina, pouzdanost i ispravnost. Brzinu ne treba preuvelicavati; tada se 8 ¢vorova
smatralo vrtoglavom brojkom. Kako god bilo, putovanje parobrodom od Trsta
do Carigrada, ¢ija je ruta ustanovljena 1837, trajalo je dva tjedna, u usporedbi
s putovanjem jedrenjakom koje je trajalo mjesec ili ¢ak Cetrdeset dana. Do kraja
stolje¢a veliki oklopni parobrodi s propelerom dostizali su turski glavni grad u
manje od tjedan dana. Parobrodi su mogli ploviti protiv vjetra i mogli su pri-
je¢i Mediteran tijekom svakog godi$njeg doba. Plovidbu su manje ogranic¢avali
tradicionalni putevi koji su pratili povoljne vjetrove i struje; drugim rijec¢ima,
putovi od jedne do druge tocke postali su direktniji i dolazak broda mogao se
prili¢no jasno pretkazati. S druge strane, parobrod je bio vrlo skup. Dok trup
jedrenjaka nije sadrzavao strojeve, skladiste parobroda bilo je puno goriva (u
obliku ugljena), motora i kotlova, koji su zauzimali najvi$e mjesta u sredini
broda, kao i kabine za posadu i putnike. Parobrodi su imali i jedra u slu¢aju da
treba ojacati ili zamijeniti parni pogon. Jedan je izvje$taj objasnio da parobrodi
ne mogu niti Ce ikad biti teretni brodovi. Oni su pruzali usluge ekspresnog pri-
jevoza, stoga nisu njihova posada nije mogla trositi vrijeme na istovarivanje i
utovarivanje u luci, kao $to je to bilo mogude na jedrenjacima.?

19 Marlowe, Making of the Suez Canal, 255-275, 313-320; Kinross, Between Two
Seas, 293-309, 313-314; Karabell, Parting the Desert, 262-265.

Citirano prema Coons, Steamships, Statesmen, 55: ,Dampfschiffe werden und
konnen niemals Frachtschiffe seyn,” (op. ur.).
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Postalo je o¢ito da je parobrod najkorisniji za prijevoz poste, ukljuc¢uju-
¢i i bankarske transakcije; mogao je igrati klju¢nu pomoénu ulogu u trgovini,
ubrzavajudi procese placanja i $irenje trzi$nih informacija, ujedno nudedi pri-
jevoz putnicima koji su smatrali po$tanske brodove udobnijim prijevoznim
sredstvima. Francuska vlada planirala je uspostaviti rutu postanskih parobro-
da jos 1831., kada je otvorena linija parobroda od Marseillea do juzne Italije.”!
Plovidbeni rasporedi mogli su biti organizirani: 1837. austrijska vlada sklopila
je ugovor s Austrijskim Lloydom, ¢ije je sjediste bilo u Trstu, kojim su se ga-
rantirala putovanja od Trsta do Carigrada i Aleksandrije dvaput mjese¢no:
na tom bi se putu obi$ao Krf, Patras, Atena, Kreta i Izmir i prevezli novac,
posta i putnici.??> Cetiri godine ranije skupina osiguratelja osnovala je u Tr-
stu organizaciju Lloyd Austriaco, preuzevsi ime od Londonske kavane, gdje je
sli¢na kooperativna organizacija osiguratelja nastala u 18. stolje¢u. Austrijski
Lloyd 1835. je osnovao vlastitu parobrodsku kompaniju, shvativsi da e pri-
stup najnovijim informacijama znatno koristiti njihovom poslu osiguratelja;
60 posto dionica Austrijskog Lloyda ugrabili su becki Rothschildi, a londonski
ogranak banke Rothschild pripomagao je opskrbom brodova i motora iz En-
gleske.”? Godine 1938. Austrijski Lloyd upravljao je rijecnom flotom od deset
parobroda, od kojih je najveéi, Mahmudié, nazvan po kanalu koji je spajao
Aleksandriju s Nilom, imao istisninu od 410 tona i motor od 120 konjskih
snaga. Britanski konzul u Trstu opisao je flotu kao dobro konstruiranu, dobro
opremljenu i s dobrom posadom.**

Izvan Mediterana, tvrtka Peninsular Steam Navigation (Poluoto¢na
parna plovidba) pruzala je usluge od Engleske kroz Gibraltar; brzo se speci-
jalizirala u prijenosu paketa izmedu Engleske i Pirenejskog poluotoka (ovo je
objasnjavalo rijec¢ peninsular u naslovu tvrtke koji je uskoro postao Peninsular
and Oriental, ili P&O) i za svoju je zastavu posudila crvenu i zlatnu boju $pa-
njolske te bijelu i plavu boju tadasnje portugalske zastave. Rivalstvo izmedu
P&O-a i Austrijskog Lloyda prouzrocilo je neke neprilike: 1845. britanska je
kompanija uspostavila rutu koja je preko Mediterana vodila u Crno more, sve
do Trabzona - dolaskom u Crnom more Britanci su postali veca prijetnja ko-
mercijalnim interesima austrijskih parobroda koji su regularno plovili Duna-
vom i duz crnomorske obale.” Pri¢a o parnoj plovidbi zavrsila je uspjesno:
europske sile natjecale su se radi dominacije nad trgovackim rutama, ali to je
natjecanje ipak bilo neobi¢no mirno: sredinom devetnaestog stolje¢a pokoji
pomorski sukob izbio bi na Mediteranu, ali piratstvo je postalo znatno ma-
njom prijetnjom nakon americkih i francuskih pobjeda u Berberskim ratovi-

2 Isto, 26-27, 35, 63.

2 Isto, 61.

= Lawrence Sondhaus, The Habsburg Empire and the Sea: Austrian Naval Policy

1797-1866 (West Lafayette: Purdue University Press, 1989), 95.

# Navedeno u Coons, Steamships, Statesmen, 63.

% Ugo Cova, Commercio e navigazione a Trieste e nella monarchia asburgica da
Maria Teresa al 1915, sv. 45, ur. serije Giulio Cervani i Salvatore Francesco
Romano, Civilta del Risorgimento (Udine: Del Bianco Editore, 1992), 171, b. 13;
Coons, Steamships, Statesmen, 129-132.
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ma. Sukobi izmedu naoruzanih flota postali su rijetkost nakon Gr¢kog rata za
nezavisnost.

Jedina iznimka bio je sukob koji je kulminirao u austrijskoj pomorskoj
pobjedi nad novostvorenom talijanskom flotom kod Visa u srpnju 1866. Mle-
tacka flota dosla je pod austrijsku kontrolu nakon Napoleonskih ratova, kada
je Venecija postala habsburska. Austrijanci su neko vrijeme upravljali i flotama
toskanskih zemalja, koje su se nasle pod kratkotrajnom vlag¢u Habsburgovaca.
Sve do 1848. talijanski je bio zapovjedni jezik habsbur$ke mornarice, a veéinu
mornara ¢inili su Talijani, iako su do 1866. Nijemci ¢inili 60 % ljudstva.?® Habs-
burska flota bila je pod dobrom upravom; carev brat Ferdinand Maksimilijan,
koji je kao car Maksimilijan u Meksiku dozivio tragi¢nu sudbinu, sluZio je kao
vrhovni zapovjednik izmedu 1854. i 1864. Cijenio je ne samo prednosti parnog
pogona nego i brodskog trupa sa zeljeznom oblogom. Njegova flota prvotno se
sastojala od jedrenjaka i nekoliko parobroda s lopaticama; narucio je izgradnju
$kuna s propelerima, nakon kojih su slijedile oklopljene fregate, koje su bile
narocito skupe — 1861. austrijske ljevaonice nisu mogle proizvoditi Zeljezne
oklope dovoljno brzo i u potrebnim koli¢inama, stoga su se ploce trebale naru-
¢iti iz Doline rijeke Loire i potajice izvesti iz Marseillea. Motori su, medutim,
bili sastavljeni u novoj tré¢anskoj tvornici u koju je ulagao sam car. Dopustio je
svom bratu da potrosi koliko god je on smatrao potrebnim.”

Zbog svoje vlasti nad sjevernotalijanskim zemljama habsburski se car
sukobio sa silama koje su htjele ujediniti poluotok pod Savojskom dinastijom.
Savez izmedu Pruske i Kraljevine Italije predstavljao je prijetnju austrijskoj
kontroli nad Venecijom i sjeveroisto¢nom Italijom. Kad su se talijanska i au-
strijska flota srele blizu hrvatske obale kraj Visa, Austrijanci su bili broj¢ano
nadmaseni — Talijani su posjedovali dvanaest oklopljenih parobroda, dok su
Austrijanci mogli mobilizirati tek njih sedam. Talijani su imali i nesto ve¢i broj
neoklopljenih brodova. S druge strane, Talijani nisu puno razmisljali o nac¢inu
na koji bi se bitka trebala odviti. Okrsaji izmedu oklopnjaca bili su novitet; Au-
strijanci su odlucili da je ispravna taktika zabijanje u neprijatelja, kao u antici.
Iako navedena taktika nije iSla u prilog ni njihovim brodovima, Austrijanci su
uspjeli potopiti dvije talijanske oklopnjace. Austrijski je zapovjednik priznao:
cijela je situacija bila kaoticna... Pravo je cudo $to nismo izgubili nijedan brod.
Austrijanci su pobijedili unato¢ nepovoljnim izgledima.”®® Pobjeda im nije
sacuvala Veneciju, koju su predali Kraljevini Italiji, ali je sprije¢ila talijansko
osvajanje dalmatinske obale (odakle je dio ,,austrijskih® mornara potjecao).”
Ako nista drugo, gubitak Venecije nakon Visa samo je ojacao vaznost Trsta
kao habsburskih vrata prema Mediteranu.

Pod habsburskom vlas¢u Trst je procvao. Trideset godina prije nego
§to je Sueski kanal otvoren, americki diplomat u Becu s odusevljenjem je javio
drzavnom tajniku u Washingtonu:

2 Sondhaus, Habsburg Empire and the Sea, 5-7, 13, 36.
7 Isto, 184-1877, 209-213.
28 Isto, 252-259, 273 (dijagram bitke).

2 Isto, 36-8, 129, 151, 178-179, 259; Lawrence Sondhaus, The Naval Policy of Au-
stria-Hungary, 1867-1918 (West Lafayette: Purdue University Press, 1994), 6-7.
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Trst je sam po sebi predivan i vecim dijelom novi grad - i, kao $to je uobi-
Cajeno za nove gradove, pun aktivnosti i poslova. Luka je odlicna, dubina vode
prikladna je za gotovo svako plovilo. Ima 50 000 stanovnika; oni se uglavnom
bave trgovinom, koja je navodno isplativa i ubrzano raste. Uvoz iznosi 50 mili-
juna forinti (preko 100 000 000 $), a izvoz 40 milijuna.*

Trst se suo¢avao s mnogim izazovima: kvaliteta dobara iz habsburskog
zaleda oko Beca i Praga nije bila osobito visoka, $to je otezavalo prodaju au-
strijskih proizvoda diljem Mediterana, a Alpe su blokirale pristup austrijskom
sredi$tu. S druge strane, Trst je bio slobodna luka koja je mogla uzivati u ve-
likodu$noj slobodi od standardnih trgovackih poreza. Jo§ 1717. car Karlo VI.
dodijelio je gradu povlastice, $to je bilo potaknuto dugom tradicijom trgovine
na Jadranu - Karlo V. tr§¢anskim je trgovcima podario posebna prava u juz-
noj Italiji 1518. U ovim stolje¢ima Trst je jo$ uvijek bio vrlo malen, uvelike
zanemaren pored Venecije, od ¢ijeg je politickog pokroviteljstva pobjegao u
Cetrnaestom stolje¢u. Trebalo mu je mnogo duze da se oslobodi mletacke eko-
nomske dominacije: krajem osamnaestog stolje¢a mletacki su trgovci prekr-
cavali robu preko Trsta kako bi profitirali od njegova statusa slobodne luke.
Daljnje povlastice, zajedno s pomorskim zakonima, stekao je krajem osamna-
estog stoljeca za vladavine Marije Terezije. Mogao je jo$ bolje iskoristiti svoj
polozaj nakon $to je Venecija izgubila nezavisnost 1797.: 537 brodova bilo je
registrirano u Trstu 1805., velik dio u vlasnistvu Mlec¢ana.*!

Trst je imao jos jednu narocitu karakteristiku. Svjestan uspjeha Livor-
na, Karlo VI. je stvorio enklavu gdje su se poduzetnici svih vjera mogli skrasiti
i biti uspjesni. Nakon $to je Josip II. 1780-ih objavio Edikt o toleranciji, Zi-
dovima i ostalim etni¢kim grupama bila je zajamcena sigurnost.** Trs¢anski
geto, stijeSnjen na obronku podno dvorca, bio je ukinut 1785. Jedan Zidovski
pisac, Elia Morpurgo, koji je ujedno bio i svilar, hvalio je Mariju Tereziju kao
vrsnu Zenu opisanu u Mudrim izrekama jer je pridonijela procvatu trgovine u
korist svojih podanika: otvorene luke, skracene, lagane i pogodne ceste, posto-
vana i sigurna pomorska zastava. U Trstu su se mogle nadi i druge religijske
skupine poput Armenaca, grckih pravoslavaca, luterana, kalvinista i srpskih
pravoslavaca. Svaka skupina bila je organizirana kao nazione od koje se oceki-
valo da uzme u obzir dobrobit grada prije prihva¢anja novih naseljenika, koji
su trebali biti ekonomski korisni, a ne skitnice. Iza religijskih naziva mogao se
naci raznolik broj etnickih skupina, posebice obliznjih Slovenaca i Hrvata, ali
i Nijemaca, Nizozemaca, Engleza, Albanca te turskih migranata ili posjetitelja,
guazzabuglia, iliti neuredene mjesavine ljudi i jezika, premda su dominantni
jezici u javnoj sferi bili talijanski i njemacki.*

30 Citirano prema Coons, Steamships, Statesmen, 3; see also Lo Giudice, Austria,

Trieste, 221.

Cova, Commercio e navigazione, 10, 28-29, 74-75; Sondhaus, Habsburg Empire
and the Sea, 2-3, 12-13.

32 Louis Dubin, The Port Jews of Habsburg Trieste: Absolutist Politics and Enli-
ghtenment Culture (Stanford: Stanford University Press, 1999), 44-45.

3 Isto, 3-4, 10-17, 43.
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Grad pisca Itala Sveva bio je posebice poznat po svojoj zidovskoj za-
jednici, koja se do 1830-ih dobro integrirala u lokalno drustvo i uspjesno
ocuvala svoje Skole i institucije. Rabini su postali vrlo dobro upuceni u pi-
tanja religijske duznosti, bilo to krsenje Sabata ili lezeran odnos prema Zi-
dovskim prehrambenim zakonima.** Zidovska populacija znatno je porasla,
od preko sto 1735. g., kad je grad imao manje od 4000 stanovnika, do 2400
1818. g., kada je Trst brojio preko 33 000 zitelja. Oslobodeni od mnogih ogra-
nicenja koja su ih sputavala na ostalim habsburskim teritorijima, tr§¢anski
Zidovi igrali su znacajnu ulogu u ekonomskom razvoju grada. Zanimala ih je
i teorija i praksa — G. V. Bolaffio napisao je knjigu o razmjeni valuta, Samuel
Vita pisao je o osiguranju, dok su se tr§¢anski Zidovi u kasnijim desetlje¢ima
istaknuli u istrazivanju ratunovodstva, ekonomije i trgovackog prava. Zidovi
su bili aktivni i u Borsi, iliti burzi, i sudjelovali su u osnivanju Austrijskog
Lloyda: medu osniva¢ima bili su Zidovi Rodrigues da Costa i Kohen, Grk
Apostopoulo, Slaven Vuceti¢, Bruck iz Porajnja i Sartorio iz Ligurije, od kojih
su posljednja dva toliko dobro obavljali svoje duznosti da im je Monarhi-
ja dodijelila plemicki status.*® Ovo mije$anje naroda sluzilo je kao kultur-
ni stimulans. Do kraja stoljeca Trst je postao poznat po svojim knjizevnim
kavanama, pocevsi s Caffé degli Specchi (Kod zrcala), koja je otvorena 1837.
Intelektualno-politickim Zivotom krajem devetnaestog stolje¢ca dominiralo je
pitanje pripada li Trst Italiji ili Austriji, pri ¢emu je prisutnost sve samosvje-
snije slovenske populacije bila zanemarena.*

Iz perspektive Beca, jo$ jednog grada u kojem su razli¢iti narodi uspjeli
kohabitirati uz promjenjive razine napetosti, Trst se ¢inio kao idealan prolaz
prema Istoku. U tridesetak godina nakon 1830. biznis je postupno rastao u
gradskoj luci: tonaza uvoza vise se nego udvostrucila, a broj parobroda poceo
se povelavati na Stetu jedrenjaka, $to dokazuje da su parobrodi s vremenom
uspjeli osloboditi mjesta za trgovacku robu. 1852. je gotovo 80% dobara do-
lazilo na jedrenjacima, a 1857. samo oko dvije tre¢ine. Osmansko Carstvo, na
koje se odnosila jedna tre¢ina izvoza 1860-ih, bilo je veliki trgovacki partner
Trsta. U redovitim su odnosima s Trstom bile i Sjedinjene Americke Drzave,
Brazil, Egipat, Engleska, Grcka; u aleksandrijskoj trgovini zauzimao je trece
mjesto (ispod Velike Britanije i Francuske, a iznad Turske i Italije). Poslovanje
mu nije oslabjelo ni krajem devetnaestog stolje¢a. Raspon dobara bio je i dalje
impresivan, iako je ve¢ina robe jednostavno bila preusmjerena prema Becu
i habsburskoj jezgri — kava, ¢aj i kakao, velike koli¢ine papra, rize i pamu-
ka.”” Izmedu godine otvaranja kanala i 1899., broj prevezenih dobara gotovo
se ucetverostrucio.”

4 Isto, 164-173.
s Isto, 32; Coons, Steamships, Statesmen, 9; Cova, Commercio e navigazione, 153.

36 Charles Russell, ,,Italo Svevos Trieste, Italica 52/1 (1975): 3-36; Alan J. P.
Taylor, The Habsburg Monarchy 1809-1918: A History of the Austrian Empire
and Austria-Hungary (London: Hamish Hamilton, 1948), 201-203.

37 Lo Giudice, Austria, Trieste, 135, 137, 142, 145-6, tablice 8, 9, 10, 14, 16.
38 Isto, 205-206, tablica 29 i grafikon 13.
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Povijest Trsta i Austrijskog Lloyda otkriva prilike i frustracije s kojima su
se suocili oni koji su htjeli iskoristiti nove okolnosti na Mediteranu tijekom de-
vetnaestog stoljeca. Plovidba Mediteranom promijenila se do neprepoznatljivo-
sti: Veliko more postalo je put prema Indijskom oceanu. Otvaranje tog prolaza
bilo je potpuno novo iskustvo; informacije su se prebacivale od jednog mjesta
do drugog usporedo s razvojem postanske mreZe; mir i sigurnost bili su na naj-
vi$oj razini jo§ od vrhunca Rimskog Carstva. Ipak, nisu ni Austrijanci ni Turci
ni Francuzi bili ti koji su gospodarili Mediteranom, ve¢ imperijalna Britanija.

Grci i negrci, 1830. — 1920.

L

Vazna karakteristika Petog Mediterana bilo je otkri¢e Prvog Mediterana i po-
novno otkri¢e Drugog®. Grcki svijet poceo je ukljucivati heroje broncanog
doba koji su vorzili kocije kakve je opisao Homer, a korijeni rimskog svijeta
otkriveni su medu dotada slabo poznatim Etru$¢anima. Stoga su tijekom de-
vetnaestog i ranog dvadesetog stoljeca stvorene nove perspektive u povijesti
Mediterana. Najprije se istaknuo porasli interes za drevni Egipat, o kojem smo
raspravljali u proslom poglavlju, iako je ta tema bila povezana i s tradicional-
nim biblijskim istrazivanjima. U osamnaestom stoljecu imucni su se putnici
iz sjeverne Europe na svom Grand Touru upoznavali s antickim ostatcima u
Rimu i na Siciliji,. Englezima je to bilo mnogo privla¢nije od Oxforda i Cam-
bridgea, gdje su se oni koji su imalo marili za svoje $kolovanje radije udubili
u drevne tekstove nego u drevne predmete.” S druge strane, u kasnom osa-
mnaestom stolje¢u anticke su umjetnine ponovno postale estetski cijenjene
posto je njemacki povjesni¢ar umjetnosti Winckelmann popularizirao grcku
umjetnost, tvrdec¢i da su se Grci posvetili reprezentaciji ljepote, $to Rimljani
nisu uspjeli. Njegova izuzetno utjecajna Povijest anticke umjetnosti izasla je
1764. na njemackom, a ubrzo potom i na francuskom jeziku.

U sljede¢im je desetlje¢ima sjevernoeuropski interes za anticku umjet-
nost jo$ porastao zahvaljuju¢i otkricu Pompeja i Herkulaneja, u kojima je in-
tenzivno sudjelovao Nelsonov domac¢in sir William Hamilton. Klju¢nu je ulogu
odigraloiotkri¢e u Etruriji, koje je dizajnere interijera nadahnulo novim sjajnim
uzorcima, a kolekcionare primamilo velikom koli¢inom plijena. ,,Etru$¢anske
vaze®, koje su ustvari gotovo sve bile gréke, prevezene su iz Italije bas u vrijeme
kada su se poceli otvarati etrusc¢anski grobovi. U Gr¢ckoj je bilo potrebno platiti
za dopustenje osmanskih sluzbenika prije iskopavanja i eksportiranja pronade-
nog. Na vrlo poznat slu¢aj mramornih skulptura s Partenona pocetkom devet-
naestog stolje¢a nadovezale su se ostale nabavke za sjeverne muzeje: Pergamski

» Ukratko o autorovoj podjeli povijesti Mediterana: Prvi Mediteran se odnosi na

Mediteran u vremenu izmedu 22000. g. pr. Kr. i 3000 g. pr. Kr. Drugi Medite-
ran 1000. pr. Kr. - 600., Tre¢i Mediteran 600.-1350., Cetvrti 1350.-1830. te Peti
1830.-1900. (op. prev.).

40 Jeremy Black, The British Abroad: The Grand Tour in the Eighteenth Century
(Stroud: Sutton, 1992).
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oltar poslan je u Berlin, ukrasi na procelju Atrejeve riznice iz Mikene poslani
su u Britanski muzej itd. Vrlo velik broj o¢uvanih skulptura golih mugkaraca i
zena pobudio je estetske i erotske strasti. Tracak duha drevnih mediteranskih
nalazista bilo je moguce iskusiti u $etnji velikim muzejima Engleske, Francuske
i Njemacke, gdje su anticke kolekcije bile prozete Winckelmannovim principi-
ma: klju¢ u razumijevanju anticke umjetnosti bio je u spoznaji njene ljepote.*!
Mastovite rekonstrukcije anticke povijesti slikara poput Lawrencea Alma-Ta-
deme i J. W. Waterhousea iz Engleske takoder su pomogle da se mediteranski
svijet pribliZi sjevernoj Europi. Alma-Tademo je postao vrlo popularan zbog
fotografske paznje koju je pridavao sitnim detaljima, a nedvojbeno i zbog golih
djevojaka koje je prikazao na nekolicini svojih slika.*

Snovi o koracanju po tlu stare Helade izgubili su na vaznosti. Legende
o Troji bile su pric¢e o nepostoje¢im bogovima i herojima, ali su romanti¢ne
pretpostavke o Gre¢koj i Greima ojacale u vrijeme kad su se Grei oslobadali
osmanske vlasti. Najpoznatiji predstavnik ovog romanticarskog gledista bio
je Lord Byron, koji je u Gr¢koj umro od groznice 1824. boredi se protiv Tu-
raka. U potpunosti je upoznao anti¢ku povijest desetljece ranije, tijekom svo-
jeg Grand Toura koji je obuhvacao veliki dio sjevernog Mediterana - Italiju,
Albaniju i Greku. Tesko je reci da je njegov interes za Grcku bio motiviran
dubokom povezanos¢u s grékom antickom povijeséu, a ne njegovom roman-
ticarskom vjerom u ideal slobode. Doista, Britanci su se prema Grc¢koj mo-
gli odnositi i prilicno neromanti¢no. Izmedu 1848. i 1850. Lord Palmerston,
koji je podrzavao gréku neovisnost, razbjesnio se na Grke jer nisu obestetili
gibraltarskog Zidova, Don Pacifica, nakon $to mu je rulja ostetila imovinu.
Britanska kraljevska mornarica blokirala je Atenu sve dok Grci nisu popustili,
§to je pak razbjesnilo Francuze i Ruse, koji su zajedno s Velikom Britanijom
garantirali grcku neovisnost. Lord Palmerston ipak je najbolje znao, otvoreno
se koriste¢i klasicima, kako bi kritizirao ponasanje Grka:

Kao $to se Rimljanin u starim vremenima, kad je mogao re¢i Civis Roma-
nus sum, smatrao slobodnim od poniZavanja, tako i britanski podanik, u kojoj
god on zemlji bio, moZe racunati da ¢e ga budno oko i snazna ruka Engleske
Cuvati od nepravde i zlostavljanja.

Moglo se pretpostaviti da je dio duha anticke Helade prezivio u grckoj
ljubavi prema slobodi, ali bilo je tesko u Grcima ranog devetnaestog stoljeca
vidjeti potomke Perikla i Platona. Ako je netko htio vidjeti istinske Rimljane,
samo se trebao okrenuti prema Britancima.

II.

Malo je tko istinski vjerovao u price o Troji. Otkrice egejskih civilizacija bron-
¢anog doba zapocelo je s knjizevnim opsesijama Heinricha Schliemanna. On

4 Richard Jenkyns, The Victorians and Ancient Greece (Oxford: Blackwell, 1980),
133-139.

2 Isto, 313-15, 318-24; Christopher Wood, Olympian Dreamers: Victorian
Classical Painters 1860-1914 (London: Constable, 1983), 106-130;Elizabeth
Prettejohn, Patty Wageman, Peter Trippi i Robert Upstone, J. W. Waterhouse:
The Modern Pre-Raphaelite (London: Royal Academy of Arts, 2009).
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je prvi posjetio Troju 1868. i pet godina kasnije iskopao Prijamovo blago, kako
je nazvao svoje otkrice. U vrijeme kada su stratigrafija i datiranje bili nerazvi-
jeni, Schliemann se koristio instinktom u identifikaciji onog $to je pronasao.
Prolazedi Itakom, izvukao je iz zemlje nekolicinu starih urni; sporno pitanje
nije bilo pripadaju li uopée urne Odisejevoj obitelji, nego koji se ¢lan obitelji
nalazi u kojoj urni.”® Ve¢ 1867. iskopavao je kod Mikene, koju je bilo lakse
identificirati nego Troju jer su Lavlja vrata tisuclje¢ima ostala djelomi¢no vid-
ljiva. Tamo je nasao grobove Agamemnona i njegove obitelji. Schliemanna je
vise od politickih implikacija tih pronalazaka interesiralo potvrdivanje Home-
rova rada, ali teoreticari rase ubrzo su izvukli korist iz njegovih otkrica: tvrdili
su da su utemeljitelji prve grcke civilizacije, a time i visoke europske kulture,
bili plavokosi, plavooki Arijevci.** Ipak, trebalo je viSe vremena — osamdeset
godina - da se ikoga u znanstvenim krugovima uvjeri da su Mikenjani bili
blisko povezani s kasnijim Grcima i da su ¢ak i govorili raniji oblik grekog.
Rasprave su se otuda okrenule prema neobi¢nom pismu koje su kopaci poceli
pronalaziti u Gr¢koj i na Kreti: ti maleni hijeroglifi, idealni za kratkovidnog
Arthura Evansa, privukli su ga da dode na Kretu, iskopa i rekonstruira ono $to
je nazvao palacom Minosa u Knosu.

Evansova postignuca na Kreti najbolje se moze razumjeti imajuci na
umu politicke i drustvene promjene koje su se dogadale na otoku krajem
devetnaestog i pocetkom dvadesetog stoljeca. Trideset posto Kre¢ana 1900.
godine bili su muslimani, uglavnom grékog podrijetla i jezika. Veliki zemljo-
posjednici i mnogi trgovci bili su muslimani — to je stanovnistvo bilo kon-
centrirano u gradovima, dok su kr$¢ani uglavnom bili rastrkani po selima.*
Stjecanje neovisnosti kontinentalnih Grka dalo je nadu kr$¢anskim Kreéani-
ma da ¢e se i oni modi prikljuciti tom novom kraljevstvu. Cilj je bio endsis,
sjedinjenje; nakon grckog ustanka 1821., koji je trajao dobrih devet godina,
nevolje su se obarale na Kretu tijekom cijelog stolje¢a. Greki povjesnicari zabi-
ljezili su nemilosrdne odmazde Turaka, iako niti jedna strana nije imala ¢iste
ruke — muslimani isto¢ne Krete strasno su propatili krajem stolje¢a. Europske
sile shvatile su da se Kreta ne moze samo tako prikljuciti Kraljevini Gr¢kojs
s turskim dopustenjem otok je dodijeljen Muhamedu Aliju i njime se deset
godina nakon 1830. vladalo iz Egipta. Komitet sa¢injen od Grka ponudio je
otok Velikoj Britaniji, koja nije imala interesa da njime upravlja ili da pomrsi
isto¢nomediteranske planove.** Osmanlije su dobro shvacali da je potreban
kompromis, stoga su dali Kre¢anima jo$ ve¢u autonomiju 1868., mada to nije
zadovoljilo pristase endsisa, koji su sve do 1897. za svoj cilj vrbovali dobrovolj-
ce iz udaljenih podru¢ja poput Skandinavije, Britanije i Rusije.

Ratom izmucen otok 1898. je godine napokon dobio autonomiju pod
visokim povjerenikom, grékim princem Purom (Geérgiosom), i pod francu-

2 Cathy Gere, Knossos and the Prophets of Modernism (Chicago: The University
of Chicago Press, 2009), 20.

“ Isto, 38-44.
“5 Theoharis Detorakis, History of Crete (Heraklion: Iraklion, 1994), 368-372.
46 Isto, 295-296, 320-326, 349 (jako pristrano).
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skom, talijanskom te britanskom zastitom. Medutim, sultan u Carigradu ostao
je nominalni suveren jer se nije samo tako htio otuditi od svojih zemalja, po-
gotovo kad bi to i8lo u korist grékim kr§¢anima. Otocna vlast, u kojoj su obje
zajednice imale svoje predstavnike, dala je sve od sebe da stimulira ekonomiju,
ali Kretu su nakon sklapanja mira mnogi muslimani napustili, ako ve¢ nisu
otidli tijekom samog rata. Obnova ekonomije podrazumijevala je i obnovu
kretskog identiteta. Pri iskopavanju Knosa Arthuru Evansu je 1898. godine
trebala velika radna snaga, pa je kretska vlada medu svojim prvim odlukama
donijela niz zakona koji su poticali strane arheoloske projekte, dopustajudi
¢ak i izvoz artefakata.”” Za Krecane je to bio pokusaj poboljsanja odnosa s
javnos$cu, mogucnost da se tadasnja Kreta predstavi svijetu prikazujuci svoju
povijest u muzejima svojih zastitnika.

Dok su njegovi kopaci razotkrivali Knos, Evans je svijetu do¢arao sliku
miroljubive Krete, pokusavsi odgonetnuti tajnu zagonetnih rusevina koje je
pronasao. Evansova Kreta bila je kraljevstvo ¢iji se vladar navodno zvao Mi-
nos. Evansova tumacenja odrazavala su njegovu iskrenu nadu u svijetlu budu¢-
nost Krete i njegove pretpostavke o njenoj proslosti. Smatrao je da su minojski
Krecani bili dobroc¢udni ljubitelji prirode i ¢lanovi matrijarhalnog drustva u
kojem su i muski dvorjani bili feminizirani, tj. predani pratitelji mode koji
su se, kao i dvorske dame, zabavljali izvodenjem pirueta na velikom Plesnom
podiju koji je prepoznao medu rusevinama. Natjerao je svoje radnike da plesu
za njega kako bi mogao ozZivjeti ¢aroliju minojske Krete.* Iz sitnih fragmenata
minojskih freski rekonstruirane su velike, odvazne slike miroljubivih prinéeva
i brbljavih dvorskih dama. Rekonstruirana palac¢a u Knosu, prije plod njegove
bujne maste nego rezultat konkretnih znanstvenih ¢injenica, stoga je postala
modernisticki hram mira.

II1.

Povijest Cipra po mnogocemu je bila odraz kretske. To je bio jo$ jedan otok
na kojem su se Turci nasli pod rastu¢im pritiskom, mada je muslimanski udio
stanovni$tva ostao nesto manji. Dogadaji iz kontinentalne Gr¢ke imali su ve-
lik utjecaj na ovaj otok: od 1821. nadalje gr¢ki su Ciprani postali buntovni, a
turski je valija nemuslimanima zabranio nosenje oruzja. Oko 25 000 Cipra-
na otislo je u Grcku 1830-ih kako bi stekli gréko drzavljanstvo prije nego $to
su se vratili na otok kao podanici gr¢kog kralja. Time su si priskrbili zastitu
britanskih, ruskih i francuskih konzula kao jamaca grc¢ke nezavisnosti, $to je
iritiralo osmanske vlasti.* Ipak, osjecaj grckosti medu pravoslavnom veéinom
na Cipru ne treba preuvelicavati: ideje unije s grckom maticom c¢esce su se
pojavljivale u Grckoj nego na Cipru, gdje su odnosi izmedu zajednica dugo
bili prili¢cno miroljubivi. Britanski konzulat na Cipru suradivao je s turskim
vlastima kako bi drzali gréke pristase endsisa pod kontrolom: britanski je pot-

d Gere, Knossos, 73.
8 Isto, 67, 82-85.

9 Ahmet C. Gazioglu , The Turks in Cyprus: A Province of the Ottoman Empire
(1571-1878) (London i Nicosia: K. Rustem, 1990), 220, 242-248.
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konzul 1854. g. obavijestio valiju o izdajnickom pamfletu koji je bio pripisan
grékom ravnatelju srednje $kole u Nikoziji. Topli odnosi izmedu potkonzula
i guvernera postali su o¢iti kad je guverner pozvao potkonzula na zabavu u
Cast sinova obrezivanja 1864.: Srdacno vas pozivam da ostanete na cijelom fe-
stivalu; pocet Ce u ponedjeljak i trajati do Cetvrtka. Ostanite i na veceri Cetvrti
dan.>® S obzirom na njegov polozaj izmedu Anatolije, Sirije i Egipta, vrijednost
Cipra lezala je u njegovom strateSkom polozaju. Proizvodio je visak osnovnih
poljoprivrednih proizvoda poput je¢ma, koji se izvozio u Siriju, i rogaca, koji
se izvozio u Aleksandriju, ali zivotni standard nije bio visok i - citiraju¢i po-
sjetitelja iz kasnog osamnaestog stoljeca — uvozi su imali vrlo malen utjecaj jer
je Cipar uvozio tek onoliko koliko je trebalo da zadovolji potrebe svog osiroma-
Senog stanovnistva: neke fine tkanine, kositar, Zeljezo, papar i bojila.”* Do kraja
devetnaestog stolje¢a Ciprani su dobro iskoristili bojila u lokalnoj industriji:
engleska bijela pamuc¢na tkanina bila je dovezena iz Bejruta i obojana u lokal-
nim radionicama, a razvila se i prili¢no aktivna svilarska industrija. Cipar je,
medutim, bio dio isto¢nomediteranske mreze, zbog ¢ega su njegove medu-
narodne veze bile donekle ogranicene.” Ipak, uza sve vedi interes za starine,
nova i uglavnom ilegalna trgovina pocela je rasti upravo na Cipru. Izmedu
1865. 1 1875. americki konzul, general Louis Palma di Cesnola, postao je jedan
od najstrastvenijih kolekcionara onog $to je nazvao svojim blagom; velik dio
njegovog plijena iz velicanstvenog nalazista kod Kuriona stigao je do Metro-
politanskog muzeja u New Yorku.”

Slabost osmanske moc¢i u istoénom Mediteranu postala je jo$ ocigled-
nija kada su Britanci uspjeli natjerati sultana da im preda upravu nad otokom
1878. godine sultan Abdul Hamid II. shvatio je da treba britansku potporu
ne bi li suzbio Ruse. Taj se narod jo$ uvijek nadao da ¢e uspostaviti trajnu
nazoc¢nost na Mediteranu, $to je bilo ostvarivo jedino da su mogli odrzati slo-
bodni prolaz kroz Bospor i Dardanele. Britanska potpora za Osmanlije jenjala
je kad su u Veliku Britaniju dosle vijesti o masakrima nad Armencima i osta-
lim skupinama koje su se suprotstavile turskom autoritetu. Britanske simpatije
za Grke izvan granica nezavisnog kraljevstva jo$ su uvijek bile jake.* Cipar
su stoga smatrali predujmom za trajno prijateljstvo. U tipi¢nom osmanskom
stilu Visoka Porta sacuvala je nacelni suverenitet nad otokom, a Britanci su
trebali dostaviti Carigradu sav profit od svoje uprave (Velika Britanija anekti-
rala je Cipar tek kada se sukobila s Turskom u Prvom svjetskom ratu, a tek je
1925. postao krunska kolonija). Britanski su interesi za Cipar bili ¢isto strates-
ke naravi jer su Britanci u dionicama pribavili ogromni udio Sueskog kanala
—njegova je vrijednost porasla kada su Britanci uspostavili svoju dominaciju
nad Egiptom 1882. Zakup Cipra Britancima je dao kontrolu nad bazama od
Gibraltara pa sve do Levanta i Malte, ali je Britanija stekla nemirno podrucje

0 Isto, 216-217.

51 Giovanni Mariti (1769), navedeno u istom, 155.

52 Nadvojvoda Ludwig Salvator Austrijski, isto, 164-165.

3 Isto, 225-234.

54 Robert Rhodes James, Gallipoli, 2. izd. (London: Pimlico, 2004), 4.
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u kojem se proturjecnosti izmedu Ciprana razli¢itih vjera nisu pomirile, ve¢
pogorsale zbog Zivota pod vladavinom trece stranke. Greki otoc¢ani s vreme-
nom su bili sve uvjereniji da budu¢nost otoka lezi u spajanju s Gr¢kom, dok
su se turski otocani bojali da ¢e ih snadi ista sudbina kao i Turke s Krete. Po-
¢etkom dvadesetog stoljeca turski su Ciprani s gorljivim interesom pratili re-
formni pokret mladoturaka u Osmanskom Carstvu. Poceo se razvijati osjecaj
nacionalnog identiteta, $to je dodatno potaklo natjecanje s gr¢kim naciona-
lizmom.* Propadanje Osmanskog Carstva stoga su pratila sve deklarativnija
izrazavanja nacionalnog identiteta, koja su prijetila unistiti drustva u kojima
su razlicite etnicke i religijske zajednice neko¢ zivjele u harmoniji.

IV.

Nacionalni identiteti u Osmanskom Carstvu razvijali su se tamo gdje su etnic-
ke i religijske skupine bile rastrkane i izmijesane. Cinjenica da su se najvece
zbrke naroda i religija mogle naci u mediteranskim gradovima poput Soluna,
Aleksandrije i Smirne uopée nije iznenadujuca. Solun je postao bojiste Tu-
raka, Slavena i Grka, iako su 1912. Zidovi ¢inili najveéu etni¢ku skupinu u
gradu. Brojni su Zidovi radili kao lueki slagaci, pa je pristaniste bilo zatvore-
no subotom.*® Kao $to je Mark Mazower opazio, u gradu su se koristila ¢etiri
glavna pisma i Cetiri kalendara, stoga je pitanje U koje je vrijeme podne danas?
donekle imalo smisla.”” U vecem dijelu grada glavni je jezik bio judeospanjol-
ski, koji su sefardske izbjeglice donijeli i prosirili nakon 1492. Imena sinagoga
jos su uvijek podsjecala na mjesta podrijetla solunskih Zidova: postojala je
sinagoga Katalonaca, sinagoga od Saragosse (zapravo od Sirakuze na Siciliji) i
jedna nazvana Macarron jer su je pohadali Zidovi podrijetlom iz Apulije, koji
su navodno dijjelili ljubav prema makaronima s Talijanima.*®

Bila bi greska Solun zamisljati romanticarski. Ladino novine, La Soli-
dad Ovradera, izrazile su takvo misljenje 1911.:

Solun nije samo jedan grad. On je niz malih sela. Zidovi, Turci, Donmesi
[sljedbenici Sabataija Zevija], Grci, Bugari, zapadnjaci, Cigani, svaka od ovih
zajednica koje se danas nazivaju ,,nacijama“ drZi se Sto dalje od drugih, kao da
se boje zaraze.”

Doduse, novine nazvane Radnicka solidarnost mozda nisu davale najo-
bjektivniju sliku etnickih odnosa, prije su namjeravale prevladati nacionalne
osjecaje i stvoriti jedinstvenu proletersku zajednicu. Iskaz Leona Sciakyja o
djetinjstvu u Solunu kasnog devetnaestog stolje¢a daje odredenu predodzbu
0 nesmetanim svakodnevnim odnosima izmedu Zidova, Turaka i ostalih sku-
pina. Prema tom izvje$¢u, bogata Zidovska obitelj bila je u toplim odnosima

55
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s bugarskim seljacima koji su snabdijevali Sciakyjeva oca Zitom kojim je on
trgovao, a na ulicama grada Sciakyjevi su se muslimanski i kr§¢anski susjedi
velikodu$no ponasali prema njemu, voljni pomo¢i ¢lanovima ostalih zajedni-
ca u vrijeme izbijanja nereda.®

Sefardski judaizam oduvijek je bio otvoreniji prema okolnim kultura-
ma u odnosu na inace stroZe forme judaizma medu askenazima u isto¢noj Eu-
ropi. Bududi da su zapadni utjecaji postajali sve ja¢i unutar osmanskog svijeta,
zidovske su elite vesternizirale svoje ponasanje i govor. Sefardski je identitet
bio kontradiktoran. U idealnim okolnostima kombinirao bi zapadnjacku sofi-
sticiranost s daskom isto¢njacke egzoti¢nosti, kako je smatrao i Disraeli u Bri-
taniji. Cak i kao dijete, Sciaky je nosio zapadnu odjecu, jasan znak drustvenog
i ekonomskog statusa njegove obitelji i signal njihovih kulturnih aspiracija,
dok je najbogatija zidovska obitelj u Solunu, Allatini, svoj dom napunila naj-
boljim namjestajem i s Istoka i sa Zapada.®® Od 1873. godine francuski jezik
poceo je masovno prodirati medu solunske Zidove preko novih $kola Alliance
Israélite Universelle (Univerzalnog saveza Izraelaca). Zasjenio je judeo$panjol-
ski, koji je za neke bio jezik nizih slojeva (u Aleksandriji je francuski takoder
postajao de mode, ¢ak i de rigueur medu zidovskom elitom). AIU je 1912.
imao preko 4 000 ucenika, vise od polovice djece koja se skolovala u gradskim
zidovskim Skolama.®* Solunjani i Aleksandrijci nisu se brinuli o francuskom
kulturnom imperijalizmu pod ¢ijim su se udarom nasli; svim bogatim grada-
nima Osmanskog Carstva, ne samo Zidovima, znanje francuskog bilo je oblik
isticanja.

Dok su jos$ uvijek vladali Solunom, Turci su shvacali da su bili nadmoc¢-
ni, iako su bili manjina. Sciaky izvje$tava o neredima koji su izbili 1876. nakon
$to je jedan bugarski otac zahtijevao od stranih konzula da sprijece vjenéanje
njegove kéeri i Tur¢ina. Kardinalnu gre$ku napravili su francuski i njemacki
konzul u$avsi u dzamiju taman kada je narod bio izrazito gnjevan pa ih je lin-
¢ovao.” Nemiri u razli¢itim zajednicama rasli su sve do 1900. Sirenje obrazo-
vanja dolilo je ulje na vatru Greima: djeca su u dostojnim $kolama udila vlastiti
jezik, mogla su pogledati prema jugu i uvidjeti da su njihova braca zivjela u
nezavisnom gr¢kom kraljevstvu. Slaveni su postali nepokorni. Radikalni ma-
kedonski Slaveni, koji su pricali jednu varijantu bugarskog, organizirali su se u
Unutra$nju makedonsku revolucionarnu organizaciju (VMRO) zahtijevajuci
autonomnu drzavu, u kojoj bi Solun bio glavni grad, za dug niz osmanskih
provincija izmedu Soluna i Skoplja, namjeravajuci tim zemljama utisnuti bu-
garski kulturni identitet. Solunskim Grcima to je bilo nedopustivo, stoga su
obavijestili Turke o aktivnostima VMRO-a za koje su znali.** Nedugo potom

60 Leon Sciaky, Farewell to Ottoman Salonica (Istanbul: Isis Press, 2000), 37 (dru-
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VMRO je odlucio da je doslo vrijeme za drasti¢an potez. Njihovi su agenti u
sije¢nju 1903. nasuprot Osmanskoj banki kupili malenu trgovinu. Njeno je
osoblje ¢inio jedan turobni Bugarin koji je nevoljko prodavao nesto malo robe
u izlogu. Medutim, noc¢u bi trgovina ozZivjela jer je grupa VMRO-ovaca kopala
ispod ceste, postavljaju¢i mine ispod lijepog zdanja Osmanske banke. Kopaci
tunela jednom su gotovo bili uhvaceni jer su blokirali kanalizacijsku cijev koja
im se nasla na putu pa se obliznji Hotel Colombo zalio da im vodovodne insta-
lacije ne rade. Bombu su detonirali 28. travnja, razarajuci banku i nekolicinu
susjednih zgrada.®

Solun je osjetio valove promjena u turskoj vladi nakon $to su se mlado-
turci nametnuli na vlasti, pa su se politicke reforme nazirale. Politicke teskoce
na Mediteranu uskratile su Solunu sredstva za njegovo prezivljavanje: talijan-
ska dobra bojkotirana su nakon §$to su Talijani 1911. napali Tripolitaniju. Tr-
govina s Trstom takoder je bojkotirana jer su Austrijanci preuzeli upravu nad
Bosnom. Bogatoj obitelji Allatini prekipjelo je i preselili su se u Italiju. Osman-
ska mo¢ nikad brze nije propadala, pa i nije bilo osobito iznenadujuce kad su
Grci umarsirali u Solun 1912. i proglasili ga dijelom domovine. Nazalost, dosli
su i bugarski odredi koji nisu namjeravali oti¢i; ¢ak i kad su se povukli nakon
dugog nagovaranja, izmedu grckih i bugarskih jedinica izbili su okrsaji s druge
strane gradskih zidina. Grci su stoga zadrzali Solun, ali bugarska je prijetnja
bila stvarna i grad je ostao bez plodnog zaleda odakle je Sciakyjev otac neko¢
nabavljao Zito. U usporedbi s 40 000 pravoslavnih kr§¢ana, grad je 1913. jo$
uvijek bio dom gotovo 40 000 muslimana i preko 61 000 Zidova, no greki akti-
visti radili su na tome da se ti narodi po¢nu osjecati nepozeljnima.*® Trgovine
se pljackalo, a groblja su oskvrnjivana. Premijer Venizelos, junak Kretske re-
volucije, ¢vrsto je vjerovao u ideju Grcke koju bi nastanjivali pravoslavni Grei.
Nejasno je kakvo je mjesto taj ideal ostavljao Zidovima, u koje je Venizelos
nastavio sumnjati. U kolovozu 1917. veliki pozar poharao je velik dio grada,
unistivsi zidovske i muslimanske okruge. Pozar, kao i rastuca zidovska i musli-
manska emigracija, dao je grékim vlastima moguénost da krenu s ponovnom
izgradnjom Soluna koji bi pretvorili u gréki grad nastanjen Greima. Cilj je bio
jasan: Solun ¢e ponovno postati krs¢anski grad svetog Dimitrija. Solun ¢e se
ponovno roditi kao Thessalonika.

Osmanski izlazak, 1900. — 1918.

L

Povijest Mediterana u ovim je poglavljima prikazana kao niz faza tijekom
kojih je Sredozemno more bilo u manjoj ili ve¢oj mjeri integrirano u jedin-
stveno ekonomsko i politicko podruéje. Dolaskom Petog Mediterana ¢itav se
karakter ovog procesa mijenja. Mediteran je postao velika arterija kroz koju su
dobra, ratni brodovi, migranti i ostali putnici dospijevali do Indijskog ocea-
na iz Atlantika. Zbog slabljenja produktivnosti u zemljama koje su okruzivale

& Mazower, Salonica, 266-268; Sciaky, Farewell to Ottoman Salonica, 75-81.
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Sredozemno more i otvaranja masovne trgovine zitom iz Kanade i duhanom
iz SAD-a, Mediteran je poduzetnicima postao manje zanimljiv. Cak se i tr-
govina pamukom iz Egipta dobila konkurenciju iz Indije i juznih Sjedinjenih
Americkih Drzava. Parobrodske linije iz Genove kretale su se preko zapad-
nog Mediterana prema Atlantiku, prevozedi stotine tisu¢a migranata u Novi
svijet. Oni su se obi¢no nastanili u New Yorku, Chicagu, Buenos Airesu, Sao
Paulu i ostalim cvatu¢im gradovima Sjeverne i Juzne Amerike tog razdoblja.
U talijanskoj su emigraciji dominirali juznjaci, s obzirom na to da napredak
u zivotnom standardu koji je poc¢eo preobrazavati Milano i ostala sredista na
sjeveru nije donio poboljsanje i stanovnicima juznih sela.

Francuzi su, s druge strane, prilike za stvaranje novog Zivota na no-
vom mjestu pronasli i unutar mediteranskog podrucja: Alzir je postao zari-
Ste francuske emigracije jer je cilj bio stvoriti novu Francusku na obalama
sjeverne Afrike, dok bi divlja unutradnjost bila pod kolonijalnom upravom.
Dvije manifestacije ove politike bile su obnova velikog dijela Alzira po uzo-
ru na europske gradove i kolektivno prosirenje francuskog gradanstva na 35
000 alzirskih Zidova iz 1870. Alzirske Zidove smatralo se évolu, civiliziranim,
jer su objerucke prihvatili prilike koje je nudila francuska vlast — otvorili su
moderne $kole pod pokroviteljstvom Univerzalnog saveza Izraelaca (koji je
bio osnovan s namjerom da promovira zidovsko obrazovanje po europskom
modelu) i postali nova profesionalna klasa.” Od 1880-ih nadalje, nakon §to
je potpao pod francusku vlast, Tunis je takoder privlacio francuske koloniste,
iako u manjoj mjeri: oko 1900. g. bio je mnogo popularnija destinacija medu
talijanskim doseljenicima nego medu francuskim. I Kraljevina Italija je mo-
trila sjevernu Afriku jer su talijanski politicki vode trazili priliku da od svoje
zemlje naprave kolonijalnu silu Mediterana kao $to je bila Francuska. Talijani
jo$ nisu artikulirali svoj mare nostrum kao ideju Mediterana, kao $to ¢e to
Mussolini ¢initi 1930-ih, jer je bilo o¢igledno da je Velika Britanija dominirala
morem, ali talijansko javno mnijenje i talijanski demokrati bili su uvjereni
da je Italiji imperij suden. Djelomi¢no, argumenti su bili moralnog karaktera:
kao i u francuskom Alziru, kolonizatorima se predstavljala prilika da uvedu
europsku civilizaciju medu narode koje su smatrali nazadnima. Djelomi¢no
su bili politickog karaktera: u sluc¢aju da se ne pokaze sposobnom za grandi-
ozne pothvate, Italija bi izgubila svoj utjecaj u Europi. Velikim dijelom bili su
i ekonomskog karaktera: snaga talijanske drzave ovisila je o njenom gospo-
darskom napretku, a to se moglo ostvariti jedino iskoristavanjem sirovina iz
kolonijalnih teritorija. Spanjolska, koja je do 1904. g. progirila svoju kontrolu
nad marokanskom obalom zauzimanjem Tetuana te zaleda Ceute i Melille,
bila je tek manji konkurent.®

Propadanje tuniskih drzavnih financija tijekom 1860-ih otvorilo je pri-
liku Francuzima i Talijanima. Velik bi broj francuskih zajmodavaca propatio
ukoliko beg i njegova vlada ne bi mogli otplatiti svoje dugove. Situacija nije
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bila puno drugacija u Saidovu i Ismailovu Egiptu. Osnovana je medunarod-
na financijska komisija kojom su Francuzi kanili dominirati. Talijanska vlada
time nije bila zadovoljna: duboka upletenost Talijana u tunisku ekonomiju i
velik broj talijanskih naseljenika poticali su Italiju da zahtijeva kontrolu nad
svim ekonomskim podrucjima Tunisa, poput proizvodnje i izvoza duhana
te vodenja Zeljeznica. Medutim, do 1883. Francuzi su uspjeli osigurati do-
minantan polozaj i beg je pristao na uspostavu francuskog protektorata nad
Tunisom.® Italija je priliku morala traziti negdje drugdje. Njeni su vode brzo
uvidjeli da se $ansa nudi u blizini, u osmanskoj Libiji: prije 1902. g., Francuzi i
Britanci, spremni na podjelu Mediterana, sloZili su se da Italija moze tamo ra-
diti $to hoce - pametan nacin da se Italiju tako nagovori da ude u siri politicki
savez protiv buducih neprijatelja. Brzo se razotkrilo tko bi ti neprijatelji mogli
biti: njemacke banke pocele su ulagati u Libiju, nadmecuci se s Banco di Roma.
Nijemcima, a ne Talijanima, 1911. godine bilo je dopusteno kupovati zemlju u
Libiji. Dok su napetosti izmedu Rima i Carigrada rasle, Turci su Talijane htjeli
zadovoljiti trgovinskim koncesijama. Medutim, bilo je prekasno. Talijani su
shvatili da je njihova imperijalna misija klju¢na za ulazak Italije u rang europ-
skih nacija. Slabost osmanske moc¢i, pogotovo na udaljenim podrucjima, po-
stajala je svakim danom sve ociglednija. Krajem rujna 1911. talijanska je vlada
proglasila rat protiv Turske i talijanska je flota do kraja listopada neometano
prebacila okupacijsku silu od 60 000 odreda do Tripolija, Bengazija i ostalih
vecih gradova. Bio je to lagan dio; lokalni je otpor buktio, a talijanska je vlada
pristala na mirovne pregovore s Carigradom jer su se talijanske zrtve gomilale.
Kao i uvijek, osmanski se sultan odbio odre¢i nominalnog suvereniteta nad
biv§im podanicima. Godinu dana nakon invazije priznao je talijansku vlast
nad Libijom, koja je teoretski pripadala Osmanlijama.” Talijani nisu mogli us-
postaviti kontrolu u zaledu, ali, kao $to je bio slucaj i s Alzirom, bili su odlu¢ni
u nakani da europeiziraju one dijelove koje jesu kontrolirali. Tripoli su poceli
obnavljati s namjerom da ga pretvore u moderan talijanski grad.

Nedugo prije izbijanja Prvog svjetskog rata ¢itav niz gradova, od Ceute
na zapadu do Port Saida na istoku, bio je pod vlaséu ili protektoratom Spa-
njolske, Francuske, Italije i Velike Britanije. Njemacki car posjetio je Tanger
1905. i snazno upozoravao na rast francuskog utjecaja u Maroku, ali Nje-
macka nije u Maroku stekla nista ve¢e uporiste od onog u Libiji. Doduse,
Maroko je postao posebna enklava, u kojoj je sultan dijelio vlast sa stranim
konzulima. Tamosnji glavni policijski inspektor bio je posebno vazna li¢nost
jer je djelovao kao veza izmedu (marokanskog, op. ur.) sultana i konzula.
Predstavljao je rijedak primjer $vicarske prisutnosti na Mediteranu; za taj je
posao klju¢na bila garancija neutralnosti. Turci su tako ostali bez svakog pre-
ostalog autoriteta u Sjevernoj Africi: Nijemci se nisu ucvrstili nigdje, Austri-
janci su bili ograniceni na Trst i dalmatinsku obalu i nisu sudjelovali u jagmi
za Sjevernu Afriku; Velika Britanija je dominirala plovnim putevima izmedu
Gibraltara i Sueskog kanala.

6 Isto, 281-293.
70 Isto, 319-323.
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II.

Osim dodekaneskog otoc¢ja, dodatna vrijedna nagrada za Italiju bio je Rodos.
Otocani, uglavnom Grei, pokus$avali su se osloboditi osmanske kontrole, pa se
$ansa za Federaciju Dodekaneza naizgled ¢inila povoljnom: otoci su bili smje-
Steni uz trgovacke rute i donijeli su blagostanje lokalnim Grcima i Zidovima.
Talijani su, medutim, cijenili stratesku vrijednost otocja koje se nalazilo tako
blizu centru osmanske modi i iskoristili su rat s Turskom da zauzmu otoke
1912. Ttalija je pokusavala razviti ekonomiju svoje nove kolonije. Buduci da su
Dodekanezi bili drugaciji poduhvat od Libije ili od stvaranja carstva u Abesini-
ji o kojem su Talijani sanjali, pokazalo se da su Talijani bili spremniji Dodeka-
nezane tretirati kao ravnopravne ljude.”! Ovo osvajanje predstavlja prvu fazu
pokusaja europskih sila da napokon raskomadaju Osmansko Carstvo. Tesko
da je to bio koordinirani proces; dakako, inicijativa je uglavnom dolazila iz
osmanskog teritorija jer je ¢ak i Albanija, inace prili¢no odana Carigradu, oko
1912. postala zariSte nemira. Prvi svjetski rat samo je naglasio sve brzi proces
odvajanja provincija od Osmanskog Carstva. Tursko priklanjanje njemackoj
strani nije bilo neizbjezno. Dok su se oblaci rata nadvijali nad Europom, Turci
su se pokazali spremnima sklopiti novi sporazum s Velikom Britanijom, koju
su i dalje smatrali oc¢iglednim saveznikom u borbi protiv ruskih pokusaja da
izadu na Bospor. Takoder, bili su svjesni prijetnje gr¢kog avanturizma koji je
kralja BuruI. doveo ¢ak do Soluna - Venizelosova Megdli Idéa iliti Velika ideja
ukljucivala je zamisao da ¢e Carigrad biti novi grcki glavni grad.

Jedna vrlo znacajna odlika ozra¢ja na Mediteranu u kolovozu 1914. bila
je ekstremna promjenjivost svih politickih odnosa: hoce li se Velika Britaniji
nagoditi s Turskom? Ili radije s Rusijom? Sto treba uciniti s Grékom? Cinilo
se kao da je njemacki car u svoju mrezu uvlacio sultana, ali nista nije bilo si-
gurno. Dva njemacka ratna broda dobila su dopustenje da plove kroz Zlatni
rog 10. kolovoza 1914. Turska vlada slozila se kako ¢e turski topovi pucati na
Britance u slu¢aju da ih britanski brodovi krenu slijediti,. U meduvremenu su
dva broda, koja su se po cijeni od 7 500 000 funti gradila u Britaniji za osman-
sku mornaricu, uvrstena u sluzbu Britanske kraljevske mornarice, nakon ¢ega
je uslijedio niz Zestokih optuzbi protiv Britanije u turskim novinama.”

Medu onima koji su se odlu¢no okrenuli protiv Turaka bio je i Win-
ston Churchill, tada prvi lord admiraliteta. Premijer Asquith zabiljezio je 21.
kolovoza da je Churchill bio ekstremno protuturski nastrojen. Ipak, ispod nje-
gove retorike lezala je osebujna i smiona politika. Pobjeda nad Osmanskim
Carstvom osigurala bi britanske interese ne samo na Mediteranu ve¢ i na
Indijskom oceanu, gdje je Perzija postajala sve vaznijim izvorom nafte koja
se prevozila Sueskim kanalom. Kad je Rusija proglasila rat protiv Njemacke,
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Dardaneli su postali prolaz od klju¢ne vaznosti jer se Rusija pomocu tog mor-
skog tjesnaca mogla snabdijevati oruzjem i izvoziti ukrajinsko Zito, $to je bilo
bitno za njenu plateznu moc¢.” U ozujku 1915,, strepeci od rusko-njemackog
primirja, Britanija je prihvatila pravo Rusije da zauzme Carigrad, Dardanele,
juznu Trakiju i egejske otoke najblize Dardanelima.”™

Churchillovo strastveno zagovaranje napada na Dardanele rezultiralo
je najvaznijom pomorskom operacijom na Mediteranu tijekom Velikog rata.
Ovaj je rat, za razliku od Drugog svjetskog rata, obuhvacao relativno malen
broj akcija u Mediteranu, dok je austrijska flota, kao $to ¢e se kasnije vidjeti,
izvrsila tek nekoliko operacija izvan Jadranskog mora, koje se zaklela braniti.
Medutim, na rubovima Mediterana odvijale su se vazne kopnene operacije,
poglavito u Palestini i sjeveroisto¢noj Italiji. Prijetnja koju je turska vojska
predstavljala Sueskom kanalu bila je Britancima dovoljna da nametnu svog
kandidata na mjesto egipatskog kediva i pretvore zemlju u britanski protek-
torat — ondje se, kao i na Cipru, tada rasplinula deluzija da se te zemlje jos
uvijek nalaze pod sultanovim okriljem.” Iako je povr$ina Mediterana ostala
uglavnom neuzburkana, u dubini mora vrebao je sve veci broj podmornica,
Cija se sposobnost oste¢ivanja imperijalnih mornarica najbolje pokazala na
Atlantiku. Ovakva relativno mirna situacija moze djelomicno se objasniti ¢i-
njenicom da su britanski i njemacki brodovi bili potrebni za duznosti u sjever-
nim morima koje su se smatrale vaznijima.

Izrazito kontroverzna iznimka bila je vojna operacija na Galipolju
1915. Fisher, Prvi pomorski lord admiraliteta, u sije¢nju 1915. poZalio se svom
kolegi lordu Jellicoeu:

Kabinet je odlucio zauzeti Dardanele samo pomocu ratne mornarice, tj.
15 bojnih brodova i 32 drugih plovila, a tamo bi zadrZali i 3 ratne krstarice i
flotilu razaraca - sve $to nam je ocajnicki potrebno na domacoj fronti! Postoji
samo jedan izlaz iz ovoga, a to je ostavka! Ali ti kazes ,,ne’, sto jednostavno znaci
da ja moram biti suglasan u onome sto apsolutno ne odobravam. Ne slazem se
ni s jednim poduzetim korakom.”

Cak i kad je Fisher odstupio, Churchillu je u poruci napisao: Sto vise
razmatram kampanju na Galipolju, to mi se manje svida!”” Cvrsto je vjerovao
da se pomorski konflikt mora rijesiti na Sjevernom moru. Pohod na Galipolje
najviSe se pamti po Zestokim bitkama u kojima su se Turci sukobili s britan-
skim, australskim i novozelandskim trupama na europskoj strani Dardanela.
Prema izvornom su planu britanski brodovi trebali forsirati prolaz uz potpo-
ru francuskog brodovlja. Kad je postalo o¢igledno da se to ne moze ostvari-
ti, donesena je odluka da se 50 000 trupa preveze do zaljeva Mudros, velike
prirodne luke na otoku Lemnu, dovoljno blizu poluotoku Galipolje. Luci u

73

Hickey, Mediterranean Front, 36.
7 Rhodes James, Gallipoli, 23, 33-37.

73 Isto, 16-17; Paul Halpern, A Naval History of World War I (London: Naval
University Press, 1994), 106-109.

76 Citirano prema Rhodes James, Gallipoli, 33.
77 Isto, 38.
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Mudrosu nedostajala su postrojenja koje je Kraljevska mornarica trebala, a
nije bilo ni dovoljno vode ni smjestaja za sve odrede. Budu¢i da su dosli u
veljaci, morali su trpjeti neugodne zimske uvjete.”® Britanski pomorski napad
na Dardanele 18. ozujka 1915. rezultirao je gubitkom triju britanskih bojnih
brodova, premda su Turci bombardiranjem flote iskoristili svu svoju municiju,
a mine u tjesnacu pokazale su se ve¢om prijetnjom.” Britanci su se nadali da
¢e se Ruska crnomorska flota uputiti prema Carigradu s odredom od 47 000,
ali Rusi nisu u¢inili ni$ta vise od bombardiranja turskih pozicija na ulazu u
Bospor sa sigurne udaljenosti. Uvidjeli su da jo$ nije doao ¢as da se Carigrad
okrene pravoslavlju.®*® Daljnje greske dovele su do otpustanja Churchilla iz ad-
miraliteta, ali dotad su odredi ve¢ zapeli u nemogu¢im uvjetima:

Upon the margin of a rugged shore

There is a spot now barren, desolate,

A place of graves, sodden with human gore

That Time will hallow, Memory consecrate.

There lie the ashes of the mighty dead,

The youth who lit with flame Obscurity,

Fought true for Freedom, won through rain of lead
Undying fame, their immortality.®

Britanija, Britansko Carstvo i Francuska izgubili su ukupno 265 000
ljudi. Turska je izgubila 300 000; ali su unato¢ strasnim gubicima Turci bili ti
koji su drzali svoj polozaj, pa su se napadaci nakon manje od devet mjeseci
povukli. Galipolje je donijelo neke pozitivne posljedice iz britanske perspekti-
ve: Turci su morali povudi svoje najbolje odrede iz Palestine, rasteretivsi time
Egipat i Sueski kanal.®

II1.

Tijekom Velikog rata znatan dio Mediterana bio je miran. Uo¢i rata Britanci i
Francuzi nadali su se da ¢e uvuéi $panjolskog kralja Alfonsa u savez. Britanski
admiralitet bacio je oko na Ceutu jer se smatralo da bi bila prikladna baza za
podmornice i torpedne ¢amce, dok su se Francuzi nadali da ¢e iskoristiti Ba-
learske otoke kao usputnu postaju za odrede koji su se prebacivali iz francuske

78 Isto, 40-41; Halpern, Naval History, 112, 118.
7 Rhodes James, Gallipoli, 61-64; Halpern, Naval History, 115.

80

Halpern, Naval History, 113.

81 John William Streets, ,Gallipoli, u Lyn Macdonald ur., Anthem for Doomed
Youth: Poets of the Great War (London: The Folio Society, 2000), 45; Na rubu
surove obale/ Stoji mjesto koje je sada prazno, opustoseno/ Mjesto grobova, na-
topljeno ljudskom krvlju/ Koje ce vrijeme slaviti, uspomena posvetiti/ Tamo je
rasut pepeo hrabrih mrtvaca/ Mladosti koja je plamenom rasvijetlila zaborav/
Borila se istinski za slobodu, koja je u kisi olova osvojila/ Vjecni plamen, svoju
besmrtnost (op. prev.).

82 Rhodes James, Gallipoli, 348; Halpern, Naval History, 106-109.
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sjeverne Afrike. Pregovori su mogli ¢ak i¢i i dalje da $panjolski kralj nije ne-
smotreno spomenuo da bi mu kaoti¢na portugalska republika mogla posluziti
kao nadoknada za bilo kakvu pomo¢ koju bi ponudio Britaniji ili Francuskoj.®
Barem je zadrzao neutralnost i $panjolske vode ostale su sigurno podruéje za
plovidbu. U Zari$tu pomorskih aktivnosti bilo je Jadransko more, na kojem je
bilo stacionirano austrijsko ratno brodovlje. Talijanski iredentisti sa Zudnjom
su bacali oko na istarsku i dalmatinsku obalu, dok su Austrijanci Kotor sma-
trali klju¢nom pomorskom postajom — o njemu je ovisila njihova moguénost
¢uvanja isto¢nojadranske obale. Pobuna mornara u Boki kotorskoj u veljaci
1918. dokazala je da je vojni vrh trebao pridati vise paznje mornarima koji su
tamo bili stacionirani. Mornari su se Zalili na Zivotni stil koji su vodili ¢asnici,
koje su cesto pratile njihove supruge ili ljubavnice, dok je jedan mornar tvrdio
da se od njega ocekivalo da svu svoju zalihu sapuna iskoristi za kapetanova
psa. Mornari su morali nositi otrcanu odjecu i prezivljavati na groznoj pre-
hrani — trulom mesu i pokojoj krigki kruha. Oficiri su se za to vrijeme hranili
kvalitetnim mesom, vo¢em i povréem. S obzirom na to da je let bilo novitet,
ne iznenaduje ¢injenica da su ¢asnici htjeli impresionirati mlade medicinske
sestre voznjom u zrakoplovu ili da su hidroavioni ponekad odvozili austrijske
¢asnike do javnih ku¢a u Dubrovniku. Nakon sto su ugusili pobunu, vlasti su
strijeljale samo ocigledne kolovode, shvativsi da je doslo vrijeme za reorgani-
zaciju mornarice (pod nedavno promaknutim admiralom Horthyjem, koji je
godinama kasnije nastavio koristiti tu titulu ¢ak i kad je bio ,,regent madarske
drzave, koja nema izlaz na more).*

Na pocetku rata uvjeti u Kotoru nisu bili losi. Luka lezi duboko unutar
svog fjorda, onkraj bokokotorskih tjesnaca; iza leze strmoglave crnogorske pla-
nine. Kako bi priskrbili maksimalnu sigurnost, Austrijanci su trebali ukrotiti
Crnu Goru. Crnogorski je vladar iz suosje¢anja prema braci Srbima proglasio
rat protiv Austro-Ugarske nedugo nakon atentata na Franju Ferdinanda. Ka-
sno u ljeti 1914. austrijska je mornarica pocela bombardirati crnogorsku luku
Bar, a Francuzi su im odgovorili slanjem ovelike flote s Malte: ¢etrnaest boj-
nih brodova i nekoliko manjih plovila. Francuska flota potjerala je austrijsku
od Bara i bombardirala vanjske fortifikacije u Boki kotorskoj, pri ¢emu Kotor
nisu ni okrznuli. Situacija je, medutim, bila vrlo opasna: prije nego $to je Italija
proglasila rat protiv Austro-Ugarske u svibnju 1915., Francuzi nisu imali blizu
bazu od britanske Malte, a francuske trupe bile su zauzete bitkama na Marni,
daleko na sjeveru.® Austrijanci su zatim postali odvazniji, besramno napada-
juci talijanske obalne gradove poput Senigallije, Riminija i Ancone, koje su
poharali unistavanjem Zeljeznicke stanice i spremista ugljena i nafte. Ujedno
su ostetili nekoliko javnih zgrada, uklju¢ujudi i bolnicu; poginulo je 68 ljudi.
Medutim, Austrijanci su se drzali sto dalje od Taranta, koji je bio glavna tali-
janska pomorska baza. Nisu izazivali pomorsku bitku. Talijani su odgovorili

8 Halpern, Mediterranean Naval Situation, 287-290.
84 Sondhaus, Naval Policy of Austria-Hungary, 318-324

85 Isto, 258-259; Halpern, Mediterranean Naval Situation, 365; Halpern, Naval
History, 142-143.
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slanjem svoje mornarice iz Apulije u juznu Dalmaciju; unistili su Zeljeznicku
liniju izmedu Dubrovnika i Kotora. Takve izmjene milog za drago nastavile su
se napadima njemackih podmornica na talijansko brodovlje. No, kako Italija
jo§ uvijek nije bila u ratu s Njemackom, ve¢ samo Austrijom, njemacke su
podmornice bestidno plovile pod austrijskom zastavom. U studenom 1915.
njemacku su prisutnost snasle gadne posljedice: njemacka podmornica je ne-
daleko od sjevernoafricke obale potopila talijanski putnicki brod Anconu koji
se od Sicilije zaputio prema New Yorku. Poginulo je mnogo ljudi, pa je ameri¢-
ki predsjednik o$tro prigovorio Austriji zbog dogadaja za koji su Austrijanci
prili¢no spremno krivicu pripisali Nijemcima.* Napokon, nakon ponovnog
bombardiranja s mora, austrijske jedinice uzdigle su se na crnogorska brda i u
prvim mjesecima 1916. godine osvojile Cetinje, glavni grad.”

To je potom postala borba za vlast nad samo jednim kutkom Meditera-
na. U proljece 1917. akcije su se koncentrirale na uski prolaz izmedu Otranta
i Albanije, gdje su Austrijanci sada drzali Dra¢. Sva nova tehnologija koja se
nasla pri ruci u cijelosti je upotrijebljena. Obje strane mobilizirale su svoje
hidroavione, koji su bacali bombe na neprijateljske brodove bez nanos$enja
mnogo $tete, a Britanci su uspostavili novu bazu za hidroavione kod Brindisi-
ja. Antanta je postavila mreZe protiv austrijskih i njemackih podmornica koje
su mogle zaustaviti podmornicu, ali ne i torpedo. U pomo¢ Britancima, Tali-
janima i Francuzima doslo je pojacanje: Cetrnaest japanskih razaraca i jedna
krstarica igrali su znacajnu ulogu u pobjedi nad njemac¢kim podmornicama.
Uplovilo je i $est australskih krstarica, a ¢im je u srpnju 1917. Gr¢ka usla u rat,
dostupnom je postala i njihova mornarica.* Vaznost ovog relativno ogranice-
nog sukoba s Austrijancima leZi u pojavi novih metoda borbe za kontrolu nad
morem: zrakoplovima, koji su svoju korist tek trebali dokazati, i podmornica-
ma, koje su to brzo ucinile. Nove opasnosti postale su o¢igledne: trgovackom
brodovlju prijetile su neprijateljske podmornice i do 1917. godine Britanci i
Francuzi uspje$no su uveli nov, uc¢inkovit sustav konvoja koji su trebali pratiti
brodove isto¢no od Gibraltara.*” U ratno se vrijeme, nakon stoljeca relativnog
mira, pojavio zlokobniji neprijatelj od berberskih gusara: nevidljiv, smrtono-
san i destruktivan na nacin na koji gusari, koji su trazili plijen i zatocenike,
nikad nisu bili.

86 Sondhaus, Naval Policy of Austria-Hungary, 275-279, 286; Halpern, Naval
History, 148, 381-385; Paul Halpern, The Naval War in the Mediterranean,
1914-1918 (London: Naval University Press, 1987), 107-119, 132-133.

87 Sondhaus, Naval Policy of Austria-Hungary, 285-286.

88 Halpern, Mediterranean Naval Situation, 329-330, 337-342; Sondhaus, Naval
Policy of Austria-Hungary, 307-308; Halpern, Naval History, 393; Halpern, Na-
val War, 344.

8 Halpern, Naval History, 396; Halpern, Naval War, 386-394.
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The Great Sea - A Human History of the Mediterranean - “Ever the Twain
Shall Meet, 1830-1900, The Greek and the unGreek, 1830-1920, Ottoman
Exit, 1900-1918.

Abstract:

The construction of the Suez Canal and the development of the steamship in-
duced a transformation of the Mediterranean into a junction which intelle-
ctually, economically, and politically connected the East and the West. The
19" century was marked by a growing cultural and political interest for the
East Mediterranean in the West. Interest for the ancient Greece resulted in
some monumental archaeological discoveries. At the same time, the classical
history inspired many ideas of the Greek nationalism, encouraging Greeks in
the Ottoman Empire to unite with the motherland. It became obvious at the
beginning of the 20th century that the Ottoman Empire was no longer able
to fight the colonial ambitions of the Western powers. The First World War
ensured the end of the Ottoman Empire and ushered in new technological
advancements in Mediterranean warfare.

Key words: the Mediterranean, the Suez Canal, the Ottoman Empire, colonia-
lism, Greece, Egypt, Trieste, Salonica, steamship

148



Pro lempore-

CASOPIS STUDENATA POVIJESTI ROJ17 2022.



ProTempore

Casopis studenata povijesti,
godina XVII, broj 17, 2022.

dr. sc. Hrvoje Petri¢

dr. sc. Kornelija Jurin Starcevi¢
dr. sc. Goran Sunajko

Glavni i odgovorni urednik dr. sc. Filip Simetin Segvi¢
Ivan Mrnarevi¢ dr. sc. Zrinka PeSorda Vardi¢

Zamjenik glavnog urednika Lektura za hrvatski jezik

Impresum

Pro Tempore 17

Ivan Cori¢ Jozo Akrap
Tina Catlai¢
Urednistvo Mislav Graonié
Petar Bedli¢ Lea Ivankovic¢
Ivan Cori¢ Lorena Lelek

Ivana Dordi¢
Ivan Mrnarevic
Stanka Mujo
Filip Simunjak
Marko Zidaric¢

Urednici pripravnici
Tomislav Bili¢

Marija Bi$¢an

Ivan Mudrov¢i¢
Tijana Vokal

Redakcija
Petar Bedli¢
Tomislav Bili¢
Marija Bis¢an
Ivan Cori¢
Ivana Dordi¢
Ivan Mrnarevic
Ivan Mudrovc¢ié
Stanka Mujo
Filip Simunjak
Tijana Vokal
Marko Zidarié¢

Tajnik Uredni$tva
Petar Besli¢

Recenzenti

dr. sc. Zrinka Blazevi¢
dr. sc. Irena Braticevié¢
dr. sc. Neven Budak
dr. sc. Ivana Buljan
dr. sc. Ivana Gubi¢

dr. sc. Sanja Lazanin
dr. sc. Ana Pavlovi¢

Marija Mrnjavac
Martina Perak
Nika Pulig

Josipa Skenderovi¢
Darko Vasilj

Jakov Zidari¢
Matea Znidarec

Lektura za engleski jezik
Anamarija Brusi¢

Oblikovanje
Marko Marakovi¢, FE-press

Prijevodi s engleskog jezika
Ivan Mrnarevic¢

Marko Perigi¢

Filip Simunjak

Prijevodi s madarskog jezika
Sasa Vukovié

Izdavac
Odsjek za povijest Filozofskog fakulteta
Sveucilista u Zagrebu

Tisak
Studio Moderna d.o.o.

Naklada
Tiskano u 100 primjeraka.

ISSN: 1334-8302



Tvrdnje i misljenja u objavljenim
radovima izrazavaju isklju¢ivo stavove i
misljenja autora i ne predstavljaju nuzno
stavove i mi$ljenja urednistva i izdavaca.

Izdavanje ovog ¢asopisa financirano

je novcem dobivenim na natjecaju za
studentske projekte Filozofskog fakulteta
Sveucilista u Zagrebu i sredstvima koje
je ustupio Odsjek za povijest Filozofskog
fakulteta.

Redakcija ¢asopisa Pro tempore iskreno
zahvaljuje Odsjeku na financijskoj
podrsci.

Casopis se ne naplacuje.

Adresa urednistva

Odsjek za povijest

(za: Urednistvo Pro tempore)

Filozofski fakultet Sveucilista u Zagrebu
Ivana Lucica 3, 10 000 Zagreb

Kontakt
casopis.protempore@gmail.com

Web-stranica
https://protempore.ffzg.unizg.hr/

£1 210dway, 01g

wnsaxduy



