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VISENAMJENSKI KANAL DUNAV-SAVA (VKDS) -
ISPLATIV PROJEKT?

\YIN=v NN @\ V/\N®}

Projekt viSenamjenski kanal Dunav-Sava (VKDS) predstavlja kanalsko povezivanje dviju znacajnih rijeka,
Dunava i Save. Cijelom svojom duzinom je plovan i nalazi se na podrucju Republike Hrvatske. Njegov
viSenamjenski znacaj sadrzan je u tri njegove glavne funkcije: plovidba, navodnjavanije i odvodnjavanie, te u
nizu sporednih. Izgradnja VKDS je od gospodarske i strateSke vaznosti na regionalnoj i nacionalnoj razini koja
bi nesumnjivo pozitivno utjecala na veliki broj gospodarskih grana. Upitnost isplativosti njegove izgradnje
se ogleda u potencijalnim negativnim ekoloSkim posljedicama, sve manjem znacenju rije¢nog prometa i

skupoci izgradnje same trase.

Ideja Ideja o povezivanju Dunava i Save
postojecim vodotocima datira jos iz rimskog
doba. Nakon propasti rimske civilizacije,
trebalo je proéi gotovo dvanaest stoljeca
da se stvore uvjeti za ponovno ozivljavanje
ideje o kanalu. Po oslobadanju od Turaka,
krajem 17. stolje¢a, Habsbursko Carstvo
pokazuije interes za izvoz zitarica preko hr-
vatskih krajeva do mora. Od 18. stolje¢a su
nastali brojni prijedlozi trase kanala (sl. 1).
Tada je kanal bio hamjenjen samo za plo-
vidbu, dok je danas njegova uloga viSena-
mjenska (plovidba, navodnjavanje i odvod-
njavanje), o cemu svjedodi i njegov sluzbeni
naziv - viSenamjenski kanal Dunav-Sava

(dalje u tekstu: VKDS).

U posljednjih dvadesetak godina se po-
novno aktualizirao interes za njegovu iz-
gradnju. Sukladno tome, objavljeni su ra-
dovi o karakteristikama VKDS (Marusi¢ i
Kolovrat, 2000; Marusi¢ i Kolovrat, 2001;
Prsic¢ i dr., 2002), njegovom gospodarskom
znacenju (Prsi¢ i dr., 1998; Marusi¢, 2002)
te njegovom polozaju i vaznosti za hrvatski
i europski prometni sustav (Smolji¢, 1991).
Takoder, objavljeni su radovi na temu utje-
caja VKDS na okoli$ (Tusar, 1998; Marusic,
2002), na Sume Spacvanskog bazena (Pr-
pi¢ i dr., 1997; Prpi¢, 2008) i na tlo (Madjar
i dr., 1997).
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Sl 1. Trase kanala Dunav-Sava kroz poviest
lzvor: Praic i ar., 2002

Povod ovog rada je Odluka o donoSenju
Prostornog plana podrucja posebnih obi-
liezja VKDS, dones$ena od strane Hrvatskog
sabora i objavljena u Narodnim novinama
(NN 121/11). Potom je objavljen Prostor-
ni plan sadrzan u tri knjige (Paunovic¢ i dr.,
2011). Na temelju njega su u ovom radu pri-
kazana njegova viSenamjenska uloga i po-
daci planiranih prometno-tehnickih karak-
teristika cijele trase kanala. Cilj ovog rada
je, prema najnovijem Prostornom planu,
predstaviti planirani projekt izgradnje VKDS
i ukazati na pitanje njegove isplativosti s
obzirom na predvidene i potencijalne ne-
gativne ekoloske posljedice za Spacvanski
bazen i Siri prostor, sve manjem znacenju
rije€nog prometa i skupodi izgradnje same
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Uz Uz postojeéi kanal Rajna-Majna-Du-
nav, VKDS bi bio najpovoljniji kombinirani
put u Europi, koji bi povezivao Jadran sa
zemljama Srednje Europe, ali i veza Hrvat-
ske Dunavom prema crnomorskim lukama.
Takoder, imao bi veliku vaznost i za sekun-
darni prometni koridor, koji preko Bosne i
Hercegovine putem zeljeznickih i cestovnih
smjerova dolinama rijeka Bosne i Neretve
povezuje Podunavlje s Jadranskim morem,
odnosno lukom PloCe.

VKDS je projektiran na potezu od Vuko-
vara do Slavonskog Samca. U duzini od
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Sl 2. Trasa Visenamjenskog kanala Dunav-Sava u odnosu na vodens povrsine

lzvor: Paunovic i dr., 2011

61,404 km, povezuje tokove Dunava i Save,
¢ime se ubraja u spojne plovne kanale. Tra-
sa kanala polozena je kroz porije¢je vodo-
toka Bida i Bosuta te Vuke, zatim kanalom
Bazjas i Kaluder, te postojeéim koritom po-
toka Ervenica (sl. 2).

Za funkcioniranje kanala, i u cilju rea-
lizacije njegove viSenamjenske uloge, na
kanalu se predvida izgradnja brojnih hidro-
tehnickih objekata: pet ustava (dvije na Bo-
sutu, te po jedna na Vuki, Dunavu i Savi),
dvije brodske prevodnice (za podizanje
odnosno spustanje brodova na prijelazu iz
rijeke u kanal ili obratno), tri crpne stanice
(dvije osiguravaju bioloski minimum vode
u koritu Vuke kroz Vukovar i jedna u deri-
vacijskom kanalu Sava), jedan sifon ispod

kanala (Bosut) i dr. objekti (sl. 3). Takoder,
na samoj trasi kanala je planirana izgradnja
velikog kompleksa luke Vukovar, luke u Tr-
buSancima i pristani§ta u Cerni. Do obale
kanala morat Ce se osigurati servisna cesta
u cijeloj duzini kanala najmanije s jedne nje-
gove strane.

Zbog razli¢itih nadmorskih visina prosto-
ra na planiranoj trasi kanala, razina vodnog
lica rijeke Save gotovo e uvijek biti visa od
razine vode u kanalu, a ova, pak, viSa od
razine vode u Dunavu. Voda iz Save pustala
bi se u kanal preko savske ustave i to u ko-
licini koja zadovoljava sve potrebe, a preko
dunavske ustave, voda iz kanala bi ulazila
u Dunav. Predvidena razina vode u kanalu
na gotovo cijeloj trasi kanala je stalna na +
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Sl. 3. Planirane gradevine VKDS
lzvor: Prsic idr., 2002
Napomena: Prema Prostornom planu iz 207171, je planirana | crone stanice na derivaciiskom kanalu Sava

LEGENDA: C Gline  Clays
S  Pijesci Sands
G Sljunci Gravels

SM/SC  Les Loess

10 015 0 % i
Sl. 4. Uzduzni profil planirane trase kanala sa vodostajima I sastavom tla
lzvor: Preic i ar., 2002
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Sl 5. Karakteristicni poprecni profil kanala
lzvor: Paunovic i dr., 2011

80 m n/v, a samo u vrijeme pojave visokih
voda njezina kvota ¢e se povisitizado 2 m
(sl. 4).

Gotovo cijelom trasom kanal je projekti-
ran za dubinu vode od minimalno 4 m, Sirine
na dnu 34 m, a na vodnom licu 58 m. Iznim-
ka ovakvog trapezastog profila kanala je u
naselju Cerna, oko obale kod naselja Nu-
Star i u zonama predluka brodskih prevod-
nica, gdje ¢e biti nesSto drugacijih dimenzija
i vertikalnog profila. Na podrucju Nustarske
grede su zbog vece nadmorske visine iz-
mjenjene dimenzije trapezastog profila koje
su planirane na ve¢em dijelu trase (sl. 5).

Planirana je gradnja VKDS u viSe faza,
odnosno etapa u okviru svake planirane
faze, pri Cemu svaka od planiranih faza iz-
gradnje mora biti funkcionalna cjelina. Do
sada su zapoceti radovi na onim dijelovima
kanala koji sluze za navodnjavanje plodnih
povrsina, a koji ¢e, uz potrebno prosirenje i

dogradniju, biti buduca trasa.

VISENAMUESKA ULOGA
VKDS

ViSenamjenski znaCaj buduceg kanala
sadrzan je u njegove 3 glavne funkcije: plo-
vidba, navodnjavanje i odvodnjavanje, te u
nizu sporednih.

PROMETNA FUNKCIJA

Prometna Prometna funkcija se ogleda
u izgradnji 61,404 km duge trase samog
kanala Dunav-Sava i popratnih objekata,
neophodnih za njegovo funkcioniranje (pre-
vodnice, ustave, crpne stanice i dr.). Uz to,
najbolji i najkraci nacin povezivanja Hrvat-
ske s glavnom plovnom rije¢no-kanalskom
mrezom Europe uklju€uje i regulaciju korita
rijeka Dunava, Save i dijela rijeke Drave, §to
je neophodno za plovidbu vedih brodova.
Takoder, potrebna je izgradnja dobro opre-
mljenih glavnih rije¢nih pristanista u Vuko-
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varu i Sisku, te ostalih u Osijeku, Slavon-
skom Brodu, eventualno u Zagrebu i dru-
gim mjestima.

Ideja o povoljnom povezivanju Srednje
Europe i Crnog mora s Jadranskim morem
se zasniva na kombiniranoj rije¢no-zelje-
znickoj vezi. Dakle, izgradnjom kanala se
jo$ viSe potencirala izgradnja vise od 200
km dvokolosjecne ZeljezniCke pruge Sisak-
Zagreb-Rijeka.

Iz prethodno navedenog se moze zaklju-
Citi da je rije€ o iznimno velikom, ali i sku-
pom projektu. S obzirom na vrstu tereta koji
se najvise prevozi rije€nim prometom - ra-
suti te sipki teret, koji su male vrijednosti,
mora se dovesti u pitanje isplativnost ovog
projekta.

Navodnjavanje oko 35 750 ha poljopri-
vrednog zemljiSta uz kanal Dunav-Sava je
od velikog znacaja na razini cijele Republi-
ke Hrvatske. Natapanjem poljoprivrednih
povrsina kako iz samog kanala, tako i iz vo-
dotoka koji gravitiraju kanalu, okolnim plod-
nim poljima bi se na ovaj nacin osigurala
dostatna koli¢ina vode i smanijile oscilacije
u koli¢ini padalina tijekom cijelog vegetacij-
skog razdoblja. Omogucila bi se stabilizaci-
ja poljoprivredne proizvodnje i dostignutih
prinosa, ali i uvodenje novih, za proizvodnju
zahtjevnijih kultura, ¢ime se osigurava vec¢a
isplativost poljoprivrednicima. Uloga kanala
u odvodnjavanju ogleda se u uredenju po-
vrSinske odvodnje na 173 000 ha poljopri-
vrednog zemljiSta, zatim vecéoj protoCnosti
nizinskih rijeka (Bosuta, Bida, Vuke i dr.),
Sto ima veliko ekolosko znadenje za utje-
cajno podrucje VKDS i naselja u blizini tih
vodotoka i u spasavanju od poplava.

Uz korisne u€inke navodnjavanje moze
donijeti i niz loSih posljedica, kao §to su po-

gorsanije fizikalnih svojstava tla, zamocvari-
vanje i sekundarno zaslanjenje tla. Nuzno je
pravilno gospodariti vodama pri budu¢em
navodnjavaju u podrucju VKDS, da bi se
smanjilo i kontroliralo sve rizike i posljedi-
ce navodnjavanja na tlo i uzgajane kulture
(Madjar i dr., 1997). Takoder, potencijalni su
i negativni ucinci izgradnje odvodnih kana-
la. Presijecanjem tokova podzemnih voda
moze doci promjene njihovih nivoa i do isu-
Senja bunara.

Kroz sporedne funkcije VKDS bi se tre-
balo osnaziti ratom razruSeno gospodar-
stvo i duh cijele slavonske regije, vratiti
stanovni$tvo i povecati standard Zivljenja.
One se ogledaju kroz: jaCanje tranzitne
funkcije ovog podrucja, povecéanje medu-
drzavne suradnje, gospodarskih aktivnosti
i ulaganja kroz formiranje poslovnih zona
u podrucju kanala, potencijalni razvoj ribo-
gojstva i turizma (turistiCke ture duz kanala).
Prilikom gradnje te za funkcioniranje kanala
i kompleksa luke Vukovar otvorio bi se velik
broj novih radnih mjesta.

Izgradnja ovako velikog viSenamjenskog
hidrotehnitkog sustava ¢e znacajno utjeca-
ti na ekolosku ravnotezu ovog kraja te ¢e
izazvati mnoge promjene. Planirana trasa
kanala, kao i predvideni prostor za depo-
niranje iskopanog materijala, nalazi se na
poljoprivrednom prostoru te Sumskim po-
vrS§inama. Promatrajuci ukupnu trasu, kanal
¢e iskljuciti ukupno 870,75 ha poljoprivred-
nog zemljista razliCitih kategorija pogodnih
za poljoprivrednu proizvodniju.

Jedan od znacajnih problema u izgrad-
nji VKDS je problem deponiranja velike
koli¢ine iskopanog materijala. Vece depo-

' VISENAMJENSKI KANAL DUNAV-SAVA (VKDS) — ISPLATIV PROJEKT?

Mediceuropske ritske Sume

a) Sallic.-Populetum

b Frangulo-Alnetum glutinosae

- viba. topola i poljskog jasena,
te moévame Sume cme johe

elongotae-Alnetum glutinosae
¢) Leucoio-fraxinctum angusfifoliae

Subpanonske. mzinske tume hracta Indngaka
a) genisto elatae-Quercetum robors
b} Carpino betuli-Quercetum roboris

GEOGRAFSKI HORIZONT - BROJ 1/2013, 59-69

1 Cane

Sl 6. Planirana trasa VKDS u odnosu na Spacvanski sumski bazen

lzvor: Proic i dr., 1997
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nije iskopanog materijala mogu se koristiti
za poljoprivredu, Sumarstvo, graditeljstvo,
kao uredene zelene povrsine, za saniranje
eksploatacijskih polja ciglana i deponija ko-
munalnog otpada te privesti za turistiCku,
ugostiteljsku i rekreacijsku namjenu, uz ob-
veznu sanaciju tih deponija.

Gradnja VKDS imat ¢e pozitivan utjecaj
na sustavno i kvalitetno rieSavanje rezima
voda melioracijskog sustava. Znacajna je
mogucnost navodnjavanja poljoprivrednih
povrsina, no pritom je nuzno pravilno gos-
podarenje vodama. Njegova izgradnja ce
omoguciti ve€u proto€nost i istodu poje-
dinih nizinskih rijeka te odvodnjavanje vis-
ka povrsinskih voda. Prokopavanjem dijela
novih melioracijskih kanala postoji mogué-
nost presijecanja tokova podzemnih voda.

Potencijalno negativan utjecaj na oko-
li§ je oneciSéena voda iz kanala uzroko-
vana prometovanjem plovila. Na podrucju
utjecaja se nalazi regionalno vodocrpiliste
(Gundinci-Babina Greda), zatim vodocrpi-
liste izmedu Save i Sikirevaca, te izvoriSte
vode Cerna. Radi zastite navedenih vo-
docrpilista, posebno je nuzno preventivna
adekvatna zastitita dna i bo¢nih pokosnih
stranica tih dijelova kanala.

Gradnja VKDS iziskuje izmjeStanje i dru-
gaciju regulaciju dijela postojecih cestov-
nih, Zeljezni€kih, telekomunikacijskih, elek-
troenergetskih, plinovodnih, naftovodnih i
kanalizacijskih mreza te poljskih i Sumskih
putova, Sto ¢e utjecati na promjenu stanja
u okolisu.

Podrucje planirane trase kanala iznimno
je bogato u arheoloSkom i povijesnom smi-
slu (naseljavanje zapocinje ve¢ od ranog
neolitika). Brojna su arheoloSka nalazista,
etnoloska, sakralna i memorijalna bastina,
civilne gradevine, ali i obiteljske kuée koje
se nalaze na podru€ju planirane trase ka-

nala, koje ¢e se prilikom izgradnje morati
odgovarajuce zbrinuti.

Gradnjom trase kanala i njegovih po-
pratnih objekata posjeci ¢e se dio Sumske
povrsine, zbog Cega C¢e biti potrebno reor-
ganiziranje Sumskih putova. Dio povrSine
sada namjenjene lovu ¢e zauzeti kanal Sto
za lovstvo znadi trajni gubitak, a doci ¢e i do
fragmentacije pojednih lovista. Dio divljaci i
ostalih Zivotinja ¢e izgubiti postojeca stani-
Sta, a gradnja kanala ¢e utjecati na njihovo
prilagodavanje na vecéu prisutnost ljudi na
podrucju izgradnje. Potrebno je osigurati
koridore za migracijske putove tj. zone pri-
jelaza preko kanala za zZivotinje.

Najveci problem ekolozima i Sumarima
predstavlja oCuvanje stanista hrasta luznja-
ka, najraSirenije i najkvalitetnije biljne za-
jednice na Sirem podrucju planirane trase
kanala. Trasa kanala prolazi sjeverozapad-
nim rubom Spacvanskog bazena (sl. 6), ali
bi njegova gradnja imala utjecaj na mnogo
veci prostor. Ovakav vodnotehnicki zahvat
predstavlja prijetnju ovoj Sumskoj zajednici
koja u podrucju njegova nepovoljna utje-
caja imaju znatno vecu vrijednost od njega
samog.

Sumski Sumski kompleks Spaévanskog
bazena u Hrvatskoj zauzima 39789 ha, u
kojem je (sa 70%) hrast luznjak (lat. Qu-
ercus robur) dominantna biljna zajednica
(Lonc&ar, 2005). To je najveci Sumski bazen
hrasta luznjaka u Hrvatskoj, ¢ak se petina
hrvatskih luznjakovih Suma nalazi u Spacvi
(Loncari¢, 2008). Smatra se da ¢e se reali-
zacijom VKDS Sume gornjeg i donjeg toka
rijeke Bosut, uklju€ivsi i veliki dio Spacvan-
skog bazena, biti pod nepovoljnim utjeca-
jem te da ¢e na ¢ak oko 50000 ha povrsine
(pretezito hrastovih) Suma uslijediti promje-
ne vodnih odnosa $to ¢e nepovoljno utjeca-

ti na stabilnost Sumskih ekosustava (Prpic¢ i
dr., 1997).

Hrast luznjak pripada vrsti drveéa nizin-
skih Suma koje zahtijevaju vece koliCine
vode za transpiraciju u odnosu na kiSu koja
padne tijekom vegetacijskog razdoblja. Ti-
jekom vegetacijskog razdoblja transpirira
od 400 do 700 mm vode, dok u podrucju
Spacvanskog Sumskog bazena padne go-
didnje od 600 do 700 mm padalina od kojih
jedna polovica tijekom vegetacijskog raz-
doblja (Prpi¢ i dr., 1997). Upravo zbog toga
je za ove Sume nuzna podzemna voda do
koje dopire korijenje Sumskog drveca te se
na taj nacin opskrbljuje vodom. Takoder,
vrlo je vazna i plavljena voda, koja se duze
zadrzava.

Koliko je hrast luznjak osjetljiv na odstu-
panja optimalne koli¢ine vode govori Cinje-
nica da je prilikom gradnje zastitnih nasipa
uz rijeku Savu tridesetih godina proSlog
stolje¢a smanjen intezitet poplavljivanja sto
je utjecalo i na snizenja razina podzemnih
voda zbog Cega je doslo do susenja stabala
hrasta luznjaka i smanjenja njegovih povrsi-
na na ovom podrucju (Prpi¢ i dr., 1997).

Dubina VKDS na gotvo cijeloj dionici ¢e
iznositi 4 m, te se pretpostavlja da bi ova-
kvo duboko zasijecanje u teren prekinulo
tokove podzemnih voda koje teku uspored-
no sa Savom, od zapada prema istoku i op-
skrbljuju spa¢vanske Sume vodom (Lon¢ar,
2005). Ne postoje istrazivanja koja bi bila
provedena u dovoljno dugom periodu i ne
moze se sa sigurno$cu odgovoriti na naj-
vaznije pitanje: hoce li kanal presijec¢i pod-
vodne putove i uzrokovati susenje stoljetnih
Suma slavonskog hrasta luznjaka, koji do-
minira Spac¢vanskim bazenom.

Ukoliko bi dosSlo do presijecanja tokova
podzemnih voda i izostale redovite popla-
ve kao posljedice gradnje kanala, doci ¢e

do procesa isuSivanja zemljista i autohto-
nih biljnih vrsta, posebice hrasta luznjaka,
najzastupljenije biljne vrste i najosjetljivije
na izostanak optimalnih koli¢ina vode. Izo-
stajanjem optimalnih uvjeta najprije dolazi
do smanijenje prirasta, fizioloSkog slabljenja
i predispozicije za napade insekata i gljiva
§to obi¢no izaziva susSenje vecéih razmjera.
U veéi dio nekadasnjih poplavnih Suma,
poslije izostanka poplava, prirodno ula-
zi obi¢ni grab (lat. Carpinus betulus), vrsta
drvedéa koja ukazuje na suSe vrste biotopa
(Prpi¢ i dr., 1997). U tom smislu potrebno je
kontinuirano pratiti takve pojave kako bi se
moglo djelovati na odrzavanju optimalnih
uvjeta zastite Suma, ali i drugih vrsta vege-
tacije, za vrijeme izgradnje, ali i upravljanja
kanalom.

S, 7. Surna hrasta luznjaka u Spadvanskom
Dazenu

lzvor: Viastita arhiva
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Projekt izgradnje Visenamjenskog kanala Dunav-Sava je od velike gospodarske i stra-
teSke vaznosti na regionalnoj i nacionalnoj razini, koji bi nesumnijivo imao pozitivan utjeca;
na sve gospodarske grane. Posebno se treba istaknuti vaznost najpovoljnijeg rijeCnog
prometa, navodnjavanje i odvodnjavanje poljoprivrednih povrsina, te druge gospodarske
aktivnosti vezane najprije uz izgradnju, a potom i uz koriStenje i odrzavanje kanala. Po-
voljni su polozajni, geomorfoloski, klimatski i hidrogeografski uvjeti za njegovu izgradnju.
Uz prethodno navedene pozitivhe gospodarske pokazatelje i prirodne uvjete, nesumnjivo
¢e izgradnja kanala imati i odredene negativne posljedice. Prvenstveno postoji bojazan
o utjecaju na okoli§ neposredno uz kanal, a posebice na ekosustav Spacvanskog baze-
na — najvec¢eg nacionalnog stanista hrasta luznjaka. Brojne polemike stru¢njaka o utje-
caju VKDS na Spac¢vanski bazen odnose se prije svega na promjene nivoa nadzemnih,
podzemnih i plavljenih voda pod ujecajem kanala koje su posebno vazne za rast hrasta
luznjaka. Ne postoje istrazivanja podzemnih vodotoka koja bi bila provedena u dovoljno
dugom periodu stoga se ne moze sa sigurno$cu odgovoriti na najvaznije pitanje: hoce li
kanal presije¢i podvodne putove i uzrokovati susenje izuzetno vrijednog slavonskog hra-
sta luznjaka, koji dominira Spa¢vanskim bazenom. No, ako se i izuzme ovo izuzetno vazno
ekolosko pitanje, ne zna se hodce li kanal biti isplativ. Vrlo je skupa izgradnja same trase, a
za povezivanje Podunavlja s Jadranom potrebno je i kanaliziranje rijeke Save do Siska te
izgradnja dvokolosjecne zeljezniCke pruge Sisak-Zagreb-Rijeka. Takoder, upitnost ispla-
tivnosti ovog projekta je i zbog same vrste tereta koji se najviSe prevozi rije€nim prometom
- rasuti te sipki teret, koji su male vrijednosti.

Izgradnja VKDS je nesumnijivo veliki znanstveni problem i izazov kojim ¢e se morati
baviti stru€njaci svih profila da bi se pomirila ekonomska opravdanost izgradnje kanala i
zastita ekosustava u njegovom okruzenju — posebice Spacvanskog bazena. No, tek kada
kanal bude izgraden u punom profilu, znat ¢e se njegova ekonomska opravdanost. lli
¢emo se tada pitati, ima li eventualna ekoloSka katastrofa unisStenja hrasta luznjaka uopce
cijenu?
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