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REKONSTRUKCIJE KOLODVORA | STAJALISTA NA ZELJEZNICKIM
PRUGAMA U REPUBLICI HRVATSKOJ

1. Uvod

Pocelo se ozhiljnije pristupati Kolod-
vorima i stajalistima kao mjestima za
prijami otpremu putnika, Koja bi trebala
biti prilagodena ponajprije pristupacno-
sti, dostupnosti i potrebama postojecih
i potencijalnih korisnika. Uspostavljeni
su standardi moderniziranoga stajalista
ili Kolodvora u pogledu udovoljavanja
nacionalnim i EU-ovim propisima kao
Sto su minimalne visine perona (55 cm
iznad gornjeg ruba tracnice), obvezne
nadstresnice i sustav informiranja put-
nika te pristupacnost perona osobama
s invaliditetom i osobama smanjene
pokretljivosti (rampe, dizala).

Intenziviranjem KoriStenja prigrad-
skoga prijevoza u pojedinome ¢voristu,
ovisno o frekvenciji putnika, pristupa se
rekonstrukciji stajalista. S obzirom na
to da je jedno od rjeSenja za povecanje
opsega putnitkog prijevoza u vrsnome

opterecenju uvodenje duplih elektro-
motornih garnitura, ispostavilo se kako
je ukolodvorimai stajalistima potrebno
osigurati perone duZine od najmanje
160 metara.

Potreba za ulaganjem u kolodvore |
stajaliste pokazala se i kao posljedica
dotrajalosti objekata, odnosno pribliza-
vanja Kraju njihova uporabnoga vijeka,
neulaganja ineodgovarajuceg odrzava-
nja, ali i zbog prilagodbe uvjetima koji
trebaju biti zadovoljeni s obzirom na
rang pruge (implementacija europskih
propisa i direktiva) te na omogucavanije
koriStenja Zeljeznitke infrastrukture
osobama s invaliditetom i osobama

smanjene pokretljivostikao i zbog uvo-
denja Zeljeznice u integrirani prijevoz.

2. Pripremne aktivnosti

HZ Infrastruktura d.o.0. kao upra-
vitelj Zeljeznitke infrastrukture uime

Slika 1. Dizalo namijenjeno osobama smanjene pokretljivosti — nakon rekonstrukcije
kolodvora Sisak 2020.

|zvor: autor
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Republike Hrvatske provodi aktivnosti
na povecanju konkurentnosti zeljeznic-
koga prometa, putnickog i teretnog, u
vidu poboljSanja postojecih objekata i
izgradnje novih objekata Koji su u sluzbi
prometa. (1) Pri analizi postojecega
stanja i definiranja potrebnoga zahvata
izraduje se prometno-tehnoloska stu-
dija. Na temelju dobivenih podataka te
analize najpovoljnije lokacije s obzirom
na lokalne geografske uvjete, potrebe
otkupa zemljista te utjecaja na komu-
nalnu infrastrukturu (vodovod, elektro-
instalacije, plinovodi u zoni obuhvata i
sl.) odlucuje se o optimalnome zahvatu.
U iznimnim se slucajevima na zahtjev
jedinica lokalne samaouprave pokrece
provedba projekata (izgradnja novih
stajalista ili rekonstrukcija postojecih)
uz ugovore o sufinanciranju, odnosno
podjeli troSkava.

Uskladivanje postojecih povrsina za
prihvat i otpremu putnika s vaZze¢im
propisima zahtijeva u vecini slucaje-
va izgradnju novih perona (otocnih i
bocnih), prilaznih objekata za osobe s
invaliditetomi osobe smanjene pokret-
ljivosti, nathodnika ili pothodnika te pri-
lagodbu postojece infrastrukture. Kada
je potrebno graditi novi otogni peron u
kolodvoru, ¢esto je potrebno ukinuti
jedan kolosijek, cime se mijenja kolosi-
jeCna situacija i organizacija prometa,
dok je prilikom izgradnje otocnoga pe-
rona na otvorenoj dvokolosijecnoj pruzi
potrebno izvesti devijaciju (razmicanje)
kolosijeka ,S* Krivinama i meduprav-
cima Koji moraju zadovoljiti uvjete za
maksimalnu gradevinsku brzinu na
predmetnoj dionici.

Medutim, specifitnost svega nave-
denoga u odnosu na zahvate na dru-



gim prometnim infrastrukturama jest
uzrotno-posljedicna veza gradenja i
tijeka Zeljeznitkog prometa. Promet Ze-
ljeznickim prugama mora teci redovito,
Sto znatno utjece na nacin, tehnologiju
i rok zavrSetka radova. Gradenje na
postojecoj mrezi Zeljeznickih pruga u
svakaome slucaju utjece na redoviti tijek
Zeljeznickoga prometa. Neki se radovi
mogu izvoditi iskljucivo uz zatvor pru-
ge (obustava prometa), neki uz uvjete
smanjene brzine u zoni zahvata, a neki
¢ak i uz promjenu sustava vuce (prilikom
iskljucivanja napona zbog rekonstruk-
cije kontaktne mreze uvodi se dizelska
vuca umjesto elektrovuce).(4)

Pripremnim aktivnostima posebna
pozornost posvecuje se cjelovitosti
planiranog zahvata u svim Zeljeznickim
infrastrukturnim podsustavima (gra-
devinski, prometno-upravljacki i si-
gnalno-sigurnosni, elektroenergetski)
kako ne bi doslo do medusaobne kolizije.
Izgradnjom ili rekonstrukcijom povrsina
zaprihvatiotpremu putnika u stajalisti-
ma i kolodvorima ¢esto se trajno utjece
na radi funkcionalnost postojec¢ega pro-
metno-upravljatkog i signalno-sigurno-
snog sustava. Takoder, vecinom radovi
na stajalistima uzrokuju rekonstrukciju
stupova i portala Kontaktne mreZe uz
premjestanie postojecih instalacija.

Utjecaj izgradnje novih stajalista i
kolodvora ili rekonstrukcija postojecih
na razinu buke znatan je problem jer
se navedeni objekti, pogotovo u grado-
vima, nalaze u urbaniziranim sredinama.
Glavni prablem pri izgradnji zastitnih
zidova od buke jest skucenost prostora

i njihovo vizualno uklapanje u okolinu.

Prema dosadasnjoj praksi, projektnim
zadatkom za izradu tehni¢ke doku-
mentacije izgradnje/rekonstrukcije
stajalista, a za ishodenje akata Kojima
se odobrava gradnja (3), potrebno je
definirati zahtjeve kojima mora udo-
voljiti tehnicko rjeSenje samog objekta
u cjelini, ali i tehnicko rjeSenje koje ce
omoguditi:

- pustanje uprometikKoristenje objek-
ta u fazama
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- kvalitetno povezivanje na javnu in-
frastrukturu

- minimalan utjecati na okolis, ali, ako
postaje ozbiljni utjecaji na okolis,
provesti mjere i definirati pracenje

- jednostavnost odrZavanja tijekom
trajanja gradevine

- koristenje materijala i konstrukcija
za Ciju su izvedbu potrebni Sto Kraci
zatvori pruge, tj. uz 5to manje ome-
tanje redovitoga tijeka Zeljeznickoga
prometa

- sigurnost | zaStitu okolnih objekata
(prethodno treba izraditi geotehnicki
elaborat)

- analizu utjecaja razine podzemnih
voda

- supstituciju prijevoza putnika dru-
gom vrstom prijevoza tijekom radova

- prihvatiotpremu putnika s privreme-
ne povrsine tijekom radova.

AKo tijekom radova nije moguce
omoguditi kariStenje postojece povrsine
za prihvat i otpremu putnika odnosno
perona, a supstitucijskiprijevoz autobu-
sima nije mogu¢, neophodno je izgraditi
privremenu povrsinu za prihvat i otpre-
mu putnika u sklopu pripremnih radova.
Navedena privremena povrsina moze
biti izgradena od postojecih peronskih
elemenata ili kao montazni peron Koji
je projektiran kao tipsko rjesenje, a u
cijelosti se sastoji od metalnih mon-

tazno-demontaznih elemenata koji se
mogu iznava upotrijebiti. Montazni je
peron prvi put upotrijebljen prilikom ra-
dova na rekonstrukciji stajalista Vrapce.
Nakon toga upotrebljavan je prilikom
obnova postojecin perona u sklopu odr-
Zavanja te kao privremeni peron tijekom
rekonstrukcije Kolodvora Sisak.

Sastavni dio projektnoga zadatka
moraju biti i osnovni uvjeti za izradu
prometno-tehnoloSkoga elaborata.

Preduvjet za pocetak gradenja jest
ishodenje akata kojima se dopusta
gradnja. Za rekonstrukciju ili izgradnju
novih objekata (stajalista, kolodvori)
potrebno je provesti upravne postupke
(ishodenje lokacijske i gradevinske
dozvale). (2) (3)

Po ishodenju gradevinske dozvole
moZe se pristupiti javnoj nabavi za ustu-
panja radova te potpisivanju ugovora o
gradenju.

3. lzgradnja

Osnovni preduvjet za pocetak radova
jest zavrsetak postupka javne nabave
za radove i usluge koji zavrsava potpi-
sivanjem ugovora s izvodacem radova
i potpisivanjem ugovora za uslugu
nadzora i provedbu Kontrole kvalitete.

Radovi pocinju predajom sve potrebne
tehni¢ke dokumentacije izvodacu te
uvodenjem u posao. Ako je u skladu

Slika 2. Primjer privremenoga perona tijekom radova

|zvor: autor
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Grafikon 1. Prikaz pripreme i provedbe projekta

s ugovorom izvodac obvezan izraditi
i izvedbeni projekt, razne elaborate
i ostalu dokumentaciju koju moraju
odobriti nadzor i investitar, pocetak
gradenja ima odmak od dana uvodenja
U posao.

Jedna od pretpostavki vaznih za kva-
litetno izvodenje radova bez zastoja i
nepredvidenih okolnosti jest kvalitetan
projektni zadatak sa svim dostupnim
podacima Koje posjeduje investitor, iz
Cega proizlazi kvalitetna tehnicka do-
kumentacija sa svim potrebnim elabo-
ratima, geomehanickim istraZivanjima
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i opaZanjima, posebno u vidu nosivosti
i stabilnosti tla, vrste i kategorije tla,
te podacima o razini podzemne vode.
Sva izradena dokumentacija mora biti
u skladu sa svim prethodnim uvjetima
i u skladu s prethodno dobivenom i
odobrenom dokumentacijom.

Paralelno s izradom izvedbene do-
kumentacije izraduje se i promet-
no-tehnoloski elaborat organizacije
prometa vlakova tijekom radova. U
tome elaboratu, ako se radi o radovima
u kolodvoru, moraju biti navedeni nacin
osiguranja kolodvora te ogranicenja

u koristenju pojedinih Kolosijeka i
skretnica. Navedeno vrijedi i za izgrad-
nju stajalista, ako su u zoni radova
elementi signalno-sigurnosnih uredaja
u ovisnosti sa signalnima i uredajima
za osiguranje Zeljeznitko-cestovnih
prijelaza (ZCP), automatskim pruznim
blokovima (APB) (stajaliste se nalazi
u zoni kolodvora, voZnja vlakova utje-
Ce na ukljucivanje signalnih uredaja i
ZCP-a, u zoni novoga objekta nalaze
se balize, ukljucni i iskljucni kontakti
Koji imaju vremenski zadrZzavana is-
kljucenja).

Kvalitetan prometno-tehnoloski ela-
borat treba izraditi ovlasteni inZenjer
tehnologije prometa, po moguénosti s
iskustvom u operativi, jer elaborat mora
obuhvacati detaljne podatke o predvi-
denoj tehnologiji radova i utjecajima na
promet te optimirane planirane zatvaore
kolosijeka, odnosno pruzne dionice.
Navedeni elaborat mora biti uskladen
s planom organizacije gradilista. Fazno
pustanje pojedinih dijelova objekta
u promet mora biti detaljno opisano
kroz funkcioniranje radnoga procesa
prometa. U nekim se slucajevima do-
gada to da su pri izradi prometno-teh-
noloskoga elaborata obuhvaceni samo
glavni radovi s pripadajucim zatvorima
kolosijeka, bez pripremnih i zavrsnih
radova Koji bitno utjecu na broj uku-
pno planiranih zatvora pruge i njihovo
trajanje. Navedeno se najvise tice
osiguranja prijama i otpreme putnika u
skladu sa zakonskom regulativom, pri-
premnih radova za dopremu i ugradnju
materijala, izvodenje kvalitetne zastite
okolnih abjekata, pripremnih i zavrsnih
radova na gornjemu pruZznom ustroju
te ugradnje elemenata kontaktne mre-
Ze, elemenata perona i nadstresnice.
Tijekom pripreme posebnu pozornost
treba obratiti na elektrotehnicki infra-
strukturni podsustav, provjeru poloZaja
i pravodobno premjeStanje instalacija.
Svako njihovo ostecivanje u vecini
slucajeva izaziva izvanredni dogadaj s
vecim remecenjem tijeka prometa:



- 08tecivanje signalno-sigurnosnoga
kabela uzrokuje prekid upravljanja
prometom preko signalno-sigur-
nosnog uredaja te treba omogu-
¢iti tijek prometa preko Naloga za
SE-1.

- OStecivanje pruZznoga napaojnog
Kabela uzrokuje prekid rada ZCP-a
i radiodispecarskog sustava (RD
sustav).

- Ostecivanje telekomunikacijskih
instalacija STK kabela uzrokuje
prekid telekomunikacijskih uredajai
djelomicno brojaca osovina u sluzbi
ZCP-a.

Kod elektrificiranih pruga treba
obratiti pozornost na eventualni utje-
caj iskljucivanja napona u kontaktnoj
mreZi na tijek preostalog prometa.
Specificni slucajevi iskljucenja su na
Krajnjim pruznim dionicama, odnosno
ako od zone iskljucivanja napona ne
postoji elektrovucna postavnica.

Sve navedeno remeti redoviti tijek
prometa prema voznome redu i utjece
na obrtaj vagona i vuc¢nih jedinica te
tehnoloski proces rada u kolodvoru.

Kako bi se radovi izvodili na sigu-
ran nacin, svi radnici Koji sudjeluju u
radovima moraju biti upoznati s opa-
snostima u zoni Kolosijeka po Kojemu
prometuju vlakovi te s opasnostima
od napona u kontaktnoj mreZi, ako se
radovi izvade na elektrificiranoj pruzi.
/bog sigurnosti radnika, u zoni rado-
va uvodi se usporena voZnja i zona
radova oznacava se opomenicama
koje strojovodu upozoravaju na to da
se priblizava zoni radova te da je ob-
vezan zvucnim signalom upozoriti na
nailazak vlaka. Specifi¢nost uvodenja
usporene voZnje prilikom radova u
kolodvoru jest ta da usporena voZnja
vrijedi za cijeli kolodvor, ¢ak i ako je
zona radova minimalna. U pojedinim
je slutajevima neophodno omoguciti
promet po Kolosijeku i u zoniizgradnje
pothodnika pa treba ugraditi i provi-
zorni most. (5)
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Kada radne operacije i tehnologija
radova zahtijevaju izvodenje radova
bez prometa, a vremenski radove
nije moguce izvesti izmedu prolazaka
vlakova, prekida se Zeljeznicki pro-
met odnosno uvodi se zatvor pruge.
U navedeno vrijeme teretni vlakovi
ne prometuju, a za putnicke vlakove
organizira se supstitucijski prijevoz
autobusima. Zatvori prugaimaju tono
propisano vrijeme Kada pocinju i kada
zavrsavaju pa izvodat za radove Koji
se ne mogu prekinuti, odnosno koji
moraju biti zavrseni do kraja odobre-
noga zatvora pruge Kako bi se omo-
gucila ponovna uspostava prometa,
trebaimati osiguranu servisnu sluzbu
i rezervnu mehanizaciju.

Gotovo sav materijal gornjega pruz-
nog ustroja doprema se Zeljeznickim
prijevozom na mjesto ugradnje pa
prilikom radova na otvorenoj dvoko-
losijecnoj pruzi ili u kolodvorima gdje
radovi nisu u zoni prometnoga osoblja
investitor treba osigurati i promet-
noga Koordinatora radi uskladivanja
rada materijalnih vlakova uz tijek
redovitoga prometa.

S m
z!, | § 5T

Dio materijala gornjega pruznog
ustroja potencijalno je ekoloski opa-
san otpad pa tijekom radova ovla-
Stene organizacije trebaju provesti
ispitivanja drvenih pragova, tucanika
i tamponskoga sloja. Prema potrebi,
opasan otpad potrebno je zbrinuti na
propisan nacin.

Ako tijekom radova dode do potrebe
zaizmjenom tehnicke dokumentacije,
odnosno za izmjenom pojedinih rjieSe-
nja Kojima se utjeCe na bitna svojstva
gradevine, potrebno je pokrenuti
izmjenu gradevinske dozvole. Radovi
se mogu nastaviti, ali do zavrSetka
radova treba ishoditi sve izmjene |
dopune dozvole.

Primjeri nepredvidenih aktivnosti
1. Izgradnja stajalista Culinec
- Tijekom istraznih radova nije regi-
strirana pojava podzemnih voda.
- Priiskopavanju utvrdena je pojava

podzemne vode nakoti+213 cmod
donje kote temeljne ploce.

- Utvrdeno je to da se voda pojavila
kao posljedica izgradnje cestovno-

Slika 3. Pojava podzemne vode prilikom iskopa za pothodnik na stajalistu Culinec u &voristu
Zagreb

lzvor: autor
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Slika 4. Pikamiranje prilikom iskopa za pothodnik Gospi¢

Izvor: autor

ga podvoZnjaka Culinecke ceste,
koji se nalazi nepasredno uz Zelje-
znicki pothadnik, a ¢ija je kota te-
meljne ploce bila oko 230 cmispod
kote temeljne plo¢e pothodnika
stajalista, jer je prilikom izgradnje
cestovnoga podvoznjaka uklonjen
glineni sloj (vodonepropusni sloj)
Koji je sprjecavao porast razine
podzemne vode u zoni temeljne
ploce pothodnika Zeljeznitkoga
stajalista.

- Primijenjeno je rjeSenje snizavanja
podzemne vode pumpama Kkroz
busotine u tlu do zavrSetka izrade
kompletne betonske Konstrukcije
pothodnika s hidroizolacijom.

- Promijenjena je vrsta hidroizolacije.

2. Rekonstrukcija kolodvora
Gospic

- Tijekom izrade tehnicke dokumen-
tacije za izgradnju pothodnikaizra-
dena je jedna geotehnicka busotina
radi utvrdivanja sastava i kategorije
tla. Cvrsta stijena utvrdena je na
dubini od oko 6,5 metara ispod
gornjega ruba tracnice. S obzirom
na to da se radilo o povrsini iskopa
od oko 300 m?, smatralo se da je
jedna busotina dovoljna.
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- Prilikom iskopa naislo se na ¢vrstu
i kompaktnu stijenu ve¢ na metar
ispod gornjega ruba tracnice, a
daljnjim iskopom, odnosno pikami-
ranjem, uocen je zemljani dZep tlo-
crtnih dimenzija 3 x 4 metra tocno u
zoni istraZzne busotine, a koji je bio
okruZen ¢vrstom stijenom.

- Posljedice nedovoljnog brojaistraz-
nih buSotina bile su te da je vrije-
me iskopa produljeno na 16 dana

umjesto da je trajalo planirana tri
dana, da su nepredvideni radovi
pikamiranjem poskupili iskop te
da je ugradnja provizornoga mosta
bila odgodena za 58 sati uz znatno
ometanje tijeka prometa.

3. Rekonstrukcija kolodvora Sisak

- Uz glavni i izvedbeni projekt nije
izraden projekt zaStite gradevinske
jame te planizvodenjaradova s ob-
zirom na prijam i otpremu putnika.

- Arheoloska istraZivanja nisu izve-
dena prije pocetka radova, vec
je iskaristena mogucnost da se
izvode paralelno s radovima, 5to je
dovelo do obustave radova i velikih
kasnjenja.

4. Fazno/djelomic¢no
pustanje u upotrebu

Kao Sto je vec navedeno, vecina
radova na izgradnji ili rekonstrukciji
kolodvoraistajaliStaizvodi se uz tijek

prometa, tj. pod prometom.

Tijekom radova na Zeljeznickoj in-
frastrukturi, za razliku od radova na
cestovnoj infrastrukturi, nije moguce
preusmjeriti sav promet na susjednu

Slika 5. Iskop za pothodnik u kolodvoru Sisak sa zastitom
gradevinske jame

lzvor: autor
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Slika 6. Kolodvor Sisak po zavrsetku radova

lzvor: autor

prugu ,u blizini“ te se zbog toga radovi
izvode pod prometom. Jedino mjesto
gdje je djelomi¢no moguce preusmje-
riti promet jest zona ¢vorista Zagreb,
gdje je dio vlakova moguce preusmje-
riti preko Zagreb Ranzirnog kolodvora.
Zbog navedenog radovi se izvode pod
prometom, adnosno u intervalima
kada je prekinut promet. Pojedine
dijelove infrastrukturnih podsustava
u takvim uvjetima radova potrebno je
pustiti u upotrebu u trenutku kada se
pruga otvara za promet.

Dijelovi infrastrukturnih podsu-
stava Koje treba pustiti u promet po
zavrsetku pojedinih radova radi tijeka
prometa, a prije dobivanja uporabne
dozvole, jesu:

a) za gradevinski infrastrukturni
podsustav:

- skretnice na ulaznimiizlaznim lirama
(obavezno moraju biti osigurane i u
ovisnosti)

- dijelovi gornjega i donjega ustroja
kolosijeka

- dijelovi povrsina za prihvat i otpremu
putnika

- privremene povrsine za prinvat i ot-
premu putnika

- pristupne staze i rampe
- gradevinski objekti ZCP-a

b) za elektrotehnicki infrastrukturni
podsustav:

- dijelovikontaktne mreZe s konstruk-
cijom
- rasvjeta

- premjestene podzemne instalacije
SS-aiTK-a
- instalacije jake struje.

Za takvo privremeno ili prijevre-
meno pustanje pojedinih elemenata
infrastrukturnih podsustava u promet
potrebno je obaviti pregled te zapi-
snicki definirati uvjete KoriStenja, nacin
odrzavanjaikontrole te sve sigurnosne
aspekte neometanog koriStenjai sigur-
ne upotrebe pojedinih dijelova objekta
koji se pustaju u upotrebu.

Po potrebi, faznost pustanja pojedinih
dijelova gradevine moze biti definirana
lokacijskom i gradevinskom dozvolom
te se u tome slucaju za svaku pojedinu
fazu obavlja poseban tehnicki pregled.

5. Pustanje u upotrebu

Po zavrSetku svih radova potrebno je
organizirati pregled kako bi se provijerilo
jesu liradoviizvedeni u skladu s grade-
vinskom dozvolom. Takoder, prethodno
je potrebno izraditi dokumentaciju
izvedenoga stanja i dokumentaciju za
upis u katastar. Podzemna infrastruk-
tura takoder se snima, ali kao poseban
elaborat.

Jedan od postupaka koji prethodi
konactnoj uporabi gradevine jest in-
temni tehnicki pregled nakon kojeg se
od Agencije za sigurnost Zeljeznitkog
prometa traZi suglasnost za pustanje
u upotrebu pojedinih infrastrukturnin
podsustava. Pojedine dijelove infra-
strukturnih podsustava moguce je
pustiti u probniradili je moguce pratiti
rad na pokusnoj dionici.

Tek po pozitivname misljenju s in-
ternoga tehnickog pregleda traZi se
upravni odjel nadleZan za izdavanje
uporabne dozvole u skladu sa Zakonom
o gradnji koji organizira tehnicki pregled
izvedene gradevine.

Po dobivanju odobrenja za pustanje
uuporabu infrastrukturnih podsustava:
gradevinskoga, elektroenergetskoga
te prometno-upravljatkoga i signal-
no-sigurnosnog podsustava na pruzi,
od Agencije za sigurnost Zeljeznitkog
prometa i uporabne dozvole od nad-
leznoga upravnog odjela gradevina se
moZe Koristiti u cijelosti.

S obziromna to da je tehnicki pregled
upravni postupak na kojemu je uz ¢la-
nove povjerenstva obavezno prisustvo
svih sudionika u gradnji i predstavnika
javnopravnih tijela, cijeli postupak od
zahtjeva za uporabnu dozvolu do do-
bivanja pravomocne uporabne dozvole,
a samim time do pustanja u upotrebu
rekonstruiranoga ili izgradenoga sta-
jalista ili kolodvora, traje najmanje
Cetrdesetak dana.
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6. Zakljucak

Pocetak pripreme za rekonstrukciju
pocinje analizom i vrednovanjem po-
stojecega stanja, uzimajuci u obzir sve
aktivnosti potrebne za poboljSanje
postojece usluge i povecanje razine
sigurnosti prijama i otpreme putnika.

Nakon analize pokrecu se aktivno-
sti na izradi tehnicke dokumentacije,
ishodenju akata Kojima se dopusta
gradnja i gradenja u cilju da upravitelj
infrastrukture ishodi uporabne dozvolei
dobije odobrenje za pustanje u uporabu
infrastrukturnin podsustava.

Specifi¢nost izgradnje i rekonstrukci-
je Zeljeznickih kolodvorai stajalista jest
povezanost svih infrastrukturnih pod-
sustava, gradevinskih, elektrotehnickih
i prometno-upravljackih, u jednoj tocki.
Uzevsi u obzir to da se ti radovi izvode
u zoni postojecin podsustava, koliko-
god dobro planirali, uvijek su moguci
nepredvideni dogadaji (od pronalaska
,nepoznatih® podzemnih instalacija,
podzemne komunalne infrastrukture
preko odstupanja u geomehanickome
sastavu tla do nepredvidenih arheo-
loskih nalaza poput onih u Kolodvoru
Sisak), 5to sve moZe znatno usporiti ili
¢ak privremeno obustaviti radove.

Otezani rad bilo kojega Zeljeznickog
infrastrukturnog podsustava izravno
utjece na rad ostalih Zeljeznickih in-
frastrukturnih podsustava, a time i na
uredan tijek Zeljeznickog prometa. 1z
navedenoga proizlazi to da je prilikom
pripreme | planiranja potrebnao detalj-
no razmotriti i definirati sve utjecaje
i rizike koje ce planirani zahvat imati
na tijek prometa, odnosno potrebno
je Koordinirati nadleZne organizacijske
jedinice i Koristiti stecena iskustva i
dokumentaciju da bi se nepredvidene
okolnosti tijekom radova svele na
najmanju mogucu mjeru. Potrebno je
imati u vidu to da je Zeljeznitko trziste
liberalizirano te da sviizvanredni zastoji
imaju odreden trosak.
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SAZETAK:

REKONSTRUKCIJE KOLODVORA | STAJALISTA NA ZEL JEZNICKIM PRUGAMA U REPUBLICI
HRVATSKOJ

Vazecom zakonskom regulativom koja se primjenjuje pri izradi tehnicke dokumentacije tijekom
radova na rekonstrukciji i izgradnji kolodvora i stajalista propisane su obveze svih sudionika u
projektiranju i izgradnji te osnovne procedure. S obzirom na to da se svi navedeni radovi na Zelje-
znickim infrastrukturnim podsustavima izvode dok su svi u upotrebi, specificnosti izvodenja, rizici i
problematika ne mogu biti detaljno propisani i definirani. Najvece rizike predstavlja faza izvodenja
na objektu koji je u upotrebi. Da bi se veci dio problematike rijesio u fazi projektiranja, potrebno je
u projektnome zadatku detaljno definirati obim projektiranja te navesti sve dostupne podloge kao i
opaZanja u procesu eksploatacije objekta koji je predmet projektiranja. Takoder, odabir tehnologije
radova, plan organizacije gradilista te prometno-tehnoloski elaborat tijeka radova ne bi smjeli biti
tek obicni papiri koje ¢e se doradivati u hodu, vec ozbiljni dokumenti od kojega bi odstupanja bile
iznimke, a ne pravilo. Time bi se sve nepredvidene situacije smanjile na najmanju mogucu mjeru, a
rokovi zavrsetka radova bili bi u okvirima planiranima ugovorima.

Kljucne rijeci: kolodvori, stajaliSta, rekonstrukcija, izgradnja, obnova, utjecaj na infrastrukturne
podsustave, prometno-tehnoloski elaborat

Kategorizacija: strucni rad

SUMMARY:

RECONSTRUCTION OF STATIONS AND STOPS ON RAILWAYS LINES IN THE REPUBLIC OF CROATIA

The valid legal regulations, which are applied during the preparation of technical documentation,
in the performance of works on the reconstruction and construction of stations and stops, prescribe
the obligations of all participants in the design and construction, as well as the basic procedures.
Having in mind that all of the mentioned works on the railway infrastructure subsystems are performed
while they are all in use, the specifics of the performance, risks and problems cannot be prescribed
and defined in detail. The biggest risks are the execution phase on the facility that is in use. In order
to solve most of the problems in the design phase, it is necessary to define the scope of design in
detail in the project Terms of Reference, and to list all available bases, as well as observations in the
process of using the facility that is the subject of design. The selection of work technology as well,
the site organization plan, and the traffic technology study of the works’ performance should not be
just a piece of paper, with the idea that it will be elaborated on the fly, but a serious document from
which deviations would be exceptions, not the rule. With all of the aforementioned, contingencies
would be reduced to the minimum possible, and the deadlines for the completion of the works would
be within the planned contracts’ framework.
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subsystems, traffic-technological study
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