Anali Dubrovnik 61 (2023.), 209-223 209

SANJA ZAJA VRBICA Izvorni znanstveni rad
Odjel za umjetnost i restauraciju UDK: 711.4(497.584Dubrovnik)“18"
Sveuciliste u Dubrovniku DOI: https://dx.doi.org/10.21857/9xn31cdvly
sanja.vrbica@unidu.hr Primljeno: 20. 4. 2023.

Prihvaceno: 28. 6. 2023.

AKTIVNOSTI KOTARSKOGA GRADEVNOG UREDA
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SaZetak:Druga polovica 19. stoljeca vrijeme je intenzivnih urbanistickih promjena
u Dubrovniku i njegovoj okolici. Modernizacijski procesi adaptacija postojecih
struktura podredeni su monarhijskim politickim i vojnim planovima, $to je posebno
uocljivo tendencijom transformacija luka. Medutim, utilitarni lu¢ki infrastrukturni
radovi rezultirali su i novim drustvenim zaristima i promenadama te generirali
uredenja novih parkovnih zona, u duhu modernizacijske epohe. Najintenzivniji
lu¢ki radovi odvijaju se od 1868. do 1874. godine, a autori njihovih projekata su
Marco Nonveiller, Marin Boriani, dr. Luigi Pederzolli i Nikola Gandusio. Pored
intervencija u povijesnoj gradskoj luci, u uvali Pile takoder se gradi manji gat od
1869. do 1871. godine, a sacuvani projekt i arhivska grada pruzaju uvid u procese
kreiranja projekata i provedbe gradnje, koje provode inZenjeri i njihovi pomo¢nici
zaposleni u Kotarskom gradevnom uredu u Dubrovniku.
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transformacije luka, Kotarski gradevni ured Dubrovnik, Marin Boriani, dr. Luigi
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Razdoblje druge austrijske uprave 1815.-1918. godine u Dubrovniku doba je intenzivnih
modernizacijskih transformacija Grada i obiljeZeno je brojnim infrastrukturnim projektima,
a preobrazbe provedene tijekom tog razdoblja formirale su danasnji urbani prostor
Dubrovnika. Dok su dubrovacke renesansne i barokne urbanisti¢ke intervencije iznimnih
dosega najcesce privlacile znanstvenu pozornost istrazivaca, gradevinske adaptacije
19. stoljeca i protagonisti pojedinih infrastrukturnih projekata ostali su nedovoljno
poznati. Modernizacije isto¢nojadranskih urbanih Zaridta Splita, Zadra i Sibenika bile
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su predmet brojnih studija, dok je urbanisti¢ko-arhitektonski razvoj dubrovackog
podrugja tijekom 19. stoljeca tek djelomi¢no istrazivan i naj¢esce je okarakteriziran
kao stagnacija, te nam cjeloviti pregled transformacija s autorima pojedinih urbanih
zahvata jos uvijek nedostaje.”

Uspostavljanjem austrijske vlasti organizira se uprava i sudstvo, a Dalmacija, u Ciji su
sastav usli Dubrovnik i Boka kotorska, od 1817. godine postaje zasebna cjelina nazvana
Kraljevina Dalmacija, izravno podredena Becu, s talijanskim kao sluzbenim jezikom i
sjedistem u Zadru. Na ¢elu Pokrajinske vlade imenovan je gubernator, vrhovni upravitelj
vojne i civilne vlasti do 1902. godine, kad su te dvije funkcije razdvojene. Zemaljska
vlada reorganizacijom vlasti od 1852. godine postaje Namjesnistvo (Luogotenenza),
s namjesnikom kao najvisim predstavnikom vlasti, a vlada je izravno podredena
ministarstvima u Becu. Podrucje se Dalmacije krajem 1815. godine dijeli na zadarski,
splitski, dubrovacki i kotorski okrug, a 1816. se dodaje i peti, makarski okrug. Reformom
uprave 1850. godine Kraljevina Dalmacija podijeljena je na sedam kotara, no ve¢ 1854.
godine novom teritorijalnom organizacijom uvedena su cetiri okruga, Zadar, Split,
Dubrovnik i Kotor, a u dubrovackom okrugu nasli su se kotari Dubrovnik, Ston, Orebic,
Cavtat i Korcula. Preustrojem Monarhije Austro-ugarskom nagodbom 1867. godine i
Hrvatsko-ugarskom nagodbom 1868. godine inicirane su nove administrativne podjele
Kraljevine Dalmacije pa 1868. godine Dubrovnik postaje jedan od politi¢kih kotara,
kojem pripadaju politicke op¢ine: Dubrovnik, Rijeka Dubrovacka, Zaton, Lopud, Sipan,
Konavle, Ston, Slano i Mljet. Korcula postaje takoder politicki kotar, s pripadnim politickim
opcinama: Korcula, Blato, Lastovo, Peljesac, Trpanj, Kuna i Janjina.?

' Marija Stagli¢i¢, "Neostilska arhitektura u Dalmaciji', u: Historicizam u Hrvatskoj, |, ur. Vladimir Malekovi¢, Zagreb:
Muzej za umjetnost i obrt, 2000., 232; Goran Vukovi¢, "Preobrazba Dubrovnika pocetkom 19. stoljeca", Radovi Insti-
tuta za povijest umjetnosti 24/24 (2000.), 35-60; Stanko Piplovi¢, "Javne gradnje u Dubrovniku za austrijske uprave',
Grada i prilozi za povijest Dalmacije 18 (2002.), 315-392; Vinicije B. Lupis, "Lorenzo Vitelleschi i njegovo vrijeme", u:
Lorenzo Vitelleschi, Povijesne i statisticke biljeske o dubrovackom okrugu, prir. Vinicije B. Lupis, Dubrovnik: Drzavni arhiv
u Dubrovniku, 2002., 5-51; Darja Radovi¢ Maheci¢, "Urbanisticki razvoj hrvatskih gradova od Napoleonova doba do
pada Habsburske Monarhije u europskom kontekstu', u: Zbornik I. kongresa hrvatskih povjesni¢ara umjetnosti, ur. Milan
Pelc, Zagreb: Institut za povijest umjetnosti, 2004., 117; Jagoda Markovi¢, "Urbanisticki razvoj gradova jadranske
Hrvatske u 19. stoljecu’, u: Zbornik I. kongresa hrvatskih povjesnicara umjetnosti, ur. Milan Pelc, Zagreb: Institut za
povijest umjetnosti, 2004., 127; Antun Bace, Arhitektura Dubrovniku izmedu dva svjetska rata, doktorski rad, Zagreb:
Filozofski fakultet, 2015., 10-38; Antun Bace, "Gimnazija na Plo¢ama - izgradnja i arhitektonsko oblikovanje', u: 90
godina dubrovacke gimnazije na Plocama, ur. Katarina Tolja i Marko Gilja¢a, Dubrovnik: Gimnazija Dubrovnik, 2017.,
51-69.; Sanja Zaja Vrbica, "Arhitektonsko-urbanisti¢ke preobrazbe Dubrovnika tijekom austrijske uprave" u: Sanja Zaja
Vrbica i Peter Zimmermann, Dunavska Monarhija i Dubrovnik, Dubrovnik: Sveuciliste u Dubrovniku, 2023., 120-219.

2 Frane Ivkovi¢, "Organizacija uprave u Dalmaciji za vrijeme Druge austrijske vladavine 1818.-1918., Arhivski
vjesnik 34-35 (1991.-1992.), 34-40.
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Djelatnosti Kotarskoga gradevnog ureda u
Dubrovniku od 1868. do 1874. godine

Od 1816. godine pri Okruznom poglavarstvu u Dubrovniku utemeljen je Okruzni
gradevni ured s okruznim inZzenjerom na Celu, smjesten u Knezevu dvoru. Tijekom
stoljetne austrijske uprave niz gradevnih inZenjera s pomo¢nicima, zaposlenicima
drzavnog aparata austrijske vlasti, skrbi o putevima, rijekama, sakralnim objektima,
javnim zgradama, planira adaptacije postojecih gradevina i kreira nove objekte, no
ponekad su njihovi zadaci ukljucivali i potpuno neocekivane aktivnosti, navedene
u sluzbenickim tabelama. Dubrovacki ured skrbio je medu ostalim i o gradevinama
KnezZeva dvora, Sponze, lazaretima na Plo¢ama i u Gruzu, zdravstvenim uredima u luci
i na Korculi, magazinima soli u Dubrovniku i Stonu.® Projekte dubrovackoga gradevnog
ureda korigirali su i odobravali sredisnji gradevni ured pri Namjesnistvu u Zadru i
Pomorska vlada u Trstu, ukoliko se radilo o pomorskim intervencijama, a dubrovacki
ured provodio je javne drazbe i odabirao optimalne izvodace graditeljskih radova,
pratediizvedbu u skladu s projektom i troSkovnikom te isplate dogovorenih rata.* Veliki
opseg posla i kontinuirani nedostatak osoblja konstanta su tog razdoblja, a poseban
problem predstavljala su oste¢enja zgrada prirodnim procesima devastacija i brojnim
potresima u Dubrovniku kontinuirano biljeZzenim tijekom 19. stolje¢a.’ Sredinom 19.
stoljeca austrijska vlada pocinje koristiti politicki i ekonomski potencijal isto¢nojadranske
obale, a za razvoj modernog pomorstva i lucke infrastrukture odluc¢eno je uspostavljanje
srediSnje ustanove za objedinjenje pomorskih djelatnosti. Carskim dekretom od 30.
sije¢nja 1850. godine na prijedlog Ministarstva trgovine i Ministarstva unutarnjih poslova
osnovana je C. k. Sredisnja pomorska vlada u Trstu (/. R. Governo centrale marittimo),
kao tijelo Ministarstva trgovine. U sastavu Vlade nalazio se i tehnicki odjel koji ¢e se
u sljede¢im desetlje¢ima popunjavati gradevinskim inZzenjerima zaduZenim za izradu
projekata s troskovnicima za izgradnju i adaptacije luka, lu¢ko-zdravstvenih zgrada i
svjetionika te pracenja dinamike izvrsenja tih radova.® Tijekom prvog desetljeca rada
tehnicke sluzbe od stru¢nog osoblja zaposlen je samo tehnicki inspektor, potom
se tijekom sljedece dekade zaposljavaju jos dva inZenjera, a kasnije broj zaposlenih
kontinuirano raste.” Upravo mali broj stru¢nog osoblja u novoosnovanoj Pomorskoj

3. Zaja Vrbica i P. Zimmermann, Dunavska Monarhija i Dubrovnik, 128.

4 Stjepan Cosi¢, Dubrovnik nakon pada Republike (1808.-1848.), Dubrovnik: Zavod za povijesne znanosti HAZU
u Dubrovniku, 1999., 184.

5 Miso Kispati¢, "Potresi u Hrvatskoj', Rad Jugoslavenske akademije znanosti i umjetnosti, Razred matematicko-
prirodoslovni 13 (1891.), 135-161i 14 (1892.), 2-27.

¢ Hania Mladineo Mika, "Gradevinski savjetnik dr. Frane Rub¢i¢ (Francesco Rubcic)', Kulturna bastina 42-43
(2017.), 5-6.

7 Stanko Piplovi¢, "Pomorska vlada u Trstu", DG Jahrbuch 20 (2013.), 323.
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vladi u Trstu i specifi¢nost pojedinih lu¢kih zona pojasnjava praksu projektiranja luckih
adaptacija s troskovnicima u dubrovackom gradevinskom uredu tijekom sedmog i
pocetkom osmog desetljeca 19. stoljeca. Brojni projekti sacuvani u Drzavnom arhivu
u Dubrovniku s potpisima kotarskih gradevnih inzenjera i njihovih asistenata imaju
crvenom bojom oznacene brojeve dopisa Vladine tehnicke sekcije, koja je korigirala
projekte dubrovackog ureda.?t Tijekom razdoblja od 1868. do 1874. godine vidljivo je
povecanje broja inZenjera i praktikanata u Tehnickoj sekciji Pomorske vlade u Trstu.
Vec od 1872. godine kadrovsko je ojacavanje intenzivnije i u uredu se spominje pet
inZzenjera, 1873. njihov broj raste na sedam, koliko se navodi i za 1874. godinu.®

Imena gradevnih inZenjera dubrovackoga gradevnog ureda i pomocnika, njihova
edukacija, provenijencija i opusi ve¢inom su ostali anonimni do danas, s tek nekoliko
primjera poznatih radnih biografija poput opusa Lorenza Vitelleschija i Nikole Nisetea.”
Transformacije segmenata povijesne jezgre grada i modernizacijski procesi nisu zaobisli
ni urbano srediste Dubrovnika, a najintenzivniji radovi provedeni su u gradskoj luci,
preobrazbama iniciranim gradnjom novog lukobrana.'" Projekt uredenja gradske luke
trajao je nekoliko desetljeca, a zakljucen je iznimnom novogradnjom, lukobranom
Porporela, duboko zasjecenim u morsku zonu. Novi lukobran osigurao je nastavak
trgovackog prometa luke, stvorio sigurniju gradsku luku, a izgradnjom promenada
¢itavom duzinom luka postaje i prostor relaksacije gradana.'? Istovremeno, dok se
intenzivno provode radovi u Porto Cassone, staroj gradskoj luci, ureduju se obalne
fronte Gruskog zaljeva, nove sigurne luke prikladnije prihvatu modernih parobroda,
alii brojne manje lucice dubrovackog podrucja. Gruska luka s prostranom zasti¢cenom
uvalom odredila je prostor Gruza novom zonom urbanizacije Dubrovnika, postupnim
Sirenjem uz prometnicu i rubnu zonu zaljeva, no intenzivnija urbanizacija provedena
je tek u prvoj polovici 20. stoljeca. Pored kontinuiranih ulaganja u adaptaciju Gruskog
zaljeva u sigurnu luku, monarhijska vojska takoder podize utilitarne gradevine poput

8 Primjerice, projekt adaptacije gata Peskarija u staroj gradskoj luci iz 1864. godine s potpisom Marina Borianija od
21.10.1864. godine (Drzavni arhiv u Dubrovniku, HR-DADU-292, Zbirka gradevinskih planova Op¢ine Dubrovnik, 1864.).

® Annuario Marittimo per I'anno 1872, 22 (1872.), 33; Annuario Marittimo per I'anno 1873 23 (1873), 39; Annuario
Marittimo per I'anno 1874 24 (1874.), 39.

"%Vinicije Lupis, "Prilog poznavanju sakralnog graditeljstva Konavala u XIX. stolje¢u’, Croatica Christiana periodica 21/39
(1997.), 79-80; Lorenzo Vitelleschi, Povijesne i statisticke biljeske o Dubrovackom okrugu, prikupio okruzni inZenjer Lorenzo
Vitelleschi, 1827. / Notizie storiche e statistiche del Circolo di Ragusa, compilate dall' ingennere circolare Lorenzo Vitelleschi,
1827., ur. Vinicije B. Lupis, Dubrovnik: Drzavni arhiv u Dubrovniku, 2002.; Vinicije Lupis, "Dubrovacki period djelovanja
arhitekta i inZzenjera Nikole Nisetea", Peristil 46 (2003.), 95-104; A. Bace, Arhitektura Dubrovnika izmedu dva svjetska rata.

" Antun Niéeti¢, Povijest dubrovacke luke, Dubrovnik: Zavod za povijesne znanosti HAZU u Dubrovniku, 1996.,
187-194; Stanko Piplovi¢, "lzgradnja dalmatinskih luka u 19. stoljecu", u: Luke isto¢nog Jadrana, Zbornik Pomorskog
muzeja Orebic, ur. Mithad Kozli¢i¢, Orebic¢: Zaklada "Cvito Fiskovic', 2006., 402-405; Stanko Piplovi¢, "Javne gradnje
u Dubrovniku za austrijske uprave', Grada i prilozi za povijest Dalmacije 18 (2002.), 329-330.

125, Zaja Vrbica i P. Zimmermann, Dunavska Monarhija i Dubrovnik, 162-193.
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velikog skladista kamenog ugljena za potrebe ratne mornarice, kasnije poznatijeg pod
nazivom "Solska baza", izvedenim tijekom osmog desetljeca 19. stoljeca.’®

Upravo taj gradevinski zamabh, fokusiran prema adaptacijama ili gradnjama novih
privezista, uocljiv je u svim dalmatinskim lukama i motiviran je aktualnom monarhijskom
politikom. Uredenje splitske luke pocinje ve¢ pocetkom Sestog desetljeca izgradnjom
lukobrana, kasnije visekratno adaptiranog, potom uredenjem i prosirenjem isto¢nog
dijela luke i operativne obale, s dodatkom promenade, $to postaje imperativ obalnih
intervencija proklamiranim povoljnim djelovanjem svjezeg morskog zraka na zdravlje.™
Adaptacije Sibenske luke provedene su uglavnom tijekom osmog i devetog desetljeca 19.
stoljeca, a ukljucivale su uredenje parterne zone, regulacije obale i prosirenja glavnoga
gata Porporele.” Zadar, glavni grad Kraljevine Dalmacije, po proglasenju "otvorenoga
grada" 1868. godine, rusenjem fortifikacija s kopnene i morske strane dobiva nove
prostrane gradevne zone i Siri se luka, gradi se i ¢itav niz novih gradevina juznog poteza
obale, a luka se modernizira novim gatom Peskarija 1871. godine.'®

Aktualno "isto¢no pitanje" usmijerilo je monarhijski interes prema dalmatinskoj obali i
Dalmaciji, tada najsiromasnijoj i najmanje razvijenoj pokrajini Monarhije. Putovanje cara i
kralja Franja Josipa I. tijekom prolje¢a 1875. godine po Dalmaciji organizirano je u svjetlu
monarhijskih aspiracija. Becke novine, pratedi vladarevu turneju po isto¢nojadranskoj obali,
jednoglasno su naglasavale znac¢aj Dalmacije za buduénost Austro-Ugarske, a mornarica
i obala prozvane su monarhijskim mostom prema Istoku.'”” Danas dostupni izvorni vojni
dokumenti otkrivaju i vaznost Dubrovnika za monarhijske interese. U vojnoj ocjeni
Dubrovnika iz 1876. godine nepoznati ¢asnik, vrsni poznavatelj dubrovackoga krajolika i
prilika, Dubrovnik definira kao dobro utvrdenu luku koja predstavlja "bazu za nasu operaciju
protiv Hercegovine" te poveznicu Gornje Dalmacije i Boke kotorske.'® Monarhijski planovi
uskoro su i realizirani okupacijom prostora Bosne i Hercegovine 1878. godine.

Upravo modernizacije i proSirenja razlicitih pristanista dubrovackog podrugja ¢ine

znacajan segment luckih intervencija, potaknute monarhijskim aspiracijama na teritorij
nekadasnjeg Osmanskog Carstva. Radovi se intenziviraju dopisom Pomorske vlade iz

'3 A, Bace, Arhitektura Dubrovnika izmedu dva svjetska rata, 26-27; S. Piplovi¢, Javne gradnje u Dubrovniku za
austrijske uprave, 330-331.

145, Piplovi¢, "lzgradnja dalmatinskih luka u 19. stolje¢u’, 376-387; Stanko Piplovi¢, Izgradnja Splita u XIX. stoljecu,
Split: Drustvo prijatelja kulturne bastine, 2015., 91-97.

15 S. Piplovi¢, "lzgradnja dalmatinskih luka u 19. stoljecu", 388-394; Jagoda Markovi¢, Sibenik u doba modernizacije,
Zagreb: Institut za povijest umjetnosti i Sibenik: Gradska knjiznica "Juraj Sisgori¢", 2009., 100.

16 S, Piplovi¢, "Izgradnja dalmatinskih luka u 19. stolje¢u', 395-401; Marija Stagli¢i¢, Graditeljstvo Zadra od klasi-
cizma do secesije, Zagreb: Institut za povijest umjetnosti, 2013., 66-67.

7 Nepoznati autor, Povjestni dnevnik o putovanju Nj. C. i Kr. Ap. Vel. Franja Josipa | po Kraljevini Dalmaciji u mjese-
cima travnju i svibnju 1875., Zadar, 1878., 69-70.

'8 5. Zaja Vrbica i P. Zimmermann, Dunavska Monarhija i Dubrovnik, 65-68.
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Trsta s pozivom dalmatinskim lu¢kim uredima za projekciju lu¢kih radova u razdoblju
od 1870. do 1874. godine.' No, ve¢ nekoliko godina ranije mozemo pratiti pojacani
intenzitet investicija u lu¢ku infrastrukturu, precizno navedenim u glasilu Pomorske
vlade u Trstu Annuario Marittimo. GodiSnjak redovito donosi pregled prometa robe i
putnika svih imperijalnih luka, pomorske legislative, zaposlenika pomorsko-zdravstvenih
ureda, Pomorske vlade u Trstu, mijena oseka i plima te pozicija pomorske signalizacije
Mediterana i dr., uz pregled svih gradevinskih intervencija u lukama i ukupnih sredstava
utrosenih na radove tijekom prethodne godine.

Adaptacije pristanista dubrovackog podru¢ja gradnjama iskljucivo utilitarnih
konstrukcija demonstriraju dojmljivi intenzitet radova, a paralelno generiraju urbane
transformacije. U skladu s proklamiranim boravcima u prirodi, uredenjima riva i lukobrana,
pristanista dubrovackog podru¢ja postala su promenade i nova urbana Zarista, privlia¢na
brojnim posjetiteljima, analogno praksi modernizacije mediteranskih gradova i europskih
tendencija gradogradnje.

Preobrazbe dubrovacke povijesne luke pratimo ve¢ od 1868. godine popravkom
Skoljere - nasipanog lukobrana pred tvrdavom Sv. lvan i izgradnjom nove rive izmedu
gatova Peskarija i Ponta. Dotad su ta dva gata bila potpuno izolirana, s po jednim
gradskim vratima za pristup luci do nekad manjega gata Peskarija, koji je naknadnim
adaptacijama povecan do danasnjih dimenzija, i tada jo$ uvijek vecega gata Ponta, pred
gradskim vratima od Ponte. U Korculi se iste godine popravlja zgrada lu¢ko-zdravstvenog
ureda, u Stonu se produbljuje luka, ugraduju se nove bitve u Ku¢istu i Racistu, gdje se
popravlja riva.2° Tih godina uocljivi su vrlo intenzivni lucki radovi u Korculi: gradnja novog
lukobrana, popravci poteza riva, postavljanje pomorske signalizacije i adaptacije lucko-
zdravstvenog ureda.?' Potom se javlja inicijativa za rekonstrukciju privezista u Pilama,
nastavlja se gradnja rive izmedu gatova Peskarija i Ponta.?? Godina 1870. obiljezena
je nastavkom zapocetih radova u Korculi, u Orebicu se gradi gat na zapadnoj strani
luke. Mokosica dobiva novu rivu s bitvama.?® Tijekom 1871. godine radovi se dodatno
intenziviraju, u Trpnju se produzuje i kompletira lukobran, u Orebicu se nastavlja gradnja
velikoga gata zapadnog dijela luke, na Korculi se ureduju rive. Te je godine zavriena riva
u Mokosici i zapocinje gradnja rive i na suprotnoj strani Rijeke dubrovacke, u Sustjepanu.
Medutim, najvece gradiliste postaje dubrovacka povijesna luka pocetkom izgradnje
Porporele, pracene brojnim problemima. Nastavljaju se intervencije na rivama i gatovima

1% Drzavni arhiv u Zadru, HR-DAZD-88, Registratura Namjesnistva, Urudzbeni zapisnici, 1869./585, 20. 2. 1869., 2275.

20 Annuario Marittimo per I'anno 1869, 19 (1869.), 180; S. Piplovi¢, "Izgradnja dalmatinskih luka u 19. stolje¢u’, 403.

21 stanko Piplovi¢, "Pomorske gradnje u Koréuli u drugoj polovici XIX. stolje¢a", Godisnjak grada Korcule 7 (2002.),
226-228. Zahvaljujem gospodi Mariji Hajdi¢ iz Gradskog muzeja Kor¢ula na pomodi pri istrazivanju grade.

22 Annuario Marittimo per I'anno 1870, 20 (1870.), 116.

2 Annuario Marittimo per I'anno 1871, 21 (1871.), 143-144.
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unutar luke i gradi se manji gat u Pilama.?* Iduc¢a godina obiljeZzena je nastavkom ranije
zapocetih radova, a u Trpnju pocinje gradnja jos jedne Porporele i maloga gata pred lucko-
zdravstvenim uredom. Na Korculi se radi riva maloga gata i pocinje gradnja novoga gata,
na Badiji se takoder gradi manji gat, a grade se i svjetionici na Grebenima, Olipi, Daksi i
Svetom Andriji.?* | u 1873. godini uocljiva je intenzivna gradevinska aktivnost u lukama
dubrovackog podrucja, nastavljaju se i dovrsavaju ranije zapoceti radovi, a zapocinju i
novi: u Velikom Stonu rekonstruira se mali gat, na Kolo¢epu se gradi zastitni zid u luci,
na Olipi se gradi mali gat u luci, u gruskoj luci zapocinje gradnja nove rive, prosiruje se
gat Peskarija u staroj gradskoj luci.?® U 1874. godini vecina je radova zavriena, na Mljetu
u Sobri zapocinje gradnja rive, u Cavtatu se takoder ureduje riva.?’

Intenzivne adaptacije isto¢nojadranskih luka pratila je i uspostava objekata
za sigurnost plovidbe, a od 1867. godine osniva se Pomorska uprava u Trstu radi
donosenja programa pomorske obalne rasvjete.?® Godine 1871. i 1872. obiljezene su
intenzivnim gradevinskim zamahom podizanja svjetionika na dubrovackom podru¢ju.
Zgrada sa svjetionikom podignuta je na Skolju Sestrice na ulazu u Korc¢ulanski kanal,
na Grebenima na ulazu u grusku luku i na Olipi na ulazu u Kolocepski kanal. Otocic¢
Daksa pored Dubrovnika dobio je svjetionik, a zgrada sa svjetionikom se gradi i na
otoku Sv. Andrija.?® Tipoloski svjetionici izgradeni nakon 1870. godine karakterizirani su
niskim tornjevima uzdignutim iz sredista preteZzno prizemnih svjetionicarskih zgrada,
a historicisticke tendencije karakteristi¢ne za oblikovanje javnih i privatnih gradevina
ocituju se i u dekoraciji svjetionika.3

Intenzivni radovi orijentirani na povecanje broja pristanisnih zona te adaptacije
obalnih zona sukladni su odrednicama modernizacijske epohe. Procesi transformacije
hrvatskih kontinentalnih i mediteranskih urbanih sredina slijede iskustva mediteranskoga
i srednjoeuropskoga kulturnog kruga, temeljeni na prosirenjima povijesnih jezgri
gradova, rusenjima fortifikacija, Sirenjima izvan povijesnih granica, uvodenju moderne
infrastrukture i regulaciji priobalja.?' Industrijalizacija dubrovackog prostora u tom
razdoblju u potpunosti izostaje, nema naglog rasta broja stanovnika, pa se i Sirenje na
prostore periferija odvija postupno.

1872.), 235-236.

24 Annuario Marittimo per I'anno 1872, 22 ),
1873.), 393-394.
)

25 Annuario Marittimo per I'anno 1873, 23
1874.), 197-198.
1875.), 151.

28 Josip Jurigi¢, "Uspostava objekata za sigurnost plovidbe na isto¢noj obali Jadranskog mora do 1875. godine",
Pomorski zbornik 26 (1988.), 479.

29 Stanko Piplovi¢, "lzgradnja i odrzavanje svjetionika na isto¢nom Jadranu', Zbornik zastite spomenika kulture
Hrvatske 26-27 (2000.-2001.), 187-188.

30 Marta Fiket, Arhitektura svjetionika 19. stolje¢a na hrvatskoj obali Jadranskog mora, diplomski rad, Zagreb:
Filozofski fakultet Sveucilista u Zagrebu, 2021., 34-35.

31 ). Markovi¢, Sibenik u doba modernizacije, 33.

26 Annuario Marittimo per I'anno 1874, 24

27 Annuario Marittimo per I'anno 1875, 25
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Sluzbenici Kotarskoga gradevnog ureda u Dubrovniku
Marin Boriani i dr. Luigi Pederzolli

Tijekom lucke gradevinske renesanse 70-ih godina 19. stolje¢a nekoliko gradevnih
inZzenjera dubrovackoga gradevnog ureda i njihovih pomoc¢nika intenzivno sudjeluje u
svim adaptacijama i gradnjama luka. Asistent inZenjera Marin Boriani u dubrova¢kom
gradevnom uredu prisutan je pri brojnim gradnjama, a uz inzenjera Marca Nonveillera
autor je projekta izgradnje Porporele. Ti ¢e radovi biti kulminacija njegovih zalaganja
za adaptaciju povijesne gradske luke, izlozene konstantnim devastacijama izazvanim
zimskim olujama. Projekt izgradnje Porporele bit ¢e medu njegovim posljednjim velikim
zadacima u dugom nizu projekata izvedenim na dubrovackom podrudju, gdje su
evidentirani brojni projekti gradnje ili adaptacije sakralnih, javnih i privatnih gradevina.

Marin Boriani svojim je radom u razli¢itim drzavnim sluzbama bio sudionik brojnih
gradevinskih akcija provodenih na dubrovackom podrugju, s iznimno dugim radnim
vijekom od Sest desetljeca, zapocetim za vrijeme francuske uprave. Prema sacuvanoj
dokumentaciji mozemo pratiti njegove angazmane ¢ak i nakon umirovljenja, pocetkom
osmog desetljeca 19. stoljeca.

Marin Boriani (4.9.1790. - 25. 12. 1874.) bio je sin oca Francesca, doseljenika iz Livorna
u Italiji, i majke Antonije iz Venecije. Otac mu je po zanimanju bio glazbenik, svirao je prvu
violinu. Medu biografskim podacima zabiljezeno je i njegovo prebivaliste - Pile.3? Marin
je roden u Dubrovackoj Republici, a svojim radom utkan je u brojne modernizacijske
projekte preobrazbe Dubrovnika. Obrazovan je u pijaristickoj skoli Collegium Rhagusinum,
kao ucenik profesora Francesca Marije i Urbana Appendinija. Nije se dalje skolovao, ve¢ je
polagao s uspjehom aritmetiku, algebru, geometriju, osnove katastarskih izmjera, civilne
arhitekture, $to je potvrdeno dekretima iz 1816. godine, a potom ponovnim provjerama
1817.,1822.,1827.11836. godine, kod tadasnjih okruznih poglavara (Bernard Caboga i
dr.) u Dubrovniku i Kotoru.33

Prema prilozenoj sluzbenickoj tablici nije imao visoku stru¢nu naobrazbu, no u prvoj
polovici 19. stoljeca to nije predstavljalo prepreku za zaposljavanje u drzavnim gradevnim
uredima. Stupanjem na snagu Zakona o sluzbenicima 1859. godine prvo zaposlenje u
drzavnoj sluzbi bilo je uvjetovano polaganjem drzavnog ispita s dobrim uspjehom, bez
obzira na prethodno obrazovanje i za empiricare i zavrsene strucnjake politehnickih visokih
Skola. Nakon tog prijelaznog razdoblja, od 1871. godine prvo zaposlenje sluzbenika u
drzavnoj gradevnoj sluzbi ovisilo je iskljucivo o zavrsenoj visokoj tehnickoj skoli.3*

32 Genealoska baza Nenada Vekaric¢a, Zavod za povijesne znanosti HAZU. Zahvaljujem dr. sc. lvani Lazarevi¢-
Vukovac na podacima.
335, Zaja Vrbica i P. Zimmermann, Dunavska Monarhija i Dubrovnik, 128-129.

34 Branko Vujasinovi¢, "Povijesni pregled gradevne sluzbe u Hrvatskoj od 1770. do 1918, Gradevni godisnjak
24/3-4 (2004.), 378-379.
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Svoju sluZbu Boriani je zapoceo jo3 za vrijeme francuske uprave od 1811. do 29. sije¢nja
1814. godine na mjestu tajnika u upravi fortifikacija Dubrovnika, a svojevrsni je kuriozitet
njegovo sudjelovanje u gradnji tvrdave Imperijal na Srdu. S dolaskom vlasti Habsburske
Monarhije ostao je raditi u okruznom uredu kao volonter. Ve¢ 1816. godine imenovan je
javnim namjestenikom u katastarskom uredu dubrovackog okruga. Godine 1817.i1818.
u odsustvu okruznog inZzenjera Lorenza Vitelleschija upravljao je pripremama dekoracije
i osiguranja zgrada, gradskih ulica i ¢itavog dubrovackog okruga za posjet vladara Franje
I. Sljedecih godina sudjeluje u razli¢itim akcijama u dubrovackom i kotorskom okrugu,
brine se za fortifikacije, od 1823. do 1824. godine sudjeluje u katastarskim premjerima
ulica Dubrovnika i Kotora. U odsustvu gradevnog inZzenjera u Kotoru radio je na projektu
komunalnoga groblja te odredivanju katastarskih granica izmedu pojedinih naselja. Od
1845. do 1847. godine radio je u okruznom gradevnom uredu Dubrovnika kao zamjenik
okruznog inZenjera, a mijenja i okruznog inzenjera u Kotoru 1849. u razdobljima bolesti.
Razli¢ita radna mjesta i premjestanje po okruzima bili su ¢esta praksa u drzavnim
sluzbama, pa se tako Boriani 1857. godine nasao u Splitu, na zamjeni okruznog inzenjera.
Tijekom desetljec¢a rada dobio je viSe pohvala i nagrada lokalne i drzavne razine.** No, u
Sluzbenickoj tablici zabiljezeni su i njegovi tajni zadaci. Primjerice, vladinim dekretom
1839. godine upucen je na tadasniji turski teritorij, u Sutorinu i Klek, prikupiti informacije
o potencijalno nepovoljnim dogadajima za Monarhiju, a 1869. godine bio je ¢lan tajne
ekspedicije prebacivanja 64 naoruzana placenika protiv ustanika iz Krivosija.3

Taj iznimni radni elan potvrduje i brojnost projekata s njegovim potpisom, niza
gradnji i adaptacija sakralnih, privatnih i javnih objekata dubrovackog podrugja,
tijekom razdoblja dugog vise desetljec¢a.?” Po¢etkom 1869. godine umirovljen je, no
umirovljenje nije znacilo i prestanak rada, pa te godine i nekoliko sljede¢ih godina i
dalje radi na dubrovackom podru¢ju i sudjeluje u brojnim gradevinskim akcijama.3®
Iste godine zavrsava se gradnja rive izmedu gatova Ponta i Peskarija u gradskoj luci, a
kontrolu provedenih faza gradnje, kvalitetu i koli¢inu ugradenih materijala te radove
graditelja Stefana Radeglievicha nadgleda Marin Boriani.®® Aktivan je i 1871. godine,
kad izraduje troskovnik radova poplocanja prostora oko crkve sv. Vlaha.*

35S, Zaja Vrbica i P. Zimmermann, Dunavska Monarhija i Dubrovnik, 128-129.

36 Drzavni arhiv u Zadru, HR-DAZD-88, Vlada/Namjesnistvo, RSN sv. 33, Sluzbeni¢ka tablica, Marin Boriani,
Split, 1. 3. 1859.

37 lvy Lenti¢ Kugli, "Gradevinske intervencije u Dubrovniku potkraj 18.i na po¢etku 19. stolje¢a", Radovi instituta
za povijest umjetnosti 12-13 (1988.-1989.), 280-282; V. Lupis, "Prilog poznavanju sakralnog graditeljstva Konavala u
XIX. stoljecu”, 84; Katarina Horvat-Levaj, "Od baroknog klasicizma do neoklasicizma, stilsko-tipoloske transformacije
stambene arhitekture Dubrovnika izmedu 1780. i 1900. godine", Radovi Instituta za povijest umjetnosti 24 (2000.), 65.

38 Drzavni arhiv u Zadru, HR-DAZD-88, Registratura Namjesnistva, Urudzbeni zapisnici, 1868./ 16290, 583, 1. 12. 1868.

39 Drzavni arhiv u Dubrovniku, HR-DADU-83, Kotarsko poglavarstvo Dubrovnik, (1868.-1918.) 1869., Anno 1869,
Rubrica IV a, Portuale Marittimo, Alla Rubrica IV, Moli, ripe, prese, ecc. dei diversi Porti 1869, Certificato, 28. 1. 1869.

40 Drzavni arhiv u Dubrovniku, HR-DADU-292, Zbirka gradevinskih planova opc¢ine Dubrovnik, Ribarnica, 1870.,8.7.1871.
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U to vrijeme u dubrovackom gradevnom uredu radi inZenjer I. klase dr. Luigi Pederzolli.
Odlukom Namjesnistva iz Zadra od 14. 11. 1868. godine rasporeden je u Dubrovnik, a
nakon godina provedbe niza gradnji na dubrovackom podrucju prebacen je u Zadar
od 21.11.1874. godine.*' Dr. Pederzolli roden je u Tirolu 1825. godine, u mjestu Riva di
Tronto, a nakon gimnazije studirao je matematiku u Padovi te je, stekavsi zvanje doktora
matematike i civilnog inZenjera, radio u razli¢itim uredima, od 1855. u Be¢u, a potom
je rasporeden u Dalmaciju.*? Vrlo intenzivne lu¢ke radove na dubrovackom podrucju
provodio je upravo dr. Pederzolli, jedini zaposleni inzenjer u dubrovackom uredu, prema
Priru¢niku izdavanom tih godina. Tijekom 1872. i 1873. uz njega je angaziran i Nicola
Gandusio, pripravnik u uredu, a od 1874. i praktikant.*®* Nicola Gandusio (Krk, 1830. - Trst,
1909.) do svog umirovljenja 1903. godine projektira i obnavlja brojne objekte u Zadru
i na Pagu, a na dubrova¢kom podrucju projektira sakristiju Zupne crkve sv. Trojstva na
Grudi, Zupni dvor u Racis¢u na Korc¢uli i dr.44

Transformacije obalne zone Pila

Tijekom ¢itavog 19. stoljeca Pile su u monarhijskim dokumentima jo3 uvijek nazivane
"borgo Pille presso Ragusa" jer je u tom razdoblju povijesna jezgra Dubrovnika percipirana
jedinom urbanom zonom, a suburbani dijelovi jo$ uvijek nisu amalgamirani s urbanim
srediStem unutar zidina. Utilitarne lucke gradnje generirale su s viemenom adaptacije
javnih prostora stvarajuci nova lokalna urbana zarista i nudeci nove gospodarske
mogucnosti stanovnistvu.

Prema podacima iz Annuario Marittimo i arhivske grade pohranjene u Drzavnom
arhivu u Dubrovniku mozemo pratiti adaptaciju obale u Pilama, izvrSenu od kraja
1869. do 1871. godine. Premda se u ranijoj literaturi gradnja gata u Pilama datira 1868.
godinom, $to je razumljivo s obzirom na datum naveden na projektima - 1. 10. 1868.,
novopronadena arhivska grada ukazuje na nesto kasniji pocetak radova i adaptacije
prvih projekata gata, jer je u prvim nacrtima planirano i uredenje obale s obje strane
gata, te su stoga ti nacrti predstavljali osnovu za konacnu verziju gata.* Nadalje, u glasilu

41 Drzavni arhiv u Zadru, HR-DAZD-88: Vlada/Namjesnistvo, RSN sv. 33, Sluzbenicka tablica, dr. Luigi Pederzolli, Sinj,
31. 8. Dr. Luigi Pederzolli otac je Trifuna Pederzollija, rodenog 28. sije¢nja 1864. godine u Kotoru, biskupa Porecko-pul-
ske biskupije od 1913. godine. Dostupno na: http://istra.lzmk.hr/clanak.aspx?id=2051, pristupljeno 17. lipnja 2023.

42g, 2aja Vrbica i P. Zimmermann, Dunavska Moharhija i Dubrovnik, 132.

43 Luigi Maschek, Manuale del Regno di Dalmazia per I'anno 1872, Zara: Tipografia Fratelli Battara, 1872., 26; Luigi
Maschek, Manuale del Regno di Dalmazia per I'anno 1873, Zara: Tipografia Fratelli Battara, 1873., 26; Luigi Maschek,
Manuale del Regno di Dalmazia per I'anno 1874, Zara: Tipografia Fratelli Battara, 1874., 40.

44V, Lupis, "Prilog poznavanju sakralnog graditeljstva Konavala u XIX. stolje¢u", 86.

45 A. Niceti¢, Povijest dubrovacke luke, 59, 241. U svom tekstu o Pilama autor daje karakterizaciju privezista
u Pilama pogodnog za koristenje manjih brodica samo u ljetnim mjesecima, te ispravno odreduje duljinu gata
izvedenog 1869.-1871. godine.
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Annuario Marittimo, u kojem se svake godine detaljno popisuju sve lucke intervencije,
u broju objavljenom 1869. godine, medu luckim adaptacijama provedenim kroz 1868.
godinu nema navoda o radovima u Pilama.*

Cjeloviti projekt nije se sacuvao, no skica postojeceg stanja i planirane nadogradnje
maloga gata, uz korespondenciju predstavnika Pomorske vlade u Trstu, tehni¢kog
ureda u Zadru i gradevnog ureda u Dubrovniku otkrivaju nam razli¢ite faze planiranja
i realizacije preobrazbe obalne zone Pila (slika 1). Na Planu situacije gatica u uvali Pile
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Slika 1. Nacrt gata u Pilama, HR-DADU-83, Kotarsko Poglavarstvo Dubrovnik
(1868.-1918.), Anno 1869, Rubrica IV a, Portuale Marittimo, Alla Rubrica IV,
Moli, ripe, prese, ecc. dei diversi Porti 1869, Drzavni arhiv Dubrovnik
Na nacrtu je vidljiv stari kratki kameni gat te nacrt novog gata, planirane duljine
10 klaftera (18,96 m) i oznacen je objekt u kojem se Stavila koZa na obali.

46 Annuario Marittimo per I'anno 1869, 19 (1869.), 180.
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vidljiva je manja konstrukcija nazvana vecchio moletto, koju mozemo smatrati prvom
fazom izgradnje gata, usmjerena od ishodista danasnjega gata vise prema sjeveru, te
nacrt novoga gata, predvidene duljine 10 klaftera. Ucrtane su i gradevine uz obalu, sa
stubistem kojim se od crkve sv. Burda dolazi do obale, i na zapadnoj strani objekti za
koje je navedeno Concio pelli, Stavionica, smjeStena uz more u Pilama.

Sacuvani nacrt nije potpisan, no projekte adaptacija radili su gradevni inZenjeri
zaposlenici gradevnih ureda zajedno sa svojim pomocnicima, tako da s velikom
sigurnosc¢u projekt mozemo pripisati dr. Luigiju Pederzolliju, a uz njega je vjerojatno bio
angaziran i Marin Boriani, ¢esto potpisan i spominjan u brojnim gradevinskim akcijama
i nakon umirovljenja. Priru¢nik Manuale del regno Dalmazia objavljivan od 1871. godine
u dubrovackom uredu navodi samo inzenjera I. klase dr. Luigija Pederzollija, te mu je s
obzirom na intenzitet radova i dalje pomagao iskusni kolega, premda ve¢ u vrlo visokim
godinama.” Pripremni radovi zapoceli su ve¢ 1868. godine, a u lipnju 1869. godine
iz zadarskog tehnickog ureda projekt je vra¢en na doradu, prema dopisu upué¢enom
gradevnom uredu u Dubrovnik, radi utvrdivanja pojedinacnih troskova radova.*® Dr.
Luigi Pederzolli u svom odgovoru argumentira potrebu ozidavanja obale s obje strane
gata te elaborira pojedine stavke u projekciji troSkova poznavanjem lokalne situacije,
navodeci kako je upravo Marin Boriani, umirovljeni inZzenjer, ali i stanovnik Pila, napravio
troskovnik poznavajuci karakteristike mikrolokacije, smatrajuci da se ne mogu unijeti
korekcije, no uz napomenu o prihva¢anju misljenja nadredenih.*

Do kolovoza je projekt rekonstrukcije gata uskladen, uz manje zahtjeve za dostavljanjem
dodatne projektne dokumentacije, dobio je potvrdu Pomorske vlade u Trstu, a korigiran
je prema prijedlozima Tehni¢kog ureda NamjesniStva u Zadru. Odredena je ukupna
vrijednost radova od 751,07 florina, uz koriStenje 302 stara zemlje sa Santorinija, hidraulickih
svojstava i neophodne u izvedbi svih lu¢kih radova, ¢uvane u drzavnim skladistima u
Gruzu i pomno biljezenih unesenih i iznesenih koli¢ina. Nadalje, predsjednik Pomorske
vlade August Alber preporucio je, s obzirom na to da se razdoblju lijepog vremena
blizio kraj, raspisivanje javne drazbe tijekom sljedeceg razdoblja i pocetak radova u
iducoj ljetnoj sezoni jer se nije radilo o projektu velike vaznosti, kako je navedeno u
dopisu. Planirana adaptacija gata ukljucivala je i ozidavanje obale s obje strane gata i
gradnju rive protegnute do prve hridi, $to bi generiralo mali trg i predstavljalo pomocne
dijelove investicije, za koje su stanovnici Pila poceli prikupljati "spontane donacije" ve¢

47 Luigi Maschek, Manuale del Regno di Dalmazia per I'anno 1871, Zara: Tipografia Fratelli Battara, 1871., 19.

48 Drzavni arhiv u Zadru, HR-DAZD-88, Registratura Namjesnitva, Urudzbeni zapisnici, 1869./7226, 9. 6. 1869.;
DrZavni arhiv u Dubrovniku, HR-DADU-83, Kotarsko poglavarstvo Dubrovnik, (1868.-1918.) 1869., Anno 1869, Rubrica
IV a, Portuale Marittimo, Alla Rubrica IV, Moli, ripe, prese, ecc. dei diversi Porti 1869, 11. 6. 1869., 7226.

4 Drzavni arhiv u Dubrovniku, HR-DADU-83, Kotarsko poglavarstvo Dubrovnik, (1868.-1918.) 1869., Anno 1869,
Rubrica IV a, Portuale Marittimo, Alla Rubrica IV, Moli, ripe, prese, ecc. dei diversi Porti 1869, 18. 5. 1869., 3335/346.
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Slika 2. HR-DADU-298 Zbirka fotografija, stakleni negativ 546,
Drzavni arhiv Dubrovnik (1881.-1888.)

od lipnja 1869. godine, no u konacnici je izgraden samo gat®® (slika 2). Tehnicki ured
u Zadru sugerirao je i produzenje samoga gata, pa je prihvacena ta verzija projekta i
radovi su zapoceti krajem 1869., a zavrSeni 1871. godine.>’ Prema sacuvanom prijedlogu
teksta ugovora gradnju je izveo domaci graditelj Andrea Puglisevich, za kona¢nu svotu
od 746,90 fiorina, isplac¢enu u dvije rate.>? Uvidom u plan povijesne jezgre Dubrovnika
i zapadnog predgrada iz 1824. godine iz Drzavnog arhiva u Becu vidljiva je prirodna
konfiguracija terena i uvale Pile, prije gradnje privezista sa Zalom i stjenovitom obalom
djelomic¢no zasticenom Penaturom.>® Plan situacije gatic¢a u uvali Pile evidentira zapadno
od gata objekte za Stavljenje koZe, a na tom mjestu ¢e u razdoblju 1888.-1897. godine

50 Drzavni arhiv u Dubrovniku, HR-DADU-83, Kotarsko Poglavarstvo Dubrovnik (1868.-1918.), Anno 1869,
Rubrica IV a, Portuale Marittimo, Alla Rubrica IV, Moli, ripe, prese, ecc. dei diversi Porti 1869, Nota 5916, 5. 8. 1869.

51 Annuario Marittimo per I'anno 1870, 20 (1870.), 116; Annuario Marittimo per I'anno 1872, 22 (1872.), 236; za
1870. godinu u Annuario Marittimo iz 1871. godine nisu zabiljeZeni radovi u Pilama.

52 Drzavni arhiv u Dubrovniku, HR-DADU-83, Kotarsko poglavarstvo Dubrovnik, (1868.-1918.) 1869., Anno 1869, Rubrica
IV a, Portuale Marittimo, Anno 1869, Alla Rubrica IV, Moli, ripe, prese, ecc. dei diversi Porti 1869, Contratto, 29. 10. 1869.

53 S, Zaja Vrbica i P. Zimmermann, Dunavska Monarhija i Dubrovnik, 46-47.
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Slika 3. HR-DADU-298 Zbirka fotografija, stakleni negativ
638, Drzavni arhiv Dubrovnik (1888.-1897.)

Slika 4. HR-DADU-992 Zbirka Marije i Krunoslava Leke, 3.4.1.
razglednica s prikazom Pila i Bokara (prije 1905.9.)
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biti nadograden objekt u razini Zala. Njegovom terasom prosiren je javni prostor prema
moru. Prema dokumentima nije mogucée detektirati to¢nu godinu izgradnje, no svakako
je taj prostor izveden nakon izgradnje gata sto ilustriraju dokumenti o adaptaciji gata
i fotografija br. 3. Sve do 20. stolje¢a sama obala oko gata ostala je prirodni zal, kako
je to vidljivo na slikama, premda su stanovnici Pila bili jako motivirani za izgradnju rive
i manjeg trga uz obalu, a i Pomorska vlada odobravala je dodatne radove na trosak
gradana. Projekt je ipak kasnije generirao uredenje zapadnog dijela prilaznog segmenta
privezistu. Sam gat naknadno je ponovno adaptiran, odnosno produljen je 1897. godine >

Zakljucak

Intenzivne lu¢ke gradnje provodene na dubrovackom podrudju krajem sedmog i
pocetkom osmog desetljeca 19. stoljeca provodio je kotarski gradevni ured zaduZen za
dubrovacki i kotorski okrug. Kontinuirani nedostatak kvalificiranog osoblja znacio je i
vrlo duge radne angaZzmane sposobnih pojedinaca, 5to je posebno uodljivo s karijerom
Marina Borianija. Premda nije imao visokoskolsku naobrazbu, bio je ocito vrlo cijenjen
stru¢njak i nakon umirovljenja ¢esto sre¢cemo njegovo ime na dokumentima gradevnog
ureda jer je ocito nastavio poslovnu suradnju. Vecinu projekata rade zajednicki timovi
ureda, brinudi se za znatan broj objekata pod drzavnim nadzorom. Projekt adaptacije
lucice u Pilama vjerojatno su izradili dr. Luigi Pederzolli i Marin Boriani jer je poznavanje
lucice Pile i njenih karakteristika glavni argument za pojedine stavke projekta i troskovnika
te za inzistiranje na obostranom obzidavanju obale oko gata, koje u konacnici ipak nije
izvedeno. Proces planiranja i pregradnji luckih zona dubrovackog priobalja otkriva i
temeljit pristup drzavnog aparata te motive gradnji. Pritom je ocito veliku ulogu imao
i dubrovacki gradevni ured, jasno podreden Namjesnistvu u Zadru, a ono Pomorskoj
vladi u Trstu za adaptacije priobalja, no njihovo stru¢no znanje i iskustvo te poznavanje
mikrolokacija daju im znacajnu ulogu u tom procesu. Onodobni zadaci realizirani u osmom
desetljecu 19. stoljeca stvorili su prepoznatljive vizure brojnih naselja dubrovackog
podrucja. Prvenstveno utilitarni projekti generirali su i promjene fizionomija naselja,
stvarajuci nove prostore Setnica te zone druzenja i relaksacije, visestruko ih obogacujudi.
Premda se period "dugog 19. stolje¢a" pod austrijskom upravom isklju¢ivo promatra
kroz paradigmu sveopce stagnacije, brojni projekti ukazuju na modernizacijske procese
analogne mediteranskim praksama, s brojnim dosad nepoznatim gradevnim inZzenjerima
zasluznim za stvaranje danasnjih panorama dubrovackog priobalja, svjesnih visokih
vrijednosti naslijedene bastine.

54 S, Piplovi¢, "Izgradnja dalmatinskih luka u 19. stolje¢u", 404.; Annuario Marittimo per I'anno 1898, 48 (1898.),
105. Zahvaljujem kustosici Pomorskog muzeja u Splitu gospodi Branki Tekli¢ na pomoci pri istraZivanju grade.
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THE ACTIVITIES OF THE DISTRICT CONSTRUCTION
OFFICE IN THE TRANSFORMATION OF PORT
INFRASTRUCTURE OF THE DUBROVNIK AREA 1868-1874

SANJA ZAJAVRBICA

Summary

The second half of the nineteenth century witnessed intensive urban development
changes in Dubrovnik and its surroundings. Modernisation processes aimed at the
adaptation of the existing structures were governed by the political and military plans of
the Habsburg Monarchy, best exemplified in the transformation of ports, which reached
its peak between the 1868 and 1874. However, utilitarian port infrastructural works
resulted in the planning of new social focal points, promenades, and also generated
the development of new park zones.

The projects of the transformation of the port zones were signed by the engineers
and their assistants in the construction office in Dubrovnik, Marco Nonveiller, Marin
Boriani, dr. Luigi Pederzolli and Nicola Gandusio being among them. Dubrovnik city
port was the biggest development site in this period: the quays were extended and the
new Porporela breakwater was built. The renaissance of port development included
the adaptation of the ports of Korcula, Orebi¢, Trpanj, demarcation of navigation routes
by building lighthouses and port lights, construction of quays in Mokosica, Sustjepan,
Cavtat etc., as well as the extension of the dock in Pile.



