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SAZETAK

Ovim radom analizirane su poduzetnicke aktivnosti u transportnoj djelatnosti Repubike
Hrvatske tijekom pandemije COVID-19. Analizirana je struktura poduzetnika te trendovi
povecanja ili smanjenja broja poduzetnika i zaposlenih u ovoj djelatnosti. Takoder, prove-
dena je i regionalna analiza koristenjem filtera za Zupanije ili regije kako bi se dobila cje-
lovita slika poduzetnicke aktivnosti u tom podrucju. Takoder je analiziran utjecaj pojave i
sirenja pandemije COVID-19 u kvalitativnom i kvantitativnom smislu na promet i prometnu
infrastrukturu te pruZanje prijevoznih usluga.
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1.UVvOoD

Poduzetnistvo je promatrano kao krvotok svake svjetske ekonomije. Ideje koje se konkre-
tiziraju u svakoj tvrtki, ujedno razvijaju i odrzavaju drustvo te odreduju smjer za budué-
nost. Medutim, bez odgovornosti i odrzivosti ova ¢e buducnost biti sumorna, a buduce
generacije najvjerojatnije nece uzivati u istom razvoju. Vremenom je stasala nova gene-
racija poduzetnika koji nisu samo vodeni profitom, ve¢ pokazuju istinski interes za odrzi-
vost. Ovaj tip poduzetnika prisutan je u svim industrijama, a u transportnoj logistici dodaju
izravan i znac¢ajan doprinos. Jo$ jedan ¢imbenik koji se brzo mijenjao i izravno utjecao na
razvoj poduzetnistva pojava je novih tehnologija. Nedavna tehnoloska otkrica omogucila
su nove inicijative pojednostavljivanjem procesa i omoguéavanjem znacajnih poboljsanja.
U prosincu 2019. godine u Wuhanu u Kini ustanovljena je pojava upala pluéa nepoznatog
porijekla preko koje se povezana bolest (COVID-19) prosirila u vecini svjetskih regija. Od
sredine travnja 2020. Europa postaje kontinent s najveé¢im brojem prijavljenih slucajeva
i smrtnih slucajeva uzrokovanih COVID-om 19. Politike suzbijanja Sirenja bolesti iako s
fragmentarnim odgovorima pojedinih drzava — zatvaraju vecinu stanovnistva u njihovim
domovima — $to dovodi do znacajnih poremedaja na trzistu usluga. Recentna znanstvena
istrazivanja pokazuju da je jedan od najbrze pogodenih gospodarskih sektora u toj situ-
aciji tercijarni sektor, a u okviru njega pruzanje usluga kojima se omogucuje neprekidna
mobilnost ljudi i robe. Vremenski nizovi podataka o lokaciji mobilnih telefona pokazali
su da je potraZnja za gradskim prijevozom pala (COVID-19 Community Mobility Report),
dok nedavno izvjesée o zrakoplovstvu (Worldwide, O. A. Coronavirus and the impact on
airline) otkriva da su operacije komercijalnih letova dramatic¢no pale u cijelom svijetu, s
viSe od dvije trecine manje letova nego u istom razdoblju 2019. Takoder, izvje$¢e organi-
zacije za mobilnost kao pruZatelja usluga istice pad koristenja javnog prijevoza (u uspo-
redbi s razdobljem prije COVID-a) od oko 90% u Italiji i Francuskoj, 85% u Spanjolskoj, 75%
u Ujedinjenom Kraljevstvu i 70% u Njemackoj, uz odredene varijabilnosti po gradovima.
Opcenito, snazno smanjenje potraznje za putnickim prijevozom primjecuje se u cijelom
svijetu i u svim vrstama prijevoza, iako uz odredenu heterogenost. COVID-19 je utjecao i
na razli¢ite nacdine na odvijanje prijevoza roba. Lanci opskrbe se prekidaju zbog zatvara-
nja tvornica, a biljezi se snazan porast kuc¢nih dostava. Snazan zastoj u potraznji i ponudi
usluga prijevoza izravno je utjecao na ozbiljan pad potrainje za energentima koje trosi
prometni sektor tijekom 2020. i kasnije. Ova dinamika, medutim, nije linearna, jer impli-
cira transformaciju dostupnih opcija opskrbe, kao i potrosackih preferencija koje utjecu
na udjele nacina prijevoza. Sukladno tome postavlja se istrazivacko pitanje da li se zbog
korone promijenila i na koji nacin poduzetnic¢ka aktivnost u transportnoj djelatnosti, te
kako je opisana pojava utjecala na broj zaposlenih kod poduzetnika u transportu. Stoga,
poradi analize situacije u RH istrazivacki proces je obuhvatio analizu transportne djelatno-
sti u RH u razdoblju 2011 - 2020. godine, s posebnim osvrtom na razdoblje COVID 19 krize.

2. PODUZETNISTVO | TRANSPORT

Pregled literature pruza teorijsku pozadinu istrazivackog procesa. Kroz njezin pregled
postiZze se razumjevanje glavnih koncepata, od osnovnih do sloZenih, slijededi pristup od
vrha prema dolje. Stoga se istrazivacki proces zapocinje analizom opceg koncepta podu-



zetniStva i transporta, a zatim se suzava na specifi¢nija pitanja djelatnosti transporta.
Pregled literature podrzava strukturu empirijskog istrazivanja i daje odgovor na pitanje
rieSavanja praznina u literaturi. Tijekom istraZivackog procesa koristena je novija litera-
tura, prije svega kako bi se ukazalo na novosti kojima je obuhvaéena ova domena. Prije
ulaska u podrucje transportne djelatnosti, Lebron i Brannon (2018) analizirali su nekoliko
ideja poznatih ekonomista o poduzetnistvu opcenito. Za Kirznera, glavna motivacija podu-
zetnika je otkrivanje prilika, dok Mises viSe naginje logici i racionalnom izboru. Nadalje,
Kirzner smatra da poduzetnik kapitalizira mogucnosti koje pruza trziste. Medutim, oba
ekonomista predstavljaju stati¢an svijet. Nasuprot tome, Schumpeter predlaze da podu-
zetnik stvara prilike, a ne samo da ih grabi, kroz svoj koncept kreativne destrukcije. Isto
misljenje dijele i Mrkaji¢ et al. (2019), koji je tvrdio da poduzetnicke tvrtke imaju priliku
povecati konkurenciju u dobro uspostavljenim industrijama, ali istovremeno prisiljavaju
velike tvrtke da ubrzaju inovacije (citiraju¢i Shumpeter 1942).

Poduzetnicke aktivnosti obuhvacaju Sirok spektar djelatnosti koje poduzetnici poduzimaju
kako bi stvorili, razvili i upravljali svojim poslovnim poduhvatima. Ove aktivnosti ukljucuju
npr. prepoznavanje poslovnih prilika; razvoj poslovne ideje; planiranje i strategija; financi-
ranje; organiziranje resursa, inovacije i stvaranje vrijednosti; upravljanje rizikom te marke-
ting i prodaja. Ove su aktivnosti samo neki od klju¢nih elemenata poduzetnickog procesa,
koji mogu varirati ovisno o vrsti poslovnog poduhvata i industriji. Poduzetnicke aktivnosti
Cesto zahtijevaju inovativnost, fleksibilnost, upornost i poduzetnicki um kako bi se postigli
uspjeh i ostvarili ciljevi poduzetnika. Isto tako u odnosu na transportnu djelatnost analizi-
rana literatura istice mnoge nacine na koje prijevoz moZe utjecati na inovacije i gospodar-
ski rast. Budu¢i da razmjena dobara i usluga ovisi o kretanju materijala i radnika, transport
predstavlja bitnu kariku poduzetnicke aktivnosti. Ulaganjima u infrastrukturu i prometne
tehnologije mijenja se urbani krajolik i poti¢e rast produktivnosti i inovativne aktivno-
sti. Ekonomske koristi od transporta oslanjaju se na poboljsani prijenos fizickih dobara.
Razvoj Zeljeznickog sustava kolonijalne Indije transformirao je poljoprivrednu trgovinu;
kroz smanjenje troSkova prijevoza proizvoda i povecanje trgovinskih tokova, ova ekspan-
zivna promjena u prometnoj infrastrukturi povecala je poljoprivredne prihode po glavi
stanovnika (Donaldson 2018). Dodatno, ekonomske koristi od transporta mogu zahtije-
vati dostatnu jednostavnost transporta kapitala zajedno s robom. U ispitivanju ucinaka
Zeljeznic¢kog pristupa na gospodarski rast, Banerjee, Duflo i Qian (2012.) nalaze sugestivne
dokaze da nepokretnost faktora proizvodnje moZze ograniciti lokalizirane ekonomske kori-
sti prometne infrastrukture. Navedene studije naglasavaju razliku izmedu tokova radnika i
kapitala; regionalne koristi od drZavnog ulaganja u prometne mreze mogu biti ograni¢ene
kretanjem ¢imbenika fizicke proizvodnje. UCinci prometa na gospodarski rast opsezno su
opisani i analizirani u ekonomskoj literaturi od strane autora Redding i Turner (2015.), dok
je mnogo manje literaturke koja proucava skladistenje u transportnom opskrbnom lancu.
Iznimka je nedavni rad Chave i sur. (2019.) gdje autori otkrivaju na koji nacin prosirenje
mreze skladista kao sastavni dio Amazonove strategije poboljSanja ucinkovitosti skradiva-
njem ruta isporuke i automatizacijom centara za dostavu utjece na razinu zaposlenosti u
prijevoznim i skladisnim objektima u istoj Zupaniji za 2,1% te na rast dok plaée radnika u
transportnim i skladisSnim objektima u istoj Zupaniji za 1,7%.



3. UTJECAJ PANDEMIJE COVID 19 NA PODUZETNICKE
AKTIVNOSTI U TRANSPORTNOJ DJELATNOSTI

Pandemija COVID-19 znacajno je utjecala na transportnu djelatnost, €iji su se dionici pri-
lagodavali promjenama i trazili nacine za oporavak i daljnji razvoj u post-pandemijskom
razdoblju. Kroz povijest, ucinci pandemija, poput crne kuge u srednjem vijeku do $pa-
njolske gripe pocetkom 20. stoljec¢a, sve do pandemije COVID-19, znatno su utjecali na
brojne drustvene promjene. Navedene promjene su se ocitovalje kako u svakodnevnom
ljudskom Zivotu tako i u poduzetniStvu, poglavito u tercijalnom sektoru. Kako bi obuzdale
prijenos virusa, vec¢ina zemalja zapocela je strategiju karantene i socijalnog distancira-
nja. Tijekom karantene, ljude se poticalo da ostaju kod kuce i izlaze samo ako je to nei-
zbjezno neophodno, npr. kupnja hrane, te im je savjetovano da koriste maske i odrzavaju
drustvenu distancu kako bi se smanjio kaplji¢ni prijenos. Uslijed navedenog, sve analize su
pokazale da je 2020. godina imala negativan ili smanjen rast gospodarstva. Moody Inve-
stor Services to je smanjenje smanjenje procijenio na 0,5%, Organizacija za ekonomsku
suradnju i razvoj predvidjela je smanjenje od 1,5% (procjena od 3. oZujka 2020.), a Institut
za medunarodne financije ocekivao je smanjenje od 1,6%. U prvom tromjesec¢ju 2020.
Kina se suocila sa smanjenjem nacionalne gospodarske proizvodnje od 6,8%, Sto je bio
najlosiji rezultat u posljednja dva desetljeca (Liu, 2021.). Konferencija Ujedinjenih naroda
o trgovini i razvoju procijenila je manjak globalnog dohotka od 2 trilijuna USD (Srivastava,
2020.), dok su SAD predvidjele najmanje tri godine vremena oporavka kako bi se nosile s
padom gospodarske aktivnosti uvjetovane COVID-19. Vise od 300 milijuna ljudi izgubilo je
posao zbog COVID-19 u drugom kvartalu 2020., $to je viSe od recesije u razdoblju 2008. —
2009. (Kenny, 2020.). Kako bi se nosile s ovim scenarijem, neke tvrtke su poduzele korake
otpustanja. Uber je otkrio svoj plan otpustanja 3700 vozaca (Heater, 2020.), dok je u Veli-
koj Britaniji viSe od 600.000 ljudi izgubilo posao izmedu oZujka i srpnja. British Airways,
BP, Rolls Royce, restorani i gradevinari ukinuli su radna mjesta ( BBC, 2020). lako Indija nije
objavila sluzbene podatke o gubitku radnih mjesta, ali podaci Centra za pracenje indij-
ske ekonomije navode da je nezaposlenost porasla za 14,2% od oZujka do travnja (BBC,
2020). Amerika je takoder zabiljeZila vise od 2,9 milijuna izgubljenih radnih mjesta od 14.
svibnja 2020., s dvomjesecnim ukupnim brojem od 36 milijuna, s 20 milijuna izgubljenih
radnih mjesta u travnju, a stopa nezaposlenosti porasla je na 14,7%. Gospodarski sektori
na koje je COVID-19 snazno utjecao ukljucuju putovanja i turizam, zrakoplovstvo i automo-
bilsku industriju. Pandemija COVID-19 obiljezila je drastican pad proizvodnje turistickih
usluga jer je vise od 50 milijuna radnih mjesta bilo ugrozeno, objavilo je Svjetsko vijece
za putovanja i turizam. Dana 7. svibnja Svjetska turisti¢ka organizacija UN-a predvidjela
je pad od 80% zarade od medunarodnog turizma u usporedbi s proslom godinom (1,7
milijuna dolara) uz otpustanje 120 milijuna radnika. Turizam doprinosi 15% Spanjolskog i
oko 13% talijanskog BDP-a (The Guardian, 2020.). Osim na turizam posljedi¢no COVID-19
je imao utjecaja i na dio transportnih djelatnosti poglavito u dijelu prijevoza putnika kao
i opskrbe turistickih mjesta svim potrepstinama. Zrakoplovna industrija josS je jedan dio
transportnih djelatnosti koji je pogoden COVID-19. Dana 23. oZujka 2020, Medunarodna
udruga zracnog prometa (IATA) proracunala je gubitak prihoda globalnih putnickih zrac-
nih prijevoznika, na 252 milijarde dolara i ta industrija je dobila tada 200 milijardi dolara
drZavne pomodi (Forbes, 2020.). Osim prethodno navedeno ogranicenje putovanja bilo je
neizostavno tijekom pandemije (Yan i sur., 2018.). Lokalna kopnena putovanja takoder su



bila puna rizika za pandemiju. Stoga je, kako bi se ogranicilo Sirenje, prometni sektor bio
zatvoren. Razli¢ite zemlje usvojile su razli¢ite stupnjeve ogranicenja kako bi se uhvatile
u kostac i smanjile Sirenje COVID-19, sto je uvelike utjecalo na Zivotni stil ljudi. S druge
strane, pandemija, izolacija i ogranicenje putovanja zbog COVID-19 izazvali su dugotrajnu
Stetu u transportnoj djelatnosti. Utjecaj na transportnu djelatnost zbog epidemije SARS-a
2003. i izbijanja svinjske gripe 2008. bili su manji u usporedbi sa slu¢ajevima COVID-a 2019.
(Vickerman, 2021.). Transport, kao dio svakodnevnog Zivota koji se ne smije zanemariti,
pretrpio je ograni¢enja mobilnosti zbog mjera zabrane kretanja uvjetovanih COVID-19, sto
je zauzvrat smanjilo 57% globalne potraznje za naftom. Pandemija COVID-19 pokrenula
je krizu mobilnosti, uglavnom zbog fizickih zahtjeva udaljenosti i potrebe za izbjegava-
njem zatvorenih prostora, kako bi se ogranicilo Sirenje virusa. To je imalo katastrofalan
utjecaj na globalni promet, pri ¢emu je zracni putnicki promet najvise bio pod utjecajem.
Prema IATA (International Air Transport Association), zracni se promet u travnju 2020.
smanjio za 94% u odnosu na isto razdoblje prosle godine, a ne oCekuje se da ce se vratitina
razinu prije COVID-a jos nekoliko godina. Stovise, i drugi segmenti transportne djelatnosti
(pomorski i Zeljeznicki) takoder osjecaju snaZzno pogorsanje svoje aktivnosti na globalnoj
razini, iako neka trZista (poput Zeljeznickog teretnog prometa izmedu Kine i Europe) imaju
koristi od ove situacije. Kriza pogada i proizvodace aviona i njihove dobavljace, Cije se
financijsko zdravlje uvelike oslanja na zrakoplovne aktivnosti. Zbog kompleksnosti ovog
sektora, potrebno je ukazati da je pandemija COVID-19 utjecala na razvoj svih grana tran-
sporta, s tim da su se pojedine grane fleksibilnije odnosile prema njezinom utjecaju. S
obzirom da se u trenucima Sirenja virusa pojavila panika medu ljudima, dolazi do velike
potraznje za farmaceutskim, prehrambenim i kozmeti¢kim proizvodima s ciljem opskr-
bljivanja kuéanskih zaliha i pripreme za moguci nedostatak proizvoda. Takvim aktivno-
stima se pokrenula lavina iscrpljivanja zaliha proizvoda, a obustavljanjem velikog djela
javnog i medunarodnog prometa nije bilo moguée nadomjestiti te zalihe novima i omo-
guciti nesmetani tok ponude i potraznje. Velike promjene zbile su se i u ponasanju samih
kupaca, kroz stvaranje zaliha $to se nije moglo unaprijed pretpostaviti, jer novonastala
situacija nije bila povijesno sli¢na ni jednoj drugoj situaciji koja bi pruzila odgovore na
koli¢inu zaliha kojom bi kupac zadovoljio svoje potrebe Sto iziskuje detaljnije planiranje
procesa transportne usluge.

4. ANALIZA TRANSPORTNE DJELATNOSTI U REPUBLICI HRVATSKOJ

Ovo podrucje ukljucuje aktivnosti u vezi s obavljanjem putnickog ili robnog prijevoza, bilo
redovitoga ili izvanrednoga, Zeljeznicom, cjevovodom, cestom, vodom ili zrakom te pra-
tece djelatnosti na terminalima i parkiralistima, prekrcaj tereta, skladistenje itd. U ovo
podrucje uklju¢eno je iznajmljivanje prijevoznih sredstava i opreme s vozacem ili rukova-
teljem. Takoder su ukljucene postanska i kurirska djelatnost. Kako bi se stvorila cjelovita
slika i sagledali trendovi kojima je izloZena ova djelatnost, analizirani su trendovi osnivanja
i veli¢ine pojedinih poslovnih subjekata u ovoj bransi, kako na nivou Republike Hrvatske,
tako i po jedinicama lokalne i podrucne (regionalne) samouprave. Za analizu ovog dijela
podataka polaziste je definicija kojom je Europska komisija jasno odredila spada li pojedini
poduzetnik u kategoriju mikro, malog, srednjeg ili velikog poduzetnika — MSP (eng. Small
and medium sized Enterprises — SME), a koja je ujedno posluzZila i kao polaziste za razvr-



stavanje poduzetnika kako je uredeno odredbom ¢lanka 5. Zakona o racunovodstvu koji
je Hrvatski sabor dono na sjednici odrzanoj 03. srpnja 2015. godine.

Kriteriji za definiranje poduzetnika (MSP) su broj zaposlenih, godisnji promet i aktiva/dugo-
ro¢na imovina. Od tri navedena kriterija za definiranje MSP-a, dva moraju biti zadovoljena
kako bi odredenog poduzetnika razvrstali u kategoriju MSP-a i to broj zaposlenih lli godis-
nji promet ili aktiva/dugoro¢na imovina. Poduzetnici obuhvaceni ovom analizom katego-
rizirani su kao mikro poduzetnici: ako imaju manje od 10 zaposlenih i godiSnji promet
(iznos novca zaraden u odredenom razdoblju) ili bilanca (izjava o imovini i obvezama
tvrtke) ispod 2 milijuna EUR; mali poduzetnici: manje od 50 zaposlenika i godisnji promet
ili bilanca ispod 10 milijuna EUR; srednji poduzetnici: manje od 250 zaposlenika i godiSnji
promet ispod 50 milijuna EUR ili bilanca ispod 43 milijuna EUR. Pove¢anjem potreba naru-
¢ivanja novih zaliha, raste potreba za uslugama prijevoza te se povecéava potreba za detalj-
nijim planiranjem procesa prijevozne usluge. U pocetku dolazi do problema u cestovhom
prometu s prelaskom kamiona na drZavnim granicama i carinama zbog stroZih kontrola i
mjera prevencije Sirenja virusa, ali kasnijim modifikacijama na granicama omogucuje se
laksi tranzit medu drzavama i ubrzava protok robe i logisti¢ckog lanca.

U svrhu istraZivanja prikupljeni su podaci preuzeti od FINE koji se odnose na sljedece
odjeljke u okviru podrucja H — Prijevoz i skladistenje: 49 Kopneni prijevoz i cjevovodni
transport, 50 Vodeni prijevoz, 51 Zracni prijevoz, 52 Skladistenje i pratece djelatnosti u pri-
jevozui 53 Postanske i kurirske djelatnosti u RH i to promatrano po svim Zupanijama u RH.

Odjeljak 49 ukljucuje sljedece razrede:
— 49.10 Zeljeznicki prijevoz putnika, medugradski
— 49.20 Zeljezni&ki prijevoz robe
— 49.31 Gradski i prigradski kopneni prijevoz putnika
— 49.32 Taksi-sluzba
— 49.39 Ostali kopneni prijevoz putnika, d. n.
— 49.41 Cestovni prijevoz robe
— 49.42 Usluge preseljenja
— 49.50 Cjevovodni transport
Odjeljak 50 ukljucuje sljedece razrede:
— 50.10 Pomorski i obalni prijevoz putnika
— 50.20 Pomorski i obalni prijevoz robe
— 50.30 Prijevoz putnika unutrasnjim vodenim putovima
— 50.40 Prijevoz robe unutrasnjim vodenim putovima
Odjeljak 51 ukljucuje sljedece razrede:
— 51.10 Zracni prijevoz putnika
— 51.21 Zracni prijevoz robe
— 51.22 Svemirski prijevoz



Odjeljak 52 ukljucuje sljedece razrede:
— 52.10 Skladistenje robe
— 52.21 UsluZne djelatnosti u vezi s kopnenim prijevozom
— 52.22 UsluZne djelatnosti u vezi s vodenim prijevozom
— 52.23 Usluzne djelatnosti u vezi sa zracnim prijevozom
— 52.24 Prekrcaj tereta
— 52.29 Ostale pratece djelatnosti u prijevozu
Odjeljak 53 ukljucuje sljedece razrede
— 53.10 Djelatnosti pruzanja univerzalnih postanskih usluga
— 53.20 Djelatnosti pruzanja ostalih postanskih i kurirskih usluga

Slika 1. Pregled broja transportnih poduzeéa u RH u periodu 2011-2020
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

Analiziraju¢i sve prethodno navedene djelatnosti po svim promatranim Zupanijama
uocava se trend rasta broja transportnih poduzeca tijekom promatranog razdoblja, s
tim da se jasno vidi i utjecaj pandemije Covid 19, gdje se u 2020-0j godini uocava blagi
pad broja poduzeca. Ako promatramo ukupan broj poduzeca koja se bave transportom u
Hrvatskoj, promatrano po naprijed navedenim djelatnostima, u 2011.godini je poslovalo
ukupno 3819 poduzeca, dok je u 2020.godini broj ovih poduzecéa dostigao broj od 6511.

Uocava se da u razdoblju 2011-2020 godina postoji trend rasta broja transportnih podu-
zeca u navedenim djelatnostima. Promatrajuci veli¢inu poduzeca, najvedi broj poduzeca
je klasificiran kao mikro poduzece. Tako da u 2020. godini od ukupno 6511 poduzeca, njih
5655 su klasificirano kao mikro, dok su 733 poduzeca klasificirana kao mala, svega 96
srednjih i 27 velikih preduzeca. Od navedenog broja poduzecda, 4800 poduzeca je u sek-
toru kopnenog prijevoza i cjevovodnog transporta; 700 poduzeca u sektoru vodenog pri-
jevoza, 61 poduzece u sektoru zracnog prijevoza, 856 poduzecda u sektoru skladistenja i
pratecih djelatnosti u prijevozu i 94 poduzeca u sektoru postanske i kurirske djelatnosti.
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Slika 2. Pregled broja transportnih poduzeéa u RH prema velicini poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

U daljem radu prikazujemo ovaj trend po Zupanijama

U 2011. godini u Zagrebackoj Zupaniji poslovalo je ukupno 291 prijevoznicko poduzede, a
u 2020. godini 528, sto je rast od 81,44% u odnosu na 2011. godinu. Najzastupljenija su
mikro poduzeca, a uocava se znacajan trend povecanja broja malih poduzeca u razdoblju
od 2016. godine. Tako u 2020. godini u ovoj Zupaniji imamo 76 malih, 437 mikro, 12 sred-
njih i 3 velika poduzeda.

Slika 3. Pregled broja transportnih poduzeca u Zagrebackoj Zupaniji prema veli€ini
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

U Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji u 2011. godini poslovalo je ukupno 49 prijevoznickih
poduzeca, a u 2020. godini 85, $to predstavlja rast od 73,47% u odnosu na 2011. godinu.
Najvise je mikropoduzeca i oni ¢ine 90,01% ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno



71 mikropoduzece, 9 malih i 5 srednjih. U ovoj Zupaniji u promatranom razdoblju nema
velikih tvrtki koje se bave ovom djelatnoscu.

Slika 4. Pregled broja transportnih poduzeca u Bjelovarsko-bilogorskoj Zupaniji prema
velicini poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

Na podrucju Brodsko-posavske Zupanije u 2011. godini poslovalo je ukupno 80 prijevo-
znickih tvrtki, a u 2020. godini 124, Sto je rast od 55% u odnosu na 2011. godinu. Najvise je
mikropoduzeca i oni ¢ine 90,01% ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno 96 mikro-
poduzeca, 27 malih i 1 srednje. U ovoj Zupaniji u promatranom razdoblju nema velikih
tvrtki koje se bave ovom djelatnoséu.

Slika 5. Pregled broja transportnih poduzeca u Brodsko-posavskoj Zupaniji prema
veli¢ini poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

Na podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije u 2011. godini poslovao je ukupno 91 pri-
jevoznik, a u 2020. godini 194, $to je rast od 113,19% u odnosu na 2011. godinu. Najvise
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je mikropoduzeéa i oni ¢ine 90,01% ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno 179
mikropoduzeca, 14 malih i 1 srednje. U ovoj Zupaniji u promatranom razdoblju nema veli-
kih tvrtki koje se bave ovom djelatnoscu.

Slika 6. Pregled broja transportnih poduzeéa u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji
prema velicini poduzeca
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Na podrucju Zupanije Grad Zagreb u 2011. godini poslovalo je ukupno 594 prijevoznika, a u
2020. godini 1262 prijevoznika, $to u odnosu na 2011. godinu predstavlja rast od 112,46%.

NajviSe je mikro poduzeca i oni ¢ine 91,36% ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno
1153 mikro poduzeca, 97 malih, 7 srednjih i 5 velikih.

Slika 7. Pregled broja transportnih poduzeca u Zupaniji Grad Zagreb prema veli€ini
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

U 2011. godini u Istarskoj zupaniji poslovalo je ukupno 146 prijevoznika, au 2020. godini
215, Sto je rast od 47,26% u odnosu na 2011. godinu. Najvise je mikropoduzeca i ona €ine
84,65% ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno 182 mikropoduzeéa, 31 mala i 2
srednja, velikih nema.
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Slika 8. Pregled broja transportnih poduzeca u Istarskoj Zupaniji prema veli€ini
poduzeca

R T = R -

140

120

100

80

60

a0 8 2 2 R &
20 o~ o~ o~ (] — — — - o~ o~
0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

mMali = Mikro mSrednjeveliki

Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

U Karlovackoj Zupaniji u 2011. godini poslovalo je ukupno 70 prijevoznickih tvrtki, a u
2020. godini 85, sto je rast od 21,43% u odnosu na 2011. godinu. NajviSe je mikropodu-
zecaiona Cine 91,5% ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno 73 mikropoduzeca, 10
malih i 2 srednja, nema velikih.

Slika 9. Pregled broja transportnih poduzeca u Karlovackoj Zupaniji prema velicini
poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

U Koprivnicko-krizevackoj zupaniji u 2011. godini poslovalo je ukupno 59 prijevoznickih
poduzeca, au 2020. godini 85, $to je rast od 44,07% u odnosu na 2011. godinu. Najvise je
mikropoduzeca i ona ¢ine 89,41% ukupnog broja prometnih poduzecéa, odnosno 76 mikro-
poduzeca, 8 malih i 1 srednje, nema velikih.
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Slika 10. Pregled broja transportnih poduzeca u Koprivnicko-krizevackoj Zupaniji
prema velicini poduzeca

20

=)

o 2 = 2

=
70 - o

A R
60 o - 9
50 =
40
30
20 o o
-] @ =]
10
— i - - — — —
o]

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

mMali = Mikro = Srednjeveliki

Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

U Krapinsko-zagorskoj Zupaniji u 2011. godini poslovala su ukupno 92 prijevoznicka podu-
zeca, au 2020. godini 144, sto je rast od 56,52% u odnosu na 2011. godinu. Najvise je
mikropoduzeca i ona Cine 67,36% ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno 97 mikro-
poduzeca, 45 malih i 2 srednja, velikih nema.

Slika 11. Pregled broja transportnih poduzeca u Krapinsko-zagorskoj Zupaniji prema
velicini poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

U 2011. godini u Li¢ko-senjskoj Zupaniji poslovalo je ukupno 39 prijevoznickih poduzeca, a
u 2020. godini 73, $to je rast od 87,18% u odnosu na 2011. godinu. Najvise je mikropodu-
zeca i ona €ine 90,84% od ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno 65 mikropodu-
zeca, 7 malih i 1 srednje, nema velikih. Takoder se moze uociti da u razdoblju od 2011. do
2015. godine na podrucju ove Zupanije nije bilo niti jednog malog prijevoznika, do 2020.
godine nije bilo niti jednog srednjeg prijevoznika.
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Slika 12. Pregled broja transportnih poduzeca u Licko-senjskoj Zupaniji prema veli€ini
poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

U 2011. godini u Medimurskoj Zupaniji poslovalo je ukupno 83 prijevoznicka poduzeca, au
2020. godini 124, $to je rast od 49,40% u odnosu na 2011. godinu. Najvise je mikropodu-
zeca i ona Cine 90,84% od ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno 91 mikropodu-
zecée i 33 mala, dok srednjih i velikih nema.

Slika 13. Pregled broja transportnih poduzeé¢a u Medimurskoj Zupaniji prema veli€ini
poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

U Osjecko-baranjskoj Zupaniji u 2011. godini poslovalo je ukupno 140 prijevoznickih tvrtki,
au 2020. godini 316, Sto je rast od 49,40% u odnosu na 2011. godinu. NajviSe je mikropo-
duzeca i ona Cine 90,82% ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno 287 mikropodu-
zeca, 23 mala, 5 srednjih i nijedno veliko.
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Slika 14. Pregled broja transportnih poduzeca u Osjecko-baranjskoj Zupaniji prema
velicini poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

Na podrucju Pozesko-slavonske Zupanije u 2011. godini poslovalo je ukupno 37 prijevo-
znickih poduzeda, a u 2020. godini 55, Sto je rast od 48,65% u odnosu na 2011. godinu.
Najvise je mikropoduzeca i ona ¢ine 76,36% ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno
42 mikropoduzeda, 10 malih, 3 srednja.

Slika 15. Pregled broja transportnih poduzeca u PoZesko-slavonskoj Zupaniji prema
veli¢ini poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

U Na podrucju Primorsko-goranske Zupanije u 2011. godini poslovalo je ukupno 210 prije-
voznickih poduzeca, a u 2020. godini 347, sto je rast od 65,24% u odnosu na 2011. godinu.
Najvise je mikropoduzeca i ona ¢ine 89,63% ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno
311 mikropoduzeéa, 30 malih, 3 srednjevelika i 3 velika.
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Slika 16. Pregled broja transportnih poduzecéa u Primorsko-goranskoj Zupaniji prema
velicini poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

Na podrucju Sisacko-moslavacke Zupanije u 2011. godini poslovalo je ukupno 85 prijevo-
znickih poduzeéa, a u 2020. godini 107, sto predstavlja rast od 25,88% u odnosu na 2011.
godinu. NajviSe je mikropoduzeca i ona Cine 86,92% ukupnog broja prometnih poduzeéa,
odnosno 93 mikropoduzeda, 13 malih, 1 srednjevelikih.

Slika 17. Pregled broja transportnih poduzeca u Sisacko-moslavackoj zZupaniji prema
velicini poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

Na podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije u 2011. godini poslovalo je ukupno 256 pri-
jevoznika, a u 2020. godini 497, Sto je rast od 94,14% u odnosu na 2011. godinu. Najvise
je mikro poduzeca i ona Cine 88,93% ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno 442
mikro poduzeda, 52 mala poduzeca, 2 srednjevelikih.
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Slika 18. Pregled broja transportnih poduzeca u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji prema
velicini poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

Na podrudju Sibensko-kninske Zupanije u 2011. godini poslovalo je ukupno 53 prijevo-
znika, a u 2020. godini 57, $to je rast od 7,55% u odnosu na 2011. godinu. Najvise je mikro
poduzeca i ona ¢ine 91,24% ukupnog broja prometnih poduzeca, odnosno 46 mikro podu-
zeca, 10 malih,,1 srednjevelikih.

Slika 19. Pregled broja transportnih poduzeéa u Sibensko-kninskoj Zupaniji prema
veli¢ini poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

Na podrucju Varazdinske Zupanije u 2011. godini poslovalo je ukupno 147 prijevoznika, au
2020. godini 239, sto je rast od 62,59% u odnosu na 2011. godinu. Najvise je mikropodu-
zeca i ona Cine 79,92% ukupnog broja prometnih poduzeéa, odnosno 191 mikropoduzede,
43 mala,5 srednjevelikih.
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Slika 20. Pregled broja transportnih poduzeca u Varazdinskoj Zupaniji prema veli¢ini
poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

Na podrucju Viroviticko-podravske Zupanije u 2011. godini poslovalo je ukupno 25 prijevo-
znickih tvrtki, a u 2020. godini 63, $to je rast od 152% u odnosu na 2011. godinu. Najvise je
mikro poduzeca i ona ¢ine 91,3% ukupnog broja prometnih poduzeéa, odnosno 54 mikro-
poduzeca i 9 malih, dok srednjevelikih i velikih nema.

Slika 21. Pregled broja transportnih poduzeca u Viroviticko-podravskoj Zupaniji prema
veli¢ini poduzeca

60

.5 3 2
g¢
[Ty}
40 e 5 0w
T
20
N B B B B
= Bl
0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

mMali mMikro
Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

Na podrucju Vukovarsko-srijemske Zupanije u 2011. godini poslovalo je ukupno 54 pri-
jevoznika, au 2020. godini 107, Sto je rast od 98,15% u odnosu na 2011. godinu. Najvise
je mikro poduzeca i ona ¢ine 90,3% ukupnog broja prijevoznickih poduzeca, odnosno 94
mikro poduzeca i 11 malih i 2 srednjevelika, dok velikih nema.
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Slika 22. Pregled broja transportnih poduzeéa u Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji prema
velicini poduzeca
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine

U Zadarskoj Zupaniji u 2011. godini djelovale su ukupno 62 prijevoznicke tvrtke, a u 2020.
godini 168, sto je rast od 170,97% u odnosu na 2011. godinu. Najvise je mikro tvrtki i ¢ine
91,64% ukupnog broja prijevoznickih tvrtki, odnosno 151 mikro tvrtka i 16 malih i 1 sred-
njevelika, dok velikih nema.

Slika 23. Pregled broja transportnih poduzeca u Zadarskoj Zupaniji prema velicini
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Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine



Kada sagledavamo trend broja zaposlenih u navedenim Zupanijama dolazimo do slijedeéih
podataka

Slika 24. Broj zaposlenih u transportnom sektoru u promatranim Zupanijama u
analiziranom razdoblju

ZUPANIE 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Bjelovarsko- 1180 | 1159 | 765 | 1107 | 1171 | 1201 | 1254 | 1260 | 1310 | 1350

Bilogorska
Brodsko-Posavska 462 450 473 473 531 575 657 656 746 861
Dubrovatko- 2059 | 1962 | 1940 | 1897 | 2017 | 2200 | 2312 | 2529 | 2629 | 2370
Neretvanska
Grad Zagreb 33993 | 34546 | 34172 | 31949 | 30301 | 30970 | 28384 | 32868 | 33702 | 33485
Istarska 1474 | 1447 | 1370 | 1329 | 1328 | 1361 | 1454 | 1584 | 1800 | 1713
Karlovatka 607 | 604 | 608 | 588 | 632 | 616 | 623 | 712 | 748 | 716
Koprivnicko- 209 | 272 | 303 | 273 | 322 | 356 | 384 | 396 | 415 | 393
Krizevacka

Krapinsko-Zagorska 879 892 958 1076 | 1291 | 1374 | 1421 | 1518 | 1554 | 1415

Licko-Senjska 234 227 271 218 166 280 255 299 382 358

Medimurska 757 773 841 813 835 900 888 905 908 920

Osjecko-Baranjska 1675 | 1723 | 1826 | 1885 | 2023 | 2131 | 2318 | 2525 | 2825 | 2597

PoZesko-Slavonska 734 778 843 956 1039 | 1087 | 1110 982 1037 983

Primorsko-Goranska | 6317 | 6232 | 6251 | 6057 | 5946 | 6181 | 6258 | 6491 | 6817 | 6677

Sisacko-Moslavacka 635 622 543 496 540 591 617 607 665 688

Splitsko-Dalmatinska | 4444 | 4311 | 4244 | 4384 | 4470 | 4637 | 4624 | 4975 | 5318 | 5212

Sibensko-Kninska 718 | 543 | 697 | 696 | 737 | 693 | 712 | 752 | 754 | 732
Varazdinska 1325 | 1379 | 1603 | 1936 | 2228 | 2441 | 2610 | 2757 | 3022 | 3157
Viroviticko- 190 | 189 | 191 | 173 | 179 | 203 | 259 | 309 | 296 | 309
Podravska
Vukovarsko-

m 558 | 548 | 571 | 648 | 660 | 673 | 689 | 732 | 894 | 915
Srijemska
Zadarska 1550 | 1504 | 1497 | 1503 | 1570 | 1662 | 1790 | 1946 | 1982 | 1772
Zagrebatka 3331 | 3392 | 4003 | 3430 | 3734 | 4563 | 4905 | 5373 | 5544 | 5746

UKUPAN BROJ

ZAPOSLENIH 63421 | 63553 | 63970 | 61887 | 61720 | 64695 | 63524 | 70176 | 73348 | 72369

Izvor: obrada autora prema podacima preuzetim od Fine



5. ZAKLJUCAK

Na osnovu podataka prikupljenih od Financijske agencije Republike Hrvatske analiziran je
pregled poduzetnickih aktivnosti u transportnoj djelatnosti na podrucju RH za razdoblje od
2011. do 2020. godine s obzirom na strukturu poduzetnika, ukljuéujuci mikro, male, sred-
nje i velike poduzetnike, te su pratili trendove povedanja ili smanjenja broja poduzetnika
te broja zaposlenih. Takoder na osnovu prikupljenih podataka provedena je i regionalna
analiza gdje su koristeni filteri za Zupanije ili regije kako bi se dobila cjelovita slika podu-
zetnicke aktivnosti u tom podrucju s posebnim osvrtom na razdoblje pandemije Covid-19.
Na osnovu provedene analize uoava se da je pandemija Covid-19 donijela brojne pro-
mjene u transportnoj djelatnosti u Republici Hrvatskoj. Utjecaj pandemije na povecdanje
broja poduzeca u proizvodnji ove vrste usluga ovisio je od nekoliko klju¢nih faktora:

e Povecane potrebe za transportom robe imajudi u vidu da su se potrosaci okrenuli
online kupovini i dostavi pa je samim tim potraznja za uslugama transportnih podu-
zeca znatno porasla. Online kupovina i usluge dostave utjecali su na porast broja
paketa koji se dostavljaju Sirom zemlje, Sto je rezultiralo poveéanim radom transpor-
tnih poduzeda.

e Restrikcija putovanja i zatvaranje granica tijekom pandemije utjecali su na promjene
u lancu opskrbe. Problemi u uvozu i izvozu robe su izazvali poveéanu potraznju za
domacim transportom.

Prema rezultatima istraZivackog procesa, nedvojbeno je utjecaj pojave i sirenja pandemije
COVID-19 u bitnom utjecao na promjenu strukture u proizvodnji transportnih usluga na
podrucju RH, kako kvantitativno, jos znacajnije kvalitativno.

Naime, pojava i Sirenje pandemije utjecala je da poslovni subjekti iz ove branse zbog pro-
sirenja zahtjeva kupaca uz najmanje troskove reorganiziraju svoje osnovne poslovne aktiv-
nosti i prilagode nacin pruZanja usluga novonastalim okolnostima i navikama konzumenta.

Takoder, ako stavimo u isti kontekst, trendove iskazane kroz broj zaposlenih i registrira-
nih poslovnih subjekata Cija su primarna djelatnost transportne usluge, vidljivo je da se
pod utjecajem pandemije COVID-19, broj zaposlenih, odnosno broj registriranih poslovnih
subjekata u razdoblju 2019. — 2020. godina odrZao ili na na istoj razini ili se blago smanjio
u odnosu na razdoblje do 2019. godine.

Ova pojava, rezultat je utjecaja kako pandemije, takoder i porasta troskova proizvodnje
ove vrste usluga, razine njihove kvalitete i novih zahtjeva njihovih korisnika, Sto oteZava
opstanak na trZistu zbog podizanja razine fleksibilnosti radne snage i inovativnosti radi
podizanja opsega i kvaliteta usluge, sto je u postojecim uvjetima za vecinu poduzetnika
tesko dostiZno.
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