RIJEKA - RAZV0J GRADA

NA PRIJELAZU 12 19. U 20. STOLJEGE

Kada se na zgradi rije¢koga gradskog
tornja nakon dvadesetogodiSnjega vijorenja
hrvatskoga barjaka 1868. ponovno podigla
madarska zastava, stanovnicima Rijeke i
triju obliznjih opéina postalo je jasno da je
nakon viSegodiSnjih pregovora s vlastima
u Becu i Budimpesti dvadesetak ¢etvornih
kilometara Sirega rije¢kog podrucja kao cor-
pus separatum po drugi put u stotinu godina
stavljeno izravno pod madarsku krunu, gdje
ée i ostati sve do 1918. (Zili¢ 1980). Takvo je
politiCko rjeSenje, kojim se posve zanemari-
vala ¢injenica da su u to vrijeme u Rijeci od
ukupnih 12 598 stanovnika 92% bili Hrvati
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(1851) (Racki 1867; sl. 1) i koje je pragma-
ticki podupiralo razvoj neposrednog ma-
darskoga dijela Dvojne Monarhije na racun
njezina hrvatskoga dijela, posve razumljivo
imalo razli¢ite, najéesc¢e suprotne odjeke u
javnosti. Dok je hrvatska politika i kulturna
elita zbog nasilnoga provodenja opce, po-
glavito jezi¢ne i kulturne, denacionalizacije
odnosno madarizacije i talijanizacije vlastita
teritorija s pravom negodovala (Zili¢ 1980),
novopridosli madarski, talijanski, njemacki
i slovenski trgovci, €inovnici i industrijalci
iskoriStavali su sve pogodnosti proSirene i
unaprijedene rijeCke luke.
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SI. 1. Kretanje broja stanovnika Rijeke
(sa Susakom) na prijelazu iz 19. u 20. st.

Izvor: Korenc¢ié¢, M. (1979): Naselja i stanov-
nistvo SR Hrvatske 1857-1971, JAZU i RZS
SR Hrvatske, Zagreb.

Unato¢ tomu Sto je u takvoj nezavidnoj,
gotovo bespomocnoj ovisnosti o madar-
skom dijelu Monarhije Rijeka izgubila na
vlastitom, prirodno predodredenom medi-
teranskom identitetu preuzimajuci «kon-
tinentski», srednjoeuropski imidz, grad je
istodobno prozivljavao jedno od svojih naj-
propulzivnijin razdoblja u povijesti. Naime,
razvojni impulsi koji su mahom u interesu
Sirenja madarskog utjecaja i oplemenjivanja
madarskoga kapitala dolazili iz panonskoga
dijela Monarhije ostavili su i hvalevrijedne
posljedice u prostornoj strukturi grada i u
njegovu sveopcéem gospodarskom i kul-
turnom razvoju, pretvorivsi Rijeku u pravo
srednjoeuropsko urbano srediste (Pekic¢
2006). Dovoljno je samo spomenuti mor-
foloski najmarkantnije prostorne jedinice u
gradu, poput rijeCke luke, Zeljeznicke pruge
i velebnoga kolodvora, prvih tvornica, kaza-
lista ili hotela, te ih staviti u uzro¢no-poslje-
di¢ni slijed dogadaja koji su utjecali na ra-
zvoj Rijeke i njezine Sire okolice na prijelazu
stoljec¢a, da se uvidi kako su upravo ti kljuéni
gradski orijentiri nastali ili se dodatno prosi-

rili upravo u razdoblju madarske dominacije
na rijeCkom podrugju.

Vjerojatno je najeklatantniji primjer si-
lovitoga razvoja grada na pocetku 20. sto-
lieéa upravo njezin najzivlji, najbuéniji, naj-
dinamicniji dio, onaj dio grada koji je u isto
vrijeme i nositelj i glavni preduvjet njegova
cjelokupnoga gospodarskog napretka. To

Tab. 1. Promet robe pomorskim putem
u rijeckoj luci 1871.-1913.

Koli¢ina (u tonama)

Godina
Uvoz lzvoz Ukupno
1871-1875. 93 600 71700 165 300
1876-1880. 66 200 165 100 231 300
1881-1885. 1563400 387 100 540 500
1886-1890. 221 600 534 800 756 400
1891-1895. 391 600 535 300 926 900
1896-1900. 429 900 623 500 1053 400
1901-1905. 462 700 781 800 1244 500
1905. 611100 785200 1396 300
1906. 574 700 766 100 1340 800
1907. 882 900 725 700 1608 600
1908. 659 300 825 300 1484 600
1909. 842 300 773 100 1615 400
1910. 697 200 828 900 1526 100
1911. 779 700 957 400 1737 100
1912. 878 300 1097 100 1975 400
1913. 922900 1173800 2096 700

Izvor: Mitrovié¢, P., Barbali¢, R. F. (1953):
Rijecka luka, u: Rijeka — zbornik (ur. Ravli¢,
J.), Matica hrvatska, Zagreb, 35-66.



Ivana CRLJENKO:

Y e | &
SI. 2. Rije¢ka luka krajem 19. st.
Izvor: Kosti¢, 2006.

je, dakako, rijeCka luka (sl. 2). Kao najpri-
rodniju luku srednjeg i donjeg Podunavlja,
glavnu madarsku i najvecu luku na isto&noj
obali Jadrana na prijelazu stoljec¢a, lucka je
prometno-trgovacka djelatnost, s ukupnim
prometom od oko 1,4 milijuna tona preve-
zene robe (1905) (Mitrovi¢ i Barbali¢ 1953;
tab. 1), uzdigla Rijeku na visoko deseto
mjesto po ukupnom prometu medu europ-
skim lukama, da bi neposredno prije Prvoga
svjetskog rata, stijeSnjena izmedu Amster-
dama i Venecije, zauzela nesto slabije 14.
mjesto (Bi¢ani¢ 1953).

Pokretacki znac¢aj koji je luka imala za ra-
zvoj grada, Rijeka moze prije svega zahva-
liti svom udobnom smjestaju podno Trsata,
na osuncanoj, pitomoj primorskoj padini uz
RijecCki zaljev, u njegovu najuvuéenijem dije-

FIUME — Molo Adamich

lu, na mjestu gdje se more duboko uvuklo o
europski kontinent i time ju odredilo kao va-
Zan pomorski izlaz Sirega srednjoeuropskog
prostora u Kvarnerski zaljev, odnosno u Ja-
dransko more. Svoj su obol takvom, gotovo
idealnom smjestaju za razvoj luke, a osobito
za razvoj industrije, dala brojna vrela i peci-
ne, kratki i zustri vodotoci, poput nepresus-
ne RjeCine, Sto se s planinskoga ruba str-
moglavljuju prema moru. Ne smije se pritom
zanemariti i ovjen¢anost grada kvarnerskim
otocima, koji zbog svoga specificnoga ras-
poreda u odnosu na Rijeku umanjuju snagu
vjetrova iz juznoga kvadranta, pa je ta ka-
rakteristika oduvijek predstavljala blagodat
za naseljavanje i preduvjet za razvoj pomor-
stva (Turk 1997; Rogli¢ 1953) (sl. 3). Poput
ostalih dvaju vodeéih luckih gradova na
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Morte maggiore-Uika gora

SI. 3. Prikaz Kvarnerskoga zaljeva
lzvor: Zic, 2000.

Jadranu sliénih prirodnih datosti, utjecajne
Venecije i suparni¢koga Trsta, gravitacijski
utjecaj Rijeke u Siroj okolici ovisio je 0 gos-
podarskoj zrelosti neposrednoga zaleda. U
rije€kom se slu¢aju neposredna okolica, sto
zbog planinske barijere, Sto zbog sveopce
zaostalosti i izoliranosti ruralnoga gorskog
prostora unato¢ izgradnji Karoline (1726) i
Lujzijane (1809), nije mogla potpuno savla-
dati, pa se smatrala viSe hendikepom nego
prednoSéu. Vaznost Rijeke ovisila je i o re-
gionalnim povijesnim okolnostima, koje su
grad nemilosrdno prebacivale iz jedne vlasti
u drugu, te o prometnom sustavu, koji je,
kao i svugdje gdje zazivi, blagotvorno djelo-
vao na njezin razvoj (Strazi€i¢ 1975).

DoLAzAK ZELJEZNICE

No razvoj rijeCke luke nije uvijek tekao
idiliénim, neometanim tokom. Stovise, Rije-
ka je nakon otvaranja zeljezni¢ke pruge od
BecCa do Trsta (1857), pomocu koje se za-
laganjem Austrije izravno favorizirao razvoj
Trsta u odnosu na ostale jadranske luke, po-
stala jedan od vaznijih aktera austrijsko-ma-
darskog suparnistva. Naime, ako se uzme u
obzir ¢injenica da su Trst i Rijeka, postavsi
slobodnim kraljevskim gradovima 1719., de-
klarativno imali zajam¢ene jednake uvjete
trgovanja te da u topoloSkom i prirodnoge-
ografskom smislu imaju sli¢ne predispozici-
je za razvoj, nadmoc¢ Trsta naspram Rijeke
koja je postala oCigledna u svim segmen-
tima Zzivota u sljedec¢ih 150 godina moze
se objasniti ponajprije politickim razlozima,
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odnosno podrskom beckih vlastodrzaca i
imperijalistickim namjerama koje su nedvo-
smisleno i$le u prilog Trstu, ali i osnazenim
tendencijama monopolskoga kapitalizma
zbog kojih se primjerice posavsko-jadran-
ska trgovina, umjesto kra¢im putem preko
Karlovca i Rijeke, odvijala preko Siska i tako
zaobilaznim putem skretala za Trst. Posto
su se izostrile razlike u stupnju razvijenosti
izmedu dvaju najvecih isto¢nojadranskih
suparnika, daljnji je napredak Rijeke pocela
kociti blizina mnogo jace, prometnije i infra-
strukturno bolje opremljene tr§¢anske luke
s boljim prometnicama u zaledu (Bi¢anic¢
1953; Rogli¢ 2006). Prosperitetniji dani za
rijeCku luku uslijedili su nakon ulaska prvo-
ga vlaka u njezin zeljeznicki kolodvor, pa se
otada moze govoriti 0 jednoj novoj, napred-
nijoj, uljep$anoj Rijeci. Statisti¢ki to znadi da
se u razdoblju 1867-1914. promet brodova
u Trstu povecao za Sest puta, dok se kroz
rijeCku luku umnozio za Cak trideset puta
(Rogli¢ 2006).

Kako se, dakle, nasluc¢uje, Rijeku s po-
Cetka 20. stolje¢a ne moze se u cijelosti
promatrati bez razumijevanja vaznosti koje
je na njezin ukupan prosperitet imao dola-
zak zeljeznice 1873., najprije kao odvojka
magistralne pruge Becl-Trst (Rijeka—Sv.
Petar), a potom i po€etno-zavr$ne tocke na
pruzi Budimpesta—Zagreb—Rijeka (Strazi¢i¢
1975; Turk 1997; Rogli¢ 2006). Pridruziva-
nje Rijeke ostalim ¢lanicama povlastenoga
kluba Zeljeznickih gradova, koje je ba$ kao
i sama rijeCka luka bilo podvrgnuto intere-
sima madarskoga dijela Monarhije, odrazi-
lo se ne samo na morfologiji grada, njego-
vu Sirenju uz obalu na zapad od Mlake do
Kantride (sl. 4), a indirektno i u urbanistic-
ko-estetskom i kulturolo§kom smislu, nego
i na gospodarskom planu ja€anjem tranzit-
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nih lu€kih aktivnosti, trgovinske razmjene,
parobrodarskoga pomorstva, znatnijim pro-
diranjem turizma te prekretnickim ucinkom
na razvoj moderne, litoralizirane industrije i
s njom povezane 2,5 km duge industrijske
zone s impresivnim kompleksima historici-
stickih luCkih skladista kao pokazateljima
zavidno visoke tehnicke kulture sredine.

- Dy §l 4’.‘__ : ~‘ . Bﬂ
SI. 4. Pogled na Rijeku s Trsata 1873.
Izvor: Zic, 2000.

lako su prve rijeCke tvornice, kao §to je
Secerana (tzv. Zuccheriera, podignuta nizo-
zemskim kapitalom jo§ 1750-ih u udaljenom
zapadnom dijelu grada, na mjestu gdje su
mogli pristati jedrenjaci za iskrcaj Secerne
trske iz prekooceanskih zemalja, a opet u
neposrednoj blizini mnostva vodotoka (DPe-
ki¢ 2006)), tvornica svijec¢a, uzarija i tvornice
za preradu svile i koze, proradile jo$ u raz-
doblju kolskih putova i jedrenjackoga pro-
meta, tek je 19. stoljece donijelo masovnije
zapoS$ljavanje RijeCana u vodecoj sekun-
darnoj djelatnosti. Godine 1843. Rijeka se
mogla podiciti s ¢ak 62 manje i vece tvor-
nice, od kojih su 22 bile tvornice brodova,
tzv. Skverovi (Klai¢ 1880). Ve¢ tada je bila
otvorena i tvornica strojeva, likera, papira
(popularna Hartera, €iji je prvi pogon poceo
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s radom jo§ u Adamicevo doba; u njoj je in-
staliran prvi parni stroj u jugoisto&noj Europi,
koji je proizvodio iznimno cijenjen cigaretni
papir; 1821), duhana (moc¢na Tabakera koja
je kao najveca tvornica duhana u Monarhiji
zapoSljavala 2400 radnika, uglavnom Rije-
Canki, a vremenom se toliko omasovila da
se 1851. morala useliti u prostorije bivse Se-
éerane), paromlin, plinara (1850), tvornica
torpeda (s godiSnjom proizvodnjom od 800
torpeda, koja je s drvene lansirne rampe
ispalila svoj prvi torpedo 1886., dvije godi-
ne nakon otvaranja; sl. 5) te rafinerija nafte
(1883). Izgradnjom popratne infrastrukture
(elektricna rasvjeta 1881., moderna kana-
lizacija 1882., elektrina centrala za potre-
be luke i zeljeznice 1890., gradski vodovod
1895., elektrini tramvaj do Opatije i Lovra-
na 1899.) na prijelazu stoljec¢a industrija je
dobila jo$ vedi uzlet pa je napredovala go-
tovo nezaustavljivom brzinom postajudi,
uz luku, glavna gradska djelatnost (Prikril i
Kolacio 1953). U prvom desetljecu 20. sto-
lieca izdvoijilo se tako Sest vodecih industrija
— brodogradilidte, rafinerija nafte, tvornica
torpeda, tvornice duhana i papira te ljustio-
nica rize — u kojima je dnevno na posao od-
lazilo 54 000 radnika iz Rijeke i blize okolice
(Strazic¢i¢ 1975; Turk 1997; Vukoni¢ 2005).

SI. 5. Lansirna rampa torpeda
Izvor: http://www.r-1.hr/, 13. 6. 2008.

Snazna industrijalizacija stvorila je povolj-
ne uvjete za razvoj ostalih, mahom usluznih
djelatnosti, pa se, gotovo o¢ekivano, upravo
u to doba u Rijeci osnivaju prva dioni¢ka pa-
robrodska drustva (poput madarske Adrie
i Ungaro-Croate; Vukoni¢ 2005), otvaraju
banke (RijeCka banka, 1871), konzulati i
strana predstavniStva, a u gradu je u krat-
kom vremenu ojacala i njezina kulturno-
obrazovna funkcija. U to tzv. Zajéevo doba
otvoreno je i Opcinsko kazaliste (1885) kao
prva javna zgrada osvijetliena elektricnom
rasvjetom, koje ¢e kasnije postati Hrvatsko
narodno kazaliSte Ivana pl. Zajca (Peki¢
2006) (sl. 6), prirodoslovni muzej (1876), a
u gradu vec tada postoje knjiznice, gimnazi-
je, Vojno-pomorska akademija (1852), vise
kina i kazaliSta. Turisti koji su u to vrijeme
poceli otkrivati ¢ari Rijeke i okolnoga primor-
skog prostora mogli su se smijestiti u devet
hotela i odande obilaziti istarske gradove i
Trst izletnickom parobrodarskom linijom ili
se pet puta tjedno ljeti i triput tjedno zimi do
1906. voziti na relaciji Senj — Novi Vinodol-
ski — Selce — Crikvenica — Voz — Kraljevica

SI. 6. Hrvatsko narodno kazaliste lvana
pl. Zajca

Izvor: Deki¢, 2006.
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SI. 7. Trg Dante s hotelima Europa i Lloyd
lzvor: Zic, 2000.

— Bakar — Rijeka (Zic 2000; Vukoni¢ 2005)
(sl. 7).

Rijeka sa susjednim SuSsakom i njegovom
novoizgradenom lukom doslovno je postala
veliko gradiliste u kojem su uz domace maj-
store projektirali i znameniti europski arhi-
tekti iz Trsta, BeCa, Leipziga i Budimpeste.
Tako su Setac¢a ulicama rijeckoga Donjega
ili Novoga grada mogle impresionirati obje
zgrade rijeCke trznice iz 1881. ili mocna
zgrada Zzeljezni¢koga kolodvora iz 1890.,
koju je projektirao budimpestanski specija-
list za zgrade Madarskih Zeljeznica Ferenc
Pfaff, ili zgrada rijeckoga HNK-a, koju su
glasoviti arhitekti F. Fellner i H. G. Helmer
osmislili kao historicisti¢ku cjelinu temeljenu
na visokoj renesansi i baroku, ili pala¢a Mo-
dello (sl. 8), koju je takoder osmislio poznati
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becki dvojac (Matej€ic, 1996), ili pak neore-
nesansne zgrade, kao $to su velebna Gu-
vernerova pala¢a i monumentalna palaca
Jadran iz 1897. — zgrada parobrodarskoga
drustva Adria, simbola pomorske moci Rije-
ke, smjestena na jednoj od najljepsih lokaci-
ja u gradu — koje su obje nastale zbog potre-
ba Madarske da pokaze svoju moc, utjecaj i
ambicije na rijeCkom podrucju. Na glavnom
i najzivahnijem rije¢kom sastajalistu — naj-
poznatijoj gradskoj promenadi — 360 m du-
gackoj ulici Korzo po kojoj se svakodnevno
kretalo 50-ak tisuca tadasnjih stanovnika Ri-
jeke (Hirc 1996) historicizam je predstavljen
zdanjem Filodrammatice, neorenesansnom
zgradom glavne poste, klasicizam zgradom
danasnjega Radija Rijeke, a secesija zgra-
dom hotela Royal (Beki¢ 2006) (sl. 9).
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S/. 8. Palaca Modello
lzvor: Zic, 2000.

Setnja pak Gornjim ili Starim gradom
ostavljala je obi¢no potpuno drukgiji dojam,
8to je ponajprije odraz bipolarnoga razvoja
grada. Naime, Gornji je grad do nagloga
Sirenja grada u 19. st., od kada je osuden
na polagano umiranje, bio i jedino gradsko
tkivo. lzgraden je u tipi¢noj maniri mletackih
srednjovjekovnih gradova s uskim, krivuda-
vim, ulicama poplo€enima grubim kamenim
plo¢ama, stijeSnjenim trgovima, manjim
stambenim kué¢ama na kat ili dva, strmim
stubama, trgovinama ,na koljeno“, portu-
nima, balaturama, skuéenim kovackim,
tkalackim, krojackim i drugim obrtnic¢kim
radnjama i konobama, preuskim prolazima
u dvorista i vrtove. U priliéno loSim materijal-
nim i higijenskim uvjetima u kojima je Zivjelo
ondasnje stanovnistvo potpuno je jasno da

su bilo kakve fasadne dekoracije, monu-
mentalniji portali i balkoni bili iznimno rijet-
ke pojave (Yriarte 1999; Beki¢ 2006; Kosti¢
2006). Ipak, ni oronulost Gornjega grada,
ni sjaj Donjega grada nisu mogli zasjeniti
¢injenicu da se Rijeka na prijelazu iz 19. u
20. stoljeca razvijala u smjeru koji joj je i pri-
rodno i drustveno uvjetovan, a koji joj je bio
zacrtan jo$ u 18. i po¢etkom 19. stoljeca, §to
se, pretvarajudi ju u vodecéu hrvatsku luku, u
kasnijem razdoblju dodatno potvrdilo.
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SI. 9. Korzo krajem 19. st.
Izvor: Marjanovié¢, 1953.
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