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Rad prikazuje razvoj, ustroj, vojno djelovanje, ali i posljedice koje su u nekim slu-
cajevima bile odmazda za djelovanje austrougarskoga mornarickog zrakoplovstva
u Puli. Osim toga prikazuje i poteskoce na koje su naisli pioniri austrougarskoga
mornarickog zrakoplovstva, poput zapovjednika austrougarske ratne mornarice,
admirala, grofa Rudolfa Montecuccolija, dipl. ing. i konstruktora zrakoplova Jo-
sefa Mickla i Viktora Klobucara Rukavine de Bunica, prvoga zapovjednika Po-
kusne mornaricke zrakoplovne postrojbe i postaje, ali ponajvise pilota koji su letjeli
u tim zrakoplovima i koji su nerijetko na vlastitoj koZi iskusili tehnicke nedostatke
i ogranicenosti tadasnjih pojedinih modela zrakoplova. Uz mornaricko zrakoplov-
stvo, rad opisuje dogadaje vezane uz Antantino zracno bombardiranje Pule tije-
kom Prvoga svjetskog rata.

Kljucne rijeci: Pula, Proui svjetski rat, mornaricko zrakoplovstvo.

Pula je izmedu 1849. i 1850. odabrana za glavnu ratnu luku Habs-
burske Monarhije, $to je potvrdio i sam car Franjo Josip 1. svojim dola-
skom i postavljanjem kamena temeljca za izgradnju pomorskog Arsenala
1852. godine.! Kao glavna, sada ve¢ austrougarska ratna luka i jedna od
sredisnjih baza austrougarskoga mornarickog zrakoplovstva Pula je do-
¢ekala Prvi svjetski rat.

Pocetkom Prvoga svjetskog rata, do 1915. zrakoplovstvo nije imalo
tocno odredene zadace, nego je sluzilo uglavnom za izvidanja. Nakon
1915. kada je zrakoplovstvo postalo viSenamjensko, uporaba zrakoplova

* Ovaj je rad prethodno referiran na znanstvenom skupu ,,Stogodi$njica Prvog svjetskog rata®, odrzanom u Omislju 28.
lipnja 2014. u organizaciji Op¢ine Omisalj i Povijesnog drustva otoka Krka.
' NEFAT 2004, 190.
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prosirena je na ofenzivno djelovanje: bombardiranje i mitraljiranje pro-
tivnickih pjesackih polozaja, vojnih objekata, strateskih ciljeva, luckih
postrojenja, pomorskih baza, vojnih plovila i sli¢no. Istovremeno, mor-
naricko zrakoplovstvo ve¢ od 1914. obavlja zadatke bombardiranja ne-
prijateljskih pomorskih instalacija i plovila, a 1915. pocinje izvr$avati
obrambene zadatke lovacke zastite pomorskih baza i luka, kao i zadatke
torpediranja neprijateljskih plovila.? Premda je 1907., nakon prve mor-
naricke vjezbe u kojoj su baloni koriSteni za otkrivanje mina, porucnik
fregate Wenzel Wosecek dao negativnu ocjenu razvoju i upotrebi balona,
ideja o razvoju mornarickog zrakoplovstva ipak nije napustena.
Austrougarsko mornaricko zrakoplovstvo bilo je otpocetka podci-
njeno zapovjednistvu mornarice. Intenzivniji razvoj ovoga novog roda
vojske osjeca se od 1910., kada je zapovjednik austrougarske ratne mor-
narice, admiral, grof Rudolf Montecuccoli pokrenuo pokusni razvoj mor-
narickog zrakoplovstva. Projekt izgradnje prvoga mornarickog
zrakoplova, koji je poletio sredinom 1911., vodio je dipl. ing. i konstruk-
tor zrakoplova Josef Mickl.>* Mornarica se na gradnju hidroplana odlucila
iskljucivo zbog mjera stednje jer su izrac¢unali da im je jeftinije sagraditi
vlastiti hidroplan nego ga kupiti u inozemstvu. Do kraja Prvoga svjet-
skog rata u pulskom Arsenalu sagradeno je 27 hidroplana i 570 lete¢ih
brodica.* Istodobno s pocetkom razvoja mornarickog zrakoplovstva i
gradnje prvog mornari¢kog hidroplana pocinju se razvijati i traZiti teh-
nicka rjeSenja kojima bi se poboljSale karakteristike zrakoplova, a Glavni
stozer austrougarske vojske naredio je pocetak letacke obuke medu mor-
narickim ¢asnicima. Kandidate za pilote isprva su nalazili medu pripad-
nicima balonskih posada i posadama zra¢nih brodova.® Jedan od njih bio
je i Viktor Klobucar Rukavina de Buni¢, koji je upucen u pilotsku skolu
na letacku obuku u Beckom Novom Mjestu. Po povratku u Pulu, krajem
1911., dobiva zadacu ustrojavanja mornarickog zrakoplovstva te pre-
uzima zapovjednistvo nad Pokusnom mornarickom zrakoplovnom pos-
trojpbom i postajom, koje su dotad bile stacionirane u Valturi. Njegovim
preuzimanjem zapovjednistva postaja i postrojba sele u novouredenu

2 DUKOVSKI, D. — DUKOVSKI, V. 2014, 192, 205.
3 DUKOVSKI 2011, 307; MANDIC 2006, 152, 158.
4 FREIVOGEL 2014, 180.

5 MANDIC 2006, 151.
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zrakoplovnu bazu za hidroavione na oto¢i¢u Sv. Katarina u Pulskome
zaljevu.® Otoci¢ se otada pocinje razvijati kao zrakoplovni arsenal, od-
nosno zrakoplovno spremiste, pokusna stanica za isprobavanje zrako-
plova i kao borbena mornaricka zrakoplovna postaja.”

S ciljem pronalaska uc¢inkovitijeg rjeSenja za proizvodnju sigurnijih
i kvalitetnijih mornari¢kih hidroaviona, ali upoznavanja s moguénostima
i karakteristikama zrakoplova i hidroaviona proizvedenima u drugim
drzavama, Viktor Klobucar je tijekom 1912. posjetio Francusku i Nje-
macku. Njegovi kolege Wenzel Wosecek, tada porucnik bojnog broda, i
porucnik fregate Gottfried Banfield, koji su 1913. priklju¢eni mornaric-
kom zrakoplovstvu u Puli, krajem 1911. i pocetkom 1912. obilazili su
Francusku i Njemacku kako bi se upoznali sa zrakoplovnim dostignu-
¢ima tih zemalja. Tijekom svojih obilazaka njih su trojica isprobali razne
modele zrakoplova i bojnih brodova, ali na kraju za potrebe mornarice
narucili su i preuzeli Cetiri francuska zrakoplova tipa Donnet-Leveque i
jedan zrakoplov tipa Curtiss. MozZda najvaznije bilo je Klobucarevo is-
kustvo steceno pocetkom 1913., kada se u Francuskoj upoznavao s dos-
tignu¢ima proizvodaca zrakoplova d’Artois i karakteristikama
zrakoplova Voisin, od kojih je i narucio po jedan primjerak za potrebe
mornarickog zrakoplovstva. Zrakoplovi su u Pulu stigli tijekom sijecnja
1913., Zeljeznicom, a sklopili su ih u mornari¢koj pokusnoj postaji na oto-
¢i¢u Sv. Katarina. U to vrijeme Francuska je predvodila u razvoju zrako-
plova koji su mogli polijetati i slijetati na povr$inu vode. Istovremeno su
u pulskoj bazi konstruktori veé radili na proizvodnji vlastitih mornari¢-
kih zrakoplova, na kojima je Klobudar ve¢ tijekom studenoga 1912. odra-
dio prve probne letove.®

Klobucar je do pocetka 1913. radio i na osposobljavanju letackog i
tehni¢kog osoblja. U vrijeme njegova zapovijedni$tva osnivaju se mor-
naricke baze i uzletista u gtinjanu, Valbandonu, Valturi i Porec¢u te duz
Jadrana, sve do Kumbora. Takoder je osnovana i pilotska skola na otoku
KoteZu (oto¢je Brijuni). Klobucar i Mickl suradivali su na projektu iz-
gradnje zrakoplova, u ¢emu su im znacajno pomagali piloti svojim pri-

¢ DUKOVSKI 2006, 307.
7 MANDIC 2006, 153.
§ MANDIC 2006, 153-155.
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mjedbama. Njih dvojica u novoj bazi ispitivali su mogucnosti prilagodbe
zrakoplova za slijetanje i polijetanje s vodene povrsine, Sto je rezultiralo
prepravljanjem Micklova zrakoplova u hidroplan, tj. ugradeni su mu
plovci kako bi mogao slijetati i polijetati s vodenih povrsina. Unato¢
tome, ti su zrakoplovi i nakon brojnih preinaka i doradivanja i dalje bili
vrlo nesigurni za let, premda nesto bolji od talijanskih, $to se pokazalo
vrlo vaznim nakon ulaska Italije u rat na strani Antante.’

Zbog nedostatka takticko-operativnog prostora na otoku Sv. Kata-
rina, tj. u glavnoj postaji mornaric¢kog zrakoplovstva, osnivane su nove
zrakoplovne postaje, i to izvan pulskog zaljeva, tj. izvan pulske luke.
Tako je za lokaciju pilotske skole odabran otok KoteZ, koji je 1912. otkup-
ljen od uprave odmaralista Valbandon. Iako je bio izvan pulske luke i
nije bio zasti¢en od potencijalnih napada, otok je bio vrlo dobro zasti¢en
od vjetrova, tako da su ga otok Sv. Jerolim i poluotok Prostina, a kasnije
i pulski lukobran (graden 1910. — 1914., op. a) stitili od juga, a kopno od
bure. Osim toga postoji i jedna specifi¢nost tog akvatorija, a to je stalno
dnevno puhanje zapadnog vjetra, koji jaca otprilike do 11 sati i pocinje
slabjeti nakon 16 sati. Ova pojava ¢inila je otok odli¢nom lokacijom za
obuku polaznika pilotske skole. Tijekom $kolovanja pilota i njihovih
vjezbi unisteno je ili tesko osteceno 6 skolskih zrakoplova. U rujnu 1918.
pilotska skola na otoku imala je 65 polaznika i 30 skolskih zrakoplova.
Osim pilotske Skole u fazanskom su kanalu osnovane jos dvije zrako-
plovne postaje, zrakoplovna postaja PuntiZela i Zrakoplovna luka Val-
bandon. Preseljenje zrakoplovne postaje na obalu Fazanskog kanala bilo
je logicno s obzirom na postojanje infrastrukture i solidne zastite od mo-
guceg napada jer se tamo nalazilo pomo¢no sidriste za ratne brodove
usidrene u pulskoj luci. Radovi na izgradnji postaje na PuntiZeli poceli
su tek nakon ulaska Italije u rat, tj. u srpnju 1915. godine. U listopadu
1915., kada ulazi u borbenu funkciju s postaje Sv. Katarina na postaju
Puntizela (Seeflugstation Puntisella), preseljeno je 180 ljudi, da bi na kraju
iste godine postaja brojala 321 ¢asnika, docasnika i vojnika. Od kolovoza
1916. postaja PuntiZela nosila je naziv Mornaricka zrakoplovna postaja
Pula (Seeflugstation Pola). Bila je to ujedno sredis$nja i najveca austrougar-
ska mornaric¢ka zrakoplovna postaja. U zapovjednom lancu postaja je

°> DUKOVSKI 2011, 307, 308, 314.
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bila podredena Operativhom odjelu zapovjednistva Mornari¢kog zra-
koplovnog korpusa, Lu¢kom admiralitetu i Upravnom odjelu Mornaric-
kog zrakoplovnog korpusa, dok su njoj podredene bile postaje
Valbandon, Valtura, Losinj i Rijeka. Zapovjednici postaje bili su porucnik
bojnog broda Jacob Sturm i poruc¢nik bojnog broda Wenzel Wesecek. S
obzirom na to da se nalazila to¢no preko puta pilotske Skole na Kotezu,
ta je postaja takoder bila zasti¢ena od vjetrova te je imala sve pogodne
uvjete za stvaranje vrlo jake pomorske postaje. Imala je dvojaku funkciju,
bila je mjesto na koje su pristizali piloti nakon poloZenog pilotskog ispita
na nastavak skolovanja, a ujedno je bila i borbena postaja. Njezina bor-
bena zadaca bila je obrana zra¢nog prostora, traZenje mina i minskih
polja do 10 nauti¢kih milja (nm) i podmornica do 30 nm od obale, a po-
krivala je podrudje Kvarnera i sjevernojadranskih otoka. Piloti i zrako-
plovi s ove potaje sudjelovali su i u misijama bombardiranja i izvidanja
na talijanskoj obali i talijanskom dijelu Jadrana od Grada do Ancone.!

Prvi grupni napad u kojemu sudjelovali zrakoplovi s postaje Pun-
tizela dogodio se u listopadu 1915., kada su bombardirali Veneciju. Od
svibnja 1917. pa do kraja rata zrakoplovi s postaje PuntiZela sudjelovali
su u bombardiranjima Ancone, Cesene, Cesenaticue, Chioggie, Contari-
nija, Ferrare, Malamaccae, Mestrama, Resare, Piavevecchije, Pontelagos-
curija, Porto Corosinija, Fane, Ravene, Riminija, Senegellija, San Giorgia
di Nogarija, Treportija i Venecije." Lokalne novine 1. listopada izvjesta-
vale su o napadu na Ferraru koji se dogodio s 29. na 30. rujna, istovre-
meno kad i talijansko bombardiranje Pule, koje se ne spominje u
novinama. U tri dana unistena dva hangara za zrakoplove i dva zrakoplova™
stoji naslov u novinama, a u tekstu slijedi (...) 29. t. mj. na vecer napala je
skupina nasih hidroplana na hangar za zrakoplove od Ferrare. (...) uspjelo je, da
pogodi hangar sa tri bombe."

Udaljena samo nekih 500 metara od mornari¢ke postaje Pula, na
zahtjev Mornari¢kog zrakoplovnog korpusa, 1916. osnovana je zrako-
plovna postaja Valbandon. Uzrok tome bilo je konstantno talijansko
bombardiranje trS¢anske luke. Postaja je ustrojena krajem 1916. kao

10 MANDIC 2006, 158-166.
11 MANDIC 2006, 172, 175.
12 Hrvatski list (dalje: HL), 1. listopada 1917.
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obrambena pomocna postaja pod zapovjednistvom Mornaricke zrako-
plovne postaje Pula. Valbandon je kao kopnena zrakoplovna luka bio
baza njemackih lovaca tipa Fokker, koji su do 1916. bili vjerojatno najbolji
lovacki zrakoplovi, da bi ih 1917. zamijenili novijim, boljim modelom lo-
vackog zrakoplova tipa Phienix D1. Osam zrakoplova tipa Phoenix D1.
stiglo je u listopadu 1917., a ostali su pristizali od oZzujka do kolovoza
1918. godine. Glavna zadaca lovackih zrakoplova na ovoj postaji bila je
zra¢na borba s neprijateljskim zrakoplovima i sprjecavanje ili umanjiva-
nje njihova zra¢nog djelovanja iznad podrudja grada ili luke, ali i zra¢nog
prostora pod nadzorom Austro-Ugarske Monarhije. Uz zrakoplove za
sprjeavanje zra¢nog djelovanja neprijateljskih zrakoplova ustrojene su
i protuzracne bitnice.”® Uza sve postajala su i tri prstena obrane grada
Pule i pulske luke, koje ¢ine razna viSenamjenska vojna postrojenja, for-
tifikacije i topnicke bitnice.

Klobucarova 1. Postaja K.u.k Mornarickoga zrakoplovstva Pula
Prvi svjetski rat docekala je s 14 mladih ¢asnika (negdje se navodi 15)*
u svojem sastavu. Piloti koji su bili stacionirani na pulskom podrudju ti-
jekom rata sudjelovali su u nekoliko zra¢nih bitaka protiv talijanskog i
americkog zrakoplovstva. Uz napomenu o intenzitetu zra¢nih bitaka,
svakako treba dodati da je veca smrtnost pilota bila od posljedica kva-
rova zrakoplova, nego u direktnim zra¢nim okrSajima. S obzirom na to
da je zrakoplovstvo tada jos uvijek bilo nerazvijeno i nedovoljno istra-
Zeno, nesrece su se uglavnom dogadale zbog losih konstrukcija i kvarova
na motorima. Nagrizenost motora morskom soli bio je velik problem hi-
droaviona i jedan od Cestih uzroka kvarova. Prema podacima, tijekom
rata poginulo je 18 pilota stacioniranih u Puli, od kojih je 5 poginulo u
borbama, a 13 uslijed kvarova i padova zrakoplova. U vojnim akcijama
poginuli su Franz Pichl 14. svibnja 1916., Johann Fritsch von Cronenwald
22. travnja 1917., Heinrich Fontaine von Felensbrunn 16. travnja 1918., a
Max Triiber i Albert Herbetz 31. kolovoza 1918. godine.” Tijekom rata
austrougarsko mornaricko zrakoplovstvo izgubilo je 222 zrakoplova, od
¢ega 151 uslijed kvarova i padova zrakoplova, a 80 ih je otpisano.'® Us-

13 MANDIC 2006, 163-164.
14 MANDIC 2006, 155.

15 DUKOVSKI 2011, 313.
16 FREIVOGEL 2014, 180.
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poredbe radi, tijekom rata poginulo je oko 2000 talijanskih pilota, i to ve-
likim dijelom zbog slabe obucenosti ili neispravnosti zrakoplova. Prema
podacima mozemo vidjeti da je na obje strane testiranje novih zrako-
plova bilo pogubnije od samih bitaka.

Najpoznatija zrac¢na bitka u kojoj su sudjelovali piloti iz Pule akcija
je ruSenja talijanskoga zra¢nog borda Citta di Ferrara u lipnju 1915. nad
Kvarnerom. Pilot kojem se pripisuje ovo rusenje je porucnik bojnog
broda Gustav Klasing, jedan od prvih pilota pulske zrakoplovne pos-
taje.”” Prema podacima koje posjedujemo, nije poznato da je u Puli letio
ijedan zrac¢ni as (pilot s pet i vise potvrdenih zra¢nih pobjeda, op. a.).
Mornaric¢ka zrakoplovna postaja Pula je u kolovozu 1914., u trenutku iz-
bijanja Prvoga svjetskog rata, raspolagala s 19 zrakoplova, jer su tri zra-
koplova neposredno prije objave rata prebacena u zrakoplovnu postaju
Kumbor." Talijansko je mornari¢ko zrakoplovstvo u rat uslo sa samo 15
spremnih zrakoplova, razli¢itih namjena, i dva zra¢na broda, Citta Fer-
rara i Citta di Jesi. Oba su srusena ve¢ 1915. iznad Pule.?”

Do svibnja 1915. i prelaska Italije na stranu Antante talijansko mor-
naricko zrakoplovstvo imalo je 30 zrakoplova, razli¢itih tipova i na-
mjena, te samo 11 spremnih pilota. Uz to, imali su samo dvije
zrakoplovne postaje, jednu u Veneciji i jednu kod grada Taranta, na sa-
mome jugu Apeninskoga poluotoka. Talijansko mornari¢ko zrakoplov-
stvo bilo je toliko inferiornije od austrougarskog da je tijekom
austrougarskih napada na talijanske priobalne gradove ostajalo pasivno
i nije se upustalo u borbu. S druge strane, austrougarsko mornaricko zra-
koplovstvo nakon objave rata Italiji sudjelovalo je zajedno s ratnom mor-
naricom u koordiniranim napadima na talijanske uporisne tocke i
gradove.?

S obzirom na status glavne ratne luke i Arsenala Austro-Ugarske
Monarhije, ali i u znak odmazde jer je bila polazisna luka za napade na
talijanske gradove, Pula i zrakoplovne postaje oko nje postale su meta
talijanskih i americkih, odnosno Antantinih bombarderskih misija. Tije-
kom Prvoga svjetskog rata izveden je 41 zracni napad na Pulu, a u na-

7 DUKOVSKI 2011, 314.
18 MANDIC 2006, 166.

1 DUKOVSKI 2011, 314.
20 MANDIC 2006, 169-170.
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padima je sudjelovalo oko 400 zrakoplova. Prvo bombardiranje talijan-
sko mornaricko zrakoplovstvo izvelo je u no¢i s 30. na 31. svibnja 1915.
zraénim brodom tipa P-4, a ciljevi su mu bili Zeljeznicki kolodvor i Ar-
senal.?! Zra¢ni brod P-4 bio je manji model, a mornarici ga je ustupila
kopnena vojska.”” Bombardiranje je prouzrocilo neznatnu materijalnu
Stetu, a nije bilo niti ljudskih Zrtava. Prema pisanju New York Timesa, tog
je dana u Puli navodno boravio pruski princ Adalbert pa je dogadaj iz
propagandnih razloga dobio posebnu pozornost u medunarodnom
tisku. Bombardiranje je najvjerojatnije bilo talijanska odmazda za aus-
trougarsko pomorsko-zra¢no bombardiranje luckoga grada Ancone 23.
i 24. svibnja, kada je ucinjena poprili¢na Steta na luckim postrojenjima,
strateski vaznim objektima, a poginulo je 30 vojnika i 38 civila, a oko 150
ih je ranjeno. U tom bombardiranju uz brodove sudjelovalo je i morna-
ricko zrakoplovstvo stacionirano u Puli.?® Odgovor austrougarskoga
mornarickog zrakoplovstva, pak, na akciju zra¢nog broda P-4, bio je
bombardiranje njegova spremista u Campalotu pocetkom svibnja 1915.
godine.* Cini se kao da je mornari¢ko zrakoplovstvo vodilo nekakav
svoj , privatni” rat, neovisno o zbivanjima na ostalim bojistima, $to nije
daleko od istine.

Sto se ti¢e prevencije bombardiranja Pule, protuzra¢na obrana bila
je vrlo u¢inkovita. Uz protuzra¢nu obranu, za sigurnost gradana brinula
se i gradska vlast, koja je uvela obvezu zamracivanja, sto je bilo vrlo efi-
kasno s obzirom na to da tada jos uvijek nisu postojali navigacijski ure-
daji te su piloti noc¢u izbacivali bombe doslovno naslijepo, uglavnom u
more. Gradska je vlast preko proglasa i dnevnih novina davala grada-
nima upute da se u slucaju bombardiranja sklone u kuce, da ociste ta-
vane od zapaljivih stvari, da ne Zive u potkrovljima, a uveden je i
policijski sat. Jedno od neuspjesnih talijanskih bombardiranja, ali zasi-
gurno suludo i danas mozda smijesno, ali ne manje hrabro, dogodilo se
5. kolovoza 1915. godine. Tom je prilikom posada talijanskog zra¢nog
broda Citta di Jesi pokusala neuspjeSno bombardirati Pulu zbacivsi 12
bombi prije nego $to ih je protuzra¢na obrana srusila i zarobila. Napadi

2l DUKOVSKI 2011, 314.

2 MANDIC 2006, 169, 171.

2 DUKOVSKI 2011, 314-218.
24 MANDIC 2006, 171.
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zra¢nim brodovima nisu bili ucinkoviti, a rizik od rusenja bio je ogro-
man, tim viSe jer su bili spori i predstavljali su laku metu protuzra¢noj
obrani. Premda $teta ucinjena tijekom tih napada nije bila znacajna, u
Italiji su imali vrlo jak odjek i sluZili su u propagandne svrhe. Tako ih je
talijanski tisak koji je prenosio ratne dogadaje predstavljao kao klju¢ne
akcije u ratu.?> Osim talijanskih, i hrvatske su novine, primjerice Hrvatski
list, pomalo preuveli¢avale vijesti, isticuci tako hrabrost austrougarskih,
a umanjujudi hrabrost talijanskih pilota. To se moZe primijetiti uspored-
bom dijela teksta o bombardiranjima Pule i talijanskoga grada Ferarre.
Sto se ti¢e bombardiranja Ferrare, u Hrvatskom listu stoji: (...) strojnom
nadgledniku Kunczu, uspjelo je, da pogodi hangar sa tri bombe. (...) Unatoc Zes-
tokoj obrambenoj vatri vratila su se sva ljetala u potpunom broju; dok u iz-
vjestaju o bombardiranju Pule stoji: (...) No, vise ili manje smo priviknuli
na to, jer ako i rijetko, toliko ipak dodje stogod nad nas, ispusti jednu ili dvije od
tih bundeva na kakovu njivu, te pred nasim hicima dade petama vjetra. Zato
samo mirno nastavljamo svoj posao. (...).¢ Cini se kao da su gradani navik-
nuti na talijanska ,kukavi¢ka” i neu¢inkovita bombardiranja, $to u stvar-
nosti ipak nije tako dozivljavano. Takvo predstavljanje u novinama bilo
je potrebno zbog odrZavanja morala stanovnistva. U prvim masovnim
no¢nim bombardiranjima Pule, s 3. na 4. i s 8. na 9. kolovoza 1917., su-
djelovao je i talijanski pjesnik-ratnik Gabriele D'Annunzzio, koji je zbog
svojih zasluga (bacanje letaka) u tim bombardiranjima unaprijeden u ¢in
bojnika. Bili su to prvi masovni zra¢ni napadi na Pulu, a u njima je su-
djelovalo 36, odnosno 28 zrakoplova, a predvodili su ih porué¢nik bojnog
broda Luigi Bologna, odnosno satnik Sergio Govi.?” Prvi napad trajao je
(...) Cetiri duga sata (...) i tom su prigodom (...) dvije bombe izduble duboke
grabe na pustom prostoru medju zidovima nase velicane arene.”® Tijekom tog
napada baceno je 238 bombi, ukupne teZine oko 8 tona, i nanesena je
znacajnija materijalna Steta na podrudju Arsenala i vojni¢kih baraka, a
napad je trajao punih pet sati. Treba napomenuti da nisu sve bombe po-
godile cilj, niti su sve eksplodirale.” S druge strane, u Hrvatskome listu

» DUKOVSKI 2011, 315-326.

2 HL, 10. VIIL. 1917.; HL, 1. X. 1917.
27 DUKOVSKI 2011, 320.

2 HL, 10. VIIL 1917.
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se navodi kako je (...) u noci od 2. na 3. (a ne s 3. na 4. kolovoza op.a.) ko-
lovoza obasulo je 16 do 20 neprijateljskih ljetala grad i luku Pula sa od prilike
80 bomba (...) te kako (...) na vojnickim predmetima nije pocinjena bitna Steta.
Novinar koji je pisao izvjesce nije raspolagao podacima o to¢nom broju
zrakoplova koji su sudjelovali u bombardiranju te je kao svjedok doga-
daja otprilike procijenio koliko ih je bilo i taj je broj naveo u svojem iz-
vjestaju. Jednako tako autor ¢lanka je prema vlastitoj procjeni i sjecanju
naveo vremensko trajanje bombardiranja. U izvjestaj o sljede¢em napadu
na Pulu, s 8. na 9. kolovoza 1917., takoder nailazimo na podatke koje
autor ¢lanka sam progjenjuje, bez provjere ili uvida u vojne arhive i spise,
za razliku od povjesnicara koji su kasnije pisali o tim dogadajima. Pri-
mjerice talijanski istraZivadi, ¢iji su radovi objavljeni u zborniku radova
Gli aviatori italiani del bombardamento nella guerra 1915.-1918., imali su
uvid u arhivsku gradu i spise, $to njihove podatke ¢ini vjerodostojnijima.
Sto se tie navodenja razli¢itih datuma bombardiranja, postoji mogué-
nost da je tiskarska greska jer se i u novinama od 10. kolovoza 1917. na-
vodi da se napad dogodio u noéi s 3. na 4. kolovoza.>

Novinski izvjestaj o bombardiranju izvedenom s 8. na 9. kolovoza
1917. navodi (...) bacilo je od prilike 25 neprijateljskih ljetala oko 90 bomba na
Pulu. Nije nanesSena nikakva vojnicka steta, a u gradu prouzrocena je samo nez-
natna steta. Dvije su osobe lako ranjene.’* U izvjeStajima za oba napada stoji
da nije bilo znacajnije Stete. Razlog tome moZe biti pokusaj o¢uvanja mo-
rala stanovni$tva i umanjivanje talijanskih postignuca. Zrakoplovi koji
su sudjelovali u bombardiranjima bili su dvokrilci tipa Caproni 3a , teski”
bombarderi IV. skupine zrakoplova iz baze Comina, kojom je zapovije-
dao Ernest La Polla. Od zrakoplova koji su sudjelovali 11 ih je bilo iz
baze u Pordenoneu, 12 iz Aviana i 5 iz Campoformija. Znacajno je da je
D'Annunzio tijekom tih akcija osmislio borbeni, pobjedni¢ki pokli¢ koji
je kasnije postao pozdrav fasistickih skvadri: , Eia! Eia! Eia! Alala!”, do-
pisavsi ga na letke koje je izbacivao iz zrakoplova. U tim prigodama zbog
velike visine djelovanja nije oboren niti jedan talijanski zrakoplov, sto se
u ono vrijeme, bez obzira na uspjeh misije, smatralo pobjedom. Takoder

30 HL, 5. VIIL 1917.
3UHL, 10. VIIL 1917.; HL, 11. VIIL 1917.
32 LUDOVICO 1980.
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se i bacanje letaka s D'Annunzijevim domoljubnim porukama ohrabrenja
talijanskim gradanima Pule smatralo pobjedom. Smatrajuci ga talijan-
skim gradom, talijansko zrakoplovstvo nije bombardiralo civilne ciljeve,
vjerujuci da je prelet uz letke dovoljno poniZavajuéi i poraZavajuéi za
neprijatelja te da takva akcija ima veci uc¢inak na moral protivnika. Ipak,
u ta dva masovna bombardiranja uvedena je jedna novina. Glavni zapo-
vjednik akcije, tada satnik, Giacomo Barucchi patentirao je novu taktiku
osvjetljavanja ciljeva. Osvjetljavanje je vrsio danas vrlo popularnom me-
todom svjetle¢ih bombi, koje su se padobranima polako spustale i pritom
osvjetljavale podrudje oko i ispod sebe. Te su bombe prouzrocile nekoliko
manjih poZzara, a medu stanovnistvom se prosirio glas da se radi o za-
paljivim bombama.* U novinskom izvjes¢u o akciji bombardiranja grada
u nodi s 3. na 4. kolovoza takoder je navedeno (...) obasulo je 16 do 20 ne-
prijateljskih ljetala grad i luku Pula sa od prilike 80 bomba, medju tima sa mno-
gim poZarnim bombama.>* 1z jedne kolumne u lokalnim novinama mozZemo
vidjeti da su neki stanovnici Pule, kada su prvi put vidjeli svjetlece
bombe, pomislili da je netko pogodio neprijateljski zrakoplov te su poceli
slaviti. (...) i ta kugla spusta ljubicaste zrake prema dolje. ,, Pogodjen!” Dolje se
negdje vec dize radostan ,hura!” Casnik pokraj mene se pako razljuti: ,,Magarci!
Da je pao, oborio bi se poput komada drva — barem gorucega, — signalna raketa.*
Talijanska bombardiranja bila su usmjerena uglavnom na Arsenal, lucka
i vojna postrojenja, na koja su u akcijama bombardiranja bacili oko 10
tona bombi i izgubili 3 zrakoplova. U posljednjoj godini rata mjesovite
talijansko-americke zrac¢ne snage izvele su jos nekoliko akcija bombar-
diranja, ali slabijeg ucinka ili potpuno neuspjesno, upravo zbog vrlo jake
protuzrac¢ne obrane. Jedan od takvih napada bio je onaj koji su dogodio
21. kolovoza 1918. godine. U toj je akciji sudjelovao dio saveznicke eska-
drile (US Navy Squadron) iz sastava americke vojske, tj. Naval Reserve
Flying Corps sastavljenog od talijanskih hidroaviona tipa Macchi M-5 i
M-8, odnosno od pet lovaca i dva bombardera. Polazna baza bila im je u
Porto Corsiniju, a zadatak im je bio bacanje letaka nad Pulom i bombar-
diranje pomorske baze i postaje mornaric¢kog zrakoplovstva. U zracnoj

% DUKOVSKI 2011, 320-321.
3 {1, 5. VIIL 1917.
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Krcki zbornik 77 (2022) 93




VEDRAN DUKOVSKI BOMBARDIRANJA PULE TIJEKOM PRVOGA SVJETSKOG RATA

bitki srusen je jedan talijanski zrakoplov tipa Macchi M-5 kojim je uprav-
ljao americki pilot, porucnik George H. Ludlow. Iako mu je zrakoplov
bio pogoden, uspio se spustiti na vodenu povrsinu, a u vrlo riskantnoj
akciji spasavanja spasio ga je njegov suborac, zastavnik Charles Hezel-
tine Hammann, koji se spustio do olupine zrakoplova i u svoj M-5, koji
ima mjesta samo za jednoga, ukrcao Ludlowa. Za tu smionu akciju obo-
jica su nagradena vojnim odli¢jem, srebrnom, odnosno bron¢anom me-
daljom casti. Posljednji napad na PuntiZelu, od 22. listopada 1918.,
takoder spada u neuspjesne akcije s obzirom na to da je 30 zrakoplova
izbacilo 40 bombi s velike visine, a ostetili su samo jedno skladiste i tri
zrakoplova.®

Sto se ti¢e Stete nanesene tijekom bombardiranja grada, ona je go-
tovo minimalna jer su talijanski i americki bombarderi izbacivali bombe
(ru¢no) s tada velikih visina, od 3000 do 5000 metara, zbog straha od pro-
tuzrac¢ne obrane, tako da je velik broj bombi pao u more. To potvrduju i
lokalne novine u kojima stoji (...) spusti jos trecu, — cetvrtu — petu vec u
vodu, da se razgovjetno ¢uje pljusak, a nato zavrsi svoj polukrug i odropoce na-
trag u blaZenu domovinu (...).¥ Prema izvorima, posljedica tih bombardi-
ranja bila je manja materijalna Steta. Iako je Steta uglavnom bila
zanemariva, bombardiranja su ipak psiholoski utjecala na stanovnistvo.
Dnevni tisak spominje dvoje poginulih, ali navode samo ime dvadeset-
trogodisnjeg Ermana Gezzana, koji je poginuo pocetkom kolovoza 1917.
godine.® (...) kod toga su usmrcene dvije gradjanske osobe (...).* (...) Izmedju
Zrtava je jedan sin uvazenoga Hrvata Gezzana.** Osim toga bilo je i na de-
setke ranjenih. Prema novinskim izvjestajima, bombardiranja 27., 28., 30.
rujna, 1.is 2. na 3. listopada 1917. bila su neefikasna te nisu nanijela zna-
¢ajniju Stetu. Bilo je samo nekoliko ranjenih.*! O tim bombardiranjima
nema izvjestaja, vjerojatno zbog odrZavanja morala stanovnika, ali i zbog
umanjivanja talijanskih postignuca.

3¢ DUKOVSKI 2011, 323, 326-327.
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Uloga pulske luke kao glavne ratne luke Monarhije svakako je utje-
cala na to da se bas tamo smjesti glavna postaja mornari¢kog zrakoplov-
stva. Razvoj mornarickog zrakoplovstva pocinje 1907., kada je odrzana
prva vjezba u kojoj su baloni imali zadac¢u otkrivati morske mine. Iako
su vjezba i upotreba balona dobile negativnu ocjenu, tada porucnika fre-
gate, Wenzela Woseceka, ulaganja i istraZivanja na polju mornarickog
zrakoplovstva ipak su nastavljena. Tako na poticaj zapovjednika austro-
ugarske ratne mornarice, admirala, grofa Rudolfa Montecuccolija, 1910.
u Puli se pokreée pokusni razvoj mornarickog zrakoplovstva. Glavni
konstruktor pokusnih zrakoplova bio je mladi Austrijanac Josef Mickl,
koji je do kraja rata ostao u Puli i sa svojim timom radio na poboljsanju
zrakoplova, tj. hidroplana. Njegov prvi pokusni zrakoplov poletio je
1911. iz postaje u Valturi, a njegov prvi hidroplan poletio je 1912. s nove
postaje na otoku Sv. Katarina u pulskom zaljevu. S vremenom, kako se
razvijalo mornaricko zrakoplovstvo, javlja se potreba za Sirenjem postaje,
tako da se ve¢ 1913. na KoteZu osniva pilotska skola, a na obali Fazan-
skog kanala osnivaju se jos dvije zrakoplovne postaje, PuntiZela i Val-
bandon. Postaja PuntiZela preuzima ulogu glavne postaje. S tih postaja
polijetali su zrakoplovi u misije bombardiranja talijanskih gradova. S ob-
zirom na to da su austrougarski zrakoplovi bili daleko kvalitetniji od ta-
lijanskih, Talijani im se prilikom bombardiranja nisu suprotstavljali. Da
bi nadoknadili nedostatke svojih zrakoplova, talijanski su piloti prilikom
napada na pulske postaje, luku i grad letjeli vrlo visoko i u velikim sku-
pinama. Tijekom rata na Pulu talijanski, ali i ostali Antantini zrakoplovi
izveli su 41 zra¢ni napad, u kojima je sudjelovalo oko 400 zrakoplova.
Ciljevi su uglavnom bila vojna postrojenja, Arsenal i brodovi usidreni u
pulskoj luci. Kako su Pulu smatrali svojim gradom, Talijani je nisu bom-
bardirali, nego su samo izbacivali promotivne letke, a u tome je sudjelo-
vao i poznati talijanski pjesnik-ratnik Gabriele D'Annunzio.
Bombardiranja koja su vrsili austrougarski, ali i talijanski mornaricki zra-
koplovi uglavnom su bili ¢inovi odmazde zbog nekog prijasnjeg bom-
bardiranja. Prema tome mozZemo reci da je mornaricko zrakoplovstvo
vodilo svoj rat neovisno o stanju na ostalim bojistima. Tijekom bombar-
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diranja nanesena je materijalna Steta, a zabiljeZeno je da je poginulo ne-
koliko civilnih osoba, a desetci su ranjeni, i to po¢etkom kolovoza 1917.
godine. S obzirom na to da 0 masovnim bombardiranjima koja su usli-
jedila tijekom rujna i listopada te u posljednjoj godini rata nema novin-
skih izvjestaja, ne mozemo s to¢noscéu utvrditi je li bilo jo§ Zrtava.
Tijekom bombardiranja ve¢ina bombi pala je u more, upravo zbog velike
visine djelovanja zrakoplova, ali i zbog nedostatka niSanskih sprava.
Tada su se bombe izbacivale ruc¢no. Do kraja Prvoga svjetskog rata Pula
je ostala glavna ratna luka i jedna od najveéih postaja mornarickog zra-
koplovstva Monarhije, ali takoder je ostala i jedna od glavnih meta An-
tantinih bombarderskih misija koje uglavnom nisu bile pogubne za
stanovnistvo i imovinu.

96 Kréki zbornik 77 (2022)



RASPRAVE | CLANCI

IZVORI I LITERATURA

Izvori:

HL = Hroatski list, 5. VIII. 1917.; 10. VIII. 1917.; 11. VIIL. 1917.; 30. IX. 1917.;
1. X.1917,; 2. X. 1917.

Literatura:

DUKOVSKI, Darko, Povijest Pule: deterministicki kaos i jahaci Apokalipse,
Pula: Istarski ogranak Drustva hrvatskih knjiZevnika (Knjiznica Nova
Istra. Niz Povijest: Pulska biblioteka, sv. 53), 2011.

DUKOVSKI, Darko — DUKOVSKI, Vedran, Vojna povijest: od Napoleona
do suvremenih vojnih sustava, Pula — Rijeka: Istarski ogranak Drustva hr-
vatskih knjiZzevnika (Knjiznica Nova Istra. Niz Povijest, sv. 66) i Filozof-
ski fakultet u Rijeci, 2014.

FREIVOGEL, Zvonimir, C. i kr. pomorsko zrakoplovstvo / Die k.u.k Ma-
rineluftwaffe, u: Carska i kraljevska mornarica u Puli i na Jadranu od 1856.
do 1918. godine: Pomorskopovijesni i kulturnopovijesni prilozi | Die K.u.K.
Marine in Pola und an der Adria von 1856 bis 1918: Marine- und kultuhisto-
rische Beitrige, ur. Bruno Dobrié, Pula: Drustvo za proucavanje proslosti
C.ikr. mornarice (K.u.K. Marine) ,,Viribus Unitis”, 2014., 180-185.

LUDOVICO, Domenico, Gli aviatori italiani del bombardamento nella guerra
1915.-1918., Roma: Ufficio Storico Aeronautica Militare, 1980.

MANDIC, Davor, Austro-ugarske mornaricke zrakoplovne postaje u Fa-
Zanskom kanalu (ustrojavanje i djelovanje 1913. - 1918.), u: Fazanski libar
2006., ur. Mirko UroSevié, Pula — FaZzana: Amforapress, Drustvo za po-
vijest i kulturni razvitak Istre, Opéina FaZana, 2006., 151-179.

Krcki zbornik 77 (2022) 97



VEDRAN DUKOVSKI BOMBARDIRANJA PULE TIJEKOM PRVOGA SVJETSKOG RATA

NEFAT, Bruno, Prostorni razvitak Arsenala i brodogradilista u Puli u 19.
i 20. stolje¢u, u: Pula 3000 Pola. Prilozi za povijesnu sintezu. Znanstveni skup
odrzan u Puli 10. svibnja 2004. godine u povodu zavrsnice obiljeZavanja tri ti-
suce godina grada Pule, ur. Elmo Cvek i Attilio Krizmani¢, Pula: C.A.S.H.
(Biblioteka Histria Croatica), 2004., 189-196.

98 Kréki zbornik 77 (2022)



RASPRAVE | CLANCI

Vedran DUKOVSKI

The bombardment of Pula during the First World War
and the Austro-Hungarian naval air force in Pula

Summary

The paper presents the development, organization, military opera-
tions and also consequences that were in some cases retaliation for the
operations of the Austro-Hungarian naval air force in Pula. It also pre-
sents the difficulties confronted by the pioneers of the Austro-Hungarian
naval air force, such as its commander, the admiral Count Rudolf Mon-
tecuccoli, engineer and aircraft builder Josef Mickl and Viktor Klobucar
Rukavina de Buni¢, the first commander of the Experimental Naval Air-
craft Unit and Station, but mostly the pilots who flew these airplanes and
who often experienced at their own peril the technical shortcomings and
limits of individual aircraft models of the time. Besides the naval air
force, the paper also describes the events tied to the Entente’s aerial bom-
bardment of the Pula during the First World War.

Key words: Pula, First World War, naval air force.
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