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Bernard Stulli

Varazdinske regija v prometnom sustavu prve polovice i sredine 19. stoljeéa

Regija o kojoj raspravljamo bila je, u prometnom smislu, veé potkraj
Zezdesetih godina 19. st, &vrsto uokvirena detirima vaZnim Zeljezni¢kim pro-
metnicama, Sa zapada befko-fritanskom Zeljeznitkom magistralom, otvore-
nom god. 1857, ali na potezu Maribor—Zidani Most—Ljubljana dovrSenom
veé 1849, god. Sa sjevera vainom Zeljeznitkom spojnicom koja je od Budima
preko KaniZe, Kotoribe i Cakovea kod Pragerskog utjecala u spomenutu
belko-trS€ansku magistralu, S juga maSu je regiju uokvirila pruga Zidani
Most—Zagreb—Sisak, povuéena tradicionalnim prometnim putem uz Savuy,
a otvorena 1862. god. Konadno, s istoka proteze se peStansko-rijefka magi-
stralna ZeljezniZka linija, otvorena na cijeloj duljini god. 1873, ali na potezu
od Zakanja i Drave preko Koprivnice i KriZevaca do Zagreba otvorena veé
1869. god. i koja kod postaje Drnje, mjesta u VaraZdinskoj Zupaniji, tangira
podruéje naSe regije. Takvim ukupnim okruZenjem naSa je regija bila bitno
unaprijed odredena, definirana s gledi¥ta razvoja Zeljezni¢ke mreZe, ograni-
Zena na Zeljeznike pruge drugoga reda, a i takve su se na njezinu podrudju
potele graditi tek sredinom osamdesetih godina 19. st.

Medutim, iako je rezultat bio takav, veé 60 godina ranije, tj. god. 1825.
kada se oblikuju prve zamisli o Zeljezni¢kim vezama panonskog i sveukupnoga
srednjoevropskog prostora s morem, kao najjeftinijim i svjetskim prometnim
putem, i varaZdinska regija spada medu ona podruéja preko kojih se pred-
vidalo i predlagalo ostvarenje novih Zeljeznidkih prometnica.

Kako znamo, poznati rijeéki trgovae Andrija L. Adamié god. 1825, pred-
laze zeljeznitku prugu od Soprona kroz zapadnu Ugarsku pa kroz varazdinsku
regiju do Zagreba, s ciljem usmjeravanja tokova robnog prometa prema
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rijeckoj luci na Kvarneru! Po Adamiéu bi ovo bila ne samo prva veé
i najvaZnija spojnica srednjoevropskoga gospodarskog prostora s morem Ze-
ljeznicom kao novim prometnim sredstvom. I u Ugarskoj i u Hrvatskoj nasla
je ta zamisao mnogo pobornika? Tako i u varaidinskoj regiji. Funkcioner
rudarskog organa u Radoboju P. Wormastini goed. 1836. precizira i trasu
predlagane pruge kroz owvaj kraj, i fo linijom: VaraZdin—Vidovec—Jurketi-
nec—Cerje—Ivanec—Lepoglava—Radoboj—OQroslavje—Zagreb, smatrajuéi tu
trasu povoljnijom od varijante Varazdin—VaraZdinske Toplice—Novi Marof—
Zelina—Zagreb.® I ovaj prijedlog, kao i sliéni iz Ugarske, posebno iz Soprona,
poslije Adamiceve smrti, ne predvidaju izlaz ove pruge na Rijeku, nego od
Zagreba uzvodno Savom prema Trstu, s ofitom Zeljom da za nju pridobiju
vladajuée u Befu. Ovi medutim izraduju svoju koncepciju Zeljezniike pro-
metnice iz Beda preko Stajerske i Kranjske na Trst. Dilema je time otvorena,
ali se na odlutujuée rjeSenje nije moralo dugo ¢&ekati. Nadvojvoda Ivan,
zemaljski poglavar Stajerske, a vrlo utjecajna liénost na dvoru, %ivo je radio
u prilog Stajerskoj varijanti. Kad je ugarski palatin Josip, takoder austrijski
nadvojvoda, god. 1841. u pismu vladaru spofitnuo za$to se ne usvaja vari-
janta pruge na more kroz zapadnu Ugarsku, vladar mu je 1842. god. odgovorio
kako se mora iz financijskih razloga usvojiti rjeSenje betko-tricanske pruge
kroz Stajersku.‘ Time je bila konafna odluka donesena. Kako smo veé naveli,
do god. 1849. izgradena je ta pruga sve do Ljubljane, a god. 1857. otvorena
ie na cijeloj duljini od Beéa do Trsta. Vladajuéi u Bedu su stalno nagladavali
kako je to temeljna Zeljeznitka magistrala Carevine, osnova cijele buduée
zeljeznic¢ke mreZe u drZavi, pa ée sve ostale naknadno izgradene pruge biti tek
poboéne Zeljeznitke veze na ovu magistralu. Vrlo postojano i odluéno vodila
je driava prometnu politiku u tom smislu. Bilo je nastojanja i poslije 1842.
god. da se ostvari Zeljeznitka veza kroz zapadnu Ugarsku i Hrvatsku do
mora® Grad Sopron se najvile zalaZe za to, posebno npr. god. 1849% ali bez
uspjeha. Sopron je dobio vezu, ali viSe u jugoistotnom praveu, i to na Kanizu,
a dodavsi tome i ostvarenu prugu KaniZza—Zagreb preko Koprivnice i KriZe-
vaca, vidi se kako je i ta pruga prema moru zaobifla s istoka na$u regiju.

Ne samo postojanje takve opisane kapitalne zeljeznitke linije kao Sto je
magisirala Bed—Trst u neposrednoj blizini zapadne granice varazdinske re-
gije, nego i smiSljena i dosljedna austrijska politika svestranog forsiranja te
Prometnice, naro¢ito putem odredene tarifne politike u robnom transpertu,
bilo je dakako od presudne vaZnosti za trajnu sudbinu cjelokupne prometne
mreze varazdinske regije, u prvom redu pak njezinih Zeljeznit¢kih prometnica.

Osjetilo se to ubrzo i na sjeveru naSe regije. Snaga iz Bela diktiranog
prometnog sustava vrlo je brzo ostvarila &ak iz samog sredifia Ugarske,
tj. iz Budima poboénu Zzeljezniéku vezu na belko-tr$éansku magistralu. Vo-

1 B, Stulli, Prijedlozi i projekti Zeljezni®kih pruga u Hrvatskoj 1825—1863,
1, Zagreb 1975, 42—43.

® Isto, 45, 201—202, 206.

3 Isto, 258—260.

¢ Isto, 19.

& Isto, 378--380. Varazdinska i Sopronska Zupaniia pokus$ale su to postiéi jof i
svojim predstavkama od 7. IL i 8. IIL 1842,

¢ Isto, 587—589, 591—592,
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dila je iz Budima duZ Blatnog jezera na KaniZu pa preko Kotoribe i Cakoveca
do stanice Pragersko na befko-tritanskoj Zeljeznici. Otvorena je 1860. god.?
Grad Varazdin je nastojao da pruga bude izgradena trasom KaniZa—Varazdin
—Maribor kako bi se unaprijedila trgovina tih tradicionalnih trgovadkih sre-
dista. Veda akeija u tom praveu bila je poduzeta i god. 1855. uz sudjelovanje
gradskog poglavarstva, trgovaékog zbora, podruZnice Gospodarskog drustva i
veleposjednika varaZdinskog kraja, uz podrsku Trgovatke komore u Za-
grebu.? Nije bilo uspjeha od tih nastojanja. Mjerodavni krugovi austrijske
vlasti tumaéili su da je trasa kroz Medimurje krafa i racionalnija, s manjim
troskovima za mostove preko Drave te da »vojni razlozizc ne dozvoljavaju
trasu s desne obale Drave,? ali je bilo optenito poznato da je ostvarenju trase
kroz Medimurje najvi$e pridonio utjecajni grof Festeti¢ silno zainteresiran za
izvoz Zeljeznicom drva iz svojih prostranih §uma u Medimurju.'® Pruga za
Pragersko ostala je stalno znaajna za robni promet, pa je i ona svojom lini-
jom bitno utjecala na vrstu Zeljezni¢kih prometnica i dinamiku njihove iz~
gradnje na podru¢ju varazdinske regije.

Nisu protekle ni dvije godine od otvaranja te pruge kroz Medimurje,
prve Zeljeznitke prometnice na hrvatskom tlu, a ve¢ je s juZne strane naSe
regije otvorena pruga Zidani Most—Zagreb—Sisak. Dakako, opet tek jedna
poboéna linija na bedko-trCansku magistralu,’’ znadajna u robnom prometu,
polozena samim rubom naSe regije, nuZno je postala bithom odrednicom za
sudbinu Zeljezni¢ke mreZe u cijeloj regiji sjeverozapadne Hrvatske.

Konaéno, i s istotne strane regija je bila odredena, definirana i bitno
ogranifena opet jednom magistralnom linijom, {j. Zeljeznitkom prugom Pe-
3ta—Rijeka. Donoseti plan prometne mreZe Ugarski je sabor vet 1836. god.
naglasio kapitalno znalenje te linije.’* Poznato je koliko je madarski eks-
panzionizam radio na ostvarenju Zeljeznitke pruge prema Rijeci do god.
1848.'% Nakon austro-ugarske nagodbe 1867. god. fo je jedna od glavnih
gospodarsko-politidkih akceija, dovr§ena 1873, god. Ne samo promeina nego i
opfa gospodarska politika koja je poticala tu ekspanziju prema Rijeci do-
voljno govori o znadenju peStansko-rijetke Zeljeznitke prometnice, te koliko
je ona, poloZena uz istoéni rub naSe regije, moc¢no prejudicirala rjesavanje
zeljeznidkog pitanja na podruéju sjeverozapadne Hrvatske. Njezina izgrad-
nja na potezu od KaniZze do Zagreba potakla je uz ostalo i rivalitete izmedu
Krizevatke i Varazdinske Zupanije, Bilo je, naime, zamisli da bi se pruga
poloZila preko Varazdina, $to je KriZevatku zupaniju potaklo na formiranje
posebnog odbora sa zadafom: »... nastojati oko toga, da Zeljeznica kanji-
zanska skopfana bude sa Zagrebom ne preko VaraZidina nego preko KriZe-
vacahe, a obrazlaZuéi to krizevadki veliki Zupan Vukotinovi¢ dodaje: »to je

7 Isto, 97—98,

& Isto, 84, 633—634.

* Isto.

1 8tj. Belofevié, Zagorskom Zeljeznicom i njezinim pobo¥nim prugama,
VaraZdin 1932, 8—9.

11 B, Stulli, Prijedlozi i projekti ... I, 108 i slijed., II, 220—222.

12 Isto, I, 16—17, 256—258,.

3 Isto, 53 i slijed.
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da kako Zivotno pitanje ne samo za na§ grad nego i za cielu domovinu, jer
§to ¢e nam hasniti opet nova Zeljeznica na kraju naSe zemlje uz Stajersku,
gdje veé ima Zeljeznicah, a ovdje da ostane pusto, gdje bas od istoka ima
buduénost za trgovinu nauc« .. 4

Kako vidimo veé se javlja i teza da unutar nasSe regije, omedene opisanim
Zeljeznickim prugama prvoga reda, nisu ni potrebne neke vaZnije Zeljezniéke
prometnice, jer su atraktivna snaga i potencijal kapitalnih linija koje ju
okruzuju dovoljni. Drugim rijetima sveukupno djelovanje opisanog stanja i
stvorenih odrednica znatilo je neizbjefno odgadanje bilo kakve izgradnje Ze-
ljeznitkih prometnica unutar regije sjeverozapadne Hrvatske, a kada to bude
i doSlo na dnevni red, bit ¢e to samo prometnice regionalnog zradenja, koje
¢e se po tadas$njoj kategorizaciji nazivati wicinalne Zeljeznice.

Uza sve to silno su oteZane opée okolnosti za uspjes$niji razvoj Zeljeznitke
mreZe kada je za reZima Bachova apsolutizma god. 1858. austrijska drzava i
cijeli kompleks tzv. JuZne Zeljeznice, &iju je okosnicu tvorila betko-tr¥¢anska
magistrala, prodala medunarodnom financijskom konzorciju sa sjedi§tem u
Parizu, a prihvativsi u &l. 25. ugovora klauzulu po kojoj Drudtvo juZne Zelje-
znice ima prednost preteg prava u daljnjoj izgradnji Zeljeznickih pruga na
tflu Carevine s desne strane Dunava. Najteze su time bile pogodene tzv.
zemlje krune ugarske, dakle i Hrvatska i Slavonija. Prakti¢ki to je znaéilo,
u velikoj mjeri, prepustanje daljeg razveoja prevaznog Zzeljezni¢kog pitanja
na milost i nemilost navedenog medunarodnog financijskog konzorcija Dru-
§tva juZne Zeljeznice.!s

Pad rezima Bachova apsolutizma i tzv. obnova ustavne ere u Austrijskoj
monarhiji pobudili su mnoge nade i u Hrvatskoj, kako u politic¢kom tako i
u gospodarskom pogledu. Dakako, i u pogledu uspjeSnijeg rjeSavanja Zelje-
zni¢kog pitanja. U Hrvatskoj se mnogo poduzimale u tom praveu. Kako je
poznato, pripremljena je i odrZana i posebna banska konferencija o Zelje-
zni¢kom pitanju u mjesecu kolovozu 1862. Tada se koncipira i prvi plan
Zeljezn'¢ke mreZe u Hrvatskoj i Slavoniji s okosnicom na Zeljeznitkej magi-
strali Zemun—Zagrebh—Karlovac—Rijeka, s ograncima za Osijek, Slavonski
Brod i Senj.'® Sve se snage i nastojanja usredotoéuju na akciju da se ishodi
odobrenje takvoga plana i na izgradnju zemunsko-rije¢ke Zeljeznice. Ostali
Se prijedlozi sluzbeno ne istitu, sve u Zelji da glavnu liniju Sto prije odobre
nadlezni betki organi, pa potom zapo¢ne njezina izgradnja.'” Medutim posvuda
se postepeno kristaliziraju zamisli o potrebnim trasama Zeljezni¢kih promet-
nica, te potinje pripremati dokumentacija o njima.

u Isto, IX, 95—96, Lj. Vukotinovié u pismu hrvatskom dvorskom kancelaru
1. MaZuraniéu.

15 Isto, I, 70 1 slijed.,, 92 i slijed., IL. 192—194. U istom djelu (II, 163—165) re-
producirali smo tekstove §§ 1—2, 23—25. Tekst ugovora od 23. IX. 1858. izmedu
driave i Drudtva ju¥ne Zeljeznice u cjelini vidi kod: I. Pollanetz — H. Wittek:
Sammlung der das oesterreichische Eisenbahnwesen betreffenden Gesetze, Verordnun-
gen, Staafsvertrige und Constitutio-Urkunden, Wien 1870, 197—220.

18 B, Stulli, Prijedlozi i projekti ... I, 108 i slijed.

17 Grad Varaidin zastupao je L. Kukuljevi¢ koji o tome podnosi 30. VIIL. 1862.
Gradskom poglavarstvu u VaraZdin svoj izvjeitaj. Ni on nije na banskoj konferen-
ciji iznosio neke posebne zahtjeve; Isto, II, 213.
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Prijedlog iz 1861. za Zeljeznicu: »Iz Cakovca kroz VaraZdin prema Ivancu
i dalje«

Inicijativa za ovu Zeljeznidku prugu poduzelo je Gradske poglavarstvo
Varazdina 1861. god. TFraze¢i podriku Varazdinske Zupanije, ono obrazlaZe i
predlaze: apsolutisticki reZim onemogucio je povezivanje VaraZdina prugom
KaniZa—Pragersko; to je bilo »veoma kratkovidno zanemareneo izravno spo-
jenje«, koje ¢e Varazdin vrlo te$ko osjetiti u svojoj dosadainjoj ulozi »pro-
metnog emporiuma ne samo &itave Zupanije ovoga imena, vec i &itave Zu-
Panije krizevatke, znatnog diela zagrebatke, a i vojnitko-granicarskih regi-
mentahk sv. jurjevatke i varaZdinske«; prijeko je potrebno izgraditi Zeljezni-
¢ku prugu od Cakovea »kroz VaraZzdin tja do bogatih ivanetkih i jerova®kih
rudah, dapafe i dalje tja do Purge kao najblizeg mjesta pred gorostasnim
Sumama maceljskime; treba izabrati odbor, s jednakim brojem ¢lanova iz
gradske 1 zupanijske skup$tine, koji ¢ée poraditi na ostvarenju takve Zelje-
znice »iz Cakovea kroz Varazdin prema Ivancu i dalje«.!® Zajednitki odbor
je odmah i formiran,!® te je odlucio poruditi DrusStvu juzne Zzeljeznice da
njegovi strudnjaci izvrSe »trasiranje i proradun nakanjenog Zeljezniékog po-
teza iz Cakovea kroz Varazdin do Ivanca ili Lepoglave i dalje«.?® Upuéena
je i molba austrijskom Ministarstvu trgovine da dozvoli spomenute spret-
hodne radnje«, a Hrvatska dvorska kancelarija zamoljena da je podrZi®! Na
upit te Kancelarije?® dalo je Namjesni¢ko vijeée Trojedne kraljevine ovakveo
misljenje o varazdinskom zahtjevu: trazi se stvarno dozvola prethodnih radnji
za prugu »od Cakovca na Ivanec do Zapresiéa, ili pako samo od Cakovea
do Ivanca«; Vijece izjavljuje da ne moze prihvatiti varijantu sve do Zapresica,
i to: »s jedne strane zato, $to je udaliena od najkratjega pravca k Primorju
hervatskom, 3to bi odveé blizo bila i paralelno tekla sa Zeljeznicom od Pra-
gerhofa k Zidanom Mostu, i §to nebi u doticaj dosla sa brodovitim riekami,
s druge sirane pako zato, §to bi gradenje iste Zeljeznice preko planine O&ure,
dotiéno Veternice, sa nerazmierno velikim trofkom skop&ano bilo, 5to bi pro-
lazila kroz manje plodne, tiesne i briegovite prediele zagorske, a udaljena
ostala od plodnijih i prostranijih predielah Hrvatske i Slavonije, te nebi ni
u tom smislu odgovarala natelom i koristi narodnog gospodarstva«. Nasuprot
tome Namjesnitko vijete smatra korisnom prugu od Cakovea preko Varazdina
samo do Ivanca ili do Lepoglave, jer bi se njome mogac dopremati »kameni
ugalj iz majdanah otvorenih kod Ivanca i KaniZe Ivanecke za potriebu is-
tofne Zeljeznice od Pragerhofa do Budima¢, a omoguéila bi »da grad VaraZdin
dode u neposredni savez sa Zeljeznicom, jer bi se onda tergovina i obertnost
u znamenitom gradu tome bolje razviti mogla, obéenje bi olak3ano bilo, a
okolica varazdinska i bednjanska dolina mogut se medu najplodnije prediele
Hervatske uverstiti te bi lak3e procvalo poljsko gospodarstve u tih predielahe.
Vije¢e dalje navodi kako VaraZdinska Zupan.ja raspolaze glavnicom od

18 Tsto, II, 87—89,
1 Isto, 91.
¢ Isto, 95.
2t Isto, 98.
22 Isto, 99,
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29.823,91 forinte, koju moZe upotrijebiti za troSkove trasiranja Zeljeznicke
pruge, a Vijeée preporutuje da to bude »pobo¥na Zeljezni®ka pruga od Ca-
kovca preko VarazZdina do Ivanca i doti®no do Lepoglave«. Sto se tiée naj-
kraéeg pravca iz ovih krajeva do Hrvatskog primorja Vijece smatra da bi to
bila pruga: »od Kotoribe na Muri preko Legrada u Zagrebe«. Namjesnitko
vijete nije propustilo da ujedno upozori i na prefe pravo Drustva juine
Zeljeznice na izgradnju predmetnih Zeljezniékih pruga.®

Vet pri ovoj prvoj odluénijoj varazdinskoj inicijativi dosle su eto do
punog izrazaja sve one teSkoCe i ogranienja u izgradnji Zeljezni¢kih prome-
tnica 3to su proizlazile iz uvodno opisanog okruZenja sjeverozapadne Hrvat-
ske kapitalnim Zeljezni¢kim prugama, ali i ogranifenja po pretem pravu Dru-
Stva juZne Zzeljeznice na temelju ugovora iz 1858. god. PridruZila su se tome i
nalelna razmimoilazenja o linijama usmjeravanja prometa prema Hrvat-
skom primorju, jer varaZdinskoj koncepciji i Namjesnitko vijeée suprotstavija
liniju: Kotoriba—Legrad—Zagreb. Takvo rjeienje uporno zastupa i susjedna
KriZeva¢ka Zupanija, i to trasom od Kotoribe »na Legrad, Koprivnicu, Soko-
lovac, KriZevce, BoZjakovinu i Zagreb, ovdje takovu spojiti sa skoro gotovim
nasipom Zeljeznice do Siska, a od ovuda preko Karlovea k moru«.2 Svi ti
momenti i razlike u shvatanjima nisu predstavljali prolazne teskoce, veé fa-
ktore vrlo slozenog spleta okolnosti u kojima se nasla prometna problematika
sjeverozapadne Hrvatske,

Ogledalo se to i u rjeSenju §to je iz Becta stiglo sredinom 1862. god. na
varaZdinsku molbu. VaraZdinskom Zeljezni¢kom odboru izdana je skoncesija
za predbiezne radnje glede poboéne %eljeznice od Cakovea preko Varazdina, s
ogranicenjem do Ivanca i Lepoglave«. Javljajuéi to Hrvatska dvorska kancela-
rije upozorava: ...»No akc bi do§lo zbilja do izvedenja ove poboéne Zeljezni-
ce, tada ¢ée imati Drudtvo juZne Zeljeznice pod jednakimi uvieti, svakako pre-
dnost pred treé¢imi poduzetnici, po smislu dotitne koncesije svoje«; i jo§ k
tome se naglaSava: »U ostalom &ini se pozorno Kraljevsko namiestni¢ko viece,
da niposto namiera nije dozvoljeti produZenje ove poboéne Zeljeznice do Za-
prefiéa«!2®

VaraZdin nije sustao pred zaprekama. Zeljeznitki odbor obradunavao je
1863. god. s Drustvom juZne Zeljeznice tro$kove za operat o trasiranju pruge
Cakovec—Varazdin—Lepoglava,® ali je uz to pripremio, a Gradsko je pogla-
varstvo uputilo vladaru op$irno obrazloZenu predstavku s dva glavna zahtjeva:
uredenje plovnosti Drave ne samo uzvodno od Legrada nego sve do VaraZdina,
i, trasiranje Zeljeznitke pruge iz Cakovea preke Varaidina ne samoc do Lepo-
glave veé sve do Zapre$ita. U opfirnoj argumentaciji posebno se nabrajaju
vrste robe koja ¢e biti predmetom Zeljeznikog prometa, pa se navodi: sviSe
milijunah centih ugljena« $to ga mogu dati rudnici »u Drenovcu, Kalinoveu,
Zelezovei, Cerju, Ivancu i Oturi«; ecink iz Ivanca, sumpor iz Radoboja, te
ostalo »silno blago« koje postoji i moéi ée se koristiti »¢im se kod nas podi-
gne rudarstvo«; zatim drvna grada iz »do 100.000 jutarah Sumah« iz vara-

2 Isto, 108—1il.
* Jsto, 99—101.

5 Isto, 168.

5 Isto, 348—349.
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zdinskog kraja, pa gradevni materijal {kamen i vapno, posebno »otesani
kamen iz Vinice«, te kre¢ iz Varazdinskih Toplica); od poljoprivrednih dobara
napominje se kukuruz i vino; nadalje, ugojena stoka; konaéno, istie se i razna
sitna trgovatka roba, koju varaZdinski trgovatki stali§ raspadava »od §tajer-
ske mede do Virovitice«. Procjenjuje se da grad Varaidin godiSnje uvozi i
izvozi Zeljeza, Zeljezne robe, soli, mirodija, sitne robe, rukotvorina i dr. do
600.000 centi. Sveukupno uzev$i tvrdi se da bi uz rjefenje dvaju spomenutih
osnovnih prometnih pitanja (plovna Drava do VaraZdina, Zeljeznica Cako-
vec—Varazdin—Zapresié) Varazdinska Zupanija mogla veé prve godine »u
promet staviti 6,345.800 funti trgovatke robe«. Varaidin je mimoiden pri iz-
gradnji pruge KaniZa—Pragersko, a sada mu, kaZe ova predstavka, prijeti
opasnost od Legrada, mjesta »bez obstanka i buduénosti«. Podacima se dalje
obrazlaZe kako je od Bedeja kroz Franjin kanal do VaraZdina, i od tuda kroz
Zapresié do Zidanog Mosta za 48 milja blize negoli kroz Sisak do Zidanog
Mosta; regulacijom Drave do VaraZdina i Zeljeznicom Cakovec—Zapre§i¢ do-
biva se »najkrata« veza i prema jugu i zapadu, a jo§ bi veli efekt bio, kaZe
se dalje u predstavei, »ako fe se Sopron sa Cakovcem Zeljeznicom skopéati,
jer ¢e se time jednakim praveem sjever spojiti sa jugome. NapomenuvEi i
stratesko znadenje VaraZdina, te njegove povijesne zasluge u otporu turskoj
sili predstavka naglaSava kako grad Varazdin i Zupanija ne zasluZuju da
njihavi interesi ustupaju interesima »drugih miestah«®

Nakon ove predstavke od 20. IV. 1863, Zeljezni®ki odbor u Varazdinu
podnosi zahtjev da mu se dozvoli produZenje trasiranja pruge i na dionicu
od Lepoglave do ZapreSiéa.?® Ban to preporuduje radi umirenja javnosti u
VaraZdinskoj Zupaniji, a uz napomenu Hrvatskoj dvorskoj kancelariji da
trasiranje nefe prejudicirati izgradnju pruge do Zaprefi¢a,®® Ta je pak Kan-
celarija traZeéi suglasnost Ministarstva rata ovako postavila problem: ... U
proslogodiSnjem postupku Hrvatska dvorska kancelarija bila je protivna ova-
kvom produZenju pruge do Zapre$iéa, a to iz razloga Sto je smatrala da su
projekti drugih pruga vaZniji za razvej trgovatkog prometa. Medutim, na-
kon $to je u meduvremenu pruga Zemun—Rijeka »nadelno osiguranac, te na-
kon Eto je izdano i odobrenje za trasiranje pruge Legrad-—KriZevci—Zagreb,
otpadaju sada one ranije rezerve i primjedbe koje je Hrvatska dvorska kance-
larija morala prosle godine postaviti u pogledu dionice Lepoglava-—Zapresic.
U sporazumu s banom Trojedne kraljevine Hrv. dvor. kancelarija smatra da
se sada moZe dozvoliti trasiranje i spomenute dionice3°

Politi®ki naglasak istaknut u varaZdinskoj predstavei imao je otifo izvje-
snog efekta. Pitanje pruge do Zaprefi¢a uzeto je u pretres?' i trasiranje je
dozvoljeno 9. X. 1863. i za dionice Lepoglava—Zapres$ié.3* Medutim, u postupku

27 Isto, 369—375. Isti tekst objavljen je i ranije u: Saborski spisi Sabora
kraljevinah Dalmacije, Hrvatske i Slavonije od god. 18656—1867. Zagreb 1900, 69—72.

%8 B. Stulli, Prijedlozi i projekti ... II, 382,

¥ Isto.

% Ysto, 389.

" Isto, 396.

3 Isto, 410.
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kod centralnih organa Ministarstvo rata je naglasilo »da ono svakako daje
prednost prugi zeljezni¢koj projektiranoj iz Legrada u Zagreb, ter da na
podieljenje dozvole zamoljene po Zeljeznitkom odboru u Varaifdinu pristaje
samo s toga, §to dozvola za predbieZne radnje ne saderZaje u sebi dozvole za
gradenje«!®® Kako se vidi, shvatanjima i teZnjama Krizevatke Zupanije i
Namjesni¢kog vijeta u prilog zeljeznitke veze Legrad—KriZevci—Zagreb pri-
druzilo se sada i utjecajno Ministarstvo rata Carevine, 8to je znaéilo novu
veliku zapreku potrebama i zahtjevima varaZdinske regije.

Ban Soké&evié se nasao u neprilici kake da saopéi gornje rjefenje javnosti,
posebno onoj u Varazdinskoj Zupaniji. Javio im je samo dio istine, tj. o dozvoli
da se trasiranje izvr§i do Zapredita, a prelutio stav Mindistarstva rata, obra-
zlozivsi to Hrvaiskoj dvorskej kancelariji ovako: spremda sam i ja jo§ sve-
udilj istoga mnienja, obna¥ao sam nereéi nita retenomu Druztvu (tj. »Zelje-
znickom druztvu varazdinskome, op. B. S), i to jedno stoga, 5to bi ta viest
neugodno dirnula i refeno DruZtvo i sve one, koje pomenuto poduzetje za-
nima, a drugo $to o takovu primislju refenoga Ministarstva neima ni spo-
mena u viesti razglaSenoj o toj dozvoli jurve od svih javnih listovah, a napo-
kon ni u obaviesti koju je o tom predmetu veé prie niekoliko danah upravio na
me minisfar rata«®

Polovi¢no obavijeSteni, u VaraZdinu su oduSevljeni postignutim rjeSe-
njem. Biranim rijetima »DruZtvo Zeleznifko« iz VaraZdina zahvaljuje 2. XI.
1863. banu, isti¢u¢i kako dozvolom trasiranja do ZapreSi¢a »svane nama na
nafem obzorju nova osvjeta srietnie buduénosti«; radi se o pitanju tako va-
Znom za narod »koj svoju bolju budufnost na velikom i u boljem razvitku
prometa ofekuje«.®

Situacija je bivala tim sloZenija §to je viSe napredovala akcija iz KriZe-
vatke Zupanije da se prugom Kotoriba—Legrad—Koprivnica—KriZevei—Za-
greb rijesi pitanje povezivanja ZeljezniCke linije Kaniza—Pragersko s prugom
Sisak—Zidani Most. Namjesniéko vijeée Trojedne kraljevine odlu¥no zago-
vara (22. 1. 1863) ovakyu varijantu kao ssavez kojim bi se najkratjim pufem
postiglo obéenje iz unutarnjosti Hervatske sa unutarnjosti kraljevine Ugar-
ske, naroé¢ito pako izmed glavnih gradovah napomenutih kraljevinah, a u svoje
vrieme iz unutarnjosti Ugarske s hervatskim primorjem«. Vijeée ponavlja
»glavni cilj teZnjah i radinosti svoje, da sve hervatsko-slavonske Zeljeznice do-
biju pravac svoj naprama hervatskom primorju, gdie bi izhodiste svoje imale
na jadransko more; samo postignutjem ove sverhe moéi ¢&e se osiegu-
rati materialni napriedak i blagostanje kraljevinah ovih, dodim se u proti-
vnom sluéaju nebi prepriefiti mogla propast naroda hervatsko-slavonskoga«.%®
I Hrvatska dvorska kancelarija smatra to najprikladnijim rjeSenjem, najkra-
¢om i najjeftinijom vezom, od »velike vaZnosti« jer bi se polozila »linijom
jedne nedvojbeno potrebne velike Zeljezni¢ke pruge od Budima preko Zagre-

8 Isto.
3¢ Isto, 411.

% Arhiv Hrvatske. Namjesni¢ko vijeée (u nastavku, skraceno: AH, NV), svez.
30, br, 1933/1863. god.

% B. Stulli, Prijedlozi i projekti ... II, 304—305.



B. Stulli, VvaraZdinska regtja u Zeljeznifkom sustavu Hrvatske (1825—1518).
Historijski zbornik, god. XXXIX (1), str. 1—78 (1986}

ba i Karlovca prema Rijeci i Senju«.3” Uz takve preporuke ve¢ je 16. ITI. 1863.
Zeljezniéki odbor u KriZevcima dobio dozvolu za trasiranje pruge »od Drave
preko Legrada, Koprivnice i KriZevaca u Zagreb, a 25. X. 1864. je taj
Odbor vet imao gotov operat za fu prugu, i operat je veé¢ 25. XI. 1864. pod-
nesen Ministarstvu trgovine u Befu na odobrenje.®®

U godinama koje su slijedile vrlo je Ziva podrSka u javnosti za ovu pru-
gu koja od Kotoribe do Zagreba s istolne sirane zaobilazi varaZdinsku re-
giju. Ne zalaZe se za nju samo KriZevacka®® veé npr. i PoZeika Zupanija,® ne
samo Trgovadka komora u Zagrebu*! nego i Osjetka.®2 Za nju istupa i Od-
bor za Zeljeznice Hrvatskog sabora ubrajajuéi je medu 5 najvainijih pruga u
Hrvatskoj i Slavoniji u svojoj predstavei vladaru,® §to podupire i Namjesni-
tko vijeée Trojednice’s* i Hrvatska dverska kancelarija.** Ukratko, opisana je
aktivnost u znatnoj mjeri zasjenila pitanje Zeljeznitke prometnice Cakovec—
—Varazdin—Zapresié.

37 Isto, 305.

38 Isto, 306.

¥ Saborski spisi ..., 1865—1867. Zagreb 1900, 50—51.

40 Isto, 44. Obradajuéi se Saborskom Zeljeznitkom odboru 19. XII. 1865. Po-
Zetka Zupanija uz ostalo ka%e i ovo: ...»Zupanija pako varaZdinska i kriZevatka
skupa sa Medimurjem broji dusah 258.008. Od ovih Medimurje imade Zeljeznicu
sredinom Medimurja, kotar varazdinski imade Zeljeznicu kod Cakovea, kotar ivanidki
kod Cakovca 1 otvorit fe se kroz isti kotar koncesionirana Zeljeznica do Lepo-
glave, kotar klanjagki, pregradski i zlatarski, zatim krapinski ne daleko u savezu
stoji sa Zeljeznicom zagrebalko-opiujskom, i stajat ¢e u savezu sa Zeljeznim po-
tezom u Lepoglavie, ...

4 Jsto, 35, 47—48. Dajuéi misljenje o novom planu Zeljeznifke mreZe u Austrij-
skoj monarhiji, ova Komora ubraja prugu Kotoriba—Zagreb medu 4 najvaznije za
Hrvatsku i Slaveniju, uz tvrdnju: to je najkraéi put od Beta 1 Budima do Zagreba,
preko Karlovea i Rijeke do mora; posebno vazha za %itnu trgovinu iz podunavskih
Zitorodnih krajeva; i za Hrvatsku vrlo vaZna, a treba je izgraditi preko Kopriv~
nice i KriZevaca,

4 Isto, 119: sKomora predlaZe, da se sagradi takoder pruga kotoribsko-zagre-
baka, jer bi se ovom prugom i njezinim nastavkom zagrebatko-riekom, robi iz
Budima i Soprona dolazefoj otvorio put do Kvarnerskog mora, dofim bi ona bez
spomenute pruge i nadalje na veliku $tetu izvozne trgovine dalekim putem u Trst
udariti morala.«

 Isto, 182184, To su: 1) od Karlovea do Rijeke i Senja; 2) od Siska do
Zemuna s ograncima od Pakova u Osijek i Slav. Brod; 3) od Kotoribe do Zagreba;
4) od Zagreba do Osijeka, a preko Erddda bi se produljila do Velike Kikinde, i 5)
od Velike KaniZze do Osijeka.

4% Arhiv Hrvaiske, Namjesnitko vijeée, svez, 23, br, 13795/god. 186¢4. U svom
dopisu Hrvatskoj dvorsko} kancelariji 20. X. 1864. Vijeée uz ostalo ka¥e: treba
insistirati da se u nowoj Zeljeznitkoj mreZi Austrijske monarhije zadrZi glavnoj
nadoj pruzi Zemun—Rijeka onaj pravac 3to ga je vladar veé odobrio 13. IV. 1863,
ste da se ne samo ova, veé i pruga iz Kotoribe u Zagreb, i ona iz Sv. Petra na
Rieku medu pre¥ne uverstic.

4 Arhiv Hrvatske. Hrvatska dvorska kancelarija (u nastavku skraéeno: AH.
HDX), br. 19/pr. 1865. god. u tekstu &lanka Sto ga je poslala novinama Agramer
Zeitung, pod naslovom: »O pravom stanju nalega Zeljeznidkog pitanja«.
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U takvim okolnostima Zeljezni¢ki odbor u Varazdinu odluduje se na
novu akeiju, pa njegov predstavnik K. Bedekovié predaje potkraj prosinca
1865. god. Saborskom odboru za Zeljeznice »nacrt prometnih potrebah i zah-
tjevah grada i Zupanije varaidinske«, te »nacrt i osnovu o jednom Zeljezni-
¢kom ogranku koji bi se od Cakovca preko Drave i kroz varaidinsku Zupa-
niju graditi, i proteZué¢i se uz grad Varazdin i mjesta Cerje, Ivanec, Lepoglava,
Mihovljan, Poznanovee, Bradak, Jakovije, kod Zapre§iéa s juZnom Zeljezni-
com Sisak—Zidani Most se spojiti imao«.?® Trgovatka komora zagrebatka
podupire akciju.®® Na peioj sjednici Saborskog odbora za Zeljeznice 31, XIIL
1865. raspravlja se o varaZdinskom elaboratu, koji je vrlo iscrpan, a pred-
stavlja ponedto dopunjen tekst veé¢ poznate nam varaZdinske predstavke od
20, IV. 1863, koje smo sadrZaj opfirnije prikazali. U ovom elaboratu detalj-
nije su prikazani izvori proizvoda rudarstva u Zagorju, te sve vete znadlenje
»ugljevlja«, i kako je bas ivanelki ugljen prikladan za loZzenje »parokretah
{locomotivah)«; istaknuto je bogatstvo nalazi§ta »u dolini Golubovecs; tvrdi
se kako se moze ocCekivati godiSnje do 400.000 centi ugljena, a razvitkom i
prodirenjem eksploatacije da se moze olekivat. i do 1,000.000 centi; prikazuje
se kako je sadaS$njim transportom preko Ormoza ovaj ugljen skup i ne moZe
ni izdaleka konkurirati u Trstu mnogo boljem engleskom ugljenu, pa bi tek
smanjenjem prijevoznih tro$kova bio pogodan i za brodove »Austrijskog
Lloyda« u Trstu, Osudujuéi »lokaliziranje« trgovine sieverozapadne Hrvatgke
u Legradu, varazdinski elaborat upozorava mjerodavne: Trojedna kraljevina
moZe napredovati samo »ako se interesi tako sjeverne kano juzne strane do-
movine pravedno uvaZe«; Zivotno znalenje pruge Zemun—Rijeka jest neo-
sporno, ali ée »glavne %eljeznice« samo onda biti »spasonosne«, ako »iz njih
pobotne pruge kao zrake sunca izticaju«. U argumentaciji je posebno napo-
menuto kako VaraZdinska Zupanija ima 4.409 stanovnika na 1 kvadratnu
milju, tj. »najveée relativno puéanstvo u Hrvatskoj, Slaveniji i Ugarskoj«, a
tolikom stanovni$tvu da nije dovoljno poljodjelstvo i »vinarstvo«, nego su
nuzni i novi izvori prihoda, jer u protivnom, ono ¢e biti prisiljeno »isto tako
kao Irci se izseliti«! Temeljni zahtjevi ostaju: uredenje Drave za paroplovi-
dbu uzvodno od VaraZdina, te izgradnja Zeljeznitke prometnice od Cakovea
preko Varaidina do ZapreSi¢a predlozenom trasom.?

Ni ova mova akeija iz Varazdina nije pokolebala prevladavajuéi stav
mjerodavnih faktora kako u ovom dijelu Trojednice treba prije svega for-
sirati pitanje pruge Kotoriba—Legrad—Koprivnica—XKriZevci-—Zagreb, i do
njezina ostvarenja ne poticati liniju po varaZdinskom zahtjevu. Jedini je ustu-
pak bic u tome da je Hrvaiska dvorska kancelarija 11. VI. 1866. zatraZila od
Ministarstva rata da podupre odobrenje »Zeljeznitkog ogranka« od Cakovca
do VaraZdina, uz napomenu kako u nedalekoj buduénosti freba odekivati ospo-
sobljavanje Drave za paroplovidbu do Varaidina#® To je bilo sve 3to se

postiglo.

& Arhiv Hrvatske. Sabor (u nastavku skraéeno: AH, Sabor), br. 966/1867. god.

i Tsto,
7 Isw'
¥ AILHDK, br. 343/pr. 1866. god.
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Opéu je situaciju sve viSe pogorSavala i tarifna politika Drustva juZne
zeljeznice. Hrvatski sabor je u predstavei na vladara 14. III. 1866. protestirao:
. »Neznamo, da 1li po pravu, utemeljenomu na ugovoru ili ne, Druztvo ju-
zne Zeljeznice cbara i povisuje vozarinu na svojih prugah posvema nepra-
vedno. Tako je obalilo vozarinu za stanovite vozne predmete na pravcu ugar-
skom daleko izpod vozarine koju pridrZava na pravcih hrvatske Zeljeznice.
Izmedu ostalih prevoznih predmetah navesti éemo samo drvo za gorivo: od
jednoga hvata drva pobira juZzno druztvo na hrvatskoj Zeljeznici za 1 milju
2 for. 99 nové., a na ugarskih Zeljeznicah samo 1 for. 60 nové.; na 3 milje
kod nas 8 for. 19 nové., na ugarskih 3 for. 70 nové&.; na 4 milje kod nas 9 for.
49 nové., na ugarskih 4 for. 75 nove.; na 5 miljah kod nas 10 for. 78 nové, na
ugarskih 5 for. 80 nové. dakle, na hrvatskih linijah dvostrukue vozarinu. Tim
nadinom radi prometno druzivo na ocitu §tetu hrvatske trgovine i prometa,
koje struke ba$ u na%oj domovini najjate podpore trebaju, budué su dosele
medu svim kraljevinami i zemljami najmanje njege uZivale.«*®

Stanovito olakSanje za izgradnju Zeljeznica i u Hrvatskoj nastupilo je
nakon 3to je drZavi uspjelo da u pregovorima s Drudtvom juZne Zeljeznice bar
vremenski ne$to ograni¢i prefe pravo tog Drus$tva na izgradnju. Hrvatska
dvorska kancelarija mogla je 26. XII. 1866. obavijestiti bana Sok&eviéa:
... »akoprem se Druitvo juZne Zeljeznice nije dalo skloniti na to, da sasvim
odstupi od svojega prava prednosti, koje mu po koncesiji pripada, to je ipak
isto DruZtvo prilikom nevo ulinjena ugovora sa c.k. vladom, odstupilo od
svojega prava prednosti u pogledu Zeljeznitkih prugah na desnoj obali Dunava
u kraljevini Ugarskoj, Hrvatskoj i Slavoniji, za vrieme od 7 godinah potamsi
od 1. sie¢nja 1867. s jedinim izuzetkom linije kaniZko-osietke, glede koje usta-
nove § 23 koncesione izprave od 23. rujna 1858. u krieposti ostati imadu, te
da je stime uklonjena najveéa zaprieka koja dosada gradenju tih Zelieznicah
na putu stajase«.%0

U nastojanju da iskoristi nove okolnosti Gradsko zastupstvo VaraZdina
uputilo je 31. VIII. 1867. predstavku na vladara, trazeéi da se veé¢ pri izgradnji
zeljeznitke pruge do Rijeke uzme u obzir i VaraZdinska Zupanija, »koja do
sada izkljucena od Zeljezni¢ke mreze gotovo propada« kao i &itavo Zagorije.
Neka se rijeéka pruga spoji s »juZnom Zeljeznicom preko Varazdina i Ivanca
do Zaprefiéa«, a grad VaraZdin ¢e besplatno ustupiti zemlji&te za kolodvor,
kao i operat trasiranja pruge koji je izraden 1864. god. na troSak grada
i Zupanije. I prije stupanja na snagu tzv. nagodbenog rezima Hrvatska dvorska
kancelarija proslijedila je ovu varazdinsku predstavku veé 5. IX. 1867. ugar-
skom ministru komunikacija »na uredovni postupake.5!

Zadrzavajuéi stalnu inicijativu, a nastojeéi §to prije bar nesto posti¢i, grad
VaraZdin je 15. II. 1868. pripremio i novu predstavku na vladara oborivii se
u njoj oStro na Drudtvo juZne Zeljeznice. OptuZuje to Drustve kao znadajnog
protivnika pruge Cakovec—VaraZdin—Zapresi¢, §to da se vidi veé iz operata
koji je ono izradilo za spomenutu prugu po narudzbi grada i Zupanije, jer da

% Saborski spisi .. 1885—1887, Zagreb 1900, 204.
% AH.NV, sv. 30, br. 1708/pr. god. 1868,
st AHLHDK, kor. br. 4074/41, god. 1867.
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operatom nije odabrana najpogodnija trasa pruge; uz to, da DruStvo drZi
monopol opskrbe ugljenom, pa mu izvoz ugljena iz zagorskih rudnika pomocu
predvidene zagorske Zeljeznice nikako ne konvenira, Predstavkom se istiCe
potreba »hitrih i jeftinih obcila¢; pruge Budim—Pragersko i Sisak—Zidani
Most, kaZe se dalje, pojalale su konkurenciju ugarskih proizvoda onima iz
Hrvatske i Slavonije; da je Drava plovna do Varazdina, kako su to trazili
i Stajerska, Kranjska, VaraZdinska Zupanija i grad VaraZdin, bila bi veza
s Banatom bliZa negoli savskim putem; sadasnje propadanje varazdinske regije
ubrzat ¢e otvorenje pruge Zakanj—Zagreb (Zakanj—Koprivnica—Krizevci—
—Zagreb), osim ako se VaraZdin spoji kod Cakovea s prugom Budim—Prager-
sko. Predstavkom se dalje tvrdi: obje pruge, ona za Pragersko, kao i druga
iz Siska do Zidanog Mosta »nisu niSta drugo nego kao korito naglo tekuéega
i derajuéega potokax, koji samo prolazi kroz Hrvatsku da dode do svoga cilja;
i pruga Zakanj—Zagreb bit ¢e istog tipa, ni od nje se Hrvatska nema »ni¢emu
nadati, nego dapate ima se bojati, da ée joj se po fom u kulturnom i histori-
¢kom obziru ako ne sve a to mnogo unistiti, §to nije tako lasno nadoknaditi«;
prve Zrtve su: Zupanija i grad VaraZdin. TraZi se zeljeznitka veza Varaidina
s Zeljezni¢kom prugom kod Cakovcas?

Banski namjesnik u Zagrebu proslijedio je ovu predstavkua 18. III. 1868.
Hrvatskoj dvorskoj kancelariji, preporuujuéi ovu molbu za prugu: »od Ca-
kovca do Varazdina«.’® Analognu je predstavku uputila 15. IL 1868. vladaru
i mala skupstina VaraZdinske Zupanije.

U meduvremenu su nastale povoljnije prilike za zagorsku Zeljeznicu i time
§to je u raspravama vodenim u tzv. kraljevinskom odboru o rjeSenju drzavno-
pravnih pitanja izmedu Ugarske i Hrvatske, deputacija kraljevina Hrvatske
i Slavonije uz ostalo naglasila i interes ovih kraljevina na izgradnji Zeljeznitke
prometnice Cakovec—Varaidin—Zapres$ié, a ugarska je deputacija priznala
taj interes i obefala mu podrSku. Kada je Hrvatska dvorska kancelarija
1. VIIL 1868. uputila obje gorespomenute varazdinske predstavke ugarskom
ministru za javne radove i komunikacije na daljnji postupak, u svom dopisu
je podsjetila na to ugarsko obeéanje ovim rijeima: ...»a sa strane ugarske
deputacije obeéano je ovoj obrazloZenoj Zelji najpotpunije priznanje i svoje-
vremena djelotverna preporuka i podr8ka kod Ugarskog saborac.5

8 Isto, kor. br. 1133/12, god. 1868.

52 Tsto,

8¢ Isto. Vidi uz to i: AH.VZ, zapisnici skupstina, god. 1868, br. 664. Namjeravalo
se da tu predstavku vladaru preda deputacija Zupanije, predvodena grofom L.
Erdédyjem. Kasnije (1. IX) konstatira se kako nisu bile »pogodne okolnosti« za
deputaciju, pa je predstavka upuéena preko Hrvatske dvorske kancelarije (isto,
br, 2166), U meduvremenu je skupstina obavijeStena da je gotov i u Zupaniji
pohranjen operat za prugu Cakovec—Zapre$ié, ¥to su ga izradili stru&njaci JuZne
Zeljeznice, a uz trosak od 13.598 for. i 59 novd 3Jto ée popola namiriti Zupanija
i grad Varazdin (isto, br. 730). Na skupstini od 15. VI. 1868. primljena je »na ugodno
Znanje« vijest da su H. Goldberger i brada Klein dobili koncesiju, na 1 godinu, za
predradnje »konjske Zeljeznice« Cakovec—Varaidin (isto, br. 1257).

5% AH.HDK, kor. br. 1133/12, god. 1368.
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Sira podrika zagorskoj Zeljeznici ofitovala se i u stavu Zeljeznitkog
odbora Hrvatskog sabora, koji 17. IX. 1868. zakljutuje: da Sabor predstavkom
na vladara zatraZi izgradnju Zeljeznice »od Cakovca preko Varazdina do
Zagreba«, i to — na driavni trofek.5® U predstavei koju je Sabor uputio
25. IX. 1868. rijet je o pruzi sod Cakovea preko grada Vara¥dina do Zapre-
§ida¢, a 1 ovom prilikom je napomenuio kako je u raspravama o hrvatsko-
~ugarskoj nagodbi u kraljevinskom odboru zakljufeno da ée zahtjev za tom
Zeljeznitkom prugom na »pravedan odziv naéi«.57

U god. 1868. bile su nadosle i neke financijske poteSkoée za VaraZdinsku
zupaniju, jer jo§ nije bila namirila dugovanje Drustvu juZne Zeljeznice za
izradu operata o trasiranju pruge Cakovec—Zapre$ié, izradenog 1864. god.
Obratila se stoga Zupanija Namjesni¢kom vijedu u Zagrebu za pomoé predla-
Zu¢i da bi zaloZila toliko svojih obveznica »drzavnoga narodnoga zajma« koliko
je potrebno da dobije gotovine 3.500 for. kao zajam iz »bankovne filialne
blagajne, ili iz kojega zemaljskoga fonda«. Vijete se zaista odazvalo, te je
7. IX. 1868. dalo nalog Kr. zemaljskoj blagajni da varaidinske obveznice u
nominalnoj vrijednosti od 8.050 for. zaloZi kod podruéne filijale banke, a da
Varazdinskoj Zupaniji stavi na raspolaganje iznos od 3.500 for.®8

Svakako najznadajnije priznanje i afirmaciju doZivio je, u to vrijeme,
zahtjev za Zeljeznitkom prugom Cakovec—Varazdin—Zapre§i¢ kada je
17, IV, 1869. predsjednik Hrvatskog sabora, u smislu zaklju¢ka sjednice toga
Sabora od 16. IV. 1869, uputio predsjedni$tvu zajednitkog Ugarskog sabora
zahtjeve za pet Zeljeznitkih pruga na podruéju Hrvatske i Slavonije, a medu
njima:

»2) radi Zeljeznitke pruge od Cakovea preko Varazdina u Zapresié, koje
su ved i prigodom pretresivanja kraljevinskih odborah o nagodbi sa
kraljevinom Ugarskom potaknute bile i stoga je zajednitkom saboru
iz odnosnih spisah najpade iz zapisnika III zajednitke sjednice
poznato«.5?

QOvim je, dakle, priznanjem uSao zahtjev za zagorskom Zeljeznicom u tzv.
nagodbeno razdoblje. VaraZdinski nadelnik i narodni zastupnik D. Pust fe$ée
Je tvrdio da je ta pruga »iz drzavnih razloga sa strane Ugarske obecana,
Sto da je bilo ponavljano sa strane prvih drZavnika, vladinih ljudi kao
i zastupnika Ugarskog sabora, a da je veliki nezaboravni patriot Deak nagla-

% Saborski spisi Sabora kraljevinah Dalmacije, Hrvatske i Slavonije od god.
1867—1870. Zagreb, 1905, 45—46.

Prema svjedodanstvue narodnog zastupnika D. Pusta u izvieitaju se Zeljeznitkog
odbora ovako polititki obrazlagala podr§$ka varaZdinskom zahtjevu: »Mi znamo
da je Varazdinska Zupanija u pitanju koje smo juder pretresall, tj. u pitanju unije
s Kraljevinom Ugarskom, bila osobito lojalna, pa obzirom na to Zeljeznidki odbor
predlaZe Saboru: ovo Zeljeznitko pitanje moglo bi se unijeti u jednu posebnu
predstavku na vladara koja je veé pripremljena, te zamoliti koncesioniranje ove
Zeljeznitke pruge.«

5 AH. Sabor, br. 7, god. 1872,

% AH.NV, svez. 25, br. 10215, god. 1868.

5 AT]. Sabor, br. 159, god. 1869.
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sip kako je izgradnja te Zeljezni¢ke linije, na drzavni trofak, wgarski dug
Easti« ¢

Medutim prakti¢no je rjefenje sporo napredovalo. Na interpelaciju zastup-
nika P. Horvata, upuéenu ugarskom ministru komunikacija, 25. VI. 1870. bilo
je odgovoreno da ¢e jo§ u jesen iste godine biti podnesen nacrt zakona o
izgradnji pruge Cakovec—Zapre§ic.s! God. 1871. vlada je dala trasirati tu
prugu, objavivii i tzv. javnu jeftimbu, na kojoj je bila najpovoljnija ponuda
Opce austrijske banke iz Bec¢a.®® No, opet je doslo do zastoja, pa nifta nije
operativno udinjeno, niti je Saboru podnesen zakonski prijedlog o izgradnji
pruge.

2. IV. 1872. banski namjesnik Vakanovié je raspisom obavijestio Zupanije,
gradove i trgovatke komore kako je ugarski ministar trgovine prihvatio njegov
prijedlog, te odredio da jedna komisija »proudi gospodarske, obrtni¢ke, trgo-
vadtke, demografske i topografske prilike« u interesu »viSe vainih komunika-
cionih predmetah u kraljevinama Hrvatskoj i Slavoniji«, pa da u dogovoru
8 interesentima podnese prikladne prijedloge. Medu pitanjima koja se navode
nalazi se i: kako na snajshodniji na&in izvesti Zeljeznice u Hrvatskoj i Slavo-
niji«, i to: ...»Cakovec—Varazdin—Ivanetka pruga produljenjem do Zapre-
Siéae¢; ...te kako da navedene pruge najbolje odgovore potrebama »dotiénih
okolicah« i gdje bi sve imale biti Zeljeznitke stanice.®

M. Bogovi¢ je kao predsjednik toga spovjerenstva« obilazio terene, pa
tako i varazdinski, u pratnji inZ. L. Zornberga, koji o tome biljeZi u svom
izvjeStaju:

.»Nakon toga uputi se povjerenstvo u Zapres$ié, da pregleda pro-
jektiranu zagorsku Zeljeznidku tracu Zapre$ié—Varazdin—Cakovadku. Tu
se dese gospoda: Preuzv. baron Levin Rauch, grof Nugent, grof Sermage
i vlastelin Jakovlja Jurica pl. Josipovi¢. U druztvu s ovom gospodom
bude obidena Zeljeznitka traca preko Jakovlja i Oroslavja, alternativa
preko Stubi¢kih Toplicah do Brataka na medi Zupanije varazdinske gdje
se gospoda baron Rauch i grof Sermage povjerenstvom oprostiSe.

U varazdinskoj Zupaniji pregledana bje Zeljeznitka traca od Bradaka
preko Poznanovca, Sutinskih Toplicah, zatim obe alternative preko Oture
i Veternice do Ivanca. Kod Ivanca izvidi povjerenstve na lievoj obali
Bednje nalazeée se rude belgijske i unionske banke za kameniti ugalj.
Zatim bude pregledana i treta alternativa Zeljeznitke trace tj. razvode

¢ AH. Zemaljska vlada, odjel za unutarnje poslove {(u nastavku skraceno:
AH.ZV, UQ), svez, 11—3, 12871, br. 21390, god. 1876. u predstavei koju je 31. X. 1876.
uputio ugarskom ministru komunikacija.

%1 Jsto. D. Pust dodaje da su iste godine strufnjaci razgledali teren za trasu
pruge, predvidaju¢i na njoj ove Zeljeznitke stanice: Varazdin, Cerje, Ivanec, Lepo-
glava, Golubovec, Mate, Poznanovec, Bradak (u Varazdinsko} Zupaniji), te Jakovlje
(u Zagrebacko] Zupaniji). D. Pust spominje i delegaciju Zupanije i grada Varazdina,
koja da je 20. XII. 1870. posjetila u Pe$ti i predsjednika vlade Andrédssya i niz
ministara, i koji da su se izjasnili u prilog zagorske Zeljeznice Cakovec—ZapreSié,
osim ne$to suzdrZzanoga ministra za komunikacije.

9 Isto.

8 Isto, svez. 13, br. 4598, god. 1872.
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Bednje i Krapine u okolici Novogmarofa sa prelazom u Varazdinske To-
plice i u Varazdin. U VaraZdinu na gornjoj strani grada bliz zagrebacke
drzavne ceste projektirani kolodvor nije na ovom mjestu shodnim pro-
naden, te je uz sudjelovanje gradskog zastupstva i trgovatkog stalifa
polozaj ovoga kolodvora ustanovijen bliz zemaljske u Ludbreg vodete
ceste. Premostenje rieke Drave u Varazdinu bilo bi najzgodnije izpod
obstojeceg dravskog mosta, kojim naéinom bi se i sveza ove trace sa
zeljeznicom ¢akovadkom bez zaprieke postignuti mogla. Po kazivanju
gospodina povjerenika odredilo je ve¢ visoko ministarstvo komunikaeijah
shodna za traciranje Cakovadko-Ivanetke Zeljeznice, naloZivéi mu da

glede izvlastbe nuzdnoga zemljifta bez odvlake potrebite odredbe
wiinis. .4

Stalno traZenje novih proufavanja, alternativa, prijedloga i elaborata,
dobro poznati postupak vladajuéih koji odgadaju rjeSenje, pratilo je, kako
vidimo, i sudbinu zagorske Zeljeznice.

20. VIII. 1872. grupa narodnih zastupnika Hrvatskog sabora podnosi
interpelaciju, traZe¢i zakljufak: Sabor priznaje vaZnost i potrebu pruge »iz
Cakovca preko VaraZdina, Lepoglave i Zagorja u Zapredié«, te preporutuje
»svojim poslanikom na zajednickom saboru ugarsko-hrvatskom kao i svojem
kraljevinskom odboru«, da se svojski zaloZe za 5to skoriju njezinu izgradnju.
Sabor to usvaja na sjednici istoga dana.’s Po obavijestima iz Pe$te 28. III. 1872.
izgledalo je da se neSto rjeSava,® ali se to praktitki nije olitovalo, pa Vara-
Zdinska Zupanija upuéuje Hrvatskom saboru 6. VIII. 1873. predstavku traZeéi
intervenciju na zajedni¢kom ugarsko-hrvatskom saboru, kako bi se predloZila
na raspravu zekonske osnove ¢ izgradnji pruge »Cakovec—Varazdin—Ivanec
—Zapresi¢c«. Narodno-gospodarstveni odbor Sabora zakljudio je pozvati Ze-
maljsku vladu Trojednice da poduzme u tom smislu potrebne korake.®

Gospodarska kriza koja je god. 1873. pofela sve snaZnije potresati i
Habsburiku Monarhiju svakako je oteZala gospodarske djelatnosti, posebno
investicijska ulaganja.

Odredeni napredak ostvario je varazdinski natelnik D. Pust kada je 1875,
god. zatraZio i postigao fzv. pretkoncesiju za zagorsku Zeljeznicu, tj. dozvolu
da obavi predradnje i u smislu propisa izradi operat za nadlefnu raspravu
o pruzi, §to ima da prethodi postupku traZenja gradevne dozvole. U rjeSenju
ugarskog minisira za javne radove i komunikacije od 23. XII. 1875. kaZe se da
dozvola vrijedi jednu godinu u svrhu predradnji za »parovoznu Zeljeznicu od
Cakovea preko Varazdina, Ivanca i Oture do Zaprefica«. Ovlastenik koncesije
jest: Dragutin Pust i drugovi.®® Iako su bili u pitanju samo prethodni radovi,
a ne gradevna dozvola, bilo je od znafenja da ¢ée se trasirati cijela linijo
od Cakovea do Zaprefiéa, a ne samo neki njezin dio. Uskoro je to doslo do
punog izrazZaja.

8 Tsto, izvjeStaj je datiran 18. VI. 1872.

¢ AY. Sabor, br, 335, god. 1872.

 Igto, br. 7, god. 1872.

¢ Isto, br. 577, god. 1873,

® AH.ZV, UO, svez. 11—3, 12877, br. 25153, god. 1875.
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Na svojoj sjednici od 29. IV. 1876. mogao je sada Zeljezni¢ki odbor grada
i Zupanije varazdinske da zakljudi po¢etak tehni¢kih radova, pa je L. Macie-
jovskom iz Beta povjerio izradu tehnitkog operata. Ovaj je to i obavio tra-
som: Cakovec—VaraZzdin—Tu?no Cerje—Ivanec—Lepoglava—Golubovec—Ma-
¢ta—Poznanovec—Zabok—Jakovlje—ZapreSié, s varijantom od Lepoglave pre-
ko Bednje na Jesenje-—Krapinu—Sv. Kriz—Zabok. Troskovi takve pruge, du-
ljine 99,05 km (13,1 milja), za izgradnju i za poslovna sredstva proratunati su
na 2,824.000, za interkalarne kamate 65.000, a za emisiju »akcija i prioriteta«
na 1,800.000 forinti; okruglo, snominalni kapital« bio bi 4,688.000 guldena.

Prosjetni godisSnji promet (slabe i dobre godine) cijeni operat na ovoj
liniji s 4,287.000 centi, ne uzevii u obzir povetanje prometa koje bi uslijedilo
nakon izgradnje pruge. Ukupni brutoprihod procijenjen je na 887.000 forinti,
TroSkovi poslovanja na 320.000 for. Po tome &isti se prihod procjenjuje na
567.000 for., §to bi odgovaralo 12%o-tnom ukamacenju nominalnog kapitala.

Izradeni tehnitki operat podnesen je zatim ugarskom Ministarstvu za
javne radove i komunikacije.®?

Oko »Rudarske Zeljeznice« za izvoz zagorskog ugljena 1875—1879.

18. XI. 1874. konstituiralo se u Beéu dioni¢ko drustvo »Steierisch-cro-
atische Glanzkohlen-Gewerkschaft«, ili »8tajersko-hrvatsko rudokopno druz-
tvox kako ga nazivaju hrvatski organi. Ono je kupilo nalazita ugljena u
Hrvatskom zagorju, i to: od »Varazdinskog druStva« za 300.000 for.; od
viteza Stavenowa Jaksiéa od Kaiserwehra za 540.000 for. (uz fo i od Rudar-
skog drudtva istog JakSi¢a rudnik Berta u Slavoniji za 12.000 for.}; od C.
Formachera za 12.000 for. i od G. Schiinemanna za 30.000 for. Sjedidte je
novoformiranog drustva u Befu, a generalni je direkior spomenuti Stavenow
Jak§ié. Veé 23. X, 1875. Drustvo odrZzava u Betu svoju prvu redovitu godi¥nju
skupStinu, na kojoj je prisutno 67 glasova, a prisutan je i $ef Rudarskog
satni$tva iz Zagreba A. Lazartovic. IzvjeStaj uprave, te nalazi i mi$ljenja
eksperata o zagorskim nalazistima ugljena i o njihovoj eksploataciji Stampom
su objavljeni.’ Svi su izvjeStaji vrlo optimistitni, kako u pogledu potencijala
zagorskih ugljenih nalazi§ta, uz rudnik sumpora u Radoboju koji takofer
pripada istom Drustvyu, tako i u pogledu kvalitete ugljena i moguénosti nje-
gova plasmana na trziStu. Jedan od strutnjaka &ak tvrdi da se radi o nalazistu
koje je »moZda najveée u Evropi, uz do sada poznato najvete poduzeée u
Saarbriickenuc!;"! drugi procjenjuje moguéu godisnju proizvodnju na dva
milijuna centi, ali da uz odgovarajuéa ulaganja bogatstvo ovih nalaziSta za-
pravo omoguéuje osjetno poveéanje tak i do € milijuna centi godidnje;™

® JTsto, br. 24218, god. 1876, u Stampanom elaboratu D. Pusta.
7 Bericht des Directions-Rathes an den am 23. October 1875 zu Wien abge-
haltenen Gewerkentag der steierisch-croatischen Glanzkohlen-Gewerkschaft nebst

Special-Berichte und Gutachten. Wien 1875,
7 Isto, 31.
7 Isto, 3637,
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nadalje, da se radi nedvojbeno o »najvaZnijem ugljenom kompleksu na jugo-
istoku Austrijske monarhije, najboljeg kvaliteta, jednakom ugljenu najboljem
Stajerskom svijetlom ugljenu«.”® Kao jedno od glavnih pitanja za uspje$nu
eksploataciju i dalji razvoj istaknuta je potreba izgradnje odgovarajuée Zelje-
znice do najbliZe stanice jedne od postojecih pruga juZne Zeljeznice.

U izvjeStaju uprave preporuduje se ostvarenje Zeljeznitke veze od rudnika
do Cakovea ili OrmoZa, na postoje¢oj pruzi KaniZa—Pragersko, pa da se moZe
uglien transportirati preko Pragerskog do Trsta, ili preko KaniZe do Bea
ili Budimpeste, ili pak preko KaniZe do Zagreba i Rijeke, kao i prema Osijeku.
Dru$tvu je uspjelo, kaZe se dalje, dobiti obetanje od zemljisnih posjednika
da ée besplatno ustupiti potrebno zemlji§te za prugu, a osobitu je pripravnost
pokazao grad Varazdin, obetanjem da ¢e besplatno ustupiti ne samo dio
gradskog teritorija preko kojega ¢ée prolaziti pruga, nego i fitav teren potreban
za kolodvor ukolike pruga prode kroz VaraZzdin. Uz to, da je Drustvo u kon-
takiu s raznim veleindustrijalcima Austrije koji su voljni osigurati potreban
gradevni materijal i opremu s time da neki pristaju na pla¢anje kroz 5 ili ¢ak
10 godina, a jedno poduzeée prihvaéa naknadu isporukom ugljena.’™

Dvojica geoloskih stru¢njaka iznijela su miSljenje da se ovaj zagorski
rudarski revir moZe spojiti skratkim rudarskim Zeljeznicama, s jedne strane
preko Varazdina s Cakovcem, a s druge preko Rogatca na stanicu Poljdane,
za transport do trzista na sjeveru i jugu, gdje ovaj ugljen po svojoj kvaliteti
i zalihama moZe konkurentno nastupiti«.” Rudarski upravitelj G. Podeschva
smatra naprotiv da bi najpogodnija veza bila na Zeljeznid¢ku stanicu u Za-
presiéu, a to iz ovih razloga:

—- od Radoboja—Semnice pod Sv. Jakobom ima do Zaprefita svega 5 milja,
i to kroz ravnicu;

— do Ptuja preko Krapine ima takoder 5 milja, ali kroz mnogo tezi teren,
tj. 1 skuplji za izgradnju;

— glavna trZi§ta za plasman ugljena su »samo Be&, Rijeka, Trst i Zagreb«;

—- kada bi Be¢ bio jedino mogute trziste, tada bi najbolja veza bila na Ptuj,
Ormoz ili Cakovec, ali kad su to uz Be& jo§ i Rijeka, Trst i Zagreb, tada
ostaje ZapreSi¢ najpogodnijom vezom na juinu Zeljeznicu;

— Zeljeznice na prugama Zakanj—Zagreb, Sisak—Zagreb i Zagreb—Karlo-
vac——Rijeka dobivaju ugljen iz vrlo udaljenog Trifaila, a isto take i sam
grad Zagreb, dok bi Zeljeznicom na ZapreSi¢ zagorski rudnici mogli nad-
masiti tu konkurenciju;

— Drustvo bi, dakle, izgradilo liniju Sv. KriZ—Zapre$ié, a to je zapravo
jedna od dionica pruge Knittelfeld—Krapina—Sv. Kriz—Zapresi¢, pa bi se
interesentima ove pruge mogla kasnije prodati i spomenuta dionica Sv.
Kriz—Zapre$ié,

»1z svega proizlazie, zakljuduje G. Podeschva, »da bi ugljena Zeljeznica
Semnica—Sv. Kriz—Zapre§i¢ prema jugu bila najjeftinija i najracionalnija

7 Isto, 35.
4 Jsto, 5.
7 Isto, 36.
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za na3 veliki i prostrani revir svjetlog ugljena i sumpora, koji se proteZe
preko Gotalovea, Zajezde, Beleca, Osterfa, Purke, Vojnovca, Golubovea, Ve-
ternice, Semnice, Radoboja, Krapine, Petrovskoga, Putkovca, Hlevnice, Huma
i Prislina«,™®

Generalni direktor Jak$i¢ podrZavac je prijedlog uprave i preporudi-
vao: »jednu sasvim jednostavnu vuénu Zeljeznicu do Ormoza ili do Cakoveac,
koje da bi izgradnja ko$tala oko 300.000 guldena; izgraditi je ¥to »primitivni-
ie«; ako se tom linijom danas-sutra izgradi »velika Zeljeznicac, bilo da je
gradi vlada ili neko dionitko drultvo, njima se lako moZe ustupiti zemljiste
na kojemu je polozena rudarska Zeljeznica, dakako uz naknadu i bez gubitaka,
a dignute Sine upotrijebiti u rudarskom reviru; koliko god hude moguée ne
upustati se u gradnju mosta preko Drave, »nego jednostavno koristiti jednu
skelu na kojoj su $ine, pa vagoni mogu na nju preéi, kao §to to i drugdje
postoji«,??

Rentabilnost proizvodnje i plasmana ugljena Jak3i¢ ovako procjenjuje:
trofkovi proizvodnje neée biti vedi od 8 kr po centi ugljena; kad bi ugljen
u OrmoZu kostao i do 20 kr po centi, to bi bilo povoljno, jer iz Befa nude
ovom Dru$tvu 30 kr po centi loco Ormoz, 5to dalje znadi: ¢isti prihod od 10 kr
po centi, a proizvede li se godiSnje dva milijuna centi ugljena, ¢isti bi prihod
iznosio godi$nje 200.000 guldena.”™

Zakljucak je skupitine da se uzme zajam za izgradnju pruge »od rudnika
do juZne Zeljeznicex, a koji moZe iznositi do 500.000 for., te se uprava ovlaséuje
da takav zajam sklopi.”

»Stajersko-hrvatsko rudokopno dru$tvo« zaista je pregnulo da svoju
srudarsku Zeljeznicu« ostvari, i to linijom od rudnika preko Lepoglave di-
rektno na OrmoZ, trasom koja je mimoilazila i grad Varazdin; k tome, od
zamisli jednostavne rudarske Zeljeznice preSlo je na zahtjev za normalno-
traénom prugom, koja bi uz prijevoz ugljena sluzila i »javnom prometux.

Konzoreij D. Pusta, kao koncesionar za prugu Cakovee—VaraZdin—Zapre-
i€, kao i sam grad VaraZdin vidjeli su u opisanim nastojanjima Rudokopnog
drustva veliku opasnost za ostvarenje temeljne zagorske Zeljeznice. Poku3ali
su i pregovorima da usklade nastojanja DruStva i konzorcija, ali bez uspjeha.
Pustov konzorcij poveo je stoga firu akciju preko upravnih i predstavni¢kih
organa,

Ponajprije su D. Pust i grupa narodnih zastupnika podnijeli prijedlog
Hrvatskom saboru da donese zakljucak po kojemu bi zemaljska vlada Troje-
dnice trebala da sa zajednitkom ugarskom vladom postigne slijede¢a utana-

7 Isto, 43—44.

77 Isto, 5561,

8 Isto, 60.

® Isto, 68—69.

Nova uprava bila je ovako izabrana: Nikolaus Fiirst Esterhazy, kao predsjed-
nik, a za slu€aj da on ne prihvati tada Carl Ritter von Hauer; kao &anovi uprave:
Hermann Ritter Stavenow Jaksi¢é von Kaiserwehr, Ludwig Graf Wallis, Christian
Eckhoff, Carl Ritter von Hauer, Dr. Victor von Raindl, Gustav Godefroy, Gustav
Schiinemann, Rudolf Scherz de Vaszoja, Josef Nachmann,
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fenja: da ée se stalna gradevna dozvola za zagorsku Zeljeznicu dati samo
onome tko se obveZe da ¢e izgraditi cjelinu pruge od Cakovea preko
VaraZdina do Zaprefiéa, kao prugu normalnog kolosijeka; da se na
ovu prugu primijene gradevne povlastice za »vicinalne Zeljeznice«; da ¢ée
zajednitka ugarska vlada izdavati gradevne dozvole nakon dogovora sa
zemaljskom vladom Trojednice; da se pri gradenju »privatnih industrijskih
Zeljeznica«, normalnog ili uskog kolosijeka, dopusti prave eksproprijacije
zemljiS§ta i drugih nekretnina, jednako kao $to to biva pri gradnji rudarskih
Zeljeznica; i, konaéno, da se kod privatnih industrijskih ili rudarskih Zeljeznica
moZe dopustiti »javni prometz i s drugim teretima. Sabor je sve to
26. X. 1876. i usvojio.®®

Kako su, medutim, upravni organi koncem listopada 1876. ve¢ obavili
i tzv. »obhod« rudarske Zeljeznice »od Oure prema Ormozu¢, D. Pust se
odlu¢io da ugarskom ministru javnih radova i komunikacija uputi opseZnu
dokumentiranu predstavku-elaborat o cjelini nastalog pitanja i spora.

Pust opSirno izlaZe: znalenje VaraZdina na Sirem planu trgovacke dje-
latnosti; stanje svih prometnica na regiji; ¢injenicu mimoilaZenja VaraZdina
pri izgradnji pruge KaniZza—Pragersko; momente suvremene gospodarske
regresije na podruéju cijele regije; detalje iz hisforijata nastojanja u prilog
temeljnoj zagorskoj Zeljeznici od Cakovea preko Varaidina do Zapre§ica. Po-
sebno se detaljno Pust osvrée na akciju Stajersko-hrvatskog rudokopnog dru-
3tva i njegovu »Zeljeznicu za ugijen« (Kohlenbahn) od rudnika kod O¢ure do
Lepoglave, koje je izgradnja veé zapoleta 22. X. 1876, i k tome, kaZe Pust,
»inscenirana na svedani naéin« i s ciljem da takva pruga bude izgradena sve
do OrmoZa. U toj akciji Pust uofava teZnju da se onemoguéi izgradnja cjeline
pruge Cakovec—Zapresié, te da se »monopolizira prodaja ugljena iz ovih
krajeva«, pa k tome da se zada ssmrtni udarac drugim nalazi¥tima ugljena
i industrijskim pothvatima Zagorja«, kao i namjeru da se Zupanija i grad
Varazdin iskljute iz Zeljezni¢ke mreZe. U nastavku Pust navodi kako mu je
nepoznato koji su to motivi utjecali da je Stajersko-hrvatsko drustvo pre-
kinulo pregovore s njegovim konzorcijem; iznosi podatke po kojima spo-
menuto Drustvo poslovno-financijski slabo stoji. Pust ponovno naglaSava
kako bi pruga Cakovec—Zapresi¢ bila korisna za izvoz ugljena iz svik rudnika
Zagorja, a uz to, omoguéujuéi izvoz ne samo u Stajersku i Trst, nego, preko
Zapre§ita i na Rijeku, za koju bi, kao i prugu Karlovac—Rijeka, to bilo od
velike koristi. Nasuprot tome, kaZe on dalje, pruga Olura—Lepoglava—Ormoz
koristila bi samo malom dijelu Zagorja, a potpuno bi uni$tila grad Vara-
Zdin, umrtvila bi jednu znaCajnu »poreznu snagu«. Na kraju Pust daje i
odredene prijedloge: ako Stajersko-hrvatsko rudokopno druitve ima finan-
cijskih sredstava da izgradi cijelu prugu Cakovec—Zapre$ié, nitko nema
nista protiv toga, pa ée i Pustov konzoreij to pomoéi; prije nego li se tom
Drustvy, ili njegovu direktoru Jak3iéu, d& konafna dozvola za izgradnju,
treba ih uputiti da stupe u kontaki s Varazdinskom Zupanijom i gradom Va-
razdinom, pa da se oba projekta fuzioniraju, zadovolje svi interesi i cjelo-
kupno stanovnitvo ovih krajeva.st

® AH. Sabor, br. 341, god. 1876.
© AH.ZV, UO, svez. 11—3, 12877, br. 21390, god. 1876.
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Kasnije je ovoj osnovnoj predstavei Pust dodao dva elaborata, na nje-
matkom jeziku, otisnuta Stampom, datirana: Budimpe$ta, u prosincu 1876.
U prvom, pod naslovom »Podaci o projektiranoj pruzi Cakovec—VaraZdin—
—Zapresié kao javnoj zeljezniékoj promeinici«, daje kronolofki pregled va-
Znijih nastojanja oko ostvarenja ove pruge u razdoblju od 1861. do 1876.
god. Drugome je dao naslov: »Podaci o prednostima javne vicinalne Zelje-
znice Cakovec—Varaidin—Zapre§i¢ nasuprot normalnotragnoj privatno-rudar-
skoj zeljeznici Ofura—Lepoglava—OrmoZ koju od ugarskog ministarstva za
komunikacije trazi Stajersko-hrvatsko rudokopno drustvo u Befu«. U dru-
gom stampatu opSirno prikazuje: gdje se sve moZe plasirati zagorski ugljen
(domace Zeljeznice $to se radvaju na raskr§éu Zakany; Rijeka i njezina luka,
odakle se opskrbljuje i Orijent; interes i Egipta); detalji pregovaranja izmedu
Stajersko-hrvatskog rudokopnog druitva i varaZdinskih faktora oko pitanja
Zeljeznice, pri kojima je Drudtvo uvijek govorilo samo o jednoj uskotra&noj
pruzi za prijevoz njegova ugljena, a svoju namjeru da gradi prugu normal-
nog kolosijeka nikada nije saopéilo Zupaniji i gradu Varazdinu; kako su D.
Pust i dr. dobili pretkoncesiju 23. XII. 1875. za prugu Cakovec—Zapresié, pa
nakon izradenog projekta uputili svog ovlaStenika, tehnitkog savjetnika F.
Tesedika da se sa spomenutim Drustvom dogovori ¢ koliini ugljena koju bi
ono garantiralo za prijevoz na &akovedko-zapredi¢koj pruzi, a na koje se raz-
govore DruStvo nije htjelo odazvati; o neobjasnjivom protivljenju toga Dru-
$tva pruzi Cakovec—Zapre$ié, iako bi mu ta pruga najviSe koristila, jer
njihovu ugljenu otvara mnogo §ira trZiSta negoli rudarska Zeljeznica Ofura—
—OrmoZ, a sve te prednosti dobivaju na dar, bez ikakvih svojih Zrtava. I
u ovom dokumentu Pust definira: »Zupanija i grad VaraZdin mogu imati
prednost samo od jedne javne Zeljeznice podvrgnute opéim normama, koja
polazeti iz jedne direktno utife u drugu glavnu prugu; koja najveéi dio,
dapade, cijelu Zupaniju presjeca i obuhvata &itavu unutrasnju trgovinu, a
to je pruga od Cakovea preko Vara?dina kroz Zagorje do ZapreSica za koju
se ve¢ 15 godina stalno vodi borba.« U zakljutku Pust napominje kako je
nazalost vet izdana gradevna dozvola Stajersko-hrvatskom drustvu za dionicu
pruge od Oture do Lepoglave, a jo$ nije stavljeno u dvojbu produljenje iste
pruge do Ormoza, plediraju¢i ponovno za dogovore izmedu spomenutog Drus-
tva i njegova (Pustova) konzorcija radi ostvarenja Zeljeznitke prometnice
Cakovec—Zapresié, jer, istite Pust: nezamislivo je da driava preferira pri-
vatne interese pred onima cijele jedne Zupanije od 42 Cetvorne milje povriine
i 212.000 stanovnika!s?

Plan Stajersko-hrvatskog drudtva za prugu do Ormo%a doZivio je ko-
misijske primjedbe zbog slabog rjeSenja o premo$éenju rijeke Drave. Upo-
zoravajuéi na fu &injenicu, kojom se dobilo na vremenu, varaZdinski veliki
Zupan O. UtjeSenovié obratio se banu I. MaZuraniéu; rezimirajuéi sve vaZnije
argumente protiv projekta Ofura—OrmoZ, molio je bana da se kod ugar-
ske vlade zauzme da preporudi Pustovu predstavku i da poradi: da se pri
odobravanju izgradnje Zeljeznica u VaraZdinskoj Zupaniji »uvaZ pravac Ca-
kovec—VaraZdin——Zapre$i¢ i da mu se iz ob¢ih drzavnih i zemaljskih puéko

82 Tsto, br. 24216, god, 1876, PriloZena su oba stampata.
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i drZavno-gospodarstvenih obzira dade prednost pred svakim drugim proje-
kiom ove vrsti; svakako pak da se odluka glede gradevne dozvole za Zelje-
zniéku prugu na Ormoz odgodi dokle se u preires ne uzme i predlog koga
¢e naskoro staviti drustvo Pust i drugovi — bilo to samostalno, ili mozebit u
druZtvu s onim koje nastoji sada oko pruge na OrmoZ«® U istom je smislu kod
ugarskog ministra za komunikacije intervenirala i Zemaljska vlada Trojedne
kraljevine 15. XI. 18762 I sam D. Pust se obratio banu MaZuraniéu 24. XII.
1876, dostavljajuti mu svu goreopisanu svoju dokumentaciju, s molbom da
se zauzme za pravilno rjeSenje zagorske Zeljeznice, a intervencija kod nad-
leZnog ugarskog ministarstva komunikacija da je tim viSe potrebna jer mje-
rodavni odjelni predstojnik tog ministarstva »nam Hrvatom nije ba¥ jako
nagnut, a njegovo mnjenje je obi¢no odludujuée, te je vet nekoliko putah
uzprkos viSekratnoga i stalnoga obecanja, nenadno protivno rjeSenje uslie-
dilo«,8s

24. 1. 1877. Zemaljska vlada Trojednice vrlo odludno istupa kod spome-
nutog ministarstva sa zahtjevom: da se Pustov prijedlog povoljno rijesi, a da
se Stajersko-hrvatskom drustvu ne da dozvola, tim viSe $to se »rudarske
zeljeznice« mogu dozvoljavati samo na rudarskim podruéjima, a takvo se
podrudje ne proteze sve do OrmoZa. I hrvatski ministar u ugarskoj vladi
angaziran je da poradi u istom pravcu.®

Opisane gkolnosti nisu upuéivale na izglede za brze ostvarenje zagorske
feljeznice od Cakovea preko VaraZdina do ZapreSi¢a. Osim toga i slabo stanje
teéajeva dionica svih dioni¢kih drustava za eksploataciju Zeljezni¢kih pru-
ga prevladava u ovo vrijeme. Sve je to navelo Gradsko poglavarstvo Vara-
Zdina, na ¢elu s D. Pustom, da pokuSaju ostvarenje barem dionice VaraZdin—
—Cakovee. U tu svrhu stupili su u poslovne veze s betkim nadinZenjerom
H, Bohmom, koji bi uz varazdinsku opéinu bio sukoncesionar takve pruge, a
ujedno bi izradio projekt za nju. Iz toga projekta je proizlazilo da se zami$lja
pruga od 1,5 milje, s normalnim kolosijekom, a za ¢iju izgradnju je potrebna
glavnica od 487.000 for. Glavnicu ima pribaviti poduzetnik inz, Béhm, a opéina
garantira 6Y:% kamata i 1% amortizacije, tj. ukupno 36.500 for. S obzirom
na to da poduzetnik daje opremu (81.000 for.}, to se glavnica umanjuje na
406.000 for., a iznos opéinske garancije na 30.500 for. Bio bi poireban godi-
inji brutoprihod ove pruge od 41.500 for. da bi se pokrili troSkovi uprave
i garantirani iznos. Raduna se na promet koji bi donio minimum 50.500 for.
brutoprihoda, pa bi preostajac viSak »od najmanje 9.000 for. koji sadinjava
zasluzbu prometnoga poduzetniétva«. VaraZdinska je opéina poslala takav
operat, zajedno s nacrtom svog ugovora 5to bi ga sklopila s inZ. Bshmom, na
uvid i prethodnu ocjenu Zemaljskoj vladi u Zagrebu.®” Vlada je 8. IV. 1878.

& Isto, br. 21390, god. 1876.

# Isto.

8 Isto, br. 24216, god. 18786,

86 Isto.

8 Isto, svez. 10—4, br. 5048, god. 1878.

Uzimajuéi u obzir teske opée okolnosti, i to ba§ financljske, Opéina, uz ostalo,
naglasava: ...»Odtuda proizlazi kao nuZdna konsekvencija to, da se Zeljeznica 3to
najvise moguée jeftino gradi, i da uprava 3to najvife moguée bude jeftina, za da
se godi$nja svota garancije iz &istoga prihoda pokrije.«
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vratila Opéini svu tu dokumentaciju s odredenim napomenama na gradevnu
osnovu, a posebno i na proratun rentabiliteta koji treba paZljivije i temeljitije
prouciti, jer postojeca financijska konstrukcija &esto nije pouzdana; primje-
dbe se odnose i na prijedlog financijskog aranZmana Opéine s inZ. Bohmom,
za koji je reteno da je za Béhma povoljan, a za Opéinu »tegotan«.®®

Jaksi¢evo je drustvo medutim uspjelo dobiti gradevnu dozvolu. »Podu-
zetni§tvo za izgradnju Zeljeznitke pruge OrmoZ—QO¢€ura« vodio je mjernik H.
Legros. Radovi su 1878. god. prili¢no odmakli na dionici Oéura—Lepoglava
(9 kmy}, ali su se odmah javile i financijske tefkoée, pa intervencije upravnih
i sudskih organa zbog zakasnjele isplate radne snage.’®®

Te iste 1878. god. podeo se ublaZavati spor sa Stajersko-hrvatskim rudoko-
pPnim drudtvom, na &emu je radio i varazdinski veliki Zupan O. UtjeSenovié.
On 17. VIII. 1878. izvjeStava Zemaljsku vladu u Zagrebu: nastojao je »da
se ova dosadaSnja diametralno razlitna nastojanja ujedine«, te da se usvoji
»obéekoristni pravac« pruge »Cakovec—Varazdin—Lepoglava—O&ura—Mate—
—Zapredi¢«. Uspio je, kaZe, da se 5tajersko-hrvatsko drustvo »oprijateljilo s
idejom Zzeljeznice Cakovec—Varazdin—Zapre§iée, kako su mu to usmeno sa-
opéili predstavnici tog DruStva dr. Raindel i dr. Schiinemann iz Beta; izja-
vili su da su voljni sporazumjeti se s gradom Varazdinom i drugim intere-
sentima o praveu pruge ako je i Zemaljska vlada zainteresirana za istu prugu
i smatra je »zemaljskim interesom« te je voljna podupirati prijedlog njezine
izgradnje. UtjeSenovi¢ dalje navodi kako se uvjerio u bogatstvoe ugljenih na-
lazista na podrudju VaraZdinske Zupanije, pa sda bi se cobstanak Zelieznice
u pitanju veé izvaZanjem silnoga uglja osigurati mogao«. Bilo bi uputno, za-
kljuéuje UtjeSenovié, da Zemaljska vlada da traZeno ocitovanje o zemalj-
skom interesu i svejoj podrsci za prugu »Cakovec—Vara¥din—Lepoglava—O2&u-
ra—Zapredi¢«; on smatra da ée takvo oditovanje spomenuto drudtvo valjda
upotrijebiti »za primamljenje kapitalistah«, §ta da bi bilo korisno za zemlju.®®

Zemaljska je vlada kratko cdgovorila UtjeSenovicu 30. IX. 1878. kako ne
smatra potrebnim davati nikakva otitovanja, jer je iz javnih rasprava odr-
zanih u Hrvatskom saboru u listopadu mjesecu 1876. god. dovoljno poznato
kako ona zagovara izgradnju zagorske Zeljeznice.®!

Veliki Zupan UtjeSenovié uporno nastoji da objedini sve interesente. S
tom glavnom namjerom objavijuje 1879. god. i svoju publikaciju »Prirodna
blaga sjeverne Hrvatske«.®? Sto svojim tekstom a $to dokumentacijom stru-
¢njaka naglafava velike gospodarske moguénosti varaZdinske regije, posebice
ba§ u domeni eksploatacije rudnog blaga, ali uz uvjet 3to skorije izgradnje

8 TIsto,

8 AH.VZ, br. 916, god. 1878, U pismu ¥to ga H. Legros, kao Sef »Eisenbahn
Bau-Unternehmung Friedau-Ofura«, upuduje Varaidinskoj zupaniji, navode se
imena predradnika (rcapi«) koji su potpisali namire za konaéno isplabene radnike,
a po kojima se vidi da se radi o radnicitna Talijanima.

% Isto, br. 14621, god. 1878.

91 Isto.

9 Die Naturschidtze im nordlichen Croatien, von O. Utiefenovié¢, Wien
1878.
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Zeljeznice. Daje pregled svih nalazi§ta rudnog blaga, kao i svih interesenata
i nosilaca rudarskeg poduzetni$tva, sa Zeljom da istakne kako se ne radi
samo o Stajersko-hrvatskom rudokopnom drustvu, veé o nizu poduzeéa i
pojedinaca, vlasnika ili ovlastenika rudnih polja. On ih nabraja, kaoc i nji-
hova rudna polja,®® kako bi prije svega podvukao svoju glavnu Zelju: treba
ujediniti napore svih interesenata, pa uskladenom akcijom ostvariti Zzelje-
znitku prugu kroz Zagorje kao opéi interes. On osobno smatra da takav
opéi interes najbolje zadovoljava linija: Cakovec—Varazdin—Lepoglava—Q&u-
ra—Zapres§i¢. Uz to, ovako rekapitulira sve dotada$nje projekte:

— Varazdinska Zupanija i grad Varadin predlozili su 1861. god. liniju Ca-
kovee—Varazdin—Lepoglava—O¢&ura—Zapresié, kao prugu prve klase, uz
troskove izgradnje od 10,5 milijuna guldena; operat je kasnije preraden na
prugu druge Kklase, i trofkovima od 6,5 milijuna;

— Levin barun Rauch i J. Horvath predlagali su istu liniju via Budin&éina;

— Varazdinski nacelnik D. Pust predlagaoc je takoder liniju ad 1), kao vici-
nalnu Zeljeznicu, a operatom iz 1877. god. i gradevmnim troskovima od
4,688.000 for.;

— jedan bedki konzoreij predlagao je liniju Be¢é—Novi (na Uni) preko Ormoza,
Varazdina, Novog Marofa, pa preko Siska;

~ konzorcij na felu s D. Pustom predlagac je liniju: Cakovee—Varazdin—
~Varazdinske Toplice—Ljube$éica do tamoinjega rudnika svijetlog ugljena;

—~ Stajersko-hrvatsko rudokopno dru§tvo ima veé koncesiju za gradnju Zelje-
znice od Ocure do jedne tofke na pruzi Budim—Pragersko, te je veé go-
tovo dovrilo dionicu od rudnika kod Sv. Jakoba do Lepoglave, u duljini
od 9km; prvotno zamiSljena samo kao rudarska, sada se izgraduje za ja-
vni promet; sluZit ée samo jednom dijelu rudarskih revira, a ostali bi
trebali Zeljeznifku vezu na prugu Sisak—Zidani Most radi plasmana ru-
dnog blaga prema Jadranu i Bosni;

— Stajersko-hrvatsko rudokopno drustvo dobilo je nedavno koncesiju za pred-
radnje na nastavku svoje spomenute pruge Otura—Ormoz, za prikljuéak iz
Qéure na prugu Sisak—Zidani Most kod ZapreSi¢a, kao i za varijantu
preko Marije Bistrice (zbog manganove rudade} prema stanici Sv. Ivan na
pruzi Kaniza—Zagreb.%

9 04 poznatijih poduzeéa to su:

— Steierisch-croatische Glanzkohlen-Gewerkschaft

— Golubovacer Glanzkohlen-Bergbau und Consorten

— Lupinjaker Glanzkohlen-Bergbau des Grafen E. Palffy und Consorten

— Kohlen-Industrie-Verein, Wien

— Max Schmid & Trauner Glanzkohlen-Berghau, Krapina

-~ Qesterreichisch-belgische Bergbau- und Zink-Gewerkschaft, Ivanec

— Radobojer Schwefel- und Kohlen-Gewerkschaft

Uz njih jo§ dvadesetak %to udruZenih 3to pojedinaZnih poduzetnika i intere-
senata. Od domaéih su tu: Kukuljevi¢, Bedekovié, Erdédy, Pust, Orii¢, Pongratz,
Fodroeczy, Formacher, Gorupié, i 4r.

¥ Die Naturschiitze... 3—4,
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U ovoj publikaciji UtjeSenovié objavljuje i stru®no misljenje rudarskog
inZenjera Th. Zlocha,’s koji takoder naglaSava vife nego goruéu potrebu zelje-
znice za uspjeSnu eksploataciju zagorskih rudnika, pa misli da od »brojnih«
prijedloga tri zasluzuju paZnju, i {o0: 1} Zapre$ié—Sv. Kriz—Krapina—Gjur-
manec—IHlevnica do Stajerske granice; 2} ZapreSié—Novi Marof ili Ivanec—
~—Varaidin—Cakovec, i 3) Zapre§ié—Krapina—Ivanec—Varazdin—Cakovee,
Temeljitim ispitivanjem ovih triju linija, ka%e Zloch, treba doéi do odluke,
a uzimajuéi u obzir kako grad Varaidin tako i veé izgradeni dio pruge
Oéura—Lepoglava.’®

I u zakljucku svoje publikacije UtjeSenovié po toliki put ponavlja prijeku
poirebu objedinjavanja napora svih interesenata u trasi sopéeg interesas, a
ta jest: Cakovec—Varafdin—Lepoglava—Od&ura—Zaprefié.

Stanje sveukupnih prometnica u sjeverozepadnoj Hrvatskoj 1870—1875. god.

U sklopu nagadanja Trojedne kraljevine s Kraljevinom Ugarskom po-
trebno je i to »da se izmedu tro¥kovah koje ¢e u naSoj domovini &itava
drZzava ugarska, i koje ¢ée samo Hrvatska i Slavonija nositi morati, stalna meda
postavic« — kaZe banski namjesnik Vakanovié 11. II. 1868, pa mastavlja: »U
ovom pogledu veliku vaZnost imadu gradnje Zeljeznicah i cestah te &iSéenje
i reguliranje brodonosnih riekah; trebalo bi dakle u napried barem znati,
koje Zeljeznice, ceste i rieke imao bi kraljevinski odbor za drZavne octitovati, te
tako na teret i troSak ciele ugarske drZave staviti i naSu domovinu u ovom
obziru od posebnih graditeljnih troskovah satuvati.«® Namjesnitko je vijete
povjerilo zemaljskom Gradevnom ravnateljstvu da ono pripremi prijedloge, a
u svom prijedlogu to je Ravnateljstvo ovako prikazalo cestovne prometnice
u sjeverozapadnoj Hrvatskoj:

1. Zagreb—VaraZdin, da ostane driavna cesta; pridrzava svoju dosadas-
nju vaZnost »buduéi da Zeljeznitke pruge imaju na nju jako malo uplivac.

2. Varazdin—Xoprivnica—Virovitica—NaZice—Osijek, da ostane drzavna ce-
sta; pridrzava svoju prija§nju vazZnost i spojit ¢e Varazdin i okolicu do
Koprivnice s legradsko-zagrebackom Zzeljeznicom.

3. Varazdin—XKriZevei, da se uvrsti medu drZavne ceste.

4, Zagreb—Markufevac—Karivaro§—Stubitke Toplice—Gornja Stubica—Ma-
rija Bistrica, munieipalni put; vaZan kao veza glavnog grada Zagreba s
donjim Zagorjem i Stubiékim Toplicama, i kao najbliza veza s Vara-
zdinom,

5. Podsused—Zapre§ié—Kuplenove, da se uvrsti medu drZavne ceste, kao
veza gornjega Zagorja i Krapinskih Toplica s kolodvorom u ZapreSicu.

% Rudarski inZenjer Theodor Zloch se potpisuje kao opunomeocenik: »Banca
agricola in Venedig, der Radobojer Kohlen- und Schwefel-Bergbau-Unternehmung,
des hochwiirdigen Metropolitan-Domcapitels zu Agram {als Bergbaubesitzers),
Sonnenberg’s Kohlenbergbau in Krapina«!

¥ Die Naturschitze... 42—43.

% AH.NV, sv. 24—2141, god. 1868, br. 3377.
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11.
12.
13.
14.
15.

16.

17.

18.

19,

20.
21.
22,
23.

24.
25.

26.

21.
28,

Varazdin—Ormo%, da ostane drZavna cesta; ofvaranjem Zeljeznice KaniZa
—Pragersko zadobila je jo§ vefe znacenje negoli prije.

Zagreb—Miljana, da ostane zemaljska cesta; dovodi cijelu svoju »okolicu«
u vezu sa zeljeznicom u Zapresicu.

»Figarova cesta« od Mavrate do Stajerske granice prema BreZicama, da
ostane zemaljska cesta; nije nista izgubila od svoje prijaSnje vaZnosti.
Zabok—Tuhelj, da ostane zemaljska cesta; zadrZala svoju vaznost.
»Zagrebatko-krapinska« cesta od mede Zagrebatke Zupanije do Stajerske
mede; da ostane zemaljska cesta; zadrzala svoju vaZnost.
»VaraZdinsko-krapinska« cesta, od Varazdina do zagrebatko-polianske ce-
ste, da ostane zemaljska cesta; zadrzala svoju vaznost.
Varazdin—Vratno, da ostane zemaljska cesfa; zadrZala svoju vaZnost.
Vratno-—Zavertje, da se uvrsti medu municipalne ceste; promet vie ne
gravitira prema Zavrtju, nego do Vratnoga u OrmoZ kao najblize Zelje-
znicke stanice.

Vratno—OrmoZ, da se uvrsti medu zemaljske ceste; promet se usmjerava
na OrmoZz kao najblizu Zeljeznifku stanicu.

Greda—Vratno, da se uvrsti medu zemaljske ceste; dovodi tamoSnje pre-
djele najkraé¢im putem do Zeljeznice u OrmoZu.

Guba¥evo—Krapinske Toplice—Pregrada—Rogatec, da se uvrsti medu dr-
Zavne ceste; dovodi tamo3nje predjele u vezu sa Zeljeznicom, i to, s jedne
strane u Polj€anama, s druge u Zapresiéu,

Drenovo—Klanjec do mede Zagrebatke Zupanije kod Gjungjeka, da se
uvrsti medu drzavne ceste; dovodi tamodnji vrlo napuleni predjel u vezu
sa Zeljeznicom u ZapreSitu.

Zabok—Bratak—TurniSée—Konjééina, da se uvrsti medu drZzavne ceste;
ostvaruje vezu mnogih predjela donjega Zagorja.

»Cesta od tuheljske zemaljske ceste preko smerdetih i Krapinskih Topli-
cah do zemaljske ceste kod Vidoviéa«, da se uvrsti medu drzavne ceste;
sluzi kao komunikacija znamenitom predjelu.
Tuhelj—Horvatska—Pregrada; Horvatska—Desinié; Miljana—Desinié—So-~
pot do Pregrade, da ostanu municipalne ceste; nemaju veée vaZnosti.

Od zemaljske ceste preko Mihovljana u Zlatar i dalje do Lovretana, da
ostane municipalna cesta.

»Trakostjansko-vi$nitka« cesta od Lepoglave preko Bednje, Trakosfana i
Vi3nice do mede vofanske, da ostane municipalna cesta.

sKlenovni¢ka cesta« od varaZdinsko-zagorske zemaljske ceste kod Drus-
kovca na Klenovnik do brda Volnistice, da ostane municipalna cesta.
VaraZdin—BiSkupec—Jankovee, da ostane municipalna cesta.

»Jalzabetska cesta« od zagrebatko-varafdinske drzavne ceste kod Turéina
preko Jalzabeta do Martijanca, da ostane municipalna cesta.
Turdin—VaraZdinske Toplice do mede KriZevadke Zupanije prema Tuhoveu
i Cernilu, da ostane municipalna cesta.

Vidovec—Bela—Konji¢ina, da ostane municipalna cesta.

»Zarovni®ka cestac od Ivanca pokraj Jerovea i Kamenice u dolini Zarovni-
¢koj do Vilnice, da ostane municipalna cesta.
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29,

30.

31.
32,

33.
34.

35.
36.

37.

38,

39.

40.

»Vocanska cesta« od Petrijanca na Zelendvor, Ladanje i Voéu do mede,
da ostane municipalna cesta.

»Klenovnitko-kameni¢ka cesta« od Volen3tice pri Klenovniku do Kame-
nice, da ostane municipalna cesta.

Lepoglava—Kamenica, da ostane municipalna cesta.

»Lipovni¢ka cesta«x od Lukaveca do Klenovnika, da ostane municipalna
cesta,

Petrijanec—Vinica, da ostane municipalna cesta.

Cerje Tuino—Creinjevo—Sv. Ilija—TomaZevec, da ostane municipalna
cesta,

Varazdin—Beretinec do Bele, da ostane municipalna cesta.

0Od mede Zagrebadke Zupanije kod Kuplenova preko Luke i Velikog Ter-
goviica do Gubaleva, da se uvrsti medu drzavne ceste; veza gornjega Za-
gorja i Krapinskih Toplica s kolodvorom u Zapresicu.
Zagrebatko-varazdinska cesta kroz Novi Marof od mede Zagrebatke zu-
panije do mede Varaidinske Zupanije, da ostane drzavna cesta.
»Pudcanska cesta« od zaprefi¢ko-toplicke ceste preko Pu3ce do mede
Varazdinske Zupanije, da ostane zemaljska cesta; dovodi klanjedki kotar u
vezu sa zeljeznicom u Zapre§icu.

»Policanska cesta« od krapinskoga mosta do mosta Braéak na medi Vara-
zdinske Zupanije, da ostane zemaljska cesta; spaja Zagorje sa Zeljeznicom
u ZapreSi¢u.

Put od Popovea preko Ka$ine i Laza u Bistricu da se sagradi i uvrsti
medu municipalne ceste; najbliza veza sa Zagrebom i Zeljeznicom; tamo-
Snja okolica donosila bi svoje plodine na zagrebadki trg.

U svom kona¢nom prijedlogu kategorizacije Gradevno ravnateljstvo raz-

vrstava:

u drZavne ceste: Zagreb—Varazdin; Varaidin—KriZevei; Varazdin—Kopri-
vnica—Virovitica—NaSice—Osijek;

u zemaljske ceste: PusS¢a—Miljana; od krapinskog mosta kod Podsuseda
preko Oroslavja, Zaboka i Krapine do Lupinjaka; Zabok—Veliko Trgoviice
—Tuhelj; Zabok—Bratak—Turniste—Konjséina; Zagreb—Markudevec—
—Karivaros—Stubitke Toplice—Gornja Stubica—Marija Bistrica—Konj~
§éina—Bela—Varazdin; VaraZdin—Krapina; Varazdin—Vratno—OrmoZ;
Greda—Vratno.

Sve se ostale svrstavaju u municipalne ceste.?®
Takav je prijedlog Namjesnidko vijete uputilo 20. III. 1868. Hrvatskom

saboru. Uvijek je ostalo sredidnjim pitanjem: koje ¢e cestovne prometnice kao
»drzavne ceste« biti odrZavane na trofak centralne drzavne blagajne u Budim-
pesti, a koje &e kao »zemaljske« b'ti na teretu zemaljskoj blagajni Hrvatske i
Slavonije u Zagrebu. Kada je 1871. god. bila napokon dovrSena kategorizacija,
u grupi drzavnih cesta ostala je samo prometnica: Cakovec—VaraZdin—Za-
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greb (koja se nastavlja preko Karlovca do Rijeke).® U grupu zemaljskih su
uvrStene: Podsused—Bistra—Jakovlje—TrgoviSte—GubaSevo—Krapinske To-
plice-—-Rogatec; od krapinskog mosta—Zapre$ic—Brdovec do Sutle; Zagreb—
—MarkuSevec—Stubitke Toplice—Marija Bistrica—XKonji¢ina—Bela—Vara-
Zdin; VaraZdin—Koprivnica—Virovitica; VaraZdin—Topli¢ka cesta od Turéina
do VaraZdinskih Toplica; Novi Marof—VaraZdinske Toplice (tj. od raskrizja
kod Mozdjanca preko Ljubesice) i dalje na Slanje do Ludbrega; Novi Marof—
—Krizevci,100

Opisana je kategorizacija uglavnom odgovarala zahtjevima VaraZdinske
fupanije ¥ezdesetih godina. Od izmjena-ispravaka kojima je ta Zupanija teZila
spomenimo zahtjev iz 1862. god. da se »zemaljskim« cestama proglase:

~— u kotaru novodvorskom »od Drenov-klanca na Gjungjekax, 2000 hwvati,
jer je usmjerena »k zagrebalkoj Zeljeznici«, te je kroz to »najglavnije
sredstvo valjanom prometu cielog gornjeg Zagorja«;

— u kotaru krapinsko-toplickom od Maloga Trgovista kroz Krapinske Top-
lice do krapinske zemaljske ceste, 4000 hvati, »ova bi jedina cesta upravno
spajala gornje sa donjim Zagorjemc;

— od Turéina do Varazdinskih Toplica, 4000 hvati, ljeti vrlo vaZna za goste
koji dolaze u VaraZdinske Toplice.

Nasuprot tome, dosadad$nja zemaljska cesta Varafdin—Petrijanec—Dub-
rava neka postane samo skotarska« cesta — trazi VaraZdinska Zupanija.!®

Hrvatska dvorska kancelarija god. 1865. smatrala je da treba »osobitu
pozornost obratiti« i na ceste: sod Zagreba na Markudevec u Stubitke Toplice«,
te »od Gornje Stubice na Mariju Bistricu i Konj$tinu«, zatim »od Podrutah
kod Gotalovca na Belu, koji je put veé god. 1856. prosiefen bic« nadalje, na
spoj »Krapine na Jesenje do Bednje« .. 1®

Glede odnosa izmedu cestovnih i Zeljezni®kih prometnica Hrvatska dvor-
ska kancelarija zauzimala je slijedete nadelno gledite: najprije »dobra i
postojana cesta sredinom zemlje iz hervatskoga primorja do Dunava u Sriemu,
ter iz dravske doline na Koprivnicu i KriZevac u Zagreb, dakle pravcem Zelie-
znitkih osnovah, dosele poznatih. Jer premda ¢e Zelieznice sluZit za sverhe
velikoga tergovnitkoga prometa, ipak nije koristno ustupiti Zelieznicama mono-
pol u prometu, tim manje, §to u slu¢aju kakovih zapriekah u pogledu obéenja
Zeliezni¢koga mnogokrat nastaje potreba obi¢nih putevah praveem Zeliez-
nic¢kim.«103

Od ZeljezniCkih pruga koje su okruzivale Hrvatsko zagorje najvise je na
funkeiju cestovnih prometnica djelovala linija KaniZa—Pragersko. Ona je u
znatnoj mjeri poveéala robne tokove na cestama prema Cakovcu i OrmoZu,

W Za »drZavne« ceste to je odredila odluka ugarskog ministra za javne radove
i komunikacije br. 8479 od 10. VI. 1870.

10 AH ZV, U0, sv. 22, 731, god. 1869 (7585—1871. god.).

1 ANV, sv. 22—338, br. 8702, god. 1864.

102 Isto, br. 8745, god. 1885.

108 15t0, u dopisu Namjesnitkom vijeCu u Zagrebu 27, V. 1865.
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Zakonom od 30. XII. 1873. »o izvedenju javnih radnjah i gradevinah« bila
je regulirana i tzv. »teZatka odkupnina« za rad na cestama.’® Medutim, ta se
otkupnina s mnogo zaostataka ubirala, a i ¢jelokupan njezin iznos nije omogu-
¢avao temeljitiju i pravovremenu brigu oko odrZavanja cestovne mreZe. Sta-
nje mreze §0-ih i 70-ih godina 19. st. preteinije je slabo.!® Izgradnja novih
cestovnih prometnica vrlo je rijetka pojava.

Ban MaZurani¢ potaknuo je 1875. god. raspravljanje o »novoj cestovnoj
mreZi« u Hrvatskoj i Slavoniji. Pod njegovim predsjedanjem radilo je 8—10.
1. 1875. posebno »anketno povjerenstvo«. Zbog gospodarskih teikoéa zemlje
opet se i previSe nametalo pitanje: kako smanjiti broj »zemaljskih« i »kotar-
skih« cesta »prema raspoloZivim nov&anim sredstvimac«. U diskusiji nije bilo
toliko osvrta na ceste u sjeverozapadnoj Hrvatskoj. Od vaZnijih moZe se spo-
menuti diskusija o cestovnim praveima iz Zagorja prema Rogatecu. Ispoljila
se veta briga za {rgovactki znacajniie ceste, a &uo se i glas kako »imade do-
sta sagradenih cesta u Zupaniji varaZdinskoj«.!® Na temelju prijedlega spo-
menutog povjerenstva, zemaljska je vlada predleZila Hrvatskom saboru novu
podjelu po kojoj su u sjeverozapadnoj Hrvatskoj u kategoriju »zemaljskih«
cesta u§li samo ovi pravei: Zagreb—Podsused—Doljnja Bistra—Oroslaylje—
—Sv. Kriz—Krapina—Lupinjak do §tajerske granice kod Rogateca; Varazdin—
—Koprivnica—Virovitica; Varazdin—Lepoglava—Krapinske Toplice; raskrice
zemaljske ceste Varazdin-krapinsko-toplitke kod Grede—Vratna do dravskog
prijevoza kod Ormoza; Krizevci—Novi Marof. Izuzevsi drzavnu cestu Cako-
vec—Varazdin—Zagreb, sve su ostale ceste »kotarske« ili »obéinske«.!® Sati-
njen je i kartografski prikaz te nove kategorizacije.'”®

Citirani se elaborat, upuéen Saboru 1875. god., ne upusSta u razmatranje
meduzavisnosti cestovne, postojete i buduée, mreZe i one Zeljeznicke koja se
projektira. Medutim, zahvaéen je njime problem plovnosti rijeka, opet s gle-
dista koje ée biti »drZavne« a koje »zemaljske«. Regiju sjeverozapadne Hrvat-
ske posebno je interesirala regulacija Drave za parobrodarski promet, uzvodno
bar do Varazdina. U razdoblju 1860—1880. god. stalno se to pitanje potice iz
VaraZdina, i po pravilu u povezanosti s rjeSavanjem Zeljezni¢kog pitanja.

104 (4t zakon ukida du¥nost davanja rabote, tj. radne snage i podvoza za
gradenje i odrzavanje zemaljskih i kotarskih cesta; a uvodi obavezu: da svaki
muski stanovnik s navrienih 18 godina plaéa u ime otkupa javnih radova 1 for,
20 nové. te po 1 for. za gsvaku glavu tegleée stoke.

15 AHZV, UO, gradevni odsjek, »Glavni izvie$taj o produktivnih javnih
radnjah u pod¥upaniji varazdinskoj god. 1851—1858, zatim god. 1875—1880.«, br.
1364 od 24. I. 188l. izraden je s izrazitom tendencijom da uzveli¢a brigu i rad O.
UtjeSenoviéa oko uredenja cestovnih prometnica na podrudju Varaidinske Zupa-
nije, pa istite zapu&tenost cesta samo u razdobljiu 1857—1874. god. kada UtjeSenovié
nije bio funkcionar na tom podrugju. Kada se sredstva za odrZavanje cesta Zele
iskoristiti u neke druge svrhe, Zemaljsko gradevinsko upraviteljstvo u Zagrebu
dosljedno se tome protivi, i to zbog slabog stanja zemaljskih i kotarskih, a pogotovo
opéinskih cesta,

108 AH.ZV, UO, sv, 113, god. 1875, br. 12805.

107 Tsto.

108 Jsto, prilog A.
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God. 1863. VaraZdinska Zupanija traZi predstavkom na Hrvatsku dvorsku
kancelariju da se regulira Drava i uzvodno od Legrada, sve do VaraZdina,
kako zbog poplava, tako i radi trgovine iz Stajerske preko VaraZdina prema
Istoku.® Takvi se zahtjevi ponavljaju. Bilo je medutim misljenja, nakon
izgradene Zeljeznitke pruge KaniZa—Kotoriba—Cakovec—Pragersko, da je
dovoljno ako parobrodi mogu stizati uzvodno do Legrada, na u$éu Mure u
Dravu.!® S druge strane Dunavsko parobrodarske dru$tvo iz Beda, koje je
imalo privilegij parobrodarstva i na Dravi, prona$lo je plovidbu Dravom
toliko nesigurnom da je npr. 1865. javnim proglasom obznanilo da obustavlja
svoju parobrodarsku djelatnost na liniji od »Osijeka do Kakonje—Kotoribe«.!1t
Uzbuna koju je to izazvalo udinila je potrebnim poseban komisijski uvidaj
pri kojemu je utvrdena neopravdanost obustave plovidbe.!*? Na predstavku
pak varaZdinsku stiglo je 1866. god. vladarevo rjeSenje: »da ¢e se uredenje
rieke Drave gore od Legrada obzirom na stanje derZavnih financijah nastaviti
§to prije moguée bude tek onda, kada brodarenje na dolnjem dielu iste rieke
do Legrada podpunoma osigurano bude«.!13

God. 1871. mjelovita hrvatsko-ugarska komisija razmatrala je pitanje
regulacije Drave. Pokusala je tada ugarska vlada da troskove regulacije pre-
baci na »zemaljskic teret, ili pak da ih snosi mjeSovito druStvo koje bi se u te
svrhe osnovalo. Komisija je odbila obje alternative, te pozivom na utanaenja
iz ugarsko~hrvatske nagodbe 1868, god. insistirala da takve tro$kove na ovoj
»drzavnoj« rijeci mora snositi centralna drZavna blagajna u Budimpesti 14
I god. 18%2. organi iz Zagreba odluno stoje na glediStu kako o potrebi regu-
lacije Drave uzvodno sve do §tajerske granice tako i da se to izvrdi na »drZavni
trosak«.115

Uzev&i u cjelini cestovne i rijeéne prometnice, morala je zemaljska vlada
Hrvatske i Slavonije u elaboratu za Sabor 1875. god. utvrditi nepovoljnije
stanje te godine u odnosu na 1870. god., Naime, god. 1870, bilo je na podruéju
Hrvatske i Slavenije ukupno neSto preko 79 milja drZavnth cesta i 101 milja
drzevnih rijeka, a god. 1875. samo ne§to preko 61 milju cesta i nesto preko 62
milje rije¢nih tokova za koje je tro¥kove odrZavanja snosila centralna drzavna
blagajna u Pe3til!® Materijalne obaveze su prebacivane na samu Hrvatsku
i Slavoniju. U teskim gospodarskim prilikama, pogor$anim krizom §to je izbila
1873, god. sve je tefe bivalo i odrZavanje postojeteg prometnog mehanizma
i kompleksa, a pogotovo je bilo oteZano misliti na ostvarenje novih prometnica.
NajviSe je fo odgadalo poletak izgradnje Zeljeznitkih prometnica na podrudju
regije sjeverozapadne Hrvatske.

109 AH.NV, svez. 30, br. 511/pr. god. 1863.

10 Isto, br. 16398, god. 1866, u izvie$taju M. Baltia, kojemu je prilofen i
komisijski zapisnik »0 wuredenju rieke Drave u svrhu uredne plovitbe parnih
brodovah«,

1L Isto, sv. 22—6242, br. 12553, god. 1865.

12 Isto, kao i br. 7573/1865, 7971/1866 i 16150/18865,

M3 Isto sv, 22—146, br. 10023, god. 1866.

M AHZV, UO, sv. 22—1768, br. 5639, god. 1871,

u6 Jsto, sv. 13, br. 4698, god. 1872.

318 Isto kao u biljedci 108, prilog E.
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Izgradnja »zagorske Zeljezmice« 1885—86. i njezina eksploatucijo

Nakon mnogih dogovaranja i prilagodavanja konaéno se poletkom osam-
desetih godina pribliZilo vremenu rjeSenja. Trebalo se prije svega pomiriti
8 time da od izgradnje na drzavni trosak nema ni$ta. Nadlezni su u Pesti jasno
stavili do znanja da se mozZe raditi samo o pruzi »mjesnog interesa« za koju
¢e se sredstva sabrati udjelima interesenata. Glavni su interesenti bili: Vara-
zZdinska Zupanija, grad VaraZdin, podZupanija zagrebacka, zemljoposjednici
sjeverozapadne Hrvatske, kao i1 dosta brojni interesenti na eksploataciji rud-
nog blaga ovoga kraja. Medu ovim potonjima bilo ih je dosta slabe plateine
moéi, a i spekulanata koji nisu ni namjeravali fakticki obavljati rudarsku
djelatnost.

Nije bio lako ostvarljiv zadatak pridobivanja brojnih interesenata da
obe¢aju svoj ulog i da se udruZe. Praktitki je u tim poslovima predvodio
Mirko (Imbro) pl. Josipovié, kasniji veliki Zupan varazdinski i hrvatski mi-
nistar u Budimpes$ti (od 1889. god), kao d¢ovjek rezima, odabran za ove
poslove oko Zeljeznice. Josipovié je u mjesecu veljadi 1883. god. u Zlataru
odrZao sastanak predstavnika svih triju podzupanija na podrugju VaraZdinske
Zupanije, osigurav$i njihove udjele za gradevnu glavnicu.!''?

Koliko god je aktivnost poznatog unionista M, Josipovi¢a bila vazna da se
nadleZni organi u Budimpes$ti privole na odobrenje plana izgradnje zagorske
Zeljeznice, na brZe su rjelavanje tog pitanja svakako djelovali i znadajni
buntovni pokreti seljaékih masa u kolovozu i rujnu 1883. god., a u kojima
su se na podruéju sjeverozapadne Hrvatske osobito isticale mase u kotare-
vima: Stubica, Zlatar, Ivanec, Novi Marof i Krapina.!®

U svom elaboratu od 4. X, 1883. O. Utjedenovié, varazdinski veliki Zupan
i vladin povjerenik za tu Zupaniju, svestrano analizira uzroke pobune i pokreta
seljaka, kao i mjere za trajnije uklanjanje tih uzroka.'* S mnogo razumijeva-
nja za zivolne tegobe i nevolje zagorskog seljaka UtjeSenovié u 12 todaka
rezimira glavne probleme slabog materijalnog poloZaja gusio napucCenog Za-
gorja, iz kojih zatim nifu trajna i sve teZa nezadovoljstva, mrinja prema uniji
§ Ugarskom, te politicke suprotnosti; istiCe neodrzivost postojeteg stanja, uz
ostalo i zbog S§irih politi¢ckih inferesa cjelokupne drZzave u danim okolnostima,
te potrebu efikasnijih mjera pomoci, koja mora biti radikalnije i trajnije
naravi, sa strane zajednitke ugarske kao i zemaljske viade u Zagrebu.

U t. 11) Utjesenovi¢ naglasava nedostatke prometnog sustava, a narolito
nedostatak Zeljeznica, Sto se »izridito pripisuje zajednitkoj vladic. Dodaje
tome i prigovor ugarskoj tarifnoj politici u Zeljeznitkom prometu, navodeéi
primjer: vozarina na pruzi PeSta—Rijeka tako je podeSena »da je prijevoz
braina iz Budimpeste u Rijeku jeftiniji nego li iz Zagreba u Rijeku, pa Zagreb
ne moZe konkurirati Rijeci iako je upola bliZi Rijeci«. U nastavku teksta,

ur vidi u dopisu M, Josipoviéa od 6. XI. 1884. upudéenom Zemaljskoj vladi.
AH.ZV, UO, svez, 3—3, br. 52831, god. 1884.

18 Iserpno o tome: D, Pavlidevié¢, Narodni pokret 1883. u Hrvatskoj,
Zagreb 1980, posebno 198 i slijed.

1 Arhiv JAZU, XV—39, A, 3. Rkp. ost. O. UtjeSenovica,
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obrazlaZuéi najefikasnije mjere trajnijeg poboljSanja materijalnog stanja zem-
lje, konkretno isti®e: nema tog poboljSanja dok se ne izgradi Zeljeznica od
Dunava i Slavonije u praveu Karlovea i Rijeke, a narodito i pruga »od Cakovea
preko Varazdina, Lepoglave—QcCure do Zaprefiaz, uz odgovarajuce ceste
koje €ée se na njih nadovezivati.

Nakon 3to je ponovio kako je nedvojbena prijeka potreba izgradnje
zagorske Zeljeznice, UtjeSenovi¢ ovako rezimira neka ranija nastojanja i po-
stoje¢e dileme oko tfrase te pruge:

Stajersko-hrvatsko rudokopno drustvo veé je u tom praveu, prije nekoliko
godina, izvelo donji stroj za jednu normalnotradnu Zeljeznicu od njihova
rudnika kod Sv. Jakoba u OCuri do Lepoglave, u duljini od gotovo jedne
milje, a izgradilo je i viSe zgrada. Ta linija vodi pokraj velikog kaznenog
zavoda Lepoglave, gdje se industrijski radi, i pokraj tvornice cinka u Kulev-
gici, »od koje bi Zeljeznitka pruga dobivala znadajne terete na prijevoz«. Sada
se, nastavlja UtjeSenovié, i zastupnik u Saboru M. Josipovié bavi projektom
Zeljeznice kroz Zagorje, ali u drugom pravcu, i to preko: Novog Marofa,
Budingéine do Zapre§iéa, »koju liniju veéina stanovni$tva VaraZdinske Zupa-
nije ne smatra svrsishodnom, jer ta linija predpostavlja vrlo mnoge i skupe
pobodne linije, kojih se izgradnju predvidivo ne moZe posti¢i. Takva bi glavna
linija bila suvi¥e udaljena od Gornjeg Zagorja, kojemu je ona najpotrebnija,
a da mu donese pravu korist. Prinuden sam stoga, da tu liniju, u smislu ¢esto
izraZenih Zelja Zupanijskih skup$tina, proglasim potpuno nesvrsishodnom, te
obzirom na gorenavedeno da preporuéim liniju preko Lepoglave.« I na kraju,
UtjeSenovié zakljutuje s konstatacijom o nuZnosti djelotvorne trajne pomodi,
a4 ta je prvenstveno u izgradnji Zeljeznice, koje liniju ovako precizira: u
praveu Cakovec—VaraZdin—Lepoglava—OQOéura—Made—Zapre§i¢, uz jednu lLi-
niju, s odredene tofke te pruge, preko Krapine i Rogateca do Polj¢ana na
Juinoj Zeljeznici, demu teZi i Vojvodina Stajerska — jer to su dugogodisnje
zelje stanovniStva VaraZdinske Zupanije i kr. slob. grada VaraZdina.1®¢

Ova Utjefenoviéeva upozorenja imala su odredenog utjecaja. U svakom
slugéaju, pripreme za ostvarenje zagorske Zeljeznice toliko su napredovale!'?

120 UtjeSenovié upuéuje ovaj elaborat kraljevskom komesaru u Hrvaiskoj
generalu Rambergu, a datira ga: Krapinske Toplice u Zagerju 4. X. 1883. Pri-
mjerak istog izvjeftaja na njemadkom jeziku vidi u AH.ZV, Pr. kui. 121 br.
4215/Pr. 7. X, 1883.

U ranijem izvje$taju od 28. IV, 1883. Utjefenovié se zalaZe i za izgradnju nove
ceste »od Druskovca izpod Priflina prema Kiseloj vodi (Rohitscher Sauerbrun)«
s time da se odmah gradi dionica od Prni§lina do Vudegorice, »da ovo sirpmagno
pucanstvo prilike za zaslugu nade« (v. Isto, br. 4162/Pr. 4. X. 1883).

21 Isto, ZV, Pr. 6, br. 479, god. 1884. Veliki Zupan varaZdinski poslac je
1. XI. 1883. Zemaljskoj vladi tehnitke operate pruge, a 20. XII. 1883. grupa
zemljoposjednika i vlasnika rudnika u Zagorju predstavkom zagovara vazZnost
pruge: Cakovec—VaraZdin—Novi Marof—Buding¢ina—Konj§éina—Zabok—2Zapregié,
¢ pobo¢nom prugom Zabok—Krapina, S druge strane traZi se doprinos i grada
Zagreba, a njegovo gradsko zastupsivo 31. I. 1884. zakljuduje: predstavkom na
bana zagovarati izgradnju zagorske Zeljeznice, ali zamoliti »da se pruga izvede
na lijevoj obali Krapine i da se prikljudi prugi juine Zeljeznice izpod krapinskog
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da su u god. 1884. mogle biti donesene sve vaZnije odluke za njezinu izgradnju.
Pocetkom mjeseca veljate 1884. god. poslala je Zemaljska vlada sve operate
za prugu u Budimpestu;®2 1. III. odrZana je tamo »koncesionalna razpravas
i koncesija dodijeljena M. Josipoviéu; zatim je na toj osnovi izraden zakonski
nacrt o izgradnji zagorske Zeljeznice, a zakon je usvojen na proljetnom zasje-
danju Ugarskog sabora.!?® Vladar ga je sankcionirao 18. VI. 1884. kao zak.
¢lanak XXXILi#¢ To je zakon »o0 izgradnji ¢akovatko-zagrebalke (zagorske)
Zeljeznice mjestnoga interesa«, Iz kratkog zakonskog teksta proizlazi da se
konaéno usvojeno i propisano rjefenje sastoji: od osnovne linije Cakovec—
—VaraZzdin—Budinstina—Zabok—Zagreh, te od pobocne linije Zabok—Krapi-
na. »Dozvolna izprava Cakovatko-zagrebatke (zagorske) Zeljeznice mjestnoga
interesa« sastavni je dio zakonskoga teksta. Evo njezinih najvaznijih odredbi:

»Mirko pl. Josipovié kao dozvolbenik dobiva pravo, da iz Cakovea preko
Varazdina, Budin$éine, Zaboka do Zagreba vodeéu glavnu prugu, i od Zaboka
do Krapine vodefu pobo&nu prugu, kao Zeljeznicu mjestnog interesa sagradi
1 u prometu drZi« (§ 1). Ako se u tijeku gradnje pokaZe potreba izmjene
linije, to treba da bude odobreno posebnom dozvolom (§ 3). Pruga se izgraduje
S jednim kolosijekom, a ¢im promet na njoj naraste foliko da godisnji bruto-
dohodak po kilometru prijede 14.000 for., »bit ée dozvolbenik duzan na zahtjev
vlade priredit i drugu kolotelinu bez svake oditete«; ova obaveza traje 70
godina od izdanja dozvole, a kroz posljednjih 20 godina ima »dozvolbenik«
pravo na naknadu za takav drugi kolosijek (§ 4). Kolosijek ima bhiti iste Zirine
kao kod Zeljeznica »prvoga reda«; »u VaraZdinu, Novomarofu, Brestovcu,
Zaboku i1 Krapini imat ¢e se izvesti po dvie, na ostalih postajah pako samo
po jedna ¢ekaomica«; na pruzi mora biti 12 stanica, ne rafunajuéi Cakovec
i Zagreb, a moZe ih ge prema potrebi urediti i viSe; »dozvoljena Zeljeznica
uticati ée u Zagreb i to ili neposredno ili pako uz zajednit¢ku porabu (peage)
odgovarajufeg poteza povlastene juZne Zeljeznice medu Zapreliéem i Zagre-
bom, odnosno kr. ugarske drZavne Zeljeznice medu Zdenéinom i Zagreboms;
o zajedni¢koj upotrebi zagrebatkog kolodvora moraju »inferesirane Zeljeznice
sklopiti ugovor, uz odobrenje vlade«; »ustanovijuje se, medutim, da Zaprefié
glede prelaznog prometa dozvoljene Zeljeznice — izuzam$i promet tituéi se
austrijskog podruéja — podniposto nemoZe biti postajom predaje i preuzima-
nja, veé da se ovaj promet svakako preko Zagreba ima upravitix; za poslovna
sredstva mora se upotrijebiti iznos od najmanje 3.750 for, po kilometru (§ 5);
¢im promet na pruzi toliko naraste »da ¢e se uredenje nocne sluzbe pokazati
probitatnim ili potrebitim«, mora »dozvolbenik« prugu »nadopuniti i ureditic

mosta iza Podsusedas«, Obrazlagalo se to time da pruga treba koristiti i Zagrebu
kao &akovetko-zagrebatka, a ne da bude pruga Cakovec—-Zapre§i¢. Vidi: Zapisnik
skupstine zastupstva sl i kr. gl. grada Zagreba odrZane 31. siefrja 1884. § 4. AH.
ZV, Pr, 6, br, 480, god. 1884,

122 AH.ZV, Pr. 6, br, 474, god. 1884.

123 Isto, br. 2090, god. 1884, Nafelnik grada VaraZdina javlja 12. V. 1884,
o odudevljenju u gradu na vijest da je prihvaéen zakon © zagorskoj Zeljeznici,
Isto iz Krapine (Isto, br. 2140, god. 1884).

124 Shornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju.
God. 1884, Zagreb 1884, br, 41, str. 359—371.
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u smislu propisa, a na vlastiti trofak s time 3o ga takva obaveza veze prvih
70 godina trajanja dozvole, a nakon toga samo na temelju pogodbe s vladom
(§ 7); u roku od pola godine mora »dozvolbenik« podnijeti sve tehnitke
detaljne operate, kao i dokaze da je osiguraoc gradevnu glavnicu, a u roku od
dvije godine od komisijskog ophoda irase mora dovrsiti izgradnju pruge i
predati je javnom prometu s time da se i pojedine dionice pruge mogu pre-
davati prometu &im su dovrdene (§ 8); utvrduju se granice za »maksimum
vozarinah«, te uz ostalo odreduje: »Obvezuje se napokon dozvolbenik, da ¢e
glede prometa medu postajami Zeljeznice svoje i Rieke na zahtiev kr. ugarskih
drz, Zeljeznicah u svakom sludaju pristati na ustanovljenje neposrednih tari-
fah, i da ée u ove neposredne tarife glede Zesti vlastite pruge uviek za 20
postotakah jeftinije pristojbene stavke zaralunati, nego li ée dozvoliti bud
putem tarife bud putem pogodnosti u prometu slitne robe sa Trstom. Pod-
jedno obvezuje se dozvolbenik, da neée pristati na takove tarifalne odredbe,
kojim bi se promet, koj se kroz Zagreb moZe upraviti preko Karlovca ili
2akanja odvratio na takovadki pravace« (§ 13); »Dozvolbenik ima pravo ustro-
jiti dioni¢ko druztvo, te u svrhe pribave potrebitih novacah izdati na ime ili
na pokazatelja glaseée prvenstvene i temeljne dionice, koje se na ugarskih,
austrijskih i inozemskih burzah prodavati i uredovno biljeziti mogu«; Drustvo
se moZe oformiti &im 30% temeljne dionitke glavnice sstranom u gotovom
novey, stranom u obvezanoj nepokretnoj vriednosti, dvostruko pokrite pruza-
juéom hipotekarnom uknjizbom osigurano, stranom pake, po obéinah i muni-
cipijih putem zakonito preuzete obveznosti pokriveno bude«; »DruZtvo na-
sljeduje sva prava i cbveznosti dozvolbenika« (§ 20); ukupno potrebna »nomi-
nalna glavnica« za ovu prugu utvrduje se iznosom od 6,200.000 forinti (§ 21};
strajanje dozvole ove, sa za§titom proti gradenju nove Zeljeznice« ustanovljuje
se na 90 godina radunajuéi od otvorenja pruge javnom prometu (§ 25); »po
1zminuéu dozvolex ili ako dode do otkupa, »stupa drzava u bezteretno vlasnic-
tvo i uZivanje dozvoljene Zeljeznice predat se imajuée u dobrom stanju...«
{§ 26).128

Veé i putem zakona o izgradnji ugarska vlada podreduje i ovu Zeljeznitku
prugu smjesnog interesa« nekim osnovnim nacelima svoje poznate tarifne
politike u Zeljeznidkom prometu. Ostale mjere takve politike dolazit ¢e kasnije
do sve veteg izraZaja.

Josipovié je nakon donoSenja zakona pregnue da pronade i okupi dioni-
tare, kako bi 3to prije do¥lo do osnivanja dionitkog drustva »takovalko-zagre-
batke (zagorske) Zeljeznice«.!28

126 fsto,

128 Do kraja 1884. god. donijell su odgovarajuée odluke: podZupanija vara-
idinska, podZupanija krapinsko-toplitka, pod¥upanija zlatarska, grad Vara2din,
podZupanija zagrebatka. Vidi: AH.ZV, UO, svez. 3—3, br. 52891, god. 1884, isto,
svez. 3—10, br. 52099, god. 1884; isto, svez. 10—4, br. 27555, god. 1886. Gradsko
zastupstvo Zagreba votiralo je 14. I. 1885, iznos od 50.000 for. Vidi: Zapisnik skup-
$tine zastupstva sl i kr. gl. grada Zagreba 14. L. 1885, § 16. Zagrebatki kaptol je
isprva uvjetovao iznos ule$éa deflniranjem konadne trase pruge prema kaptolskom
posjedu Varazdinskih Toplica, ali je na Josipoviéevu wurgenciju od 22. XI. 1884.
ipak donio odluku o sudjelovanju iznosom od 10.000 for. Vidi: Arhiv Prvostolnog
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Kakvo ¢ée i éije biti ofekivano dioniéko drustvo, te femu treba zahvaliti
ovako brzu i uspjeSnu posljednju fazu u dvadesetogodi$njim nastojanjima na
ostvarenju zagorske Zeljeznice, pokazao je ugovor 5to ga je koncesionar M.
Josipovié sklopio 24, X. 1884. s Direkcijom kr. ugarskih drZavnih Zeljeznica.
Po tom ugovoru: za &itava trajanja koncesije poslovanje ée zagorske Zeljeznice
voditi Direkeija kr. ugarskih drZ Zeljeznica, koja ¢e koncesionaru, odn.
druStvu koje ée njega zamijeniti, pla¢ati godi$nji pausalni iznos od 240.000 for.
kaop i polovicu »eventualnog viska prihoda«!!'?? To su bili uvjeti koje je
madarska drZzavna politika traZila, Khuenov reZim u Hrvatskoj provodio, a
koncesionar M, Josipovié, kasniji veliki Zupan varazdinski i hrvatski ministar
u ugarskoj vladi prihvatio. Ni Zeljeznice »mjesnoga interesa« nisu mogle
ostati u domacim hrvaiskim rukama.

M. Josipovié je 4. II. 1885. izvijestio Zemaljsku vladu da su vet stigli
radnici odn. tehnitko osoblje na teren izgradnje pruge, traZeéi da im vlasti
osiguraju nesmetan rad.}*® No, trebalo je jo§ da é&itavu trasu pruge pregleda
komisija sastavljena od upravnih funkcionera i tehnitkih vjeStaka, $to se
sluZzbeno nazivalo »politi¢ki obhod«. Obavljen je sukcesivno tijekom 1885. god.,
po dionicama pruge, a tako su slijedile i gradevne dozvole za pregledane
dionice 129

U povodu takvog komisijskog uvidaja 2. i slijede¢ih dana svibnja 1885.
bilo je spora i diskusije i oko $ire problematike izgradnje Zeljeznidkih pro-
metnica u Hrvatskoj. Zemaljska vlada iz Zagreba pisala je o tome ugarskom
minis{ru javnih radova i komunikacija 10. VI, 1885, uz ostalo, i ovo: »Posto
se niti kod ustanovljenja Zeljeznilkih trasah, niti kod obhoda na licu mjesta
ne izpitivaju izvesti se imajute gradevine, niti se projekt ma koii ¢as prije
obhoda interesentom ili oblastim ne pokazuje, pak niti kr. ovej zemaljskoj
vladi ma kakova prilika pruZa da osnovu projektirane Zeljeznice uvidi, veé
se kod obhoda samo za koji &as dopu$€a interesentom u projekte zaviriti, i to
samo glede predmetah o kojih se kod obhoda razpravljati smije, prem je za
ovu zemaljsku vladu od ne male vainosti kako se Zeljeznice u ovih kraljevi-
nah dograduju, to se i Va%a Preuzvifenost nete oteti osvjedotenju da bi za
stvar veoma koristno bilo, da se meni odnosno mojemu izaslaniku kod obhoda
prilika dade potanje uputiti se ob osnovi graditi se imajuée Zeljeznice« ...
Pitanje je o polozaju izaslanika Zemaljske vlade Hrvatske i Slavonije u
ophodnom povjerenstvu, jer njemu treba omoguéiti da kod »zakljuénih raz-
pravahc iznese eventualne primjedbe i prijedloge, »a ne da se isti kao nenadle-
Zna stranka izkljuduje kad povjerensivo o pitanjih i predlozih kod obhoda
potaknutih razpravlja«. Uz te naéelne primjedbe, kaze se dalje, treba reéi

kaptola, Acta sessionum 1884. br, 136, 699, 747. Prema broju kilometara pruge na
kojima su zainteresirani, a radunajudi 1.000 for. po kilometru, dioni¥ari su kalku-
lirali svoje udjele.

127 Statuten der Csakathurn-Agramer Einsenbahn Actien-Gesellschaft, Buda-
pest 1886, str. 4—5, § 7.

8 AH.ZV, Pr. 6, br. 559, god. 1885.

% Isto, br. 1595, 1512, 1533, god. 1885; sv, 10—4, br., 16277, 28242 i 26405, 28652
i 36406, god. 1885.
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da je pri ophodu zagorske Zeljeznice izaslaniku Zemaljske vlade »uzkraéena
diskusija glede predmetah lih na obhod spadajuéihe«!130

U opisanim prilikama osnovano je sredinom 1885. god. i »Dionicko drustvo
takovatko-zagrebatke (zagorske} Zeljeznice«. Organi ugarske vlade u Pesti
odobrili su mu statute 23. V. 1885. Prethodno navedene okolnosti cbjasnjavaju
odredbe tog statuta, kao $to su npr.:

Postoje¢i ovlaSteni koncesionar (tj. M. Josipovié} »osniva dioni¢ko drustvo«
zagorske Zeljeznice (§ 1), kojemu je svrha »izgradnja i poslovanje« te Zelje-
znice (§ 2). »Poduzete traje 90 godina, radunajuéi od otvaranja pruge« (§ 3).
Firma dru¥tva na madarskom jeziku glasi: »Csaktornya-Zagrabi vasut reszve-
ny-tarsasag«, a na njemadkom jeziku: »Csakathurn-Agramer Bahn Actienge-
sellschaft« (§ 4). Firma je protokolirana kod Trgovakog i mjenbenog suda
u Budimpe$ti (§ 5). »Sjedifte je drus$tva u Budimpesti, a poslovni je jezik
isklju¢ivo magjarskicx {§ 6). Dosadas$nji koncesionar prenosi na drustvo sva
svoja prava iz »dozvolne izpravec« (zak. &. XXXI od 1884. god.), kao i iz
ugovora 3to ga je 24. X, 1884, sklopio s Direkcijom kr. ug. drZ. Zeljeznica
(§ 7). Gradevni je kapital cit. zakonom utvrden iznosom od 6,200.000 for.;
za njegovu realizaciju je iznos od 2,480.000 for. podijeljen na 12.400 komada
temeljnih akcija, od 200 for. glaset¢ih na pokazatelja, a iznos od 3,720.000 for.
na 15.500 prioritetnik dionica, od 200 for, glaseéih na pokazatelja; prema fome,
osnovni kapital druStva iznosi 5,580.000 for. (§ 8). U slufaju da prihodi neke
poslovne godine ne mogu pokriti 5%-tne dividende i odgovarajuéu amortiza-
ciju, pa se manjak mora naknadivati slijedeé¢ih poslovnih godina, posjednici
temeljnih dionica tako dugo neée primati nikakve dividende dokle god ne
budu potpuno namireni oni s prioritetnim dionicama; isto tako u sluéaju
prestanka ili likvidacije drustva prednost namirenja imaju prioritetne dionice
(§ 9). Amortizacija temeljnih dionica ne moZe tako duge zapoceti dokle god
nisu sve prioritetne dionice amortizirane (§ 10). Na glavnoj skup§tini drustva
dionigar s 10 dionica ima jedan glas (§ 14). Glavna skupitina je sposobna da
zakljuéuje ako je najmanje 7 dioni¢ara, osobno ili putem opunomoéenika,
deponiralo deseti dio emitiranih dionica (§ 18). Zakljuéci glavne skupstine
donose se apsolutnom veéinom glasova (§ 19). Poslove drustva vodi direkcija
od najmanje 5 a najviSe 9 &lanova, izabranih od glavne skup$tine na 3 godine;
najmanje dvije treéine njezinih &lanova moraju biti ugarski drzavljani na-
stanjeni na podrudju zemalja ugarske krune (§ 23). Ugarska vlada si izridito
pridrZava pravo nadzora nad dru$tvom; vlada je ovlastena da preko odgova-
rajucih organa ispituje i kontrolira poslovanje, te promet Zeljeznicom; njezini
organi imaju pravo da prisustvuju sjednicama direkeije dru$tva i na glavnim
skupstinama, te da suspendiraju zakljudke protivne opéoj koristi i uvjetima
isprave o koncesiji; vlada je ovlaitena da vr$i uvid u izgradnju, opremu
i odrZavanje, te da nareduje uklanjanje nedostataka (§ 37).13

3¢ Isto, sv. 10—4, br, 23242, god. 1885,

131 JTsto kao u biljedci 113. Jedan primjerak Stampanog teksta Statuta priloZen
je spisima: AH.ZV, UQ, svez, 10—4, br. 20275, god. 1889.

U akiima Dru$tva iz 1883, god. navode se kao »direktori«: Ritter Albert von
Biedermann i Julius v. Szokoly.
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Ugarski drZavni organi u Budimpe$ti pobrinuli su se, kako se vidi, da
4 njihovim rukama bude i poslovanje ovoga DruStva, i svestran nadzor nad
njim, pa svakako da nisu zaboravili ni »brigu« o pitanju posjeda dionica
zagorske Zeljeznice, kako »temeljnih« tako posebno i »prioritetnihe.

Sredinom 1885, god. radovi na izgradnji pruge u punom su jeku.

I varazdinska je Stampa 1885. god.!?? dosta pisala o Zeljeznitkom pitanju
objavljujuci: razne detalje o pristiglim radnicima i gradi za prugu; niz
poucnih feljtona za Sire slojeve o znaCenju Zeljeznice, uz prigodnu pjesmu
»varazdinskoj Zeljeznici«; o proglaSenju M. Josipoviéa po&asnim gradaninom
Varazdina zbog »zasluga« za ostvarenje zagorske Zeljeznice; o dravskom mo-
stu, koji bi trebalo urediti za Zeljeznitki i ostali promet i s1.13® Neke od tih
vijesti vrijedi i ovdje zabiljeZiti:

20. II. 1885. »Glavno poduzeinidtvo« zapodelo je »svoje radnje«. U Varaz-
din je stigla grupa inZenjera koji pripremaju plan izgradnje. Posebno prou-
davaju pitanje mosta preko Drave, koji ée sluZiti i za »opéi promet«. InZenjeri
imaju pisarnu »u kazaliStu«. Gradska ¢e opéina u svojoj ciglani pripremiti
milijun komada opeka. Opéina je preuzela za 40.000 for. dionica zagorske
Zeljeznice, a da namakne ta sredstva, uzet ée zajam uz 5% kod privatnika,
pa ¢e izdati »zaduZnice od 100 for.,« a svake godine da se 20 takvih zaduZnica
isplati; nada se odazivu opéinstva, sda ne moramo uviek kucati na tuda
vrata«, Varazdinska je Stedionica upisala veé¢ 2.000 for. tog zajma. InZenjeri
rade duZ cijele pruge. »Ovom zgodom upozorujemo putanstvo nafega divnoga
ali siromas$noga Zagorja, da ée kod gradnje ove Zeljeznice irebati veliki broj
tezaka, gdje ¢ée moéi, koji bude htio raditi, mnogo zasluZiti. Treba pamtiti,
da se teZaci kod Zeljeznitkih pradnja ne plaéaju po danu, veé po pogodbi na
mjeru. Tko je marljiv zasluZit ée ovako vife. Gospoda Zupnici, na&elnici i bi-
ljeZnicl neka idu naSoj siroadi na ruku, neka poule narod, da neda da nam
dodu i opet strani radnici koji bi nam groSe izpod nosa odnjeli«.. .13

31, VII. 1885. Vijest iz Krapine. Ovo »trgovidte oZivljuje«, a najvie
tome doprinosi podetak izgradnje zagorske Zeljeznice, Sto je zapotelo 27. VIL
sBogu budi hvala da jedva jedamput dofemo sa nafim milim glavnim gra-
dom bielim Zagrebom u bliZnji doticaj. Bilo bi zaista vrieme, da bi se i u
VaraZzdinu takoder iz dubokog sna prenulix.. 1%

14. VIII. 1885. Rad na zagorskoj Zeljeznici pofeo »u veliko«, Na pruzi
radi 1800 radnika. Pruga od Krapine do Zagreba otvorit ée se vjerojatno
»koncem ove godinec138

132 yVaradinski glasnik. List za narode, 1885. god,

13 Tsto, br. 1/2. I. 1885. bavi se varaZdinskim kolodvorom, pa obefava ovako:
...»Do kolodvora voditi ¢ée liepa cesta providena drvoredom od platana. Izmedu
svakoga stabla, za sada dakako samo svetiljka od petroleja, ali za deset godina
bit ée cesta svjetlija jer budemo imali plin, a za dalnjih deset godina bit ée bome
na toj cesti uviek dan, jer éemo onda veé imati i elektriénu svietlost«.., »Ondje
izmedu koprivni€ke i Anine ulice podignut ¢e se krasna zgrada sa zlatnim napisom
"Varaidin’. To wvam je taj kolodvor, kamo éemo rado zalaziti, da se okrepimo
friskim gradagkim pivom i dobrimi frankfurterix...

134 TIsto, br. 8/20. II. 1885,

135 ysto, br. 31/31. VII, 1885.

13 Tsto, br. 33/14. VII1. 1885.
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Veé u tijeku izgradnje éakovalko-zagrebatke (zagorske)} Zeljeznice $tampa
propagira potrebu jo§ jedne pruge, i to: Varazdin—TuZno Cerje—Ivanec—Le-
poglava—O¢ura—Golubovec.!” Pruga bi sluZila prometnim potrebama rudar-
skih revira kroz koje prolazi, a ujedno uz prugu Zahok—Krapina predstavlja
drugu najvaZniju pobofnu prugu glavne zagorske linije Cakovec—Varazdin-——
—Zapre§ié. Praktigki gledano, ovakva cjelina znadila je rjesenje starih dilema
i spora o Zeljezni¢kim prometnicama izmedu varaZdinskih inicijativa i onih
Stajersko-hrvatskog rudokopnog drustva, s

Tijekom 1886. god. izgradnja je uspjeSno nastavljena i dovrSena na cijeloj
trasi od Zapreiéa do Cakoveca.

1. IX. 1886. Upravitelistvo kr. ugarskih drZ Zeljeznica u Zagrebu javilo
je Zemaljskoj vladi da ¢e se »pod upravom kr. ugarskih dr%. zeljeznicah sto-
jeta zagorska pokrajna pruga sa glavnim dielom iz Zapre$i¢a u Varazdin i sa
pobodnim dielom iz Zaboka u Krapinu dne 4. rujra tg. javhrom prometu
predati«.13*

8. XII. 1886. javio je ugarski ministar javnih radova i komunikacija banu
u Zagrebu da je i dionica pruge Varazdin—Cakovec dovrfena i pregledana, te
da &e 13. XII. 1886. biti predana javnom prometu. Neke jo§ manjkajuée radnje
mora Drustvo te pruge dovrsiti do 1. VI. 1887149

Kao na svakoj novoj Zeljeznitkoj pruzi bilo je i na ovoj podosta dopun-
skih radova koje je trebalo obaviti, a i takvih koji su se s vremenom javijali
i postajali zaista nuZni za pravilan i siguran promet. Mnoge je radove trebalo
Drustvo zagorske 2eljeznice jzvesti i radi nesmetanog koridtenja zemljista
oko pruge sa strane raznik vlasnika. Ponajvife se tu radilo o: putovima, prije-
lazima, propustima za vodu ispod pruge, brkljama na prijelazima preko pruge,
mostovima 1 sl. Kad god je upravna vlast na zahtjev interesenata pozvala
Drustvo zagorske Zeljeznice da obavi neki od tih radova, Drustvo je to po
pravilu odbijalo i ulagalo utok protiv naredbe upravne vlasti. Iz takvog
ustrajnog ponalanja Drudtva radali su se, dakako, nepotrebni sporovii4! Do-
gadalo se da DruStvo ne poStuje ni ministarske naredbe. Takvom jednom
zgodom Varazdinska se Zupanija zali Zemaljskoj vladi u Zagrebu kako zaista
vife ne zna 5to da radi kada mora »tefajem viSe godinah izricati odluke
u niekom predmetu, za koje prema dosadanjem izskustvu veé¢ unapred pred-
vida, da se nefe mo¢i ovrsiti«; na kraju je dala izvesti odredene radove, pa
zatim naredila »ovrSnu zapljenu iznosa od 7.270 K iz one svote Sto ju kr.
ugarske drz. Zeljeznice imadu platiti vicinalnoj zagorskoj Zeljeznici odnosno

187 Jgto, br. 12/20. 1II. 1885.

138 Namjesnidtvo Stajerske iz Graza &im je saznalo za rjedenja o zagorskoj
Zeljeznlci, interesiralo se pismeno kod Zemaljske vlade u Zagrebu o trasi te pruge,
te o zadnjoj stanici na hrvatsko-Stajerskoj granici, radi eventualnog produZenja
pruge na §tajerskom teritoriju. Vidi: AH.ZV, UO, svez. 10—4, k., br, 10424, br.
50055, god. 1884,

3 AH.ZV, UQ, sv. 10—4, br. 40526, god. 1886.

1 Tsto, br. 53965, god. 1886.

141 Od brojnih primjera vidi npr. AHZV, UO, svez. 10—4, br. 17223, god. 1894;
isto. sv. X 1898/564, br. 36266 i 26129, god, 1894; isto, br. 16435, god. 1895, i dr.
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spomenutom Drustvu u ime ofstupa primitaka«!? U tadaSnjim polititkim
prilikama i poloZaju Hrvatske ofito je bila nerijetka praksa: drustva sa sje-
didtem u Peiti smatrala su da se mogu na opisani nadin ponaSati u Hrvatskoj
Prema njezinim zemaljskim organima!

Kad se radilo o troSkovima, pa i o nevelikom ulaganju sredstava, za neke
viSe nego potrebne radove, ugarsko ministarstvo pomaze Drustvu da izbjegava
svojim obavezama. Tako npr. god. 1894. Zemaljska vlada preporuiuje pred-
stavku Varazdinske Zzupanije da se na Zeljeznitkoj stanici Veliko Trgovisce
uredi &ekaonica II. razreda i »jedna da$dara za veéi broj putujuéih radnikae.
Ugarski ministar trgovine odgovara na to banu: uvida opravdanost, jer i ova
i druge &ekaonice na pruzi Cakovec—Zagreb »ne odgovaraju potrebamax, ali
za sada ne moze udovoljiti, »jer dionitarsko druStvo ove vicinalne Zeljeznice
imade i drugih vaZnijih te Zurnijih zadaéah koje se radi financijalnih razlo-
gah do sada nisu mogle rie§enju privestic; uz to, ugarske drZavne Zeljeznice
ne raspolazu vjeresijama »za takve investicije«, a kako nema niti izgleda »da
¢e se kod primitakah zagorske Zeljeznice pokazati suviSci, o ne preostaje nista
drugo nego %ekati na ono vrieme kada ée se financijalno stanje dioni¢arskoga
druztva vicinalne Zeljeznice na bolje krenuti«.14s

U cokviru preostalih uplata dionica zagorske Zeljeznice ostalo je nerijefeno
pitanje iz kojih ¢e izvora uplatiti obefane udjele tri podZupanije varaZdinske
regije (varazdinska, zlatarska i krapinsko-topli¢ka). Jako neveliki, ti su iznosi
bili problem za siromaZne hrvatske municipije. Nakon dugog pravnog i finan-
cijskog razglabanja pronadeno je ovo rjeSenje: M. Josipovidu, vlastelinu u
Jalkoveu, dozvoljen je odlukom od 1888. god. zajam od 60.000 for., i to ni$ta
manje nego iz zemaljske zaklade snaukovne i vjerozakonske«, uz obavezu da
posudeno vrati pofev od 1. I. 1889. u 6 jednakih obroka s kamatom od 6%,
a da za sigurnost pozajmljene glavnice zaloZi spomenutim zakladama svojih
300 komada temeljnih dionica »#akovatko-zagrebatkog dionitkoga druztvae,
zajedno s kuponima pocev od 1. VII. 1888. do ukljutivo 1. VIL. 1894, »koje su
dionice duZne preuzeti obstojale podzupanije varaZdinska, zlatarska i krapin-
sko-toplitka od M. Josipovica izplatom svote od 60.000 for.«. U ime navedenih
podZupanija svotu od 60.000 for. isplatila je M. Josipoviéu Zemaljska vlada

Trojedne kraljevine »iz odkupne zaklade svoje!#!

Nakon pronadenog rjefenja Viada iz Zagreba pisala je »Ravnateljstvu
dioni¢arskog druztva fakovalko-zagrebatke Zeljeznice« u Budimpesti:
»Za unapredenje gradnje zagorske Zeljeznice podpisale su skupStine obsto-
javie podZupanije:

VaraZdinske .« . . . . 28.000 for.
Krapinsko-toplicke . . . . . 35,000 for.
Zlatarske . . « « < . . 371000 for.

Ukupno . . . 100.000 for.

142 Tsto, br. 22424, god. 1899, te br. 57402, god. 1900.
143 Isto, sv. 10—4, br. 38576, god. 1894,
144 Isto, br. 25604, god. 1888.
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uz preuzete dotiénih temeljnih dionicah. Na ratun toga izpla¢eno je uslied
ovostranih doznakah kod Kr. zemaljske blagajne u Zagrebu iz odkupnine
javnih radnjah tamo$njemu punomoéniku odvjetniku Nikoli pl. Crnkoviéu
40.000 for. pak je od njega u to ime preuzefo 200 komadah temeljnih dionicah
toga DruZtva po 200 for., naime br. 10601 do 10700, br. 6051 do 6100, br. 6201
do 6250. Za ostalih 60.000 for. nabavljat ée se temeljne dionice prema usta-
novljenim rokovima. Obzirom na § 14 pravila toga DruZtva, glasom kojega
svaki posjednik 10 dionicah imade pravo glasa, prioh¢uje se da Kr. hrvatsko-
-slavonska zemaljska vlada posieduje sada 250 temeljnih dionicah, te ée pre-
ma tomu u glavnih skupStinah zastupana biti.«14

Sa svega 2560 dionica bilo je to zaista puko formalno »zastupanje«, ali
je potpuno odgovaralo stvarnom poloZaju u koji su Be¢ i PeSta doveli nagod-
benu Hrvatsku,

Izvjestaji Trgovatko-obrtnitke komore u Zagrebu za razdoblje 1886—1890.
god. pokazuju kako madarska prometna politika sve viSe nepovoljno utjece
na prometne prilike u Hrvatskoj. I nova tarifna politika na Zeljeznicama,
posebno putem tzv. spojasnog cienikax Sto je stupio na snagu 1. VIIL 1889,
nije imala u Hrvatskoj povoljne ucinke.l¥ Uz ostalo stoga je i na zagorskoj
Zeljeznici bilo u istom razdoblju dosta primjedaba i protesta zbog tarifa, kao
i zbog voznog reda. K tome, rudarska proizvodnja, prije svega proizvodnja
ugljena kao najvaznije mogude izvozne robe, nije napredovala prema oleki-
vanju, iako su izgradnjom zagorske Zeljeznice poboljSane prilike za plasman
na frziste,

God. 1886. bilo je u zagorskim rudnicima 235 radnika (222 muSkarca, 7
Zena i Sestero djece), god. 1888. pao je taj broj na 104, da bi se 1890. god.
povecao na 216 (212 m -+ 4 2).147 Proizvodnja se svijetlog ugljena ovako kretala:

god. 1886. . .. .. 5,728.997 kg = 16.320,98 for. vrijednosti
god. 1887. ... .. 3,331.000 kg = 8.094,40 for. vrijednosti
god. 1888. . . ... 4,276.800 kg = 10.530.— for. vrijednosti
god. 1889. . .. .. 5,406.700 kg = 14.411,50 for. vrijednosti

god. 1890. . .. .. 6,825.000 kg = 25.320.— for. vrijednosti.14®

us Isto, br, 20275, god. 1889,

Zagrebadki odvjetnik N. Crnkovié bic je opunomoéenik Druftva &akovacko-
-zagrebalke (zagorske) Zzeljeznice. Kada je predao Zemaljskoj vladi prvih 200 kom.
dionica, Vlada ih je ovako raspodijelila: Varazdinskoj Zupaniji 168, a Zagrebatkoj
32 kom. (v. isto, br. 35094, god. 1888).

22, V. 1889. Drzavno nadodvjetni$tvo u Zagrebu dalo je pravno mifljenje, po
kojemu su upitne dionice nabavljene za »Zemaljski erar«, pa je on njihov vlasnik
i posjednik, a ne navedene peodZupanije, koje nisu pravne osobe, pa nisu niti mogle
biti pravni subjekti. Dosljedno tome Zemaljska vlada mora da nastupa kao dio-
nidar na skupdtinama Drusiva zagorske Zeljeznice (v. isto, br. 20275, god. 18889).

s Statistitko izvjefée Trgovalko-obrinitke komore u Zagrebu obuhvaéajuée
sve gospodarske grane komorskog okruzja od godine 1886—18%). Zagreb 1892, 11—12.

W7 Isto, 485 i slijed.

8 Tsto, 514 i slijed.
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NajviSe je svijetlog ugljena proizvodio rudnik u Lupinjaku {vlasnistvo M.
Poschingera, od 1889. god. J. Sonnenberga), koji je od 1,800.000 kg u 1886. god,
povecéao proizvodnju na 3,600.000 kg. u 1890. god. Rudnik svijetlog ugljena
I. R. Magesa iz krapinskog kraja imao je 1886. god. 3,000.000 kg proizvodnje,
ali je 1888. god. pao na svega 350.000kg, da bi 1890. god. dosegao tek
650.000 kg. God. 1890. javlja se medutim i rudnik »Maria Franz« u LjubeSéici
s 1,100.000 kg proizvodnje svijetlog ugljena.'®?

Prema istim izvjeitajima Zagrebatke komore, za isto razdoblje, opseg
»mjesinoga prometa« (izraZen u tisu¢ama metri¢kih centi) na zagorskim i ne-
kim drugim Zeljezni¢kim stanicama (ugarskih drZ. Zeljeznica) u Hrvatskoj
daje ovu sliku: Rijeka 2.237, Zagreb 931, Karlovac 608, Koprivnica 327, Sisak
254, Krizevel 236, Dugoselo 215, Vearafdin 189, Drnje 120, Konj$éina 100,
Varaidinske Toplice 688, Cakovec 67, Zabok 48, Budin3éine 30, Krapina 24,
Zapredi¢ 20, Zlater-Bistrica 18, Novi Marof 15, Sv. Kri 5, Veliko Trgoviste
0,540,150

Promet puinika na zagorskoj Zeljeznici u razdoblju 1887. do 1890. god.
pokazuje ovakav porast: god. 1887 = 63.468, god. 1888 = 72.619, god. 1889 —
= 151.807 i god. 1890. = 212.265 putnika. U god. 1898. imali su putnitkog
prometa: Varazdin 32.789, Cakovec 27.966, Krapina 19.591, Zabok 16.115, Novi
Marof 14.387, Veliko TrgoviSée 10.665, Zlatar-Bistrica 10.548 putnika.!st

Varazdinska je Stampa 1890. god. osobito kritizirala stanje kolodvora
u gradu Varazdinu, traZe¢i da se taj kolodvor skoji nijednomu uvjetu obéih
potreba ne odgovara, propisno razSiri«; smagazin« je, kaze se dalje, nedavno
»za tri metra produljens, ali je ipak premalen, pa dio tereta ostaje na otvo-
renom izloZen vremenskim nepogodama; »na sramotu pak sbilja sluZi staja
postajnog glavara okruZena gnojiStemc; »Sve ipak nadkriljuje grobnici nali¢na
pivnica, Covijek bi moraoc u prvi mah pomisliti, kad istu vidi, da su tuj
pokopani kakovi muéenici. Ovakova §ta pristaje Budin$€ini, Turéinu itd. ali
ne drugom gradu Hrvatske, Neide svaka &iZma na svaku nogu«!!5?

Stalne su bile prituzbe na vozni red zagorske Zeljeznice, koji nije odgova-
rao potrebama pulanstva. Taj je vozni red potkraj 1890. god. ovako izgledao:

Vlak 311 iz Zagreba u 14,35 dolazi u Varazdin u 21,01.
Vlak 311 iz Varazdina u 8,24 dolazi u Zagreb 14,10.
Vlak 313 iz Zagreba 5,35 dolazi u Varazdin u 10,27,

Vlak 314 iz Varazdina u 4,04.

Vlak 316 iz Cakoveca u 22,31 dolazi u VaraZdin 23,05.
Vlak 315 iz VaraZdina u 4,19 dolazi u Cakovec u 4,47.153

Bilo je pokrenuto pitanje koriStenja zagorskog ugljena za pogon lokomo-
tiva na ugarskim drZavnim Zeljeznicama, ali je 1894, god. ugarski ministar

1 Tsto,

150 Ysto, 808.

151 Isto, 809 { slijed.

152 Varazdingki viestnik, br, 43/29. XI. 1890, uvodnik.
8% Isto.
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trgovine odgovorio: da su pokusi s raznim vrstama u toku, no da veé iz dosa-
dadnjih rezultata proizlazi »da bi se krapinski ugljen, s obzirom na njegovu
kakvoéu i cienu, sa ponudenimi ostalimi ugljeni natjecati mogao samo glede
godiSnje potrebdtine zagorskih vicinalnih Zeljeznicah, koja iznaSa poprilici
4.000 do 5.000 tonah, no i to moZe samo onda uéiniti ake se bude nakon
kasnije poduzet se imajuéih temeljitih prouéavanjah moglo razabrati da veliki
sumporni sadrZaj (4.13—6.12%) spomenutoga ugljena u velikoj mjeri neupliva
Stetonosno pri loZenju kotla«. Rudnici neka poSalju viSe svoga ugljena na
spomenuta ispitivanja kvaliteta — preporufuje ministar.!3

Prema pristupa®nim §tampanim godiSnjim izvjeitajima o poslovanju u
razdoblju 1887—1902. god.'** uprava je Dru$tva zagorske Zeljeznice ovako pri-
kazivala javnosti svoje financijsko stanje: (v. str. 42)

0d god. 1900. obratunavalo se u krunama (i helerima) koje su bile dvo-
struke vrijednosti prema dotada$njim forintama.

Tekstovi izvjeStaja su vrlo saZeti. Od malobrojnih problema koji se u nji-
ma spominju navodimo: o sporovima s ugarskim drZavnim Zeljeznicama zbog
dodatnih radova na zagorskoj Zeljeznici {god. 1893, 1899, 1900, 1902); o interesu
za izgradnju pruge Krapina—Rogatec {god. 1895, 1896); izjava da bi preuzeli
izgradnju te pruge, kao i one na liniji Novi Marof—Koprivnica, ako bi im se
i na te pruge protegnule olak&ice dobivene za zagorsku Zeljeznicu (god. 1899);
izjava o istoj temi, na godi¥njoj skup$tini 1901. god.: »Izgradnja obiju spome-
nutih linija, po sebi se razumije, utjecat ée povoljno na promet nafe Zeljeznice.
Pri tome, ipak, olekivani veéi prihodi, uslijed nasSeg ugovora,'’® nefe nepo-
sredno utjecati na materijaine interese naSeg DruStva, i zanimaju nas samo
s glediita hoéemo 1li se time viSe pribliziti onom trenutku da na¥ prihodi
dostignu ili premaSe minimalnu zakupninu u iznosu od godi¥njih 480.000 Kruna,
koju kr. ugarski drZ. Zeljeznice nama moraju placati.«

Sastav uprave ovog Dru$tva malo se mijenjao u opisanom razdoblju. God.
1893. sadinjavaju je: M. Josipovich, Gerhardt, Szokoly, Bisicz, Gulacsy, Konyi
i Mezei, a u nadzornom su odboru: Fenyvessy, Kilenyi, Bodnar i Imredy.
Neznatne su izmjene u tom sastavu i na skupstini 1803. ged.

Zemaljska vlada Trojednice ima u ovom razdoblju ukupno 500 dionica
zagorske Zeljeznice i redovito upuéuje svog predstavnika na godidnje skupitine
u Budimpesti. 157

15 AH.ZV, UO, sv. 104, br. 26289, god, 1894.

6 Objavijivani su dvojezidno, na madarskom i njematkom jeziku, pod naslo-
vom: »Csaktornya-Zagrabi vasut-részvény-tirsasag« uz naznaku poslovne godine.

- »Csakathurn-Agramer Eisenbahn-Actien-Gesellschafte.

156 Misli se na ugovor 3to ga e 24. X. 1884. sklopio koncesionar M. Josipovié
§ Direkeijom kr, ug. drz. Zeljeznica. Vidi biljesku 127,

¥ vidi: AH.ZV, UO, sv. 10—4, kor. br. 11473, god. 1894; isto, sv. 1898/569,
br. 17730, 23451, god. 1897; br. 28993, 33403, 29527, god. 1898; br. 29527, 31601, god.
1899; br. 24523, 30673, god. 1900; br. 24782, 28983, god. 1901; br, 20697, 25735, god.
1902; br. 24689, 29669, god. 1903. Predstavnik Zemaljske vlade na skupitinama bio
je, po pravilu, dr, Humel, ministerijalni savjetnik kod hrvatskog ministra u
Budimpejti.
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I na prijelazu stoljeca ponavljali su se sporovi s Drustvem zagorske Zelje-
znice kod svakog zahtjeva dopunskih radova na pruzi. Iako je npr. komisijski
utvrdena 1899. god. prijeka potreba snjekih naknadnih gradnja i naprava« na
linijama Cakovec—Zagreb i Zabok—Krapina, Drustvo se ustrajno oglu§ivalo
na sve naredbe upravnih vlasti da te radove izvede.!'®® Pribjegavalo je praksi
da radove izvede Ravnateljstvo ug. drz. Zeljeznica, a trofkove naplati pljenig-
bom prihoda Drustva. Tako je bilo i god. 1903. s izgradnjom novog Zeljeznitkog
mosta na odredenoj dionici pruge; jednako i s drugim srodnim zahtjevima
i radovima tako da iste 1903, god. VaraZdinska Zupanija veé rezignirano piSe
Zemaljskoj vladi u Zagrebu: sKonatno nemoZe ova kr. Zupanijska oblast pro-
pustiti i {o opaziti, da su ZaliboZe sve dosada preduzete razprave i pravomoctne
odluke odnoseée se na dioniko druZtve zagorske Zeljeznice bezuspjeine i neo-
vrSene ostale«!'s® Dakle, nikakvi upravni niti sudski postupeci nisu mogli
privesti ovo Drustvo sa sjediftem u Budimpe$ti da ispunjava neke osnovne
obaveze prema sigurnosti prometa u zemlji iz koje neumorno erpi materijalne
koristi.

Integralni dio ugarske sluzbene politike bilo je i uskraéivanje statistickih
podataka o prometu i poslovanju pojedinih Zeljeznitkih pruga. Uskraéivani
su i slufbenim organima Kraljevine Hrvatske i Slavonije. Naknadna rekon-
strukcija statistitkih pregleda nije nimalo olak#ana. J. Gorni¢i¢ pokufao je
rekonstruirati robni promet na zagorskoj Zeljeznici u god. 1901. i 1903, Kako
se vidi iz njegove tabele dominira promet zagorskim kamenim ugljenom, pa
drvnom gradom, a zatim daleko zaostaju druge vrste robe.l® JIako se po
fonaZi {0 me odituje, godidnji izvjeStaji VaraZdinske Zupanije iskazuju, i u
navedenim godinama i kasnije, znafajan izvoz peradi i jaja, pa ponesto i
vina,

Upravne je vlasti i u Zagrebu i u Pesti vrlo uznemirila predstavka Trgo-
vatko-obrtnicke komore u Zagrebu od 2, IX. 1908. koja je sadrzavala teSkih
primjedbi i optuzbi o stanju { funkcioniranju »&akovatko-zagrebacke (zagor-
ske) Zeljeznicex. Komora ponajprije podsjec¢a kako se veé dugo vremena
javljaju primjedbe o toj Zeljeznici, pogotovo o njezinej »glavnoj pruzi« Zapre-
$ié—Cakovec, izrazene u »bezbrojnim predstavkamac, a prigovori su se ticali
»koli ogranidenih tovarnih prilika i gradevnih manjaka same pruge, toli obéih
prometnih nedostataka osobnog i tereinog prometa«. Tvrdi da je pruga fakti¥no
spotpuno zanemarenas, a da je i gradena 1884. god. (1) »povrsno bez uvazavanja
propisanih sigurnostnih mjera i uredaba«; nedavnoj nesreé¢i na pruzi da je
glavni uzrek u nevaljaloj spodgradnjic pruge; nasipi su nedovoljno solidni;
»ireba gornju gradu temeljito popraviti i propisno uzdrZavati, jer danas iz
javnih glasila veé svak znade, da na pruzi ovoj stoje u porabi troSne, dapace
i gnjile podvlakee; »kod nuZdnih reforma ne smiju biti mjerodavni interesi
dioni¥ara, veé jedino interes osobne sigurnosti putnika i trgovatkog prometas;
zagorska Zeljeznica kao »jedina od veéih vicinalnih Zeljeznica u Hrvatskoj
1 Magjarskoj jo3 uviek podna$a tek tovare od 18 iona«, a ta okolnost »prieéi

18 AH ZV, UQ, sv. X. 1899/395, br. 57138, 79446, 33374, 85403 i 21080.
1 Isto, sv. X. 1898/569, br. 12193, 12577, 22556, 26065 i 34645, god. 1903.
1% Gornidié, kao bilj. 164, str.
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sviadavanje vefeg prometax... »Sto je na veliku Stetu ne samo prometnih
i industrijalnih poduzeéa diljem ciele pruge, nego i tranzitnog prometa koji
je na toj pruzi veé dosta razgranjeng; stanje pruge uvjetuie »minimalnu brzinu
vlakaova«, Ovaj dugi niz prigovora Komora zakljuduje konstatacijom da se na
zagorskoj liniji razvio osobni i teretni promet »do nepredvidenog obsega«, pa
da vaZni gospodarski razlozi imperativno nalazu da se toj pruzi sbez odugo-
vla%enja u najobilatijoj mjeri pokloni paZnja«, posebno: »da se zagorska Ze-
Lieznica izludi iz djelokruga uprave u Szombathelyu te pod&ini svojoj prired-
noj nadleznosti u Zagrebu«!1%0

Zemaljska vlada u Zagrebu stavila je ovu predstavku ad acta s napome-
nom da je ne moZe zagovarati i poduprijeti, jer da je »osnovana na tenden-
cioznim novinskim glasinama«. Njezini savjetnici opovrgavali su neke prigo-
vore tehnitke naravi, ali o ¢itavom nizu vrlo vaZnih primjedaba nisu bili
u sftanju da ista odgovore, Dakako, Sutnjom su predli i preko pitanja: za3to
je zagorska Zeljeznica pod upravom direkeije Zeljeznica u Szombathelyu, a ne
pod direkecijom u Zagrebu.'®

Zagrebacka trgovatka komora nije sustala. U svom §tampom objavljenom
izvjedtaju za god. 1908. ona upozorava javnost:

.. »OdnoSaji na zagorskoj Zeljeznicei bivaju sve to nesnosljiviji te su prava
poruga modernog prometnog obcila, Ovogodisnja nesreta na toj pruzi, kojoj je
palo Zrtvom nekoliko ljudskih Zivota, pokazala je svu primitivnost njenih
uredaba. Crta od VaraZdina do Budiniéine doduse je u novije vrieme poprav-
ljena, nu dok se ne rekonstruira gornji dio pruge odanle do Zagreba, ne moZe
se od te pruge ofekivati, da ¢e udovoljavati i skromnim zahtjevima modernog
osobnog prometa, napose glede pospjefenja voZnje. Kao karakteristiku u tom
praveu treba zahiljeziti, da je izmedu VaraZdina i Zagreba uvedena atutomo-
bilna voZnja, pa bi veé ta okolnost imala nadleZne krugove opominjati, da je
skrajno vrieme, da se pristupi radikalnom uredenju za ovozemni promet toli
vaine zagorske Zeljeznice,«!82

Kad je ista Komora za svoj Stampani izvje$taj o radu u god. 1910. pripre~
mala statisticki pregled o »poslovnim rezultatima privatnih Zeljeznica u Hr-
vatskoj u god. 1910.¢, nije dobila od DruStva zagorske Zeljeznice podatke o
robnom i putni¢kom prometu, pa je mogla cobjaviti samo na poznati naéin
za javnost srofene financijske pokazatelje za zagorsku Zeljeznicu, i to: poslovni
preti¢ak 480.000 kruna, a Cisti viSak 472.000 kruna.l®3

Srodne pokazatelje o poslovanju za god. 1908, takoder sluZbene proveni-
jencije, analizirao je J. Gorni&ié utvrdivi da objavljeni podaci o prihodu ne
odgovaraju pravom stanju stvari; umjesto stvarnih prihoda iskazivani su
fiktivni gubici, koje navodno Ugarska sanira, pretvarajuéi ih u odredene
viskovel Posebno ba¥ za zagorsku Zeljeznicu isti autor utvrduje: ... »0O kakvom
gubitku na zagorskoj Zeljeznici moglo se jedva govoriti. Ta je pruga sluiila

10 AH.ZV, UO, sv. 10—4, br. 45785, god. 1908,

161 Tsto.

182 TzvjeStaj Trgovatko-obrini¢ke komore u Zagrebu... u god. 1908. Zagreb
1909, 150.

163 Tsto,... u god, 1910. Zagreb 1912, 141

44



B. Stulli, VaraXdinska regija u Zeljeznifkom sustavu Hrvatske (1025—1918).
Historijski zbornik, god. XXXIX (i), str. 1—78 (198§)

viSe godina kao prijelazna-tranzitha — za poSiljke sa sjevernih magjarskih
pruga, vicinalnih i drZavnih, i to uglavnom za poSiljke upudéene na Rijeku
i druga odredista. Neznatna brzina vlakova — prosjetno oko 20 km na sat —
dopustala je u pogonskoj sluZbi upotrebu lofeg ugljena — lignita — s najviSe
2.500 kalorija, potro3ak maziva kod jednostavnih lokomotiva nije tako velik
kap na glavnim prugama. Isto vrijedi i za trofenje pragova, a i samih traénica,
koje su u podetku i jo§ mnogo godina bile tek 23 kg teske po metru duZine.«'%

Svemu tome treba joS dodati da tijekom decenija nije utinjeno gotovo
nista za poveéanje uporabljivosti zagorske Zeljeznice. Pitanje je bilo da se
osposobi za podnoSenje vecih tereta. Medutim, joS i 1909. god. teZina kola nije
prelazila 12 tona, a na pruzi Zabok—Krapina iznosila je jo§ i 1926. god. samo
devet tona, Takvo stanje pruge nije omoguéavalo potpuno koriStenje vagona
do njihove nosivosti, umanjivalo je rentabilnost pruge, teske pogadalo indu-
strijska poduzeéa uz prugu.%s

Odredene pokazatelje o razvoju robnog prometa na zagorskoj Zeljeznici
daju nam i statisti®ki podaci o prometu stokom na toj Zeljeznici, objavljeni od
VaraZdinske Zupanije za razdoblje 1902—1913. god.:

Otpremljeno Dopremljeno

Godina 8 =B o o §. S s s o« 2

g8 £ E § 8§ & s 8 E 8§ ¢

22 % 5 8 £ % 28 8% 2 3 & 3
1902. 4 — 2130 22961 — — 25.095 20 — 109 206 — — 333
1903. 7 — 3.044 19.851 — — 22902 —_ - 7 429 — — 438
1904, 1 — 1447 20202 — — 30.680 — — 139 196 — — 318
1908. 30 — 3.262 29.100 — — 32392 2 — 9 3854 — — 3.865
1907, 13 104 1638 35848 2 -— 37.605 3 — 21 333 6 — 363
1908, 14 172 4393 32296 -—~— 1 36.876 —_— — 2T 647 — — 874
1909, 12 57 1.886 23.686 — 3 25.644 5 — 896 1022 — — 1.823
1911, 8 654 4304 41913 — — 46879 6 7 60 200 — — 273
1912, 13 633 6.748 25319 — — 32.713 3 — 732 399 33 — 1.167
1913, 27 389 4446 36.071 — — 41433 15 65 378 28 — — 743

Tovarne su stanice bile u 1913. god.: Ivanee, Veliko Trgoviste, Zabok, Sv.
Kri#, Krapina, Budin$¢ina, Novi Marof, Konj$éina i Zlatar-Bistrica.1%6

RaspoloZivi podaci upuéuju nas da s J. Gornidifem zakljuéimo: ... »da je
zagorska Zeljeznica bila u cijelo vrijeme magjarskog ’‘imperija’ jedna od
najunosnijih, pafe najunosnija od svih vicinalnih Zeljeznica i da je bila veé

1 J Gornidié-Brdovadki, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj do god.
1918. Zagreb 1952, Grada za gospodarsku povijest Hrvatske, JAZU, knj. 3, str,
187—188.

185 Tsto, 189,
14 Jzyjestaj o javnoj upravi u Zupaniji varaZdinskoj u godini... 1902. i slijed.
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prije 50 godina lukrativno poduzeée peStanskih gromovnika, Sto su oni
sistematski krili od Hrvata i njih sistematski prikraéivali«,167

Pruga Vara2din—Golubovec

Vet je tijekom izgradnje zagorske Zeljeznice 1885. god. isticano da njezinoj
»glavnoj« pruzi Cakovec—Zapresié i »poboénoj« Zabok—Krapina treba dodati
jo§ i pobonu prugu Varafdin—Golubovec, pa da e tek tada biti osigurana
osnova zagorske Zeljeznitke mreZe.

U proljeée 1885, god. i varazdinska Stampa propagira program takve pruge
do Golubovca koji je predloZila tvrtka Williere-Legros i dr. Pruga bi prolazila
kroz mjesta: BiSkupec, Nedeljanec, Zamlada, Vidovec, Tuino Cerje, Greda,
MaruSevece, Druskovee, StraZnjevec, Ivanec, KaniZa, Lepoglava, O¢ura, Veter-
nica i Golubovec. Bila bi duljine 37 km, sa stanicama: VaraZdin, TuZno Cerje,
Ivanec, Lepoglava, O¢ura i Golubovec »za osobne i teretne, dodim Sv. Jakob
samo za teretne vlakovee, Troskovi bi izgradnje iznosili 1,375.171 for. 20 nové.
»Veliku buduénost« vidi pisac ¢lanka za ovu prugu u izvozu ugljena, »koji
osigurava veé danas 5% dohotka od ciele glavnice«, a poSto ée prolaziti cije-
lim sjevernim dijelom Hrvatske, »obzirom na produktivnost nase domovinec,
ovoj se pruzi moZe proreéi najbolji napredak. Olekuje se da pruga pomogne
»blagostanju c¢itave zemlje«, promaknucéu »domace industrije«, sZivahnom
promefu u obée«, pa se apelira za podrsku ovom pothvatu. sPoduzetnié¢tvox
daje 200.000 for., »dotim bi se isto tako velika svota od interesenata subskri-
birati imala«, Stampa apelira na javnost da podupre akciju, te da se intere-
senti jave u Ivanec radi potpisivanja udjela.1%®

Vlasnici eksploatacije ugljena u golubovetkom rudarskom rajonu bili su
glavni inicijatori ove Zeljezniéke pruge, a u njihovo ime in%. H. Legros istupa
i traZi gradevnu dozvolu.!®® Iz Pelte je 23. II. 1886. javljeno banu u Zagreb
da je Legros poloZio dufnu jamdevinu te da ée mu se izdati »dozvolna izpra-
va« pod uvijetom: da za potrebe nabave prometnih sredstava na predloZenoj
pruzi umjesto ponudenih 60.000 for. da iznos od 180.000 for. »u gotovu noveu
na razpoloZenje Ravnateljstvu kr. ugarskih drZ, Zeljeznica«.'?® Nakon 3to je
takav uvjet prihvaéen vladar je rjeSenjem od 21. IV. 1886. odobrio, a ugarski
ministar za javne radove i komunikacije izdao je 7. V. 1886. »dozvolnu izpravu
za gradenje i promet vicinalne Zeljeznice Varazdin—Golubovec i pobotne pruge
Octura—Sv. Jakob«.17!

U ispravi se prije svega utvrduje: »Mjernik Hippolyte Legros kao dozvol-
benik dobiva pravo, da iz varaZdinske postaje ¢akovadko-zagrebatke vicinalne

17 J, Gornidié, n. d. 190,

188 Varazdinski glasnik, br. 12/20. III, 1885.

199 In%. H. Legros, koji navodi da mu je sjedidte u Ormo?u cobraéa se pismom
na francuskom jeziku hrvatskom banu 26. VI. i 20. VII. 1885. traZedi da ga primi
kako bi bana upoznao s pitanjem pruge: »Warasdin—Ivanec—Lepoglava—Golu-
bovec et St. Jakob«. Vidi: AH.ZV, Pr, 8, br. 2588 i 2926, god. 1885.

170 Isto, br. 798, god. 1886.

11 Isto, ZV, UQO, svez. 10—4, br. 22520, god. 1836.
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Zeljeznice izlazeéu, preko TuZna, Ivanca, Lepoglave i Ocure do Golubovca
vodeéu glavnu prugu, i od O¢ure do Sv. Jakoba vodecu pobo¢nu prugu, kao
vicinalne Zeljezniéke pruge izgradi i u prometu drzi« (§ 1). Vetina ostalih
odredbi ove isprave jednaka je onima u srodnoj ispravi za prugu Cakovec—
—Zapresié, koju smo ranije iscrpnije prikazali. Bile su to standardne norme
za sli¢ne dozvole. Od osobitosti dozvole za ovu golubovedku prugu spomenimo:

sDozvolbenik« je duZan urediti na pruzi barem pet stanica, ne ratunajudi
varaZdinsku; kod Sv. Jakoba mora biti »postaja za tovarenje ugljena«; mogu
se kasnije, uz dozvolu vlade, urediti i druge stanice; o prikljuéivanju ove
pruge na varaZdinskom kolodvoru s &akovetko-zagrebalkom Zeljeznicom, te
0 prodirenju varaZdinskog kolodvora na troSak ovog »dozvolbenika« mora
ovaj sklopiti ugovor s DruStvom zagorske Zeljeznice, a ugovor mora potvrditi
ugarska vlada; potvrdi iste vlade podloZan je i konaéni izbor Zeljezni¢kih
stanica i ranzirnih kolosijeka. (§ 5d). Najvisa vozarinska stavka po osobi
i kilometru: u viSem razredu 5 nové, u nifem 3 nové.; kola viSeg razreda
imaju se urediti poput kola drugog razreda na Zeljeznicama prvoga reda,
a kola niZeg razreda kao kola treCega razreda na Zeljeznicama prvoga reda;
kod otpreme robe ustanovljuje se najvisa tarifa za svakih 100 kg po kilometru
U prvom razredu komadne robe 0,92 nov¢, u drugom »obaljenom« razredu
komadne robe 0,66, a za robu veteg opsega 1,18 nové.; »za kameno ugljevije,
sol, drvo za ogriev i za gradivo, gnoj, kamen i opeku, ako se u tovarih cielih
kolah odpremaju, ratuna se za 100 kg po km 0,52 nové. u srebru kao najvisa
tarifalna stavka; za sva ostala pitanja prometa robe vrijede propisi ugarskih
drZ, Zeljeznica; »&im &isti dohodak ove pruge kroz ftri, jednu za drugom
slijedeée godine naraste na 7 postotakah uloZene glavnice, imati ¢e vlada pravo,
da uz saslulanje dozvolbenika cienik razmierno obali«; ako se zakonom regu-
liraju tarife za sve ugarske drz. Zeljeznice, to ¢e vrijediti i za ovu prugu (§ 13).
Potrebna faktiéna glavnica za izgradnju i »svrsi shodno uredenje« pruge
utvrduje se iznosom od 1,300.000 for, a u tu je svotu uvrStena »kao
prituvna zaklada« svota od 30.000 for. koja se prvenstveno ima upotrijebiti
za pokrice troskova na profirenju varazdinske Zeljeznitke stanice (§ 20).172

7. VI 1886. izvrien je ve¢ i propisani komisijski »obhod« trase projekti-
rane pruge.!”® Medutim, poéetak radova, pa napredovanje izgradnje, nije se
odvijalo prema ofekivanju. Poduzetnik Legros se Zalio kake u svojim napo-~
rima nailazi stalno na sve nove poteSkoce, pa i pri nabavi potrebnog materi-
jala!™ § druge strane VaraZdinska Zupanija je smatrala potrebnim da i Vladu
u Zagrebu upozori na brojne nedostatke uotene kod izgradnje, e je zatraZila
jo§ jedan »povjerenstveni obhod« pri kojemu bi se sve prituzbe raspravile.!”
S prituzbama na spomenute nedostatke se nastavilo; upuéene su i ugarskom
ministru komunikacija, pa je ovaj morao davati i neka objasnjenja.’’® To se
zbivalo tijekom 1889. i pofetkom 1890. god. Pruga jo¥ uvijek nije bila dovr-

172 Isto,

m AH.ZV, UO, svez. 10—4, br. 28004, god. 1886.
14 Igto, br. 16101, god. 1890.

175 Isto, br. 11218, k. br. 28879, god. 1890,

178 Isto.

47



B. Stulli, VaraZdinska regija u Zeljezni®kom sustavu Hrvatske (1825-1918).
Historijski zbornik, god., XXXIX (1), str. 1—78 (1986)

fena, a u § 8 »dozvolne izprave« bilo je utyrdeno dovrenje izgradnje u roku
od dvije godine nakon izvrSenog »obhoda« (7. VII. 1886), tj. 7. VII. 1888.
Ugarski ministar za komunikacije bio je prisiljen da izda »dodatak k dozvolnoj
izpravi« 19, II. 1890. odredujuéi njime:

— »zadnji roke« predaje pruge javnom prometu ustanovljuje se danom
30. VI. 1890;

~— iznos od 100.000 for. i temeljne dionice u nominalnoj vrijednosti od 80.000
for. mora »dozvolbenik«, najkasnije prije otvaranja prometa predati Ravna-
teljstvu kr. ugarskih drZ, Zeljeznica, »koje upravlja promet Zeljeznice ove,

te ¢e isto na razpolaganje staviti i prometna sredsiva potrebita na Zelje-
znici« 177

Kako se vidi, poduzetniku je preciziran konatni rok dovr§enja izgradnje
pruge, a ugarska je vlada potvrdila kako ¢e njezino Ravnateljstvo drzavnih
Zeljeznica voditi poslovanje i ove male varaZdinske-golubovetke Zeljeznice,
kao Sto vodi i poslovanje &ditave zagorske Zeljeznice.

29. VI. 1890, obavljen je komisijski pregled izgradene pruge. Utvrdeno
je tada da je dio pruge od VaraZdina do Lepoglave toliko izgraden da se
I, VII. 1890. moZe predati javnom promefu s time da se neki manji nedostaci
8to prije uklone. Za dionicu od Lepoglave do Golubovca rijeSeno je da ée se
otvoriti prometu nakon 3to Ravnateljstvo kr. ugarskih drZ. Zeljeznica izvijesti
ugarskeg ministra trgovine da su dovrSeni preostali radovi. Za poboénicu
pak O¢ura-—Sv, Jakob mora se nakon dovrietka radova zatraZiti novi komi-
sijski pregled. Otvaranje dionice Lepoglava—Goluboveec javnom prometu
ustijedilo je rjeSenjem od 13, IX. 1890, no i opet uz klauzulu: s time da se
uklone nedostaci ustanovljeni pri komisijskom sobhodue.?®

Nisu to bile jedine neprilike. Poduzetnik Legros pokufao je izigrati i
radnike zaposlene ma izgradnji, uskrativii im sredinom 1890, god. isplatu
zasluZenih 14.164 for. Masa od 400 do 500 radnika se pokrenula 2. do 4. kolo-
voza 18%90. god. u pobunu protiv poduzetnika i izgradene pruge. Pobuna je
zauzela tolike razmjere da je u Ivanec bila upuéena jedna sainija pjeSatke
pukovnije br. 101, Taj »vojnidki brahijum« zatrazila je Varazdinska Zu-
panija.t™®

Da nekako smiri radni¢ku pobunu, upravna je vlast sama isplatila dio
radni¢kih potraZivanja, a kako isplafeno nije mogla utjerati od poduzetnika,
zatrazila je od Dioni¢kog drustva izgradene pruge VaraZdin—Golubovec da

177 Isto, br. 16101, god. 1890,

178 Jsto, br. 37172, god. 1890.

1% Isto, svez. X. 1898/1009, br. 29248, god. 1896. Zupanija je obja3njavala
Vladi kako je krivnjom »poduzetnittva gradnje« bila prisiljena da »za uzdrianje mira
i reda, ter sigurnosti Zeljeznifkih predmetah, zatraZi vojniéki brahijume« Dugo-
trajan je spor nastao tko &e platifi tro¥kove vojnifkog brahijuma. Niti do 1889.
god. nije bilo to rijeSeno, i te godine ugarski ministar trgovine izdaje nalog da
Dioniko drustvo miesne Zeljeznice VaraZzdin—Golubovee mora isplatiti taj trofak
od 240 for. 72 nové. Druitvo je to isplatilo 1902, god.! Vidi: AH.ZV, UQ, svez,
X, 18987282, br. 7216 i 24828, god. 1899; br. 18684 i 24641, god. 1902.
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ono namiri isplateni iznos. Protiv takve odluke Kotarske oblasti u Ivancu
ulozilo je spomenuto Druftvo utok, koji Zupanija ¥alje Zemaljskoj vladi u
Zagrebu na rjelenje, pa uz to navodi:

Kako je opée poznato »jenjala je veé koncem travnja 1890.« izgradnja
ove pruge »uslied lahkoumne manipulacije sa nov&ani sredstvi glavnog po-
duzetnika H. Legrosac, i to toliko da je bilo odito da pruga nece biti dovrSena
do ugovorenog roka; u neprilici zbog toga Drustvo je poslalo na teren novog
inZenjera, koji je forsiranjem radova uspio da barem dionica do Lepoglave
bude uglavnom dovr¥ena koncem mjeseca lipnja; Legros je veé potkraj mje-
seca travnja bio toliko prezaduZen da veé nitko nije htio za njega nista
raditi; uz novog inZenjera radnici su pohitili na posao nadajuéi se isplati
svoje zarade, ali je noveem i dalje manipulirao Legros, pa »siroma$ni radnici
ostado$e praznih ruku«, Sekajuéi jo§ i danas svoju mukom stetenu zaradu.
Zupanija trazi da Zemaljska vlada potvrdi odluku Kotarske oblasti u Ivancu
1 Zupanije, da ishodi isplatu radnicima, jer ¢e se inate snemiri« u Ivancu
»jo¥ u vetoj mjeri ponovitic. 3

Dionitko drustve za eksploataciju izgradene pruge odbijalo je isplatu
radni¢kih traZzbina, jer je to obaveza poduzetnidtva koje je prugu grad lo,
a kako se od poduzetnika nije moglo nijta utjerati, upravne su vlasti sma-
trale da jedino to Drustvo moZe biti obveznik, jer je ono moralo voditi nadzor
kako poduzeinik ispunjava svoje obaveze. Natezanja oko isplata su se otegla
tako da je jod i 5. X. 1892. VaraZdinska Zupanija morala urgirati kod Zemalj-
ske vlade u Zagrebu: treba ishoditi da se duZne isplate radnicima 5o prije
izvrde, jer su neisplaéeni radnici sveoma uzrujani, i da se priete, da ¢te
spomenutu jur prugu oftetiti ne budu li do skora izplaéeni«18!

Uz radnike javili su se i drugi vjerovnici. To su bili razni liferanti, podu-
zetnici i trgovei, koji su pri ovom poslu »nastradali«, kako je pisala varazdin-
ska 3tampa. Ni vlasnici zemlji§ta ekspropriranog za prugu nisu bili dugo
namireni, a pla€ali su i porez za tu zemlju jer nije bila jo§ provedena uknjizba
na Drustvo novoizgradene pruge.t®

Zeljeznitkom prugom VaraZdin—Golubovec upotpunjena je 1890. god.
mreZa zagorskih Zeljeznica, no njezina je izgradnja pokazala pod kakvim se
pretefkim uvjetima, narodito eksploatacijom radne snage, dolazilo do novih
Zeljeznitkih prometnica od kojih je take napudeno Zagorje odekivalo tolike
»blagostanja«.

U prvoj godini rada bilo je teZzih prigovora sa strane korisnika. Vara-
#dinska 3tampa je pisala: opéinstvo se tuZi, »da se putnici koji pladaju treci
vozni razred moraju voziti i uvladiti u vagone za marvuc«; u jednom »mje§o-
vitom vlaku« da i nije bilo drugih vagona osim onih »za marvue, 188

Vozni je red potkraj 1890, god. bio: vlak br. 648 iz VaraZdina u 17,20 stiZe
u Golubovee u 19,50; iz Golubovca odlazi u 5,40, a dolazi u Varazdin u 8§

0 Isto, svez. X. 1898/1009, br. 29249, god. 1896,

18 Jsto.

182 Varazdinski viestnik, br. 48/5. XII. 1891. Jo¥ 1894. god. vodila se velika
diskusija oko korektnosti postupka eksproprijacije izmedu Agramer Tagblatta
(od 27. X, 1894) i Varazdinskog viestnika (br. 44 od 3. XI. 1894).

188 yaraZdinskl viestnik, br. 36/11. X. 1890.
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sati!® Koncem god. 1894, vozilo se: iz Varazdina za Golubovec u 8,10 i u
17,25, a iz Golubovea u Varaidin u 7,40 i u 14,40 sati.t$

U godinama koje su slijedile traZila su razna rudarska poduzeéa pri-
klju¢ke rudarskim Zeljeznicama ili kolosijecima na Zeljeznitku prometnicu
Varazdin—Galubovee, Tako je npr. god. 1896. diomitko drutvo »Kohlen-
-Industrie Verein« iz Befa kao vlasnik rudnika kamenog ugljena pokraj
stanice Kulevtica zatraZilo dozvolu da izgradi »ugibalifte kolotetine«. Ugarski
ministar trgovine to dopuSta propisujué¢i niz tehni¢kih detalja kao uvjete
izgradnje i odredujuéi: proradunski iznos ima se doznatiti Ravnateljstvu kr.
ugarskih drZ. Zeljeznica koje ¢e obaviti izgradnju; troskove odrZavanja kolo-
sijeka snosi molitelj koncesije; »glede sagradenja i drZanja u prometu kolo-
te¢ine ima molitelj koncesije sa Zeljeznicom VaraZdin—Golubovec te sa kr.
ugarskim drz. Zeljeznicama koje rukovode promet, sklopiti ugovore.!s

God. 1899. Henrik van Royen iz BudimpesSte je zatraZio, a ugarski mini-
star trgovine odobrio da mu se da jednogodiinja pretkoncesija za »uzkotraénu
parovoznu rudarsku zeljeznitku prugu« od Zeljeznitke stanice Golubovec »do
rova golubovatkog ugljenika«. Medutim, dionitko druStvo Société anonyme
des charbonages de l'Ivanschitza« smatralo je da mu navedena rudarska
zeljeznica nanosi Stetu, pa je postavilo odStetni zahtjev. Taj je zahtjev odbijen
s motivacijom: tuzitelj jo§ nije zapoteo ekspleatacijom na podruéju uz pred-
videnu rudarsku Zeljeznicu, a do tada nema prava postavljati sliéne odstetne
zahtjeve,187

God. 1902. dobilo je dozvolu i spomenuto druStvo Société anonyme des
charbonages de l'Ivanschitza« pa je izgradilo »Zeljeznicu na Zi¢ano uZe, §to
vodi od postaje Sv. Jakob vicinalne Zeljeznice Varazdin—Golubovec do
ugljenika«, kao $to i »na postaji Sv. Jakob ozZivotvorenu zawrsnu kolotedinu
1 k istoj spadajuée ugibaliSte«.1%8

God. 1900. zatrazili su Opé€ina Ivanec i grad VaraZdin od ugarskog mini-
stra trgovine da se na pruzi Varazdin—Golubovec u oba smjera uvede novi
(treci) vlak; navodili su kako bi trebalo da stalno voze oni vlakovi koji po
ljetnom voznom redu sacbraéaju samo nedjeljom i praznikom, a to tim viSe
Sto su proSle zime ti vlakovi ionakeo bili uvedeni, ali kao teretni vlakovi.
Ministar je potvrdic da su takvi vlakovi bili uvedeni, ali da je to bilo za
nuzdu, jer je Drustve juine Zeljeznice dio svojih potreba za ugljenom (dnevno
28—30 vagona) tada dobavljalo iz »ugljenika u Kulevdici«. Zahtjev odbija
s objasnjenjem da su dostatni postojeéi vlakovi: »2 po 2 mjeSovita vlakas,
5 putni¢kim prometom »izmedu 20 i 30« putnika, »a niti u teretnom prometu
ne opaZza se jodte znatniji poskoke«.!®

»Dioniéke drustve mjestne Zeljeznice Varazdin—Golubovec« izdalo je
ukupno do god. 1906, dionica za 2,308.000 kruna. Cisti suviSak iznosio je iste

184 Isto, br. 43/29. XI. 1890.

185 Jsto, br. 52/29. XII, 1894,

188 AH.ZV, UO, svez. 10—4, br. 60230, god. 1896.

187 Tsto, sv. X. 1899/418, br, 59732 i $4526, god. 1899; br. 7097, 30172, 32359,
48738, 72881 i 80814, god, 1900; br. 22495, god. 1902.

188 Jsto.

1 AHVZ, kut. 1817, br. 7629/974, spisi od 29. L i 9. IL 1900.
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godine 52.746 K, a dividende prvenstvenih dionica nosile su 5,5%. Svi su
inferesenti mnogo ofekivali od efekta ove Zeljeznicke pruge, a taj je ponajvise
zavisio od uspjeha plasmana ugljena iz rudarskih rajona kroz koje je pruga
prolazila. Medutim, kvaliteta ugljena nije ispunila ogekivanja. Ukupni opseg
I strukturu sveukupnog robnog prometa kroz godine 1901. i1 1903. pokazuje
priloZzena reprodukcija tabele. Ugljena je 1901. god. otpremljeno 58.292 tone,
a 1903. 57.077 tona.t®

Iscrpnije i egzaktne podatke o poslovanju i ove pruge VaraZdin—Golu-
bovec tesko je dati zbog poznatog pomanjkanja podataka. Trgova&ko-obrtnicka
komora u Zagrebu stalno je ponavljala, pa tako i god. 1903. kako ona raspo-
laZe jedino podacima za lokalnu 2eljeznicu Zagreb—Samobor!'*t Madarska je
uprava krila stvarne podatke od Hrvatske i njezine javnosti iz razloga koji
nesumnjivo upuéuju na &injenicu da poslovanje Zeljezni¢kih poduzeca nije bilo
pasivno. To vrijedi i za prugu Varazdin—Golubovec.

Da su se ispunila oéekivanja o preizvodnji rudnika ugljena, bila bi po-
slovna bilanca jod povoljnija. U izvjeStaju Zagrebatke komeore za god. 1908.
navodi se: »Po mnoZini produkcije stoji na prvom mjestu uglienik u
Ivancu« ... »nalazi se u dobrom stanju te iskazuje ljetos neSto veéu produk-
ciju nego lani, a znameniti dio iste izvozi u Magjarsku i Austriju«... »Ugljenik
u Starom Golubovcu bori se sveudilj sa financijalnim neprilikama i posljedi-
cama prija3njih griefaka te izkazuje ove godine neznatnu produkeiju«...
Sveukupna godidnja potro3nja ugljena kod industrijskih poduzeéa na pedru-
&ju Zagrebatke komore doseZe oko 1,5 milijuna kvintala, »od kojih obilata
tret¢ina potjece iz Austrije« — kaze se u istom izvjeStaju.!?® Betko drusivo
koje je eksploatiralo dio rudnika ugljena kod Ivanca isticalo je ovakve te$koée
u poslovanju: »Procvat naSeg poduzeéa spredavaju odvide visoke tarifalne
stavke kod juZne i drZavne Zeljeznice, koje proizvod veoma poskupljuju. To
je upravo jedan bitni razlog 5to na¥ ugljen ne moZe da zauzme na zagrebad-
kom trzistu poloZaj koji mu pripada. Osim obaljenja podvoza posluzila bi
nafoj svrsi izgradnja Zzeljeznice Varazdin—Golubovec do Krapine, koja u
zraénoj erti iznosi duljinu od samo 4 km, jer bi nam tako Zagreb, Karlovac,
Sisak i druga vaZnija mjesta bila bliZza, dofim nam sada stramputica preko
VaraZdira uvjetuje nerazmjeran gubitak vremena i poskupljuje proizvod, na
§tetu ne samo nadu, nego i u obzir dolazeéih industrijskih poduzeéa, koja bi
tako imala jeftiniji gorivi materijal.«'®

Izvjedtaj iste Komore za god. 1910. iskazuje slitne probleme. Opet se
hvali »veliki rudnik smedeg ugljena belkog ugljenarskog druitva u Ivancu,
koji je najznamenitiji u Hrvatskoj«, a s druge strane se konstatira: »Dionigki
ugljenik Ivandica u Goluboveu obustavio je radi nedostatnosti kapitala svoje
poslovanje, a drugi dioni¢ki ugljenik takoder u Goluboveu, pao je s unutras-
njih razloga pod stedaj.«™

10 J Gornidié-Brdovadki, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj do 1918, 192,

191 TzvjeStaj Trgovadko-obrtnitke komore u Zagrebu ¢ marodno-gospodarstve-
nim odno3ajima svog podrudja u godini 1903. Zagreb 1904, 93.

192 Tsto, u godini 1808, Zagreb 1909, 140—141,

193 Tsto, 138.

10¢ Isto, u godini 1810. Zagreb 1912, 127.
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Zeljeznica Varazdin—Golubovee imala je u god. 1910. ove poslovne rezul-
tate: otpremljenih putnika 125.000, a robe 119.000 tona; poslovni pretfitak
iznosio je 80.000 kruna, a &isti suviSak 58.000 kruna.1®®

Prijedlozi poboénik linija

U razdoblju od 1891. do 1918. god. bilo je razmjerno dosta prijedloga za
izgradnju poboénih Zeljeznifkih pruga, kojima bi se upotpunila i uéinila efi-
kasnijom cjelokupna zagorska Zeljeznitka mreZa. Za niz takvih prijedloga
izdalo je nadleZno ugarsko ministarstve tzv., pretkoncesiju, tj. dozvolu za
prethodne radove, neke je pri prvom predlaganju odmah odbilo, a mali je
broj takvih pobodnih pruga i ostvaren. Sve prijedloge za koje smo mogli do
sada pronaci bar neke podatke, prikazat ¢emo kronolosSkim redom kako su se
javljali:

24. I1I. 1891. dobili su G. Pejafevié, ¥. Rarrel i drugovi jednogodi$nju dozvolu
za predradnje na pruzi: od Sv. Jakoba (zadnje stanice na poboénoj pruzi
Olura—Sv. Jakob na liniji Varazdin—Golubovec) kroz Semnicu Gornju i Ra-
doboj do Krapine. Nije se radilo samo o korisnom povezivanju pobocnice
Varazdin—Golubovec s onom Zabok—XKrapina, veé se radilo i o Sirem pro-
metnom rjeSenju. Naime, isti su ovladtenici, istim rjeSenjem, dobili i pret-
koncesije i za pruge: Krapina—Burmanec—Lupinjak prema Stajerskoj granici
u pravcu Rogateca, te VaraZdin—Martijanee Dolnji—Ludbreg—Koprivnica.
Uz to su namjeravali traZziti dozvolu i za prugu od Lupinjaka sve do Rogateca,
i dalje do Poljéana, pa preko Slovenskih Konjica, do Donjeg Dravograda. Time
bi se ostvarila Sira prometna veza: Donji Dravograd—Pelj¢ane—Krapina—Sv.
Jakob—VaraZzdin—Koprivnica. Dakle, jo§ jedan Zeljezni¢ki spoj betko-tritan-

Prema godisniim izviestalima o sjavnoj upravi« u Zupaniji varaZdinskoj broj
radnika u rudnicima Ivanca i Golubovca krefao se u razdoblju 1301—1909. god.
ovako:

1801. 1902. 1903. 1804, 1906. 1907. 1908. 1909.
Beldko industri-
jalno ugljenar-
sko drustvo od
god, 1870, 200 250 300 300 250 250 250 250

Dionidarsko dru-
Stvo od god. 1900, 160 180 120 100—120 150—180 150—180 20 pod

ste-

dajem
Société anonyme
des charbonages
de YIvantica od

god. 1900, 240 280 280 200 130 400 400 30

103 Jzvjestaj Trgovatko~obrtnitke komore ... u godini 1910, str. 141.
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ske i peStansko-rijetke magistrale. sBude li se nazona osnova oZivetvorila,
postati ée Varazdin jedna od najvaZnijih Zeljezni®kih totaka, jer ¢e, kako je
gore spomenuto, od VaraZdina velevaZzne i unosne Zeljeznitke pruge razilaziti
se prema iztoku, zapadu, sjeveru i jugu« — pisala je i nadala se varaZdinska
3tampa,'% Spomenuti ovladfenici nisu stigli dalje od dozvoljenih predradnji,

9, VIII. 1893. S. Hirschmann, tvrtka iz Cakovea, i L. Grauer i sin, tvrtka iz
Zalaegerszega, dobili su jednogodiinju dozvolu za predradnje na vicinalnoj
pruzi: Golubovec—Mate—Poznanovee, »eventualno do postaje BedekovEinae
(na pruzi Cakovec—Varazdin—Zagreb). Kroz slijedeée tri godine im je ugarski
ministar trgovine produljivao dozvoln,!® ali je sve ostalo na prijedlogu, bez
rezultata.

23. 1. 1894. Ugarski ministar trgovine nije udovoljio molbi H. Holea iz Za-
greba, koji je traZio pretkoncesiju za vicinalnu ZeljezniZku prugu: Konjséina—
—Dugoselo,1#8

9. V. 1894. Tvrtka »Lepavinaer Holzgeschift. Alexander Weiss« traZila je
preko Kotarske oblasti u Zlataru pretkoncesiju za Zeljeznicu: »od beletke
gore do Budindéine«.!®® Nema podataka da li je udovoljenc molbi.

20. IV. 1895. V. Badl iz Xrapinskih Toplica i dr. M. Steiner iz Zagreba, dobili
su jednogodi¥nju dozvolu za predradnje »vicinalne parostrojne Zeljeznitke
pruge projektirane od postaje Zabok-—Krapinske Toplice, &akovalko-zagre-
badke (zagorske) Zeljeznice, iliti od koje prikladne totke ove Zeljeznitke pruge
medu sada spomenutom postajom i postajom Veliko Trgoviste, preko doline
potoka Kosteljnice pa do Krapinskih Toplica«. ViSekratno je bila produlji-
vana ta dozvola, pa jo§ i 17. XI. 1899. na daljnju godinu dana.?® QOvlaitenici
su se odludili za liniju Veliko Trgoviste—Krapinske Toplice. Tijekom 1897.
god. traZila se financijska konstrukecija za pokrite troSkova izgradnje pruge,
uz onih 30.000 for. Sto ih je jo§ 1894. god. votirala skupstina Varazdinske Zupa-
nije. Oba prijedloga Zupanije odbila je Zemaljska vlada u Zagrebu, uz

98 yarazdinski viestnik, br. 15/11, IV, 1891. uvodnik: »Osnova novih Zeljezni-
tkih pruga u podruéju Zupanlije varaZdinske i bjelovarsko-kriZevadkec.

17 AH.ZV, UO, sv. 10—4, br. 40862, god. 1894.

1 Isto, br, 6084, god. 1894,

9 AH.VZ, kut. 1814, br. 5283,

M0 AH.ZV, UO, sv. X, 1898/699, br. 23746, 35179, god. 1895; br. 40363, 82754,
86418, god. 1898; br. 2129, 81220, god. 1899; br. 13408, god. 1900
»VaraZzdinski viestnlk« je pisao kako je u Krapinskim Toplicama formiran poseban
odbor koji potile realizaciju pruge, a tamosnje opéinsko zastupstvoe da je votirale
300 for. za trodkove trasiranja. Stampa magla¥ava kako kotar Pregrada ima »ne-
znatne« koristi od postojeée zagorske Zeljeznice, a sa Zeljeznitkim ogrankom Za-
bok—Krapinske Toplice da bi dobio »veliki zamah i u gospodarstvu i u trgovini«
radi bolje veze sa Zagrebom koji se sve viSe podiZe 1 kao moguée trZiste na koje
bi i ovi zagorski krajevi mogli plasirati svoje poljoprivredne proizvode, posebno
vobe, zatim stoku 1 perad; uz to u ovom dijelu Zagorja ima 1 kamenog ugliena,
Skriljevca i mramora; Toplice bi mnogo dobile na posjetu predlofenom prugom;
uz bolje prometne veze »sve se laglje unovdi, a i laglje se dode do krajcare«; po-
skotila bi i cijena zemljista, »a zatim mora da ide svaki racionalni gospodar s raz-
loga, 5to nam se na nj danomice sve vi%ji porez odmjeriva«. Vidi: br. 37/15. IX,
184, i br. 44/3. X1. 1894,
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konaéni stav: »5to se ne moZe niti kr. hrvatsko-slavonsko-dalmatinska vlada
niti zupanija varazdinska upustiti u obvezu trajuéu 90 godinah«29 God. 1898.
Vlada je ipak prihvatila financijski plan, nakon §to je Zupanija poveéala svoj
ulog na 50.000 for.22 God. 1899. ovlaStenici su odustali od pothvata s time
da se votirana Zupanijska sredstva uloZe za Zeljeznitku prugn Krapina—
—Lupinjak u praveu Rogateca u Stajerskoj, kao prugu prioritetnijeg
znatenja.?®

13. 1. 1895. A. Weiss dobio je jednogodidnju dozvolu za predradnje na »uzko-
tradnoj parovoznoj vicinalnoj Zeljeznici«: od Budin$tine preko Gertovea do
Sume Gradinovo. Naknadno je odredeno da samo dionica Budiniéina—Gerto-
vec ima kategoriju »vicinalne« Zeljeznice, a ostatak do Sume Gradinovo da
bude »obrtna« Zeljeznica, tj. industrijski kolosijek za izvoz drvne grade iz
Suma u Ivandici?** Komisijski pregled projektirane trase je bio izvrSen, ali
nema podataka da bi bila izdana i gradevna dozvola.20®

13. XII. 1895. Dr. Lj. Schwarz »i kointeresent« dobili st jednogodi$nju pret-
koncesiju za »uzkotraénu parovoznu vicinalnu Zeljeznicuc«: od trgoviSta Zlatar
preko stanice Zlatar-Bistrica (zagorske Zeljeznice) do mjesta Marija Bistrica.2%®
Nema podataka dokle su stigli spomenuti ovlastemici u svojim nastojanjima.

201 AHZV, UO, sv. 10—4, br. 21159, god, 1896; br. 3696 i 38964, god. 1897.
IzvjeSte upravnoga odbora i kr. podzupana Zupanije varazdinske... za vrieme
od 1. I do 31. XII 1894. Varazdin 1895, 87; Isto, ... za vrieme od 1. I do 31. XII
1897, Varazdin 1898, 19—22

202 JzvjeSCe upravnoga odhbora i kr. podZupana Zupanije varazdinske ... za
vrieme od 1. I do 31, XII 1898, Zagreb 1894, 22,

203 Isto, ... za vrieme od 1. I do 31. XII 1894, 26—21.

24 A, Weiss je podnio molbu u jesen 1894, god., a ugarski ministar trgovine
javljajuél banu u Zagreb kako molitelj predlaZe prugu kojoj je svrha »izvaZati
drva iz Sumah na Ivandici« traZi izvjeStaj o »osobnih i materijalnih odneo$ajih mo-
liteljax, TraZeni je izvje$taj dao natelnik grada Zagreba i u njemu naveo: Molitelj
posjeduje imetak od oko 800.000 for., i to: 1) dobro Budiniéina, 1180 rali Sume,
negto livada, oranica i zgrada, $to je kupio za 104,000 for.; 2) posjed s velikom zgra-
dom (skladistem} iza postaje JuzZne Zeljeznice u Zagrebu, procijenjeno na 52.000 for.;
3) posjed na Gornjem PrekriZju u Zagrebu, vila s bastom i vinogradom, vrijedno-
sti 50.000 for.; 4) gotovina uloZena kod Eskomptne banke u Zagrebu 230.000 for.;
5) dionice: Eskomptne banke 70.000 for., Zagrebatke pivovare 10.000 for., Zagrebalke
kozare 10.000, Zagrebatke papirnice 20.000, Prve hrvatske 3tedionice u Zagrebu
10.000 for.; 6) drZzavni papiri, deponirani kod raznih banaka, 250.000 for. Sveukupno
806.000 forinti. Uz to ima A. Weiss »glavno skladiste duhanax za cijelu Hrvatsku
i Slavoniju u Zagrebu. Svoj izvjestaj zagreba®ki nadelnik MoZinski zavr$ava mi-
$ljenjem: »Solidan i pouzdan poduzetnik, jer posve ranziranih sklonostih i nedu-
guje nikomu nista, a svaki pothvat koji je do danas poduzeo, bio je vazda solidan
i promisljen te bez svakog gubitka dovrSen. Skroz korektnoga moralnog i politi-
¢koga vladanja, spada medu najuglednije gradane glavnoga grada Zagreba i uziva
ne samo kod domacih nov&anih zavodah nego i kod iste austro-ugarske banke zna-
tan kredit, te je u svakom pogledu preporuke vriedan.«

Vidi: AH.ZV, UO, sv. 10—4, br. 549835, god. 1894.

25 povjerensivena rasprava o gradevnoj dozvoli ked Minist. trg. u Budimpesti
bila je zakazana za 15. III. 1896, ali je zatim otkazana na neizvjesno vrijeme.

M8 AH.ZV, UOQ, sv. 10—4, br. 1025, god. 1896,
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20. V1. 1896. Tvrtka Griinwald i Schwarz iz Varazdina dobila je dozvolu za
izgradnju »prenosive uzkotraéne Zeljeznice projektirane na ruénu snagus, za
svrhe prijevoza materijala do »okruzne peéic, na podrugju porezne opéine
Kneginec.207

8. VIII. 1898. »Dioni¢arsko druzfvo kamenika i vapnenika« u Budin§¢ini do-
bilo je gradevnu dozvolu za »tovarnu stanicu« izmedu Budin$¢ine i Novog
Marofa. Drustvo nije ostvarilo izgradnju. Kasnije, 14. VII. 1903, na molbu
tvrtke »Kroatische Stein und Kalkgewerkschaft Melcher et Co.« iz Budinsti-
ne odobrio je ugarski ministar trgovine da se na nju prenese gornja gradevna
dozvola.®® Nema podataka kada je i u kojoj mjeri iskoriStena spomenuta
dozvola.

11. V. 1898. Dr. A. Herzog, odvjetnik, dr. S. Bosnjakovi¢, kr, zemaljski kemi-
tar, i E. Spitzer, svi iz Zagreba, zatrazili su pretkoncesiju za »parovoznu ilj
elektridnu vicinalnu Zeljeznicu« od stanice Zlatar, Marija Bistrica, na pruzi
Cakovec—Zagreb, do Sesveta (stanice kr. ugarskih drZ. Zeljeznica), seventu-
alno do grada Zagreba«. Ugarski ministar trgovine javio je 11. II. 1899. banu
da je odbio tu molbu, »i bez obzira na prigovore proti Egidiju Spitzeru«,2®
ne precizirajuéi u femu su {i prigovori.

18. I1I. 1898. P. Dumiciéu odobrene su predradnje za »rudnitku Zeljeznicu« od
Konjséine do njegovih rudnika ugljena. Tijekom 1899. god. se izgradivala.?!®

26. II1. 1900. Odobrena je izgradnja »obrine kolotedine projektirane polazkom
iz postaje Varazdin u prudiste, koje ée se kraj postaje Varazdin otvoriti u
svrhu racionalnijeg poS§ljun¢ivanja zagorske vicinalne Zeljeznice i njezinih
krilnih pruga«. Iste je godine izgradena, te je 23. VI. 1900. odobrena njezina
predaja prometu.2!t

10. X1. 1901. Odobrena je predaja prometu »obrine Zeljeznice« ma podrudju
viastelinstva grofa D. Lamberta u Slanju.2%

14, VIII. 1902. H. Kittner iz Cerja TuZnog dobio je dozvolu za izgradnju »ugi-
bali§tne koloteéine« kod profila 123/4 na pruzi Varazdin—Golubovec izmedu
stanica Cerje TuZno i Ivanec, za potrebe svoje fvornice opeka.?$

27. IV. 1905. Kod Kotarske oblasti u Klanjcu vodi se postupak u povodu
molbe Lj. Weissa i M. Zabavnika da im se dozvoli izgradnja uskotraéne ze-

207 AH.VZ, kut. 1829, br. 5770/773 od 20. VI. 1896.

08 AH.ZV, UO, sv. 1898/555, br. 29482, i br. 56085, god. 1898; br. 6160, god.
1899; br. 63407, god. 1903.

Iz dopisa Kotarske oblasti u Novom Marofu vidi se da je poslovoda cit. Dionitkog
drustva D. Berger, te da je sjedidte ravnateljstva u Budimpesti,

200 Tsto, sv. X. 1898/729, br. 34723, 82177, god. 1898; br. 13365, god. 1869. Dr. S.
Bo¥njakovi¢ je odmah otpao, jer kao driavni éinovnik ne moze biti nosilac ovlas-
tenja za predradnje.

M0 AH.ZV, UO, Gradevni otsjek, 12, br. 36312, god. 1898.

M AHZV, UO, sv. X, 1900/120, br. 17501, 27532, 30677, 50674, god. 1900.

22 AHVZ, kut. 1819, br. 14346, god. 1901.

s Isto, kut. 1821, br. 4529/679, god. 1902; kut. 1822, br. 10453/1319, god. 1902.
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ljeznice na liniji Radakovo~Pojatno2* Nema podataka o rezultatima po-
stupka.

9. 11; 1907. Drustvo »Société anonyme des charbonages de I'Ivandica« dobilo
je dozvolu za izgradnju »rudnitke Zeljeznice na konjsku silu« u podru¢ju
opéine Veternica, priklju¢kom na stanicu Golubovec.2? )
20. I. 1908. Dr, P4l Mandel, odvjetnik iz Budimpeste, dobio je jednogedidnju
dozvolu za predradnje na »normalnotracnoj vicinalnoj Zeljeznici« koja bi vo-
dila »ogrankom iz postaje Zlatar-Bistrica, vicinalne Zeljeznice Cakoveo.—
~—Zagreb, preko Marije Bistrice do opéine Podgorje«®® Nema podataka koje
je radnje obavio ovladtenik. )

25. VI. 1907. 1. Obad iz Zagreba dobio je jednogodi3nju pretkoncesiju za »nor-
malnotradnu parovoznu vicinalnu Zeljeznitku prugu, koja ée voditi izlazom
iz postaje Sv. Ivan Zelina projektirane vicinalne Zeljeznice Sesvete—Sv. Iva‘n
Zelina u pravcu prema Sulineu, Kominu, Bisagu, Breznici i Humu do postaje
Ljubes$éice, koja je projektirana na vicinalnoj Zeljeznitkoj pruzi 5o no ée
voditi od KriZzevaca do Varazdina« 27

M Tsfo. kut. 1826, br. 6264/673, god. 1905.

MW AH.ZV, UO, sv. 10—4, br. 14411, 38448, god. 1907.
U zapisniku od 18. IIL. 1907. o povjerenstvenom »obhodu« trase ove pruge kaZe se
uz ostalo ... sInteresentl tj. zemljoposjednici preko kojih zemljiita imade Z%elje-
znica iéi otituju, da proti samoj Zeljeznici nemaju prigovora, da su voljni zemljiste
dobrovoljno odstupiti uz cijenu od 3 Krune po kvadratnom hvatu i to tako, da to
zemljiSte ne prodaju za uvijek veé samo uz odstetu od 3 Xrune za vrijeme dok
¢e ta Zeljeznica u prometu biti u zakup daju, Nakon toga sto ée uglien u Veternici
{serpljen biti, te stoga Zeljezmica dalje nepotrebna ima im se za Zeljeznicu potrebno
zemljidte vratiti bezplatno. Nadalje trafe, da im se joste prije nego dto im se zemlji-
Ste za Zeljeznicu oduzme, plati odteta od 2 Krune pe kvadratnoj hvati takoder
ledanput za uvijek za ono zemljiste, koje je ugljenarsko drudtvo jur kod novog
rova okupiralo bacajué na isto iskopine iz rova. Razumije se samo po sebi, da oni
ostaju 1 vlastnici zemljista oko rova, te im se ima to zemljidte povratiti &im ru-
dokop prestane.x

%8 Isto, br. god, 1907,

217 Tsto, br. 30115, god. 1907.
Zemaljska viada u Zagrebu odobrila je Zagreba¥koj ¥upaniji participaclju u pred-
loZenoj pruzi Sesvete—Sv. Ivan Zelina, uz slijedeée uvijete:
»1. Dozvolbenik imati ée prije doznake svakoga dospjeloga obroka kod kr. hrvat-
sko-slavonske zemaljske blagajne poloZifl temelinih dionica u istomu iznosu.
2 Prvi obrok doprinosa dozna¥iti ée se dozvolbeniku nakon bezzapriednog otvara-
nja Zeljeznice, ako je dionitko druStvo veé konstituirano, inae pako s danom
upisa dionitkog drudtva u trgovafki registar nadleZnog trgovatkog suda.
3. U ravnateljstvo dioniarskoga drudtva ima se izabrati jedan &lan kojega bude
imenovala Zupanijska skupstina.
4 Dozvolbenik ima za sebe i svoje pravne sljednike izdati pravno ofitovanje, da
¢e za zemaljske i oblinske ceste potrebiti materijal dovaZati uz vozne pristojbe i
pogodnosti 3to ih pruZaju kr. ugarske drZ, Zeljeznice.
5. Obvezom za doprinos ostaje se dozvolbeniku u rie¥l, ako se do 1. srpnja 1909.
Zeljeznica preda javmom prometu.
6. Sve postaje imaju se nazivati izkljudlvo takovim nazivima, koji su sadr¥ani u
Mjestopisnom riedniku Kraljevina Hrvatske i Slavonije.
7. Dozvolbenik ¢e izgraditi i o svom trofku uzdrfavati sve privozne kolodvorske
ceste do prve javne ceste, i
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Pitanje je ina®e bilo pokretano dvije godine ranije. I. Obad je 2. I. 1905. do-
bio pretkoncesiju za izgradnju vicinalne Zeljeznice Sesvete—Sv. Ivan Zelina,
2 od Zagrebatke Zupanije zatraZio doprinos za tu prugu »iz 3/4 dohodka od-
kupnine javnih radnjahe«. Zupanija je odobrila 40.000 for. plativo u 10 jednakih
godi¥njih obroka. »Nakon toga izrazilo je pudanstvo kotara i okolifa Zelju, da
se obzirom mna podignuti se imajucée industrije projeki uskotiraine Zeljeznice
napusti, te gradi vicinalna Zeljeznica normalnom kolotetinom od Sv. Ivana u
Sesvete, a odavle putem peazkog prometa u Zagreb na drZ kolodvor«. Za
ovakvu prugu dobio je I. Obad, u zajednici s tvrtkom Gfirerer, Schoch i
Grossmann, 29. XII. 1905. novu pretkoncesiju. Medutim, Zemaljska vlada nije
odobrila navedenu participaciju Zagrebalke Zupanije s razloga »3to za sada
nema u tu svrhu raspolozive odkupnine javnih radnjaz. OvlaStenici su na to
zatrazili od Zagrebhatke Zupanije da poveta iznos svojega udjela.?’® Nema po-
dataka dokle su ovla$tenici stigli u svojim nastojanjima.

11. VI. 1911, Stj. Fodor, kr. ugarski dvorski savietnik, dobio je pretkoncesiju
za »normalnotradnu parovoznu ili elektriénu vicinalnu Zeljeznicu«: od Vara3-
ding »tangiranjem opéina Nedeljanee, Vidovee, Ladanje Dolnje, Ladanje Gor-
nje, Vinica, Vratno i KriZovljani, u pravceu opéine OrmoZ na austrijskom pod-
rudju, do zemaljske granice, eventualno od opéine KriZovljani tangiraniem
opéine Brezje do opéine Dubrave na zemaljskoj granici«. Ministarskom nared-
bom od 21. X. 1911. ta je pretkoncesija prenesena na budimpeStansku tvrtku
Gerster-Megyeri. Novi pretkoncesionar predloZio je na ispitivanje troSkovnik
za dionicu. VaraZdin—Vinica. Povjerenstvo ga je povolino ocijenilo, utvrdivsi
da &e pruga »imati udovoljiti putem lagljega dona3anja u promet proizvoda
ugljenika Ladanje Dolnje«, Ovlatenik nije izgradio tu prugu. J. Bombelles
dobio je 13. I1I. 1918. gradevnu dozvolu za prugu Varaidin—Vinica, te je kao
svoje vlasni¥tvo izgradio tijekom 1918. i 1919. god., a prometu je predana
1920. god. Vodila je od Zeljeznitke stanice VaraZzdin u ukupnoj duljini od
175km kroz tada¥nje opéine Vara?din, Sradinec, Majerje, Petrijanec, Petri-
janetka Nova Ves, Vinica Trg i Ladanje Gornje. To je bila uskotratna pruga
kolosijeka 0,76 m. Vlasnik je namjeravao produZiti prugu dalje od Vinice za
jo§ 3km od kamenoloma Starigrad.2®

Pobolnra pruga Zabok—Stubica

Do god. 1918. ostvarena je samo jo¥ jedna pobo¥na pruga na zagorsku
¥eljeznicu Cakovec—Varazdin—Zagreb. Iz Zaboka, povudena u istofnom prav-

cuy, bila je to pruga Zabok—Gornja Stubica.

8. Sve materijalne grabe tako izvesti, da budu imale dovolian pad, pa da u njima
neée zaostajati oborinska voda.«

213 ysto.
Budimpe§tanska tvrtka Girerer, Schoch i Grossmann javlja se u ovo vrijeme
te¥fe u raznim poslovnim pothvatima, pa i Zeliezni®kim, na podrudju Hrvatske i
Slavonije. Npr. i u poduzeéu: »Prva jugozapadna krajiSka mjesna Zeljeznica dioni-
farska drudtvoe, kojega su pravila $tampana u Osijeku 1907. god.

M ZTP Zagreb, Tehnitka dokumentacija, 223
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Kotar Stubica pripadao je Zagrebackoj zupaniji, pa se od nje otekivalo
sudjelovanje u troSkovima za izgradnju linije za Stubicu. Na skupstini te
Zupanije 6. VIL. 1906, raspravljalo se o tome, pa je zakljuéeno da se iz 3/4
otkupnine javnih radnji nabave za 60.000 kruna temeljne dionice »projektira-
ne vicinalne Zeljeznice Zabok—Stiubica«.2?

Iste 1906. god. kotar Stubica ima 36.936 stanovnika; »na zaradi u Americi«
ima 372 osobe, od gega jedna Zena. Stubitke Toplice nisu tada jo§ privlatne,
pa imaju navedene godine svega 149 posjetilaca. Znaajniju gospodarsku gra-
nu predstavlja uzgoj i prodaja stoke, tako da je god. 1906. izdana u tom
kotaru 28.161 marvinska putnica. Odredeno znaéenie ima i eksploatacija $uma,
pa je te godine odobrena sjeca 1.173 m?® gradevnog i 6.310 m® ogrjevnog drva.
U to vrijeme stubitki kotar ima 24 trgovca, 69 »sitni¢ara« 1 265 obrinika.2*!

Glavni interesent stjecanja koncesije za izgradnju pruge Zabok—Stiubica
bio je Ivan Obad, posjednik iz Zagreba. O njegovej molbi raspravljale se
3. VIII. 1909. u Ministarstvu trgovine u Budimpes$ti, kada su utvrdeni uvjeti
za izgradnju spomenute pruge®? I. Obad ih je prihvatio, a Zagrebatka mu
je Zupanija osigurala na skupdtini od 20. XIIL 1909. udio u Iznosu od 100.000
kruna.®3 Medutim, s peStanskim Ministarstvom trgovine bilo je jo¥ mnogo
razgovora. To mu je Ministarstvo 30. VII. 1910. javilo:

— »Faktitna glavnica za gradnju i poslovni uredaj« iznosi 1,391.000 kruna, tj.
103.784 krune po tekuéem kilometru, a od toga 93.000 kruna »za nabavu
prometnih sredstava«,

~— Ovom Zeljeznicom ¢e se »besplatno« vozifi »kr. ugarska poSta«, i za to ¢e
drzava davati kroz 50 godina godisnji »pausals od 5.500 kruna; kao po-
sebnu drZzavnu potporu {po § 7 zak. ¢l. IV-1888. god.} za podupiranje vici-
nalnih Zeljeznica, kroz 50 godina, dobit ée 6.950 kruna. Za navedeni
spausal« i za posebnu potporu duZan je I. Obad »predati u vlasnistvo drza-
ve temeljnih dionica u nominalnoj vrijednosti od 119.60¢ + 139.000 =
249.000 Kruna«. »Kako su 35% od gradevne i poslovno-uredajne glavnice,
koja iznafa 1,391.000 Kruna, tj. od okruglog iznosa od 487.000 Kruna dje-
lomi&no namaknuti sa doprinosom interesenata u iznosu od 169.000 Kruna«

. »te sa gornjim u izgled stavljenim doprinosom drZave od 249.000 Kru-~
na, ukupno dakle do 418.000 Kruna, to bi jo§$ preostao manjak od 69.000
Kruna za pokri¢e kojeg bi se imalo skrbiti Vase Gospodstvo« (tj. I. Obad)

— »Tedlaj emisije prvenstvenih dionica utanaluje se sa 78.«

— »Na molbu VaSeg Gospodstva, da bi projektiranu vicinalnu Zeljeznicu
uzele kr. ugarske drZ. Zeljeznice u zakup, i to sa ¢éakovatko-zagrebatkom
zeljeznicom, zatim na molbu zastupnika Zeljeznice Cakovac—Zagreb dio-
nictkog druztva, da bi se po kr. ugarskim drZ. Zeljeznicama u ovo doba
plaéena zakupnina povisila u razmjeru faktitnih glavnica pruge Zabok—

20 XXI. IzvjeSte o stanju javne uprave u Zupaniji zagrebatkoj za god. 1506.
Zagreb 1907, 32.

221 Isto, 38, 44, 70, 151, 163, 169.

®2 AH.ZV, Pr., sv. 6—14, br. 3915, god. 1911.

28 XXIV. IzvjeSée o stanju javme uprave u Zupaniii zagrebadkoj za god. 1509.
Zagreb 1910, 20.
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—Stubica i Dion:ékog druZtva Zeljeznice Cakovac—Zagreb, priobéujem, da
ove molbe nisam obna$ao uvaZiti ne samo poradi velitine zamoljene za-
kupnine, ve¢ ni s natelnih obzira. A isto tako ni VaSu alternativnu molbu,
koja smjera onamo, da bi se prvenstvenim dionicama projektirane viei-
nalne Zzeljeznice osigurala garancija do 4%-nih kamata. Uza sve to priob-
¢ujem ipak za orientaciju, da u slu¢aju, ako bi VaSe Gospodstvo kod
podignuéa vicinalne Zeljeznice i dalje Zelilo proizlaziti iz zakupa vicinalne
Zeljeznice, zakupnina, koja bi se mogla u izgled staviti, nebi mogla pre-
masiti godisnji iznos od 32.000 Kruna; uz to bi se zakupni ugovor tako
utanatio, da se unj nebi mogle uvrstiti takove ustanove, koje bi prouzro-
file drZzavnim Zeljeznicama teskih rizika kakovih sadrZaje ugovor o po-
slovodstvu vicinalne zeljeznice Cakovac—Zagrebe«!24

Kako se vidi, pedtanski nadleZzni organi postavljaju sve teZe uvjete. Ne
samo da ne Zzele olak§ati uvjete utvrdene svojedobno u ugovoru sa zagorskom
zeljeznicom Cakovec—Varazdin—Zagreb, nego ih Zele poostriti, na svoju ko-
rist, u eventualnom ugoveru o zakupu pruge Zabok—Stubica.

I. Obad pokuSao je movom molbom god. 1911. nastoje¢i ishoditi da Mini-
starstvo trgovine povisi pauSalnu zakupninu od 39.000 na 49.200, ili barem
na 45.000 kruna, jer bi inafe »ostvarenje Zeljeznitke sveze izmedu Zaboka
i Stubice ostalo neizvedivo te se nebi dalo financirati«. Zemaljska vlada u
Zagrebu preporutila je takvu molbu,® ali je ona ostala bezuspje$na. Mini-
starstvo je ustrajalo na ranije postavljenim uvjetima.2*¢

I opet je kao »jedino« rjeSemje preostalo da Hrvatska plati viSe, da bi
»dobila« i ovakvu malu vicinalnu Zeljeznicu. Na skupstini od 21. II. 1914.
Zagrebacka Zupanija raspravlja o molbi 1. Obada za povetanje »subvencije«
od 100.000 na 130.000 kruna, pa zaklju®uje: »da se iz 3/4 otkupnine javnih
radnja i gradevina, $tono pripadaju Zupaniji zagrebafkoj imadu nabaviti te-
meljne dionice vicinalne Zeljeznice iz sadasSnje postaje Zabok (Krapinske To-
plice) preko Stubiékih Toplica na dolnju i gornju Stubicu u iznosu od 130.000
Kruna, plativih u desetgodi$njim obrocima po 13.000 Kruna bez kamata, do-
&im bi se za istu svotu imale preuzeti temeljne dionice u odgovaraju¢em
iznosu, uz ustanovljene uvjete«.???

Tek nakon ovih zakljucaka moglo se pri¢i ostvarenju pruge. »Politi¢ki
obhod« izvrSen je 26. V. 1914.22® Uskoro je zapoCeta gradnja, koja je dovr-
Sena god. 1916. linijom: Zabok-—Hum, Lug-—Oroslavie—Stubitke Toplice—Do-
nja Stubica—Gornja Stubica, u duljini od 13,4 km. Komisijski pregled izvrSen

228 AH.ZV, Pr. sv. 6—14, br. 3915, god. 1911,
225 JIsto.

28 Isto. Minist. trgovine zakljuluje svoj odgovor: ako je interesent (I. Obad)
voljan da izvede prugu Zabok—Stubica na temelju ranije postavljenih uvjeta, neka
javi da je polozio »dozvolbenu jamdéevinuc, te da u roku od tri mjeseca od pri-
mitka ovoga odgovora dostavi i »na izgradnju Zeljeznice odnoseée se obvezatno
otitovanje«,

27 XXTIX. IzvjeStaj o stanju javne uprave u zupaniji zagrebatkoj za god.
1914, Zagreb 1916, 23.

228 ZTP Zagreb, Tehnitka dokumentacija, fasc. 917, 07.00-22/1,
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je 18. XI1. 19186, a kako nije bilo posebnih primjedaba, utvrdeno je da se iz-
gradena pruga moZe predati javnom prometu s time da viak kreée 19. XL
1916.%* Ratne godine u kojima se to zbiva ponajmanje su mogle da pokazn
koliko ée ta nova pobofna pruga u zagorskoj Zeljezni¢koj mrezi pogodovati
gospodarskom Zzivotu i bar pone¥to pomoéi te§kom Zivotu zagorskih seljaka
kroz ¢iju je zemlju prolazila,

Zeljeznidke veze sa susjednim regijama

Ovakve su veze bile prije svega uvjetovane i determinirane onim Zeljezni-
¢kim prometnicama prvoga reda kojima je bila uokvirena regija sjeverozapa-
dne Hrvatske, kako smo to veé uvodno prikazali. Ipak u razdoblju do 1918.
god. na te je veze dominantno utjecala granica na Sutli koja je dijelila austrij-
ski od ugarskog dijela Dvojne monarhije, jer, rivaliteti i suprotnosti izmedu
austrijske i madarske Zeljezni¢ke i tarifne politike nisu nikako pogodovale
vezama preko spomenute granice. Nastojanja i prijedloga za ostvarenje veza
b'lo ie podosta, a na koje su se pravce usredotolfili pokazat ée pregled koji
slijedi.

Cakovec—Lendava. Otvorena je prometu 19, X. 1899230 linijom: Cakovec—
—Cakovec Buzovec—Novo Selo Rok—Kriftanovee—Vratidinec—Mursko Sre-
di§ée—Lendava, u duljini od 23 km, Daljnja je veza na sjever iila prugom
na Zalaegerszeg, i dalje u zapadnougarsku Zeljeznitku mre?u. Ova Zeljeznitka
veza nije pogodovala nekom uspjeSnijem djelovanju i poslovanju zagorske
Zeljeznicke mreZe, jer je i koncipirana i izvedena s ciljem, da Sto bolje po-
veZe zapadnougarsko podrudje sa Zeljeznifkom prugom Kotoriba—Pragersko
a time i s befko-tr$éanskom magistralom. Zato je i ostvarena jo¥ potkraj 19.
st. i ostala jedine ostvarena wveza, u cijelom razdoblju do 1918. god., sjevero«
zapadne Hrvatske s drugim susjednim regijama, uz one stare totke veze u
Cakoveu i u Zaprefidu.

Varazdin — OrmoZ. Prvi pretkoncesionar za Zeljeznicu Varazdin—Vidovec—
—DMarusevec—Vinica—OrmoZ bio je Stj. Fodor, generalni direktor Sveopéeg
elektridnog d. d. u Budimpesti, od kojega je ovlastenje preuzeo inz B. Gerster
25, V, 1911. Novi pretkoncesionar izveo je sve potrebne predradnje i proratu-
ne, a po njima: pruga bi imala 28 km duljine; troSkovi izgradnje iznosili bi
2,240.000 kruna, tj. 80.000 po kilometru, no uz trofak izgradnje mosta preko
Drave od 200.000 kruna, sveukupno 2,440.000 kruna; dio od 35%, = 855.000 bio
bi pokriven s 14% doprinosom drZavnog erara, zatim doprinosima rudnika
»Ugljenik Ladanje Donjec, zainteresiranih veleposjednika i dr., tako da je

29 Isto,
Nedto podataka, ali medu njima i neto®nih, o ovoj pruzi donose: J. Gorni&ié-
-Brdovadki, n. d. 198; Stj. Belofevié, Zagorskom Zeljeznicom i njezinim pobofnim
prugama. Varazdin 1932, 81,

220 T Mohori& Zgodovina Zeleznic na Slovenskem, Ljubljana 1968, 557 na-
vodi totno 19. X. 1899, kao datum otvaranja. Inate se u literaturi pogrefno navodi:
19, X. 1890.
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preostala svota od 150.000 kruna koju je jo§ trebalo pokriti.?st Pretkoncesionar
je isticao 8ire znadenje ove pruge, kojom bi »cijelo zalede varazdinsko od
Varazdina pak sve do OrmoZa u prometnom i produktivhom obziru neobi-
tnom snagom poraslo, spojeno s jedne strane zagorskom Zeljeznicom prema
jugu, a svjetskim prugama pocam od Ormoza sa sjeveroms; uz to »bi bilo
omogufeno aktivno djelovanje mladoga i nadobudnoga ugljenika Ladanje, te
time osnovan temelj razmjernom gospodarskom porastu cijeloga kraja«.®2 5
takvim obrazloZenjem pretkoncesionar je trazio od VaraZdinske Zupanije da
preuzme temeljnih dionica projektirane pruge u iznosu od 150.000 kruna. U
diskusiji na zupanijskoj skupitini bilo je primjedaba: da bi bio poZeljniji pra-
vac pruge od Vinice preko Krizovljana do Ptuja, jer bi time pruga imala
»izravan prikljuak, a po tom bolju i zgodniju vezu s glavnim cislitavskim
prugamac«; da se pravac usmjeri $to blize Petrijancu; da se vodi ratuna o
interesima maruSevatkoga kraja i sl. Skupstina je na kraju ostala kod pravca
predloZzenog od pretkoncesionara, tj. linijom na OrmoZ, a kao svoj udio vo-
tirala je iznos od 130.000 kruna, »na radun 3/4 otkupa javnih radnja Zupanije
varazdinske«.2d Na skupitini te Zupanije 15. XI. 1911. refeno je da se po-
voljno odvijaju nastojanja oko izgradnje pruge Varazdin—OrmoZ, »i to tim
vife, jer je i pitanje o eksploataciji dravske elekirine snage, s kojom je ijz-
gradnja te Zeljeznitke pruge u savezu, pokrodilo daleko napred«.2¢ U tesko-
tama s pregovorima kod austrijskih vlasti radi priklju¢ka u OrmoZu, pret-
koncesionar se odludio obaviti izgradnju u dvije etape, od kojih bi prva bila
dionica Varazdin——Vinica. God. 1912. fvrdi da bi odmah mogao poceti izgrad-
njom te prve dionice, ako mu VaraZdinska Zupanija odobri koriitenje Zitavog
voliranog iznosa od 130.060 kruna veé za tu prvu dionicu. SkupStina je pri-
hvatila pod uvjetom da gradnja polne iste godine, te da se nakon zavrietka
pregovora s austrijskim vlastima svakako izgradi i ostatak pruge Vinica—
—Ormoz.2% Pretkoncesionar B. Gerster nije ispunio dano obeéanje. U medu-
vremenu pokrenuta je akeija rudnika Ladanje Dolnje da uspostavi »Zicanu
feljeznicu« od tog rudnika s jedne strane prema OrmoZu, a s druge prema
Cerju Tuznom, U toj situaciji skupitina VaraZdinske Zupanije 1913. god. ape-
lira na bana i ugarskog ministra trgovine da se odmah zapo&ne izgradnjom
pruge VaraZdin—OrmozZ, a istodobno da se uskrati koncesija za izgradnju spo-
menute »zratne zicane Zeljeznice, i time: »interese cjelokupnog puganstva ove
Zupanije pred interese pojedinaca stave i za3tite tim viSe, 3to ¢e izgradnjom
normalne Zeljeznitke pruge biti i samom ugljeniku Ladanje Dolnje najbolje
posluzeno« 2% U nadodlim ratnim godinama pruga nije izgradena. Nastojanja
su ostala neostvarena. Iz poglavija o prijedlozima zagorskih pobolnih pruga
vidjeli smo da je dionicu Varazdin—Vinica priveo 1820. god. javnom prometu
veleposjednik Bombelles.

21 Jzvje$taj o javnoj upravi u Zupaniji varazdinskoj za god. 1911. Varaidin
8. a. 35.

e 1sto, 36.

= Isto, 36—37.

234 Isto, 66,

= Isto, ... za god., 19812, Varazdin s, a. 24—25.

# Jsto, ... za god. 1913, Varazdin s, a. 31, 108.
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Ljutomer—Ormoz—VareZdin—Novi Marof—Radesi¢-—Hrastje—Sv. Ivan Zeli-
na—Dugoselo. Bio je to dio dalekoseZzno zamisljene pruge Beé—Novi na Uni.
U svom djelu objavljenom 1879. god. O. UtjeSenovié¢ navedi da je to bila zami-
sao jednog beckog konzorcija.®3” Trasa pruge govori o namjerama: eksploata-
cije prirodnih izvora kake u krajevima kroz koje bi prolazila pruga tako i
bosanskih izvora kojima svojom krajnjom stanicom u Novome ona tefi. Ovo
je bila najzamasnija zamisao zeljeznitkog povezivanja u smjeru sjever-jug
kroz sjeverozapadnu Hrvatsku.®®® Prema dosada poznatim podacima nisu 1z-
vr3ene neke vaznije predradnje. Jednako ne raspolazemo za sada niti detaljima
za Zeljeznicu »Radgonska—Optuj—Krapina«, koju je 1893. god. svojom pred-
stavkom zagovarala Trgovacko-obrtnitka komora u Zagrebu.?s®

Krapina—Lupinjek—Rogatec. Oko god. 1890. javljaju se veé organizirana
nastojanja u prilog ovoj pruzi. Ve¢ smo ranije naveli da je 1891. god. konzor-
cij Pejalevié, Rarrel i dr. dobio pretkoncesiju, uz ostalo, i za prugu »od Kra-
pine kroz mjesta Gjurmanec i Lupinjak do granice Kraljevine Hrvatske kod
Rogatca«2¥® I Trgovafko-obrtnicka komora u Zagrebu u svom izvjeStaju za
god. 1893. ubraja tu prugu medu »nedvojbeno uharne«, zagovarajuéi njezinu
izgradnju: »preko Rogatca do JuZne Zeljeznice«.2® Varaidinska $tampa izvje-
3tava iste godine: da je 25-—-27. IV. izvrSen »politicki obhod« trase; da bi se
pruga na $tajerskoj strani vezala na prugu za Rogatec—Kisela Voda—Sv. Mar-
cin—Grobelno, pa se kod Grobelnog veie na bedko-tr¥¢ansku magistralu; da
su pretkoncesionari veé sklopili i »gradevni ugovor« s tvrtkom »A. Schwarz
de Simony« koja je gradila i zagorsku Zeljeznicu.®#? Ista Stampa prikazuje
kako se Krapina i Gjurmanec nisu nadali »toli brzu rjeSenju ovoga zamasnoga
pitanja«, a da je vel i skrajnje vrijeme da se puCanstvu ovoga kraja pogode-
nog filokserom nedim pomogne, pa isti¢e: »ako nam je i nestalo vinorodnih
goricah, eto mam bogatih ugljenika na domaku starodrevne Krapine«; iz tih
rudnika »kljuéati ¢e doskora vrelo liepa dohodka ne samo za Trifailsko uglje-~
narsko druZtvo, koje ih je odkrilo«... »nego i za samo mjesto, te mjestno
i okolisno stanovniStvo, posto ¢e doskora na stotine radnikah u tih ugljenicih
privriedu naéi, od kojih ée osobito trg Krapina znamenitu korist crpsti«.?
Dionitko drustvo &akovacko-zagrebatke (zagorske) Zeljeznice pokazivalo je
sredinom 90-ih godina takoder interes za Zeljeznitku prometnicu Krapina—

27 0, Utjedenovi¢, Die Naturschiitze im nordlichen Croatien, Wien 1879, 3.

38 Vjerojatno je u vezi s tom zamisli i pruga Wien—Radkersburg—Steierische
Grenze iz god. 1873, koju spominje: Geschichte ... I/2, 15.

289 Statisti¢ko izviedte Trgovalko-obrinitke komore u Zagrebu za god. 1893,
Zagreb 1894, 183.

0 Varaidinski viestnik, br. 15/11. IV, 1891, u &lanku: »Osnova novih Zzeljezni-
&kih pruga u podrudju 2Zupanije varaZdinske i bjelovarsko-kriZzevatke«.

24t Statisticko izvjeSée Trgovalko-obrinitke komore u Zagrebu, obuhvadajude
sve grane komorskoga okruzja za god. 1893, Zagreb 1894, str. VI,

22 Varaidinski viestnik, br. 17/29. IV, 1893, u ¢&¢lanku: »Zeljeznica Krapina—
—Lupinjaka.

3 Isto, br. 18/6. V. 1893.
U br. 20/20. V. 1893. navodi se kako je grad Krapina mnogo Zrtvovao za Zeljeznitki
promet, usprkos te$kom financijskom stanju opéine.
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—Rogatec. U izvje§taju za god. 1896. naglaSava svoju spremnost da takvu
prugu izgradi, ali pod uvjetom da je osigurana izgradnja onog dijela na
Stajerskoj strani. Kako se pak s te strane niSta jo§ ne poduzima, Drudtve je
ostalo u i8¢ekivanju.2** Isto se to ponavlja i u izvjeStaju za god. 1897.#5 U
izvjeStaju VaraZdinske Zupanije za god. 1899. opet se naglasava kako bez
pruge Krapina—Rogatec zapravo nije jo§ ostvarena »posvemas$nja izgradnja
zagorske Zeljeznice«; ogranak do Rogateca je »zivotno pitanje svijuh dgetiri
zagorskih kotara Varazdinske Zzupanije koje je upuéeno sve svoje sirovine,
stoku, svinje i poljske proizvode izvaZati u alpinske krajeve, dakle prema
zapadu, jer nemoZe slitnimi proizvodima konkurirati sa susjednom Ugarskom
a niti sa najom Podravinom, te neimaju¢ u tu svrhu prikladne Zeljezritke
sveze prinuzdeno je sve svoje gospodarske proizvode ili samo trositi ili u bez-
cienu prodati«; neki rudnici udaljeniji od krapinskog kolodvora napustili su
proizvodnju, jer im je preskup transport ugljena do najbliZe Zeljeznitke sta-
nice, a rudnici zapoiljavaju mnogo radnika®® Na Zupanijskoj skupstini god.
1900. gradevni je poduzetnik A. Schwarz traZio doprinos Zupanije od 200.000
kruna, a podZupan predloZio neka se odobri 180.000, no kako se je V. Badl
odrekao gradnje pruge Veliko Trgovisée—Krapinske Taplice za koju je Zu-
panija obecala 100.000 kruna, to se ovaj iznos prenosi na korist Zeljezn.ce
Krapina—Rogatec pa jos treba odobriti samo 80.000 kruna za istu prugu®?’ U
zakljutku skup§tine precizirano je da se radi ¢ dijelu pruge od Krapine do
hrvatsko-$tajerske granice kod Hlevnice kraj Lupinjaka, za koju se votira
fznos od 200.000 kruna, otplativih u deset jednakih godisnjih obroka, pocev
od godine u kojoj se zapoéne izgradnja.?® Ove iste god. 1900. izjavilo je Dio-
nicko drustvo zagorske Zeljeznice da je voljno izgraditi tu liniju od Krapine
prema Rogatecu ako mu se ugovorom osiguraju iste pogodnosti koje je do-
bilo kod zagorske Zeljeznice, te, pod istim uvjetima da bi prihvatilo i izgra-
dnju pruge Novi Marof—Koprivnica.?¥® Medutim, u nastavku se pokazalo da
nadlezni organi ne prihvaéaju te ponude. Na skupdtinama Varazdinske zZupa-
nije stalno se potife pitanje izgradnje pruge od Krapine prema Rogatecu.
Tako npr. i god. 1902, kada se istite da bi se tom prugom moglo uspje$no
izvoziti i zagorsko vino, koje je traZeno u Stajerskoj uslijed toga §to tamoSnji
vinogradi nisu jo§ regenerirani.®® Te je godine stigla i vijest da poéinje iz-
gradnja dionice Grobelno—Rogatec do $tajersko-hrvatske granice. To je potpu-
no aktualiziralo pitanje izgradnje dionice na hrvatskoj strani od Krapine

M AH.ZV, UO, sv. 1898/569, br. 23451, god. 1897.
246 Tsto, br. 33403, god, 1898,

M6 Tzvjeiée upravnoga odbora i kr. podZupana Zupanije varazdinske ob ure~
dovnom djelovanju pomenutoga odbora kr, Zupanijske i podru&nih joj kotarskih
oblasti za vrieme od 1. sietnja do 31. prosinca 1899, Varazdin 1900, 25—26.

M7 Isto, 27—28.
8 Isto, 29—30.
M AH.ZV, UOQ, sv. 1898/569, br. 30673, god. 1800.

2 Tzvje§te upravnoga odbora... Zupanije varazdinsgke... za vrieme od 1. sie¢-
nja do 31. prosinca 1901, Varazdin 1902, 26-—28. Skupstina je odobrila dodatnih
50.000 kruna za tu prugu.
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preko Lupinjaka do granice. Ustanovljeno je, medutim, da za taj pothvat
nedostaje jo§ 17% temeljne glavnice. Zupanija je rezimirala svoje doprinose:
200.000 kruna, pa naknadno jo§ §0.000, uz daljnjih 20.000 kruna na ovoj skup-
Stini 1902. god., tj. svega 270.000 kruna, ali je ostala ¢injenica da za upot-
punjenje temeljne glavnice jo§ uvijek nedostaje iznos od 240.000 kruna. Op-
Sirnijom predstavkom na ugarskog ministra trgovine zatrazila je Zupanija da
se taj iznos odobri iz »fonda kr. ugarskih drZ. Zeljeznica odnosno iz drZzavnog
investicionalnog fonda«. U predstavci se ponavljaju argumenti o vaZnosti trzista
u austrijskim salpinskim« zemljama za proizvode poljoprivrede, stoéarstva i
rudarstva sjeverozapadne Hrvatske, a uz to se navodi kako ée poboéna pruga
Zabok—Krapina s produljenjem do Rogateca i Grobelnog, postati Zeljeznitka
prometnica sa znaéajnijim prihodom. Uz tvrdnju kako ¢e to znaditi povoljniju
poslovnu bilancu za cjelinu zagorske Zeljeznice, predstavkom se traZi sub-
vencija u iznosu od 240.000 kruna kojima se osigurava propisana temeljna
glavnica za prugu od Krapine preko Lupinjaka do hrvatsko-§tajerske gra-
nice2! I u god. 1903. nastavlja Zupanija neumorno svoje nastojanje, Kako
je te godine dovriena izgradnja dionice od Grobelnog preko Rogateca do
Stajersko-hrvatske granice, bio je to vaZan poficaj i argument za nastavak te
linije preko Lupinjaka do Krapine. Trgovatko-obrtnitka komora u Zagrebu
takoder potice rjeSenje, navodedi kako se radi o svega 14,5 km pruge &iju
izgradnju »naSe Zagorje nestrpljivo odekiva«.®# U god. 1904. bilo je mnogo
obefanja Ministarstva trgovine u Pedti, ali jo¥ uvijek nije bila osigurana
cjelina svote temeljne glavnice,’® pa je Zupanija morala votirati daljnji
svoj udio s jo§ 52.000 kruna, a uz to su dali doprinose: 12.000 kruna zastup-
stvo trga Krapine; 4.000¢ opc¢inski odbor Sv. Kriz—Zactretje; 2.000 opéinski
odbor Gjurmanec; 10.000 A. Thierry, ljekarnik u Pregradi; 5.000 M. Otten-
fels-Gschwind, vlastelin iz BeZanca; 5.000 J. Vranyczany, vlastelin u Sv. KriZu;
1.000 kruna »koncesionari, naime gradevno poduzetniétvo Gfrerer, Schoch i
Grossmann iz Budimpeste«2$* IzvjeStaj Varazdinske Zupanije za god. 1904.
optimistiéki smatra da je pitanje o izgradnji ove pruge »konacno« i »povoljno
riefeno«2% Medutim, potkraj god. 1906. mogla se jo§ uvijek samo izraziti
nada da ée izgradnja zapodeti 1907. god.>*® Umjesto toga austrijska je vlada
te godine postavila zahtjev da njezina JuZna Zeljeznice vodi poslovanje kako
dionice od Grobelnog do 3tajersko-hrvatske granice tako i dionice od te gra-
nice do Krapine!®*? To je znatilo daljnje raspravljanje, a k tome je 1908. god.
ugarski ministar dodao kako zapravo jos nije u svim detaljima fiksirana

251 Izvieiée o javnoj upravi u Zupaniji varaZdinskoj god. 1802, VaraZdin 1803,
24, 37—38, 44, 46—50.

72 JzvjeStaj Trgovatko-obrinitke komore u Zagrebu o narodno-gospodarstve-
nim odno3ajima svog podrudia u god. 1903. Zagreb 1904, 86.

233 Jzvje3ée o javnoj upravi u Zupaniji varaZdinskoj u god. 1903, VaraZdin
1804, 24--25, 34,

234 Isto, ... u god. 1904. VaraZidin s. a. 24, 30—32, 42—43, 4.

25 Isto, 166.

258 Jsto, ... u god. 1806. VaraZdin s. a. 38.

%7 Isto, ... u god. 1907, VaraZdin s. a. 21.
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temeljna glavnica, ve¢ to treba tek da se utini?*® Tijekom god. 1909. opet
se mnogo raspravljalo, a teZiSte je bilo na fome da jo§ manjka odredeni iz-
nos temeljne glavnice. Posebna je rasprava vodena o tome 11, VIIL 1309
kada je utvrdeno da je Zupanija dosada dala 322.000 kruna, a zainteresirane
opéine i privatnici 28.000, dakle ukupno 350.000 kruna. Zupanija bi, medu-
tim, trebala dati jo¥ 161.200, koji iznos faktiéki nedostaje, pa bi njezin ukupni
doprinos za ovu prugu bio 511.200 kruna. Opet je isticano veliko gospodarsko
znadenje te pruge, koja ée biti »eminentno ekspresne Zeljeznica« nasuprot po-
stojeéoj zagorskoj pruzi. Bilo je podosta diskusije i znadajnih prijedloga na
tom skupu. Zakljuécima je prihvaten dopunski doprinos Zupanije od 161.200
kruna, a uz to: »da se koncesionarima stavi praeclusivni rok za poloZenje
kaucije do konca mjeseca rujna 1909.; da se kod gradnje dade prednost do-
maéemu puéanstvy, i da se mole mjerodavni faktori, da se oko toga poradi,
da se na ovoj kao i na svim ostalim Zeljezniékim prugama uvede hrvatski
jezik kao uredovni, i da se zamoli preuzviSeni g. ban za dalnju moénu na-
klonost i podporu kod mjerodavnih faktora«*® Kronika dogadanja oko ove
male pruge Krapina—Lupinjak vrlo mnogo govori o optem poloZaju i stanju
Hrvatske onoga vremena, pa tu kroniku treba nastaviti. U god. 1910. napustio
je i Trgovaéko-obrtni¢ku komoru zagrebatku optimizam, pa u svom izvje-
§taju za proteklu poslovnu godinu mora da izjavi: »Slabija sre€a prati skoro
etiri decenije postojeéi projekt pruge Krapina—Lup/njak u duljiri od samih
145 km, koja je u svom mnastavku na austrijskoj strani (Rogatec—Grobelno)
jur sedam godina u javnom prometu, jer je izgradnja ove kratke vicinalne
Zeljeznice tik prije dokrajfenja dugotrajnih pregovora od strane ministarsiva
trgovine napuStena. Opravdana je predpostavka, da se radi samo o privre-
menoj odgodi, jer i ako oZivotvorenjem pruge Karlovac—Metlika Hrvatska
dobiva novi put za izvez u Austriju, kamo ona u gospodarstvenom pogledu
najpreteznijim dielom gravitira, to se ipak baS s ovog vaznog razloga ne
moZe odreéi zahtjeva, da se njenom trgovatkom prometu i u relaciji prema
zemaljskoj medi kod Lupinjaka éim prije stvori sredstvo novog oduska.«*$
NadleZni su faktori prebacivali odgadanje rjeSenja jedan na drugoga. Ugarski
se ministar trgovine 1910. god. pravdao kako je sva krivnja na koncesionar ma
koji traZe pretjeranu paulalnu odStetu od kr. ugarskih drz. Zeljeznica, a ne
zadovoljavaju se 50%-tnom odStetom od ukupnog brutoprihoda. Ministar sa-
vietuje: neka Zupanija zatraz koncesiju, pa kao koncesionar potraZi grade-
vnog poduzetnika koji ée htjeti preuzeti izgradnju uz ove uvjete: poduzetnik
dobiva »od strane drZave u ime otpreme poste glavniénu vrijednost od 72.000
Kruna, te jo§ posebnu driavnu pripomoé u glavni¢noj vrijednosti od 195000
Kruna; osim doprinosa zupanije varaZdinske, interesiranih opéina i privatnika«.
Zupanijska je skup$tina prihvatila i zakljutke u tom smisly,*! ali je ujedno

8 Isto, ... u god. 1908. Varazdin s. a. 38.
% Isto, ... u god. 1908. Varazdin s. a. 48—51,

260 Jzyjestaj Trgovalko-obrinitke komore u Zagrebu ... u god. 1910. Zagreb
1912, 140.

2t Jzvjedtaj o javmnoj upravi u Zupaniji varaZdinskoj za god. 1911, VaraZdin
8. a. 24—25.
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izrazila kako se je »veoma neugodno dojmio« jedan odgovor ugarskog mini-
stra financija u pitanju izgradnje upitne »za Zupaniju varazdinsku prevaZne
Zeljeznitke pruge«. Naime, taj je ministar izjavic kako bi trebalo napustiti
zamisao o toj pruzi.®? Ministrovom izjavom su nadlezni faktori u Budimpesti
konaéno i javno izrekli svoje sivarnc stanoviste o pruzi Krapina—Lupinjak
kojom bi se podruéje sjeverozapadne Hrvatske vezalo novom Zeljeznidkom
prometnicom sa susjednom Stajerskom i sa Zeljezni¢kom mrezom Cislajtanije.
Na Zupanijskim skupStinama 1912. i 1913. god. mogao se samo potvrditi za-
stoj, bez izgleda na neki napredak.” Posljednju akciju u prilog izgradnji
pruge Krapina—Lupinjak povela je Trgovalko-obrtnifka komora zagrebadka
u mjesecu travnju 1918, god. U predstavei na ugarskog ministra trgovine
Komora rezimira historijat nastojanja i gospodarsku vainost prometnice, pa
trazi da se izgradnja te Zeljeznice stavi »u program onih javnih nuZnih ra-
dnja, koje ¢e se odmah nakon zakljutka mira imati izvesti, te da u tom
vovodu odredi veé sada sve nuZne predradnje«. Ministar se, dakako, u svom
odgovoru od 15. VI. 1918. opravdao ranijim »pretjeranim« zahijevima »doz-
volbenika« kao i ratnim prilikama.®® Izolirano gledajuéi bila je ova akeija
Komore u 1918. god. jedna beznalajna epizoda. No, sa Sirega gledista bila je
to vrlo karakteristiéna pojava: u potpuno neadekvatno viijeme postavlja se,
politikantski, jedan nerealan zahfijev, a upucuje se »nadleZnom« organu koji
je ne samo u decenijima poslije 1868. god. dovoljno pokazao da ignorira hrvat-
ske zahtjeve. Sto se od njega tra%i u mjesecu travnju 1918. godine?

Varazdin — Koprivaice. Rano su se javile i zamisli da se sjeverozapadna Hr-
vatska poveZe Zeljezni¢kim promeinicama u pravcu istoka, Podravinom i
uopée prema Slavoniji, a to je znadlilo — tradicionalnim putovima ekspan-
dije varazdinske trgovine. Prva etapa u tom nastojanju bila je Zeljeznidka
veza VaraZdin—Koprivnica, God. 189i. dobio je veé visekratno spomenuti
konzorcij Pejatevié, Rarrel i dr. pretkoncesiju za liniju »od Varazdina preko
Martijanca Dolnjeg, Ludbrega i do Koprivnice«.? I Trgovadki zbor grada
Varazdina potide izgradnju takve pruge®¥ Kod njena obrazloZenja varazdin-
ska 3tampa nagla$ava kako ée se ta pruga u Koprivnici »spojiti sa glavnom
prugom Budimpe$ta—Dombovar—Zakanj—Zagreb—Rijeka, ali ¢e uskoro ista
Stampa dati pravu i potpunu sliku stvarnog dometa te Zeljeznitke veze pre-
ma istoku, pi¥uéi: »A poSto je od Virovitice prema Osieku Zeljeznitka mreza
ve¢ danas 3to izgradena, a ito financirana, te poSto je i pruga od Koprivnice
do VaraZdina samo pitanje vremena, nade je da ¢emo za nekoliko godina
imati prugu od VaraZidina do Osieka, koja bi spajala svu sjevernu Hrvatsku
i Slavoniju onako, kako juZnu veé danas veZze u duljini od 3%4 km Zelje-
znica Sisak—Zemun.«*? Zagrebatka Trgovatko-obrinitka komora takoder je

262 Jsto, 25, 47, 65—66.

8 Tsto, ... za god. 1912, VaraZdin s. a. 23; Isto, ... za god. 1913. Varaidin
s, a. 32.

¢ Jzvje¥taj o poslovanju Trgovatke i obrinitke komore u Zagrebu, u ratnoj
godini 1918. do proglasenja nezavisnesti Drzave SHS. Zagreb s. a. 186--187.

265 Varazdinski viestnik, br. 15/11. IV. 1891.

286 Tsto, br. 2772, VII. 1892,

267 Isto, br, 13/1. IV, 1893.
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medu »uharne« pruge uvritavala i liniju »Virovitica—Koprivnica sa produ-
ljenjem Ludbreg—Varazdin«.?8 U god. 1894. javili su se veé¢ drugi ovlaStenici
na predradnje. Stj. Daubachy iz Slanja i dr. R. Neumann, odvjetnik iz Budim-
peste, dohili su pretkoncesiju za vicinalnu Zeljeznicu Varazdin—-Martijanec—
—Ludbreg—=Subotica—Koprivnica. I u ovom slutaju naglasava se da ée se
takva pruga prikljuditi na liniju Koprivnica—Virovitica.?®® Nakon dvije slije-
deée godine javio se i tredi interesent. Bio je to barun K. Jordis pl. Lohau-
sen, koji traZi pretkoncesiju »za uzkotra¢nu parnu cestovnu Zeljeznicu (Dampf
Tram Bahn) za promet osobah i teretah, koja bi vodila od VaraZdina uz
doticaj sa Laudbregom, Koprivnicom i Gjurgjevecem do Virovitice«. O osobi
molitelja dala je Zemaljska vlada u Zagrebu vrlo povoljno misljenje, a gos-
podarsko znadenje predloZene pruge ovako ocjenjuje: nefe biti toliko vaina
za osobni promet, koliko za izvoz proizvoda iz kotara ludbreskog do Zeljezni-
¢kih stanica u VaraZdinu i Koprivnici, te iz koprivni¢kog i durdevatkog ko-
tara do Koprivanice i Virovitice; efikasnija bi bila, kaze vlada, izgradnja je-
dne »vicinalne« Zeljeznice VaraZdin—XKoprivnica—Virovitica, pa bi takvaj
trebalo »prednost dati«; rentabilitet pruge ¢e vjerojatno biti »povoljan«, jer
ona prolazi krajem koji je »gospodarstveno u svakom pogledu bogat«. Ugar-
ski ministar trgovine peodijelio je barunu Jordisu 7. VIL. 1896. pretkoncesiju
za »uzkotraénu cestovnu Zeljeznicku prugu (tramway) na parnu silu, even-
tualno za parovoznu vicinalnu Zeljezniéku prugu sa redovitom traénicom« na
liniji Varazdin—Virovitica.?’® Niti ovaj barun nije ostvario niSta, pa je 28.
VII. 1898. mjernik F. Peyer iz Zagreba dobio pretkoncesiju za »parovoznu
vicinalnu Zeljeznicu« od »Novog Marofa prema Varazdinskim Toplicama, Svi-
boveu, Slanju, Ludbregu, Cvetkoveu do Koprivnice«. Kako je novi ovlastenik
iste godine umro, njegova udova u zajednici s H. Catinellijem i K. Weid-~
mannom, kao novi »konzorcij¢, dobivaju 15. IV. 1899. jednogodiSnju pret-
koncesiju za istu prugu. »Politicki obhodx trase odrzan je 21. XI. 1899, a
»koncesionalna razprava« 3. XI. 1900. u Budimpes$ti. Ve¢ kod komisijskog
»obhoda« varaZdinski su zastupnici insistirali da to bude pruga Varazdin—
--Xoprivnica, a ne Novi Marof—Koprivnica. Pruga je bila zamisljena u du-
ljini od 52 km, uz troskove izgradnje od 3,452.000 kruna, tj. 66.385 kruna po
jednom kilometru, Doprinose su bili obec¢ali: 80.000 kruna Varazdinska Zu-
panija; 120.000 Zagrebatki kaptol, kao posjednik gospo$tije Varadinske To-
plice; 120.000 gospostija Slanje, a 20.000 kruna zainteresirane opt¢ine®™ Nije
uspio niti ovaj pothvat iako je u pripremama do3ao dalje od svih prethodnih.

268 Statistitke izvjedée Trgovatko-obrini¢ke komore u Zagrebu ... za god, 1893.
Zagreb 1894, str. VI.

2% Varazdinski viestnik, br. 33/18. VIII. 1894,

770 AHZV, UO, sv. 10—4, br. 14492, god. 1896.

U dokumentima se navodi da je Jordisova supruga barunica Kussevich, vlasnica
gospostije Vidovec.

m Isto, sv. X. 1898/854, br. 52931, 56920, god. 1898; br. 681, 10885, 28929, 32818,
40202, 45518, 75735, 79795, 85745, god. 1889; br. 6193, 14143, 15906, 21142, 43567,
49639, 69207, god. 1900; br. 16702, god. 1901.

Izvjedée upravnog odbora ... Zupanije varaidinske ... za vrieme od 1. sietnja do
31, prosinca 1898, VaraZdin 1889, 123,
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Kada se u skup3tini Varazdinske Zupanije raspravljalo o zahtjevu pretkon-
cesionara da Zupanija financijski sudjeluje u tro¥kovima izgradnje, isticane
su ove osobitosti predloZene pruge: njome ¢e se spojiti »Podravina sa Za-
gorjem i pediéi glasovite kupke Varazdinske Toplice, te jamaéno odpoteti u
velike exploatacijom ugljenika kalnitkih kod LjubeScice, ¢ime bi ova Zelje-
znica znatno unaprijedila industriju 1 trgovinu u varazdinskoj Zupaniji«.
Podzupan je predlozio da Zupanija svoju participaciju od 40.000 forinti =
80.000 kruna uvjetuje time: »da ¢ée svi vlakovi ob¢iti izravno od Koprivnice
do Varazdina (ili Cakovca) preko Novog Marofa u Koprivnicu, te da isto
druztvo koje ée ovu Zeljeznicu graditi doprinese 60.000—80.000 forintih za
proSirenje svijuh kolodvorskih sgrada Zeljezni¢ke postaje u Varazdinu.??
Tijekom god. 1907, i 1908. poku$avali su K. Weidmann 1 H. Bollé, kao ovla-
Stenici pretkoncesije, da nesto utine na istoj liniji Novi Marof—Varazdinske
Toplice—Svibovec—Slanje—Ludbreg-—Cvetkovee—Koprivnica, ali nisu uspje-
1.2 Varaidinska Zupanijska skupstina ustrajno je poticala uspjeSnije rje-

222 Tzvje$ce upravnoga odbora ... VaraZdinske Zupanije ... za vrieme od 1.
siednja do 31. prosinca 1899. Varazdin 1900, 27.

™ AH.ZV, UQ, sv. 10—4, br. 33439, god. 1907.
H. Bollé i dr. pokuSavali su i od Bjelovarsko-krizevatke zupanije dobiti neki do-
prinos, God. 1906. traZe 120.000 kruna. Na skupstini te Zupanije razna su misljenja
o tom zahtjevu, a zaklju®ak je bio: neka molitelji ponove svoju molbu nakon 3to
bude izgradena Zzeljeznitka pruga Klostar—Virje—Koprivnica, koja je za ovu Zu-
paniju vaZnija (v. Izvie$taj upravnoga odbora i kr. Zupanijske oblasti Zupanije
bjelovarsko-krizevatke o stanju uprave i njihovom djelovanju u god. 1906. pod-
nesen proljetnoj Zupanijskoj skupStini u god. 1907. Bjelovar 1907, 11).
Za god. 1905. kaZe se, uz ostalo, o koprivni¢koj irgovini: ...»Trgovina je u svakom
pogledu liepo cvala, sto pokazaSe mnogobrojni sajmovi, mnogobrojne trgovacke
posaonice i liep dohodak. Osobito je razvijena trgovina sa rogatom marvom, a u
najpreteznijoj mjeri sa svinjama, peradi i jaji. Svi ovi proizvodi odpremaju se
danomice i mogu se na¢i na velikim trZiStima. Znatna je u ovom kotaru i trgovina
s konjima, gdje se uzgaja tako liepih konja, da se za jedno pol godine staro Zdrijebe
dobije 100 do 300 kruna, a za jedan par utovljenih volova do 10600 Kruna«... »God.
1905. bilo je trgovackih nastana 15, obrinika, kojih je obrt vezan na osposobljenje
58, a onih kojih je vezan obrt na dozvolu 4, obrtnitkih i trgovackih pomocénika bilo
je 68, a naucnika bud trgovadkih bud obrtni¢kih 39« .., {Isto, ... u god. 1905. ...
Bjelovar 1906, 76). Za poslovanje u god. 19068. naglaseno je: ...»Narodito su Zelje=
znice u veliko pomagalo trgovini obzirom na izvoz rogale marve, svinja, te konja,
koje kupuju domaéi i strani trgovei na sajmovima u Bjelovaru, Xrizeveima i Xo-
privnici, zatim na velikim godi$njim sajmovima u Ra& i Ivanié gradu, pak ih
Zeljeznicom odpremaju sa dotiéne Zeljeznitke tovarne postaje kako u tuzemstvo,
tako i u Austriju naroé¢ito Trst, Bel i Inomost, te i u ino inozemstvo, naroéito ko-
nje u Italiju i Njematku, a rogatu marvu u Njemacku, a naroéito znatno u Bavar-
sku, za klanje i potrofak« ... (Isto, ... za god. 1906, Bjelovar 1907, 80).
God. 1909. jo§ je jednom na skupstini Bjelovarsko-kriZevafke Zupanije rijed o
Zeljeznici Koprivnica—VaraZdin, koja bi se izgradila kao nastavak pruge »od Virja
do Koprivnice«; navedi se da je takav prijedlog postavljen, ali da je¢ nakon obja-
3njenja predsjedavajufega skupitina presla dalje na dnevni red; ne ka’e se kakvo
je bilo to objadnjenje (v. Isto, ... za god. 1909. ... Bjelovar 1910, 42—43).
O trajnom protivljenju Ugarske da se otvaraju Zeljeznifke veze Slovenije i Ugarske
preko granice koja je dijelila Translajtaniju od Cislajtanije vidi i: F. Suklje, Iz
mojih spominov. III, Ljubljana 1929, 80 i slijed.
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Senje. Tako npr. i god. 1911. odituje se Zelja da se poZuri pitanje izgradnje
pruge »Koprivnica—Ludbreg—Varazdin, kao nastavak u gradnji se jur na-
laze¢e pruge Pitomata—Klostar—Virje do Koprivnice«.2? Slidno i god. 1913,
kada se u skupstini postavlja pitanje: »hoée 1li se potrebno poduzeti od strane
hrvatske vlasti, da se spomenuta pruga na veliku korist cijele Podravine, a
osobito gornje, §to prije izgradi?«*™ To su bili posljednji spomena vrijedni
poticaji u razdoblju do sloma Austrougarske 1818. god.

Vera#din — KriZevci. Prvi je poznati prijedlog iz god. 1889. Tada su G. Ro-
senthal i S. Schwarz zatraZili dozvolu za predradnje na vicinalnoj Zeljeznici
Novi Maref—KriZevei. Prema podacima $to ih je dala Bjelovarsko-kriZzeva-
tka Zupanija S. Schwarz je bio posjednik u KriZeveima, suvlasnik stvornice
drvene robe koja makinami radi i posla daje 18—20 svakdanjim radnikome.
Zupanija je smatrala: sda bi mu se bezzaprietno mogla podieliti dozvola za
trasiranje u pitanju stojele Zeljeznice«.?” Od ove akeije nije bilo nekog rezul-
tata. Tijekom god. 1898, javila su se dva interesenta. Najprije je »trgovacki
agent« iz Varaidina M. Kohn zatraZio pretkoncesiju za »elektriénu Zelje-
Znicu« od VaraZdina do KriZevaca. Njegovu je molbu odbio ugarski ministar
trgovine.?? Nesto kasnije trazi M. Klein, gradanin Varazdina, pretkoncesiju
takoder za »elektrifnu Zeljeznicue, i to »od Varaidina preko Varazdinskih
Toplica do postaje kr. ugarskih drz. Zeljeznice u KriZevcihe. Ugarski je mini-
star trgovine 3. XII. 1898. odbio i ovu molbu.?® God. 1902. pridruzuje se i
Bjelovarsko-kriZevatka Zupanija nastojanju da se KriZevei Zeljezni¢kom pro-
metnicom povefu u praveu VaraZdina, dionicom KriZzevei—Novi Marof, »koja
bi upotrebom veé postojeée sveze Virovitica—KriZevei spojila Slaveniju sa
Stajerskom i ostalim zapadnim zemljama u Monarhiji«, dodaje se tome:
»Preko te pruge bi se na najkraéi i najjeftiniji nadin dali eksportirati nasi
domaéi proizvodi u Stajersku i dalje u Njemacku.« Posebna deputacija urgirat
te kod nadle¥nih organa za ovu i jo§ neke pruge koje su od posebnog inte-
resa za Zupaniju.®® Nakon toga se tek 1906. god. javlja slijede¢i poduzetnik.
To je bio V. Simongié, »c. i kr. nadporuénik u miru i posjednik u KriZeveue,
On je 1906. god. dobio jednogodi¥nju pretkoncesiju za »normalno-traénu

M IzvieStaj o javnoj upravi u Zupaniji varaidinskoj za god. 1911, Varazdin
8. a, 45486,

M Jsto, ... za god. 1913. varazdin s. a. 32.

M AHML.ZV, Pr. sv. 6, br. 3377, god. 1889.

2 AH.ZV, UO, sv. X. 1898/495, br. 12042, god. 1898.

8 Isto, br. 40364, 49818, 82506, god. 1898.

¥ Izvje§taj upravnog odbora i kr. Zupanijske oblasti o stanju uprave i nji-
hovom djelovanju u god. 1901. podneden proljetnoj Zupanijskoj skupstini u god.
1902, Bjelovar, 1902, 41.
U to vrijeme su pretkoncesionari: tvrtka Gfrerer, Schoch i Grossmann iz Budim-
peste, te Stj. Daubachy, gradevni poduzetnik iz Zagreba. Pretkoncesiju su stekli
rjeSenjem ugarskog ministra trgovine od 16. V. 1901. (v. AH.ZV, UO, sv. X. 1898/
/854, br. 16702 i 43123, god. 1903).
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parovoznu vicinalnu Zeljezni¢ku prugu, koja €e voditi od postaje KriZevei kr.
ugarskih drz. Zeljeznica, dotaknucem opéine KriZevei, Sv. Helena, Vratno—
—Apatovae, LjubeS¢ica i Grana, do postaje Novi Marof vicinalne zagorske
Zeljeznice, te ogrankom iz ove pruge kod LjubeStice preko podrudja obéine
Kurilovec do Varazdinskih Toplica«, a koja je pruga naredbom od 24. X. 1906.
br. 73889 »profirena« od VaraZdinskih Toplica do Varazdina.?® Ovla$tenik
Simonti¢ obratio se molbom za doprinos i Varazdinskoj Zupaniji, trazeéi »sub-
venciju nabavom temeljnih dionica« wu iznosu od »200.000 doti¢no 250.000
Kruna«. U Zupanijskim dokumentima linija je pruge oznadena: »od KriZevea
preko LjubeSbtice, Varazdinskih Toplica do Varazdina sa ogrankom Ljube$éica
—Novi Marof«, U skupétini se povela Zivlja diskusija o tom zahtjevu. Pred-
sjedavajuéi je istaknuo kako je Zupanija veé angaZirana doprinosom od
310.000 kruna za prugu Krapina—Lupinjak, u godidnjim obrocima sve do
1917. god. K tome, Zupanija se obvezala i doprinosom od 80.000 kruna za
prugu VaraZdin—Koprivnica, dakle, ukupno 390.000, pa da se Simonti¢eva
molba moZe uzeti u obzir tek poslije 1917. god. Predlaze: »da se molitelj u
tom smislu shodno obaviesti, a njegovo patrioticko poduzete za sada tek naj-
srdagnije po ovej Zupanijskoj skupitini pozdravi«!?s! Pretkoncesionar Simon-
¢i¢ se dosta trudio da organizira svej pothvat. TeSkota je bilo podosta, pa
je morap traZiti i produljenja svoje pretkoncesije, a dobio ih je u dva na-
vrata; 14. IV. 1907. i 9. V. 1908, oba puta na jo§ jednu godinu.?®* U god. 1907,
ponovno je pitanje njegove subvencije pred skupstinom Varazdinske zZupanije.
Potakli su to: grof I. Beroldingen, vlastelin u Ljube3éici, te trgovei Marko i
Leopold Steiner, prvi iz LjubesSéice, a drugi iz Novog Marofa. U pitanju je
bio doprinas od 100.000 kruna. Ovoga puta predsjedavajuéi predlaZe povoljno
rjeSenje, na naéin: »da se onih 80.000 Kruna 3to su svojedobno g. 1899. voti-
rani za naumljenu izgradnju Zeljezni¢ke pruge Ludbreg—XKoprivnica, stave
u izgled molitelju g Viktoru pl. Simonéiéu a povrh toga votira jo¥ iznos od
20.000 Kruna, dakle ukupno 100.000 Kruna, s razloga, §to je naumljen za iz-
gradnju Zeljezni¢ke pruge Ludbreg—Koprivnica i onako na pol napustena,
dok se ob izgradnji pruge KriZevci—Varazdin Zivo radi pa ¢e ovom potonjom
i onake ona prva dapade posve bez predmetnom postati«.?® Iz diskusije skup-
Stinske vrijedi spomenuti prijedlog skupstinara F. Fizira: »da ée se zamoljena
subvencija od 100.000 Kruna u gornju svrhu votirati samo pod uvjetom, ako
bude zajaméeng, da ¢e na toj Zeljeznitkoj pruzi biti sluzbeni jezik hrvatskie.
S ovakvom dopunom skupitina je prihvatila prijedlog predsjedavajuéega.™

# AHZV, UO, sv. 104, br. 29437, god. 1907.

281 Tzvje§ée o javnoj upravi u Zupaniji varazdinskoj za god. 1906. Varaidin
S. a, 42—43.

*® AH.ZV, UQ, sv. 10—4, br. 29437, god. 1907.

3 JzvjeSée o javnoj upravi u Zupaniji varaZdinskoj za god. 1907, Varadin
s. a. 33.

284 Tsto,

70



B, Stulli, Varazdinska regija u Zel}ezni¢kom sustavu Hrvatske (1825—1918),
Historijski zbornik, god. XXXIX (1), str. 178 (1986)

Simonéi¢ je zatrazio i od Bjelovarsko-kriZevatke Zupanije da votira 200.000
kruna za Zeljeznicu KriZevci—VaraZdin. Na skupstini te Zupanije 1908. god
bilo je takoder dosta diskusije oko Simonéiteva zahtjeva: jedni su isticali
prioritet pruge KloStar—Virje; drugi, da treba jednakom brigom obuhvatiti
sve dijelove Zupanije; skupstinar Fodroczy je isticao »da se o varazdinskoj
Zeljeznici radi ve¢ od god. 1882. ali sada imade ona veéu vriednost, jer su
druge Zeljeznice ve¢ izgradene i jer ¢e njome biti najkraéi put u Trsi«, uz
fo, »ona ¢e unapriediti izvoz drva, kamena, vapna, cementa i ugljena iz
kalni¢kog gorja, a i osobni promet bit ée podesniji«, i sl. Skupstina je odobrila
traZeni iznos od 200.000 kruna »u svrhu nabave temeljnih dionica«.2¥ Jo3 je
znatajniju materijalnu pomoé¢ pruzila V. Simoné&iéu Bjelovarsko-krizevaZka
Zupanija zakljutkom svoje skupstine 1910. god., kada je votirala daljnji svoj
dopninos za prugu Xrizevei—Varazdin u iznosu od ¢itavih 250.000 kruna,
isplativo u 10 jednakih godiSnjih obroka potev od dana kada bude Zeljezni-
oa predana javnom prometu.*®® U meduvremenu je i Varazdinska Zupanija
god. 1909. poveéala svoj doprinos za jo§ 50.000 kruna.?® Ipak, uza sve to, nije
niti od Simoméiéeva pothvata bilo rezultata. Veza zagorske Zeljeznitke mreze
s KriZevaima, i s prometnim mogutnostima koje se odatle pruzaju, nije bila
ostvarena do 1918. god.

Uzevsi u cjelini sva opisana nastojanja oko Zeljeznickog povezivanja sje-
verozapadne Hrvaiske sa susjednim regijama najteZe se osje¢ao nedostatak
Zeljezni¢ke prometnice Krapina—Rogatec. I VaraZdinska i Bjelovarsko-krize-
vaéka Zupanija suglasno istiéu, ovih decenija prije 1918. god., da bi im ba$ ta
pruga osobito koristila za plasman proizvoda u Stajersku i druge zapadne
zemlje, pa najviSe unaprijedila njihove gospodarske interese.

Obiljezja Zeljeznickog pitanje u vereZdinskoj regiji 1918. godine

Usporedba cjeline izgradenih Zeljeznikih pruga u sjeverozapadnoj Hrvat-
skoj do 1818. god. sa stvarnim gospodarskim potrebama te regije, i prema
podnesenim prijedlozima za izgradnju, iskazuje zaostajanje regije i u pro-
metnom pogledu u vrijeme raspada Austro-Ugarske Monarhije najesen 1918.
god. I ova je bilanca bila negativna. K tome, i onih ostvarenih 135 km Zelje-
zni¢kih pruga bilo je jednostrano usmjereno vezama sjever—jug, ostavljajuéi
regiju potpung izoliranom od neposrednijih veza s ostalim oblastima Hrvat-
ske na istoku, te sa slovenskim zemljama na zapadu.

28 Izvjestaj upravnog odbora,... Zupanije bjelovarsko-krizevatke... u god.
1907. Bjelovar 1908, 10—12.

28 Tsto, ... u god. 1908, ... Bjelovar 1910, 34—35.

287 JzvjeSée o javnoj upravi u Zupaniji varazdinskej za god. 1909. VaraZdin
8. a. 66.
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Glavna veza na sjever i$la je od Cakovea preko Lendave u Zeljezni¥ku
mrezu zapadne Ugarske, a sporednije, zaobilazne veze: od Cakovea preko
Kani%e s juZnom i ostalom Ugarskom; od Cakovca preke Pragerskog i Mari-
bora prema Befu. Prema jugu madarska je prometna i tarifna politika for-
sirala vezu iz Zapredita preko Zagreba i Karlovea u Rijeku, a tarifni rezim
nije davao znafenja prometnoj moguénosti od Zapre$iéa preko Zidanog Mo-
sta prema Trstu.?® Direktna pruga na Zagreb nije ostvarena, ve¢ samo preko
Zapresita.

Iako su gospodarske potrebe nalagale, te iako su postojali davni zahtjevi
i prijedlozi, nisu ostvarene direkinije Zeljeznitke veze sjeverozapadne Hrvat-
ske, pogotovo njezinih sredi$njih predjela, s preostalim hrvatskim kraje-
vima na istoku, niti sa slovenskim predjelima na zapadu. Pruge Varazdin—
—Koprivnica, Varazdin—KriZevcei i Krapina—Rogatec bile su i ostale nepri-
hvatljivima za ugarsku prometnu i opéu politiku u Hrvatskoj. I one zaobilazne
Zeljeznitke veze preko Cakovea i Zapreficéa praktidki su malo vrijedile ne
samo zbog tarifnog reZima, nego i1 zbog neadekvatnih-neuskladenih wvoznih
redova i prikljuénih veza.

Brojne nedostatke opisane izolacije najpotpunije su nastojali ukloniti
prijedlozi konzorcija Pejatevic—Rarrel i dr. iz 1891. god. Predlagali su pru-
ge: Rogatec—Krapina, Krapina—Golubovec i Varazdin—~Koprivnica, a uz to
jo3 Rogatec—Poljtane—Slovenske Konjice—Donji Dravograd. To bi znatjlo os-
tvarenje kontinuirane Zzeljeznidke veze na cijeloj liniji: Donji Dravograd—
—Poljéane—Krapina—Varatdin—Koprivnica.?®® Predlagadi su zami$ljali da bi
na osnovi sjeftine tarife obiju drZzava Monarhije« to bila Zeljeznitka prome-
tnica izvanredne gospodarske vaznosti. No, poznati rivaliteti i tarifni ratovi
austrijske s ugarskom polom Monarhije onemogucili su i tada i sve do 1918.
god. sli¢ne zamisli, dakako, na $tetu trefega, tj. Hrvatske 20

Usporedba podataka o izgradenoj Zeljeznitkoj mreii po Zupanijama u
tadainjoj Kraljevini Hrvatskoj i Slavoniji daje za god. 1917. slijedeée stanje:

Ligko-krbavska: nidta.

Modrudko-rijeéka: glavnih 192 km, vicinainih 13 km, svega 205 km.
Zagrebalka: glavnih 260 km, vicinalnih 160 km, svega 420 km.
Varazdinske: glavnih 3 km, vicinalnih 132 km, svega 135 km.

8 »Prema zapadu, kamo na§ promet najvife gravitira, Zeljeznitke su sveze
najnedostatnije. S toga se i difn najfedée prituZbe protiv c. kr. povlastene juZne
Zeljeznice, koja svojoj od budapestanskog ravnateljstva zavisnoj kratkoj, ali za
nadu zemlju vainoj crti Zagreb—Zidanimost posveéuje tako slabu paZnju, kao da
bi promet htjela odbijati« .., (v. Izvjedtaj Trgova&ko-obrtnitke komore u Zagrebu

. u god, 1908. Zagreb 1909, 157).
28 Varazdinski viestnik, br. 15/11. TV. 1891,

20 Tsto, br. 17/23. IV. 1892: ...»A kad si je napokon i do nas duh vremena,
koji jasi Zeljeznog vranca, utro svoj putk, ... bilo je nade u bolja vremena, »ali se
ljuto prevarismox ...
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Bjelovarsko-kriZfevacka: glavnih 68 km, vicinalnih 262 km, svega 330 km.
Poze$ka: glavnih 134 km, vicinalnih 183 km, svega 317 km.

Virovititka: glavnih 77 km, vicinalnlh 438 km, svega 515 km.

Srijemska; glavnih 246 km, vicinalnih 222 km, svega 468 km.*!

Kako se vidi, po golim brojéanim pokazateljima Varazdinska Zupanija ne
stoji tako lofe u toj cjelini Hrvatske i Slavonije, posebno ako procjenjujemo
prema povriini podrudja i po broju putanstva. Medutim, s obzirom na po-
znato opée stanje i zaostajanje te cjeline u sklopu Dvojne monarhije, navedeni
nam podaci malo objaSnjavaju.

Opcte slabo gospodarsko stanje, u znaku zaostajanja, uzrokovalo je da
volumen robnih tokova u nafoj regiji nije rastao ofekivanom dinamikom.
To se u prvom redu odnosi na proizvode rudarstva. Ni koli¢inom, ni kvalite-
tom, nisu odgovorili predvidanjima iz 70-ih i 80-ih godina 19. st. PrepuStena
sebi, regija nije imala znadajnijih vlastitih gospodarskih snaga za razvoj obrta

B Stulli, Prometni problemi Hrvatske od po¥etka 18. st. do 1918. god.
v. Razvoj prometnih veza u panonskom prostoru do 1918. god. Medunarodni kultur-
no-povijesni simpozij Medinci 1977. Maribor 1977, 109, 113, prema podacima iz
predavanja 3to ga je 26. i 27. IV. 1918. odrZzao u Zagrebu J. Tominae, natkontrolor
drz. Zeljeznica kod Minist. trgovine u Budimpe§ti.

Korisna je i usporedba sa stanjem 1908. godine:

. Na 100 km?

Zupanije 1 gradovi Duljina pruga u km povriine

drzavnih vielnalnih svega u %
Bjelovarsko-kriZevatka 68,8 138,5 202, 4,0
Litko-krbavska —_— — -— -_—
Modrusko-rijedka 161,3 —_ 161,3 3.3
PoZeska 262,8 110,9 424,1 8,6
Srijemska 126,8 133,1 258,7 38
Varaidinska 2,8 1249 27,7 52
Virovititka 51,8 158,1 4154 8,8
Zagrebadka 173,3 105,8 395,0 558
Zagreb 8,0 — 155 235
Varazdin -— 73 7.3 10,9
Osijek 11,4 8,6 20,0 35,1
Zemun 13,5 — 13,5 24,1
Svega Hrvatska 880,3 787,2 2.042,2 4,8
Svega Magjarska 6.961,5 7.166,1 16.904,2 8,0

Vidi: Izvjestaj Trgovalko-obrini¢ke komore u Zagrebu... u god. 1908. Zagreb 1909,
159. U trecoj koloni (»svega«) uradunati su i industrijski kolosijeci (»obrine« Zelje-
znice)
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i industrije. God. 1913. uodi ratnog razdoblja, na podrudju Varazdinske zu-
Panije posteje samo ova znadajnija poduzeéa:

Kotar Ivanec: Kittnerova tvornica opeka d. d&. u Cerju, te ona u Cretu, vlas-
nistvo F. Kodyteka; tvornica Zeste O. Pongratza u MaruSeveu; »umjetni mlin«
F. Pusta u Ivancu; rudarsko drustvo Ivanec, koje zapo$ljava 200 domacih
radnika »po danu i po noéic.

Kotar Klanjec: »mlin na valjke« u Drasama na Sutli, vlasni§tvo firme Broz-
-Beslic.
Kotar Krapina: rudnik ugljena Lj. MaSeka u Strahinju.

Kotar Novi Marof: tvornica opeka M. Schlengera v Podrutama, sa 60 radnika;
»kruzna peé« H. Schwartza u Novom Marofu za paljenje vapna; pecara fir-
me D. Moses i dr. u Gornjoj Rieki.

Kotar Pregrada: tvornica stakla u StraZi, vlasnitvo J. Sonnenberga.
Kotar VaraZdin: rudnik ugljena u Beletincu (ste¢aj dignut, drazbom dofao u
ruke drugom vlasniku}.

Kotar Zlatar: zagorsko rudokopno drustvo u Konjit¢ini (prosle godine palo
pod stec¢aj, ali nastavilo radom kao stefajnina; izgleda da ¢e se moéi odrzati};
tvornica glinene robe »Zagorka« d. d. u Bedekovéini.

»Prilike glede malog obrta nisu ni malo na bolje okrenule. Za pravo
obrtnika, kojim je obrtna priradnja jedino i glavno vrelo dohodka, imade u
podrudju zupanije malen broj. PreteZni dio prisiljen je da se bavi gospo-
darstvom odnosno poljodjelstvom, pa tako dolazi, da im je obrt same nuz-
gredna zasluzba i zanimanje.«"%

Proizvodi poljoprivrede i stoarstva predstavljali su dopunu robe za trans-
port Zeljeznicom, ali je ba& ove robne tokove najvi§e pogadac nedostatak
direktnije veze s Cislajtanijom preko Rogateca, kao 1 nepostojanje bolje veze
sa zagrebackim trzistem.

Bez efikasnijih Zeljeznitkih prometnih veza nije bile moguée unaprije-
diti niti opée gospodarsko stanje regije.

Ugarsko zakonoedavstvo o vicinalnim Zeljeznicama, i njegova primjena po
ugarskoj vladi, utjecali su ne samo na vel opisane prilike, nego su davali
¢itav niz daljnjih bitnih obiljezja i odrednica stanja do 1918. god.

?2 Izvjeste ob uredovnom djelovanju upravnoga odbora Zupanije varaZdin-
ske... za vrijeme od 1. siednja do 31. prosinca 1913. VaraZdin s. a. 107, U srodnom
izvjestaju za god. 1902. (str. 132) bilo je redeno:

...»0d veéih obrinih poduzeéa napominju se: betko wugljenarsko industrijalno
druztvo u Ivancu koje zabavlja dnevno 250 domactih radnika; ugljenik S. M. Sonnen-
berga u Krapini sa 150 radnika; paromlin K. A. grofa Lamberta u Slanju sa 120
radnika; tvornica glinene robe »Zagorka« u Bedekov®ini sa 265 radnika; dionitarsko
druZtvo za kopanje ugljena u Goluboveu sa 180 radnika, te napokon dioni¢arsko
druitvo »Société anonyme de charbonnages de I'Ivanéica« u Goluboveu sa 280 rad-
nika« (v. Izvjedée o javnoj uprav! u Zupaniji varaZdinskoj god. 1902, 132).
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Poglavito se to odnosi na: dominaciju siranog kapitala u Zzeljeznickim
dioni¢kim druitvima;** pbavezno sjediste tih drustava u Budimpes$ti; tekuce
poslovanje tih drustava (eksploatacija Zeljezni¢kih prometnica) u rukama Rav-
nateljstva ugarskih drZavnih Zeljeznica; nadleZnost Direkcije ugarskih drz.
Zeljeznica u Szombathelyu nad Zeljeznitkom mreiom u sjeverozapadnoj Hr-
vatskoj; madarski, kao sluzbeni jezik u poslovanju; vife nego neznatan broj
hrvatskih struénjaka u cjelokupnoj organizaciji Zeljeznitkog prometa (pro-
gramiranje, planiranje, projektiranje, izgradnja, eksploatacija, tarifna i uopée
prometna politika i sl.). Sapeta nagodbenim zakonima i rezimom Hrvatska je
bila bespomoéna. Upravljanje vicinalnim Zeljeznicama u rukama Ugarskih
drz, Zeljeznica znatilo je otudenje prevaZnog instrumenta narodnoga gospo-
darstva. Medutim, Hrvatska nije raspolagala dovoljnim kapitalom za inve-
sticije u Zeljeznitkom prometu. Strani pak kapital angaZirac se u Zeljezni-
¢kim dioniékim dru$tvima, ali na temelju odredene sigurne dobiti, garanti-
rane mu ugovorom kojim su Ugarske drZz. Zeljeznice preuzele poslovanje
Zeljeznidkih dioniékih drustava!l

Posebno poglavlje i narocito gospodarsko-politi¢ko obiljeZje predstavljala
je ¢injenica da hrvatskoj javnosti nije bio nikada, do sloma Dvojne monarhije,
omogucéen uvid u financijsko poslovanje postojede Zeljeznitke mreze. Stvarni
podaci su se temeljito krili, ugarska je drzavna vlast crpla koristi iz tog po-
slovanja, a hrvatskoj je javnosti prepuStala da na osnovi uopéenih objavljenih
podataka samo nagada o stvarnoj visini poslovnih viskova. Na primjeru po-
slovanja tzv. »Zagorske Zeljeznice« dovoljno smo to ilustrirali. Bio je to dio
smiSljene politike ugarskih vlastodrzaca, koji su centralizirali vodenje cjelo-
kupne statistike, redigirajuéi objavljene statisti¢ke podatke prema svojim
potrebama i po svom nahodenju. Na sve prigovore Budimpesta je odgovarala:
da sve zemlje krune ugarske &ine ~— jednu gospodarsku cjelinu!®®

Jo¥ i u prvom polugodistu 1918. god. zagrebatka Trgovalka komora uza-
ludno moli i apelira:

..» U savezu s tim stoji davni, ali uvijek aktuelni zahtjev domacih po-
slovnih krugova, da se za Hrvatsku ustroji poslovno ravnateljstvo kr. ug. drz.
feljeznica sa sjediStem u Zagrebu, uz Siroki djelokrug, koji bi sastojao u
samostalnoj Zzeljezniéko-prometnoj politici, zasebnom obrafunavanju Zeljezni-
&kih prihoda i posebnom kolnomu parku sa strojevima, a uz to i postepenom
uvadanju ovozemnih pripadnika kao namjeStenika svih sluzbenih kategorija
i ¢inova. Tom prilikom trebalo bi i sjediste svih Zeljeznifkih poduzeta u Hr-
vatskoj i Slavoniji prenijeti u njihovo naravne sjediste, Zagreb, gdje bi se
takoder za vicinalne Zeljeznice, i one niZeg reda, dakle i tramwaye, imalo
urediti posebno generalno nadzorni$tvo za Hrvatsku, dofim bi se na posljetku
za cijelu Zeljezni¢ku uredbu imao ustanoviti jezik hrvatski kao sluZbeni, koli

3 Kada je rije¢ o sjeverozapadnoj Hrvatskoj, podrazumijevamo tri takva dio-
nitka drustva, za pruge: Zapre§ic—VaraZdin—Cakovec s ogrankom Zabok-—-Krapina;
Varazdin—Golubovec i Cakovec—Lendava.

4 Tzyjestaj o poslovanju Trgovadke i obrtne komore u Zagrebu, u ratnoj godini
1818. do proglasenja nezavisnosti Drzaye SHS. Zagreb s. a. 192—194,
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u internom, foli u vanjskom prometue ... »Zak. &. XXXV od god. 1897. do-
kinuta je potpuno autonomija Hrvatske na polju statistike, koja bijase utvrdena
zakonom od 18. II. 1875. te je na3 kr. zemaljski statistitki ured degradiran
na ispostavu srediSnjeg ureda, §ta viSe, potonji je ovlaSten i na neposredno
sabiranje podataka na ovozemnom podrudju (§ 2), te se tom ovlasti u izvjes-
nim povodima i sluZi. Ako medutim prihvatom gornjeg zajedniCkog zakona
nije interes Hrvatske dovoljno zagtiéen, valja svakako traZiti nadina, da se
pogreSke repariraju, a komora drzi, da je za to upravo sada najzgodniji po-
vod, tim viSe, §to je cijela naSa gospodarstvena politika bez dotiéne statistike
kao lada bez kompasa.«>

Izbjegavanja &iSéih ratuna nisu se austrougarski vlastodrSci odrekli sve
do svoje propasti.

U cjelini prometnog kompleksa Zeljeznice su i na podrudju sjeverozapadne
Hrvatske bile ipak glavni faktor prometnog mehanizma. U odnosu na rijetne
prometnice u potpunosti, jer ni Sava, niti Drava, u njihovim gornjim tokovima
{Sava uzvodno od Siska, 2 Drava uzvodno od Barfa) nisu viSe predstavljale
spomena vrijedan prometni faktor. Cestogradnja je naprotiv zadrZala svoje
znadenje. Cestovna se mreZa sporo popunjavala, ali je razmjerno bila gusta
na vetem dijelu nase regije. U internom prometu imala je znatno znatenje,
ali u izvozu robe neusporedivo manje 2%

O cjelini prometnog kompleksa, i o meduzavisnosti glavnih vrsti prome-
tnica u njemu, nije se do 1918, god. vodila znadajnija rasprava ni u naSoj
regiji, ni kod zemaljskih organa Kraljevine Hrvatske i Slavonije. I zagrebadka
Trgova&ka komora ustrajno steji na gledistu: »Zeljeznitko pitanje os je, oko
koje se kreée cijela ovozemna narodno-gospodarstvena politika, pa s toga ni-
jedno drugo ne zabavlja sve poslovne i javne krugove tako trajno i izda¥no,
kao ha§ ovo.«*® '

25 Tsto, 189, 193-—194.

28 O cestovnom prometu dosta nam govore i podaci ¢ broju »kola i volovskih
kola« na podrudju VaraZdinske Zupanije, koje primjera radi navodimo za god. 1897.
I 1907:

Broj konjskih pretprega

Broj
za osobe za terete svega volovskih
jedno- . jedno- .. kola
preznih dvoprezZnih pre#nih dvopreinih
1897. god. 474 968 603 4.576 6.621 6.724
1907, god. 532 815 911 5.097 7.385 7.502

Vidi: Izvje3¢ée o javnoj upravi u Zupaniji varaZdinskoj za god. 1897, 101; isto, za
god. 1907, 119.

297 JzvjeStaj Trgovatko-obrinidke komore u Zagrebu... u god. 1910. Zagreb
1912, 137.
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Napokon, na opisano zatedeno stanje nadoSle su nedace ratnih godina
(1914—1918) u kojima su nanesene te§ke Stete i Zeljezni¢koj mreZi, posebno
voznom parku. Ukratko, bilanca stanja 1918. god. donosila je teSko breme
problema za daljnji razvoj u sklopu novostvorene Kraljevine Srba, Hrvata i
Slovenaca.2%

Zusammenfassung
Die Region von Varafdin im Eisenbahnsystem Kroatiens (1825—1918)
Bernard Stulli

Obzwar bereits ab 1825, in der Zeit der ersten Projekte fiir die Eisenbahnver-
bindung des pannonischen, bzw. des gesammten mitteleuropdischen Raumes mit
dem Meer, auch Vorschiige zur Einbeziehung der Region von Varaidin in dieses
Netz aufgetaucht waren, befand sich diese Region Ende der sechziger Jahre im

#3 Kada je neumoljiva smrt pokosila ¢lana redakcijskog odbora Historijskog
zbornika dr, Bernarda Stullia, on je intenzivno radio na knjizi o zeljeznidkom pitanju
u varazdinskoj regiji do 1941. S obzirom na njegov dosadasnji izvanredni doprinos
historiji Zeljeznitkog prometa, redakcija Historijskog zbornika odluéila je objaviti
tekst $to ga je Stulli uspio dovriiti a koji iznosi viSe od polovice zami$ljene knjige.
Na kraju ukupnog rada on bi zacijelo jo§ dotjerao ovaj tekst, medutim on se i u
ovom obliku moZe smatrati dovrSenim jer nosi u sebi sve poznate rezultate
Stullievih temeljitih istrazivatkih napora i njegove akribije a postoji i zakljuéna
ocjena osnovnih problema razdoblja do 1918, Tekst je trebao imati jog i ova poglav~
lja: Oko podriavijenja vicinalnih Zeljeznica u Kraljevini SHS; Zeljeznifka mreZa
sjeverozapadne Hrvatske u planovima Zeljeznitke mreze jugoslavenske drzave;
Planovi i ostvarenja 1918—1941, u varazdinskoj regiji; Pogled na cjelinu prometnog
sustava sjeverozapadne Hrvaiske 1941; ObiljeZja Zeljeznitkog pitanja u varazdinskoj
regiji pred potetak drugog svjetskog rata. Na kraju trebalo je dodati opseZan ilu~
strativni materijal.
Dr. Maja BoSkovi¢-Stulli pobrinula se da se rukopis tehnitki osposobi za
objavljivanje, Prije svega ona je sredila i prenumerirala biljeske. Jedino se biljeska
koja slijedi iza broja 159a nije mogla pronaéi a u biljeSci 216 nedostaje broj citira-
noga dokumenta. Iz nekih biljezaka valjalo je takoder izbrisati pozivanje na ilu-
strativne priloge $to ih autor nije uspio pripremiti.
Bernard Stulli objavio je dosad ove radove iz historije Zeljeznica u Hrvatskoj:
1. Prijedlozi i projekti Zeljeznidkih pruga w Hrvatskoj 1826—1863; Institut za
hrvatsku povijest, 2 sveska, Izvori za hrvatsku povijest 4—5, Zagreb 1975.

2. Prometni problemi Hrvatske od poletka 18. stoljeda do 1918. god., »Medu-
narodni kulturnopovijesni simpozij Modinei 1977«, sv. 9, Razvoj prometnih
veza u panonskom prostoru do 1918. god., Maribor 1977, 87—116.

3. Zeljeznicko pitanje u povijesti Rijeke 1825—1873. god., Jadranski zbornik,
knj, 12, 1982—1985, 105—179.

4. Zeljeznitke veze Rijeke sa zaledem (Planovi i ostvarenja 1825—1873), 110
godina rijetke Zeljeznice 1873—1983, Rijeka 1983, 17—22.

5. Zeljeznitko pitanje u sjeverozapadnoj Hrvatskoj do 1941. godine, Varazdinski
zbornik 1181—1981, Varazdin 1983, 288-—294,

K



B. Stulli, VaraZdinska regija u Zeljezni¢kom sustavu Hrvatske (1825—1918).
Historliski zbornik, god. XIXXIX (1), str. 178 (1986)

festen Ring der vier Hauptstrecken, die dieses Gebiet einkreisten (der Haupt-
verkehrslinie Wien—Triest vom Westen, der Verbindungsbahn zwischen Budapest
und der Strecke Wien—Triest vom Norden, der Strecke Zidani most (Steinbriick)—
—Zagreb—Sisak im Siiden und der Hauptstrecke Budapest—Rijeka (Fiume) im
Osten. Darum und auch aus anderen wirtschaftspolitischen Griinden konnten nunmehr
in diesem Gebiet nur Vizinalbahnstrecken gebaut werden.

Das Resultat so angelegter Eisenbahnlinien war 1918 im Vergleich zu den
wirtschaftiichen Bediirfnissen Nordwestkroatiens negativ. Es bestanden zwar 132 km
Vizinalbahnstrecken (und nur 3 km Hauptbahnstirecken), aber dieselben erméglich~
ten bloB eine Verbindung in Richtung Nord-Siid, soc dal die Region von der
unmittelbaren Verbindung mit dem &stlichen Teil Kroatiens und der Steiermark
villig isoliert blieb, Die Hauptrichtung verband Cakovec (Csakaturn} lber Lendava
mit dem Eisenbahnnetz des westlichen Ungarns, wihrend die Nebenstrecken Cako-
vec mit Nagykanissa und (liber Maribor) mit Wien verbanden, Die ungarische
Verkehrs- und Tarifpolitik forcierte gegen Siiden die Verbindung iiber Zapresié,
Zagreb und Karlovac mit Rijeka, wihrend die Tarifstruktur den Verkehr wvon
Zapres§i¢ Uber Steinbriick nach Triest verhinderte.

Die auf den wirtschaftlichen Erfordernissen der Region fuflenden Plane {iir
eine Verbindung Nordwestkroatiens mit den 6stlichen Teilen sowie mit dem slo-
wenischen Gebiet im Westen (Varazdin—Koprivnica, Varazdin—XKrizevei, Krapina—
Rogatec} waren fiir die ungarische Verkehrsstrategie nicht annehmbar. Die nicht
direkten Strecken iiber Zapre$i¢ und Cakovec waren praktisch unbrauchbar wegen
des Tarifsystems sowie der nicht angepaBten Fahrpline und Verbindungen,

Auf sich selbst angewiesen, hatte die Region keine Moglichkeit zur Forderung
des Gewerbes und der Industrie, aber auch der Warenverkehr, vor allem mit den
Produkten des Bergbaus, entsprach nicht der erwarteten Wachstumsdynamik. Der
Verkauf der Agrarprodukte und des Viehs war besonders durch den Mangel an
guten Verbindungen mit Zisleithanien und dem Markt von Zagreb betroffen.

Das Vorgehen der ungarischen Regierung im Zusammenhang mit den Vizinal-
bahngesetzen war e¢ine bedeutende Schranke fiir die wirtschafiliche Entwicklung
dieser Region. Der Sitz der Aktiengesellschaften des fremden Xapitals muBte in
Budapest sein, die laufende Geschéftsfilhrung bei dem Befreiben der Eisenbahnen
in Nordwestkroatien lag in der Kompetenz der Direktion der ungarischen Staats-
bahnen in Szombathely. Die Geschéftssprache war ungarisch, und die Zah! der
kroatischen Experten in der gesamten Organisation des Eisenbahverkehrs war
unbedeutend, Im allgemeinen war die Verwaltung der Vizinalbahnen durch die
ungarischen Staatsbahnen ein Hebel zur Entfremdung eines der bedeutendsten
Instrumente der Volkswirtschaft.

Am Beispiel der »Eisenbahn von Zagorje« wird die Tatsache illustriert, dag
es den Behdrden Kroatiens bis zum Ende der Habshurger Monarchie nicht moéglich
war, Einsicht in die finanzielle Geschiftsfiilhrung des Eisenbahnnetzes zu erlangen.
Die Daten wurden sorgfiltig geheimgehalien, die ungarische Staatsverwaltung hatte
den Nutzen. Als Achse der volkswirtschaftlichen Politik sorgte die Eisenbahnfrage
dauernd fiir ein angeheiztes politisches Klima.

Die Bahnen in Nordwestkroatien waren der Hauptfakfor des Verkehrssystems.
Die Save und die Drau waren nicht mehr schiffbar. Das StraBennetz war ver-
hiltnisméBig dicht, es spielte aber nur im inneren Verkehr eine bedeutende Rolle,
nicht jedoch fir die Ausfuhr.
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