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SI. 1. Opéa relativia gustoca naseljenosti SAD-a (plava boja < 5 st/km?; ljubicast 5-50 st/km?’, tamnocrvena

boja 50-100 st./kni’, svjetlo crvena boja > 100 st/km’)

mehanizaciji, a pogotovo one u poljoprivredi
poti¢u stanovite procese, karakteristi¢ne za
proces metropolitanizacije.

Pod pojmom suburbanizacije najce$ce se
shvaca prerazmjestaj i $irenje urbanih sadrzaja
i funkcija iz mati¢noga grada na njihov rub iu
prigradsku zonu. Tako proces suburbanizacije
uvjetuje porast broja stanovnika okolice vecih
gradova, u pocetnoj fazi, najéesce na udaljenosti
od sedam kilometara od srediSnjega grada.

Proces metropolitanizacije, kao specificnog
oblika suburbanizacije, bio je potaknut razvit-
kom Zeljeznickog, a pospjesen razvitkom auto-
mobilskog prometa. Inovacije u automobilskoj
industriji omoguéile su jeftiniju proizvodnju
automobila i bolju pokretljivost stanovnistva.
Pojedinac sada ne treba voditi toliko rac¢una o
blizini radnog mjesta, tako da dolazi do masov-
nog naseljavanja stambenih, rubnih i prigrad-
skih zona grada. Naselja koja nastaju u prostoru
suburbanizacije funkcionalno su povezana s
vecim gradom u okolici kojega se nalaze. Sami
gradovi su oni koji daju poticaj razvoju svoje
okolice decentralizacijom svojih funkcija. Ta-
kva se prigradska naselja najcesée kvalificiraju

kao suburbiji, sateliti, trabanti ili “novi
gradovi”.

Najraniji i najintenzivniji proces suburbani-
zacije imaju SAD. Ve 1940. u toj je zemlji vise
od 22 milijuna stanovnistva, ili 17% Zivjelo u
integriranim podrucjima uokolo gradova.

Taj, oko grada gusto naseljen i urbaniziran
prostor, koji zajedno s gradom Cini urbanu cje-
linu te je s njim visoko ekonomski i socijalno
integriran, dobiva naziv — metropolitanska
regija.

Struktura metropolitanske regije

Procesom metropolitanizacije nastaju zna-
¢ajne promjene u prostornoj strukturi metro-
politanske regije. Tu se prvenstveno misli na
promjene u prostornom razmjestaju sta-
novni§tva unutar same metropolitanske regi-
je.

Glavni pokreta¢ promjena unutar metro-
politanske regije je ekonomski razvitak. On
uvjetuje poveéanje zivotnog standarda stanov-
nistva te omogucéuje tom istom stanovnistvu
kretanje prema rubnim podrucjitha grada. Na




taj nacin gradovi se §ire, stvarajuéi karakteris-
tiénu strukturu metropolitanske regije.

Pocetna kretanja stanovni$tva uglavnom se
povezuju s kretanjima iz sela prema gradu.
Medutim, procesom metropolitanizacije javlja-
ju se kretanja stanovni$tva sasvim suprotna
ovim pocetnim. Tako se javljaju kretanja sta-
novnistva iz samih gradova prema gradskoj
okolici. Sirenjem gradova svaka metropolitan-
ska regija sastoji se od sredi$njega grada, te
ekonomski i socijalno integrirane joj okolice.

Medutim, izmedu visoko razvijenih drzava
svijeta, koje su zahvac¢ene metropolitaniza-
cijom, postoje stanovite razlike. Razlike postoje
u sredi§njem gradu metropolitanskih regija.
Tako gradovi u Europi imaju vi$estoljetnu tra-
diciju, u kojoj su svi oni bili povijesni centri
svojih drzava. Kasnije se s ja¢im ekonomskim
razvitkom, uvjetovanim industrijskom revolu-
cijom, stvara integrirana okolica uokolo tih
starih gradova, tvore¢i zajedno metropolitansku
regiju.

Proces metropolitanizacije u Europinije bio
onog intenziteta kao u SAD, zbog ratovima
ometanog ckonomskog razvitka. Tako se tek
nakon drugoga svjetskog rata vide prvi znaci
suburbanizacije u ekonomski najrazvijenijim
drzavama Europe.

U Aziji je stanje drugadije. lako Azija ima,
kao i Europa, vi§estoljetnu tradiciju gradova,
¢ak i stariju od Europe, za gradove Azije nije
karakteristi¢an visok stupanj urbanizacije,
odnosno metropolitanizacije. To je povezano
sa slabijim ekonomskim razvitkom najveceg
dijela Azije.

Americki su gradovi vrlo mladi te nemaju
viestoljetne tradicije. Razvoj tih gradova i
njihov prijelaz u metropolitanske regije prven-
stveno je uvjetovan ekonomskim razvitkom.
Industrijska revolucija, koja se jale pocela ra-
zvijati nakon gradanskog rata (1861.-65.),
stvorila je tehnoloske inovacije §to su omogu-
¢ile proces metropolitanizacije, odnosno subur-
banizacije.

Automobil, kao jedna od tehnologkih ino-
vacija, omogucio je veéu pokretljivost ljudi.
Pojedinac sada ne treba voditi toliko rauna o
blizini radnog mjesta pa dolazi do masovnog
naseljavanja stambenih, rubnih i prigradskih
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zona grada. Prigradska stambena naselja
dobivaju naziv suburbij. Suburbije naseljava
novostvorena srednja klasa, koja proizlazi iz
procesa industrijalizacije. Zahvaljujuéi povise-
nom Zzivotnom standardu, ta srednja klasa,
napusta sredi$nje stambene zone, koje su
prepustene najniZzim slojevima.

Kretanja unutar metropolitanskih regija sve
su vise izraZena. Novonaseljena se podrudja
socijalno i ekonomski sve vi§e povezuju s gra-
dom. Kako je taj proces karakteristi¢an za
cjelokupno podrudje SAD, javlja se potreba da
se sluzbeno kvalificira kao metropolitanska
regija.

Pojava metropolitanskih regija

Metropolitanske su regije karakteristi¢ne za
visoko urbanizirane drzave svijeta. Nastaju
tamo gdje je metropolitanizacija dostigla visok
stupanj razvitka, dakle, u ekonomski najrazvije-
nijim zemljama. Kako medu tim zemljama
postoje i razlike u stupnju razvijenosti, tako
postoje i u stupnju metropolitanizacije.

Najdalje je metropolitanizacija oti§la u
SAD. Ekonomskom razvitku SAD-a nakon
gradanskog rata u 19. stoljeéu vise nista nije
stajalo na putu. Osim toga, velike koli¢ine ener-
getskih sirovina, ali i velik broj radne snage
pridonijeli su poéetnom industrijskom razvoju,
koji je i prvi, posredno i neposredno, inicirao
urbanizaciju. Daljnja metropolitanizacija uvje-
tovala je potrebu uvodenja statisti¢kih jedinica
za novonastala metropolitanska podruéja. Veé
1910. godine, statisti¢ka sluzba SAD uvodi
sluzbenu jedinicu Metropolitan District. Taj je
naziv aktualan sve do 1950. godine, kada se
uvodi naziv Standard Metropolitan Area, dok
se 1960. on zamjenjuje sa Standard Metropo-
litan Statistical Area. O tim metropolitanskim
regijama vi§e ¢e rije¢i biti u nastavku rada.

Za razliku od Angloamerike, Europa nije
dozivjela tako dinamiénu urbanizaciju. Samo
u Velikoj Britaniji, dakle, u zemlji prve indus-
trijske revolucije, taj je proces poéeo vrlo rano.
U 19. stoljecu Velika Britanija doZivljava dina-
mican porast ne samo gradgkog ve¢ i ukupnog
stanovni§ta. Tehnoloskim inovacijama u ra-
zdoblju prije prvoga svjetskoga rata podinje
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kretanje stanovnistva sredi$njih dijelova grada
prema okolici, a s njima proces metropolitani-
zacije. Prve definirane metropolitanske regije
javljaju se sredinom 20. stoljeca.

Kontinentalni dio Europe doZivljava urbani-
zaciju ne§to kasnije. Uzrok tome treba traziti i
u dva svjetska rata koji su se odvijali najve¢im
dijelom na prostoru Europe. Tako se u Njema-
¢koj proces metropolitanizacije javlja tek kra-
jem pedesetih godina, a prema tome i prve
metropolitanske regije.

Podrudjaizvan Angloamerike i Europe nisu
u vecoj mjeri zahvacena procesom metropo-
litanizacije. Upravo &injenica da ni jedan pro-
stor u svijetu nije u tolikoj mjeri zahvacen tim
procesom kao SAD, razlog je da se potanje
razmotri razvoj metropolitanskih regija u toj
zemlji.

ZNACAJKE URBANIZACIJE
SJEDINJENIH AMERICKIH DRZAVA

Pojava prvih gradova i Sirenje urbane
mreZe

Europa, zahvacena drustvenim i ekonom-
skim problemima, trazila je izlaz u otkrivanju
novih podrugjea. Novi Svijet kako su Europljani
nazvali novootkrivena podrucja, predstavljao
je Zelje i teznje svakoga Europljanina neza-
dovoljnog vlastitim stanjem. Kolonijalnim
osvajanjem Sjeverna Amerika se polako otkri-
vala svijetu. Velika prostranstva, uglavnom
nenaseljena i nedovoljno istrazena, postaju
odredidte brojnih imigranata.

Teritorijalna osvajanja pocinjala su od obala
mora, rijeka i jezera. Usporedno s tim pocinje i
urbani razvoj, u po¢etku isklju¢ivo u priobalju.
Prva osvajanja povezana su s prodiranjem Spa-
njolaca, koji osnivaju i prve gradove. Godine
1565. Spanjolci su na Floridi utemeljili St.
Augustin, koji se smatra prvim gradskim
naseljem na tlu Angloamerike. Velika Zelja za
pronalaZzenjem plemenitih metala, prvenstveno
zlata, poticala je kolonizatore za daljnjim otkri-
vanjem podrudja. U novootkrivenim podrudji-
ma nastaju prva naselja. Radi kontrole i poli-
titke organizacije novog prostora, Spanjolci u
pocetku podizu naselja vojno-politickog

znacaja, koja suujedno bila i polazista za daljnju
ekspanziju. Prvi gradovi bili su Santa Fe osno-
van 1609.; Fort San Carlos, dana$nja Pensa-
cola na obali Meksic¢kog zaljeva; £l Paso na
Rio Grande. Iz strateskih razloga podiZu se
mnogobrojne utvrde. Tako je osnovan i San
Antonio s utvrdom Alamo iz americko - meksi-
¢koga rata. Osniva se sve vi§e novih gradova, 1
to u gudce naseljenim krajevima s indijanskim
stanovniStvom. To su Austin, Waco i Fort
Worth, zatim Houston 1 Dallas, danas najvazniji
gradovi savezne drzave Texas.

Medutim, poloZaj Spanjolaca nikad nije bio
pre¢vrst na tim podru¢jima SAD-a, niti su oni
bili previSe zainteresirani za dublji prodor u
unutranjost. Svoj su utjecaj ogranidili na tri
uska pojasa: uz Rio Grande, uzduz obale
Kalifornije, te uzduz Meksi¢koga zaljeva.

Jak je i misionarski utjecaj Spanjolaca koji
ukatoliciziranju stanovni§tva osnivaju ¢itav niz
misionarskih stanica. To se pogotovo o€ituje na
podrugju Kalifornije, gdje su u razdoblju od
1796. do 1823. utemeljili 25 misionarskih po-
staja. One se nisu nalazile na samoj obali, a
medusobno su bile udaljene dan putovanja.
Neke od njih su postale jezgre danasnjih velikih
kalifornijskih gradova, kao $to su San Diego,
San Fernando, Santa Cruz, Los Angelos, San
Francisco. Postaje su podizane s namjerom da
se $panjolske flote osiguraju s juga. Broj tih
postaja s vremenom se smanjivao, a izgubljenim
ratom 1848. Spanjolci su morali napustiti Kali-
forniju te se povuciiza linije Rio Grande. Sama
naselja dozivljavaju promjene i rast infiltrira-
njem Engleza i Francuza. Utjecaj Spanjolaca
otituje se uimenima gradova, rijeka, planina, a
njihova prisutnost vidljiva je danas i u velikom
postotku stanovni$tva $panjolskoga porijekla
na tim prostorima.

Francuzi, kojiu danasnji prostor Angloame-
rike dolaze s isto¢ne strane, odnosno dolinom
rijeke St. Lawrence, oko Velikih jezera i kasnije
uzduz Mississippia, takoder djeluju iz pocetka
misionarski. Hugenoti, pristigli iz Francuske,
osnivaju niz misionarskih stanica. Tako nastaju
New Orleans, St Louis, La Crosse, Dubuque.
Medutim, 1803. Francuzi su prostor Louisiane,
nazvan po kralju Luju XIV. ( 1683.-1715. ),
prepustili SAD-u.




Engleska, u tom trenutku i najjaga koloni-
jalna sila svijeta, imala je velik utjecaj u osva-
janju ameri¢koga kontinenta. Veé rano, iz dru-
Stveno-ekonomskih razloga, skupina Engleza
(puritanci — pristade kalvinisti¢ko-reformator-
skog pokreta koji je bio u sukobu s drzavom i
crkvom) dolazi na ameri¢ko tlo. Grupa purita-
naca, u potrazi za novim Zivotnim prostorima,
godine 1620. osniva Plymouth, danasnji Bos-
ton. Kasnije se osnivaju kolonije; one dobivaju
i glavni grad koji se &esto mijenjao zbog razli-
¢itih razloga. Tako su funkciju glavnoga grada
svojevremeno obnasali Jamestown, Williams-
burg i Richmond. Kolonijama je upravljao gu-
verner u ime Engleske krune.

Kao glavni konkurenti Englezima, Nizo-
zemci na Manhattanu osnivaju New Amsterdam,
Jjezgru danasnjeg New Yorka. Na mjestu dana-
S$njega Wall Streeta, nekad se nalazio obrambeni
zid koji je trebao §tititi Nizozemce od Engleza.
Medutim, tadasnjoj snazi Engleza nitko nije
mogao parirati, tako da New Amsterdam ubrzo
prelazi unjihove ruke. New York tako podinje
svoj razvoj koji ¢e ga dovesti do statusa danas
najvecega grada SAD-a.

Povoljan geografski poloZaj omogucio je
New Yorku da prvi na podru¢ju SAD-a prima
velik broj imigranata. Takoder kao velika luka,
New York postaje uvozno srediste SAD-a.

Ekonomsko iscrpljivanje SAD-a $to su ga
provodili Englezi sluzbeno je prestalo godine
1776. dono$enjem Deklaracije o nezavisnosti
kojom se trinaest kolonija odcijepilo od Engle-
ske i proglasilo nezavisnim.

Nakon toga poginje samostalan ekonomski
razvoj SAD-a koji ubrzo donosi inovacije u
prometu. One posebno utjetu na povezivanje
postojecih urbanih centara, stvarajuéi podetnu
urbanu mrezu SAD-a.

Dinamika urbanizacije

Podrudje §irenja novoformirane drzave
odvijalo se vrlo brzo. Godine 1803. SAD od
Francuske kupuje Louisianu; 1819. od Spanjol-
ske Floridu, a 1848. Kaliforniju zajedno s pla-
ninsko-pustinjskim prostorom do Rocky Moun-
tainsa. Ubrzo je dobiven i Texas. Taj polet zau-
stavio je gradanskirat (1861.-1865.), ali poslije
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toga vie nista nije moglo zaustaviti ekonomski
razvitak, a s tim i proiza§lu urbanizaciju ame-
ri¢kih gradova.

Naurbanirazvoj SAD-au 19. stoljeéu utje-
cali su brojni ¢imbenici. Odludujuéi su bili
poljoprivredni sistem, industrijski razvoj i ino-
vacije u transportu proizasle iz toga razvoja, te
demografski i socijalni ¢imbenici.

Dinamika urbanizacije moZe se najjasnije
predociti odnosom ruralnog i urbanog stanovni-
Stva, koji se konstantno mijenjao, a posebno u
dvadesetom stoljeéu.

Poceci unutra$njih migracija

Sto je omoguéilo nagli porast americ¢kih
gradova? Izmedu ostalog i sve veéa tehni¢ka
dostignuca primjenjivana na ameri¢kim farma-
ma. Na taj nacin farme ne proizvode samo hranu
za gradove ve¢ im daju i radnu snagu, koja vise
nije potrebna na polju.

Ta jeradna snaga bila jedan od uzroka po-
Cetnog povecanja stanovni§tva gradova, zaje-
dno s imigrantima. Razdoblje velike imigracije
bilo je istovremeno i razdoblje velikih unutar-
njih migracija rodenih Amerikanaca.

Populacijska sredista drzave pomicala su se
prema zapadu, a zapadni gradovi po¢inju brzo
rasti. Kada je u razdoblju od 1820.-1830. naj-
boljazemlja bila zauzeta, a godine 1825. pusten
uplovidbu Erie canal, mladi kolonizatori odla-
zilisuiz New Yorka do Frontiera na sjeveroza-
padu. Kasnije, gradovi i farme u Ohiu i Michi-
ganu slali sumlado stanovni$tvo dalje na Zapad.
Takoder migranti s Upper Southa odlazili su u
Mlinois i Ohio.

U to vrijeme farmerske zajednice domini-
rale su ruralnom Amerikom. Farmerska sela
bila su sredita ruralnog Zivota — veza farmera
s religijom, politikom i s vanjskim svijetom.

Ruralno i urbano stanovnistvo

Kakva suuopce mjerilau odredivanju urba-
noga i ruralnog prostora, odnosno urbanoga i
ruralnog stanoynistva? Statisticki ured SAD-a
definira pojmom “urban” prema popisu iz 1990.
godine, svako podrudje, stanovnistvo i zaje-
dnice kuca u urbaniziranoj regiji ili u mjestu s
najmanje 2 500 stanovnika.

Prema ovoj definiciji svako podrudje,
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stanovni$tvo i kuéne jedinice, koji nisuu urbani-
ziranoj regiji ili u mjestu s najmanje 2 500 sta-
novnika kvalificiraju se kao ruralni. Postoji i
daljnja dioba na mjesta s manje od 2 500 stanov-
nika i naselja izvan mjesta (“osamljena nase-
lja”). Kategorija naselja izvan mjesta obuhvaca
ruralno podrudje ili ruralno stanovni$tvo izvan
pripojenih i popisom definiranih mjesta, te
ruralne dijelove koji se nalaze u okviru pro-
Sirenih gradova.

Taj pojam rural se kasnije dijeli u rural-far-
me 1 rural ne-farme. Rural farme podrazumi-
jevaju svake kuéne jedinice koje se nalaze ne
farmama (mjestima gdje se prodalo poljopriv-
rednih proizvoda u vrijednosti od 1 000 ameri-
¢kih dolara ili vise, godine 1989.), a rural ne-
farme podrazumijevaju ostale ruralne jedinice.

Odnos ruralnog i urbanog stanovniStva
stalno se mijenja. Danas je postotak ruralnog
stanovnistvai stanovnistva zaposlenog u poljo-
privredi sveden na minimum.

Tako u 19. stolje¢u nastaju novi gradovi, a
rastu veé prije formirani, prevladava ruralno
stanovni§tvo. Mehanizacija u poljoprivredi je
u svojim zadecima i svaka farma svoju produk-
tivnost temelji na ljudskoj radnoj snazi. Taj je
proces pogotovo evidentan za tzv. Americki Jug,
gdjena velikim plantaZama radi velik broj ljudi.
Na samom pocetku 19. stoljeca prisutno je i
ropstvo koje koci napredak u poljoprivrednoj
mehanizaciji jer uvijek velik broj robova zado-
voljava potrebu radne snage. Ljudi su takoder
iskori§tavani do maksimuma, tako da se nije
osjecala potreba eventualne zamjene ljudskoga
rada.

Na Americkom Sjeveru postotak urbanog
stanovni$tva bio je ipak ve¢i nego li na Jugu,
premda je jo§ uvijek bio manji od postotka
ruralnog stanovnitva. Sjever nije imao toliki
naglasak na poljoprivredi, kako je to bilo na
Jugu, aisama industrijalizacija pocela je ranije
na Sjeveru.

Nakon gradanskoga rata, kad je upravo veca
industrijska razvijenost Sjevera odigrala mozda
inajvaznijuulogu, dolazi do op¢eg ekonomskog
rasta. Industrijalizacija donosi inovacije u
poljoprivrednoj mehanizaciji, kao i u prometu.
Logi¢ki slijed takvog razvoja dogadanja je
porast gradova, a time i urbanog stanovnistva.

100%
80%
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40%
20%
0% - | | T |

1900 1930 1960 1990

Sl. 2. Promjena udjela urbanog i ruralnog stanov-
nistva u SAD-u tijekom 20. stoljeca

U 20. stoljec¢u taj je proces u velikoj mjeri
zahvatio podru¢je SAD-a. Postotak ruralnog
stanovni§tva uvelike se smanjio. Najve¢i porast
broja urbanog stanovni$tva dogodio se urazdo-
blju od 1900. do 1930., a iznosio je 16.5%. U
razdoblju 1930.-1960. taj broj iznosi 13.8%, a
u posljednjem razdoblju od trideset godina
1960.-1990. 5.3%. Taj odnos urbanog i ruralnog
stanovni$tva odreduje dinamiku urbanizacije
(sl. 2)

Prostorne razlike u urbanizaciji

Proces urbanizacije na podru¢ju SAD-anije
tekao ravnomjerno. On je odraz ve¢ prije uspo-
stavljenih kolonijalnih putova, koji suu samom
podetku i dozivjeli najveéu urbanizaciju.

Ponekad klimatski i reljefni uvjeti nisu omo-
gudivali ni naseljavanje, a kamoli urbanizaciju
pojedinih podrudja. Sasvim je izvjesno i da su
velika prostranstva SAD-a otkrivana sustavno,
te tako i naseljavana. Sve je to utjecalo na pro-
storne, odnosno regionalne razlike u urbaniza-
ciji SAD-a.

>
Sjeveroistok

Kako je Europa bila glavno srediste emigra-
cije, jasno je daje Sjeveroistok doZivio i najveci
stupanj kolonizacije. Svatko tko je ulazio u
SAD, vrlo vjerojatno je proao tim podrucjem
i eventualno krenuo dalje. Tu se odvijala i veli-
ka trgovinska razmjena, $to je dodatno utjecalo
najaganje vaznosti toga prostora. To je podrucje
bilo polaziste za daljnju kolonizaciju tada
nepoznatih predjela SAD-a. Dobra pokrivenost
plovnom rije¢nom mreZom i bogatstvom ener-
getskih izvora utjecali su na industrijalizaciju
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SI. 3. Regionalna struktura SAD-a
- Sjeveroistok (Nova Engleska, Srednje Atlantska regija)
- Srednji Zapad (Sjeveroistocna centralna regija, Sjeverozapadna centralna regija)
- Jug (Juzna Atlantska regija, Jugoistoéna Centralna regija, Jugozapadna Centralna regija)
- Zapad ( Planinska regija, Pacificka regija)

toga podrudja, $to je rezultiralo razvojem ini-
cijalne urbanizacije na americkom tlu.

Danas se na tom podruéju nalaze savezne
drzave New England regije i Srednje Atlantske

regije. To je prostor naj-
starijih i najveéih gradova,
koji zajedno s Pacifickim
regijama imai najveci po-
stotak urbanog stanovni-
§tva (tab.1).

U cijeloj Sjeveroisto-
¢noj regiji postoje goleme
razlike u urbanizaciji. One
suse posebno izrazile unu-
tar New Englanda, gdje su
polovi toga procesa drzava
Vermont, koja se smatra i
jednom od najruralnijih
drzava SAD-a, i Rhode
Island.

U Srednjeatlantskoj regiji jasna je razlika
izmedu New Jerseya, najurbaniziranije drZzave
toga podrudjai Pennsylvanije s mnogo manjim

udjelom urbanog stanovnistva.

Tab. 1. Odnos urbanog i ruralnog stanovnistva u Sjeveroistocnoj obalnoj

regiji
1990. 1990. 1990. 1990.
1990. . A
ukupno ukupno udio vdio
ukupno
M i urbano ruralno  |urbanog| ruralnog
anovnistvo s .
stanovniStvo | stanovnistvo st. st.

SAD 248709229 | 187053487 | 61656386 | 75.2% | 24.8%
SIEVEROIST. REGIJA 50809229 | 40091737 10717492 | 789% | 21.1%
New England Regija 13 206 943 9 829 175 3377768 | 74.4% | 25.6%
Maine 1227 928 547 824 680 104 | 44.6% | 55.4%
New Hampshire 1109252 565 670 543582 | 51.0% | 49.0%
Vermont 562 758 181 149 381609 | 32.2% | 67.8%
Massachusetts 6016 425 5069 603 946822 | 84.3% | 15.7%
Rhode Island 1003 464 863 381 140083 | 86.0% | 14.0%
Connecticut 3287116 2 601 548 685568 | 79.1% | 20.9%
Srednje Atlantska Regiia 37602 286 | 30262 562 7339724 | 80.5% | 19.5%
New York 17 990 455 15 164 047 2826408 | 84.3% | 157%
New Jersey 7730 188 6910220 819 968 | 89.4% | 10.6%
Pennsylvania 11 R8I 643 8 188 295 3693348 | 689% | 31.1%

Izvor: U. S. Census Bureau
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Obje te regije, koje tvo- Tab. 2. Odnos urbanog i ruralnog stanovnistva regije Srednji zapad
re Sjeveroistoénu regiju, 1990. 1990. 1990. 1990. | 1990,
: : : k b ukupno ukupno urbano| ukupno udio udio
imaju PrOSJe urbanog sta- stanovnitvo | stanovni§ivo ruralno urbanog | ruralnog
n 18 el 1 1 stanovni§tvo st. st
ovnistva v ; c,l od PI‘OS_] eka SAD 248709873 | 187053487 | Gl 656386 | 75.2% | 24.8%
SAD-a, koji iznosi 75,2% | SREDNJIZAPAD 50668632 | 42774196 | 1680436 | 71.7% | 28.3%
¢l ¥
.y Sjeveroist. Centralna Regija 42008942 | 31073858 | 10035084 | 740% | 260%
urbanog stanovnistva. Ohio 10847 115 8 039 409 2807706 | 74.1% | 259%
Indiana 5544 159 3598 099 046060 | 64.9% | 35.1%
s . Tlinais 11 430 602 9 668 552 1762050 | 84.6% | 15.4%
rednji zapad Michigan 9295297 6555 842 1739455 | 705% | 295%
Naseljen kasnije od [ Wisconsin 4891769 3211956 1679813 | 657% | 34.3%
Sjeverozap. Centralna Regija | 17 659 690 11700 338 5959352 | 66.3% 33.7%
New England (Nove En- [ Mineson 4375099 3056 474 1318625 | 69.9% | 30.1%
1 o [TTowa 2776755 1 683 065 1003 690 | 60.6% | 394%
gleske) ili Juga, Sl‘edHJ.I Missouri 5117073 3516 009 1601 064 | 68.7% | 313%
zapad stapa kulturne razli- | North Dakota 638 800 340339 208461 | 53.3% | 467%
Sitosti Si T N; South Dakota 696 004 347903 348 101 | 50.0% | 50.0%
citost1 sjevera 1Juga. INJe- "Nepraska 1578 385 1043 984 534401 | 66.1% | 339%
gova golema prostranstva Kansas 2477574 1712 564 765 010 L 30.9%

varaju — on je mnogo vise
od glasovitog “Corn —
belta” (kukuruznog pojasa); unjemu su takoder
i vazna industrijska podrudja i veliki gradovi.

U velika Zitorodna podrugja doseljenici su
pristizali sa svih strana. Doseljenicke struje iz
Nove Engleske, srednjeatlantskih drZzavais ju-
ga slijevale su se u podru¢ja Ohioa, dok su
useljenici iz Skandinavije, Njemacke, i Istocne
Europe osebujno obiljezili Minnesotu.

Izmedu drzava Srednjeg zapada, unutar
kojega se izdvajaju Sjeveroistotna i Sjevero-
zapadna centralna regija, postoje velike razlike
u urbanizaciji. Tako drzave oko Velikih jezera,
u kojima je industrijski razvoj dosegnuo vrhu-
nac, imaju mnogo veéi udio urbanog stanovni-
$tva. Natom je prostoru urbanizacija otiSla dalje
nego liudrzavamaukojima previadavaju velike
ameri¢ke farme. Tojeirazumljivo kad se uzme
uobzir daje to podru¢je gdje se ti poljoprivredni
proizvodi preraduju i dalje distribuiraju.

Razlike izmedu pojedinih regija jasno se
vide (tab. 2), a osobito izmedu industrijalizi-
ranih dr7ava u blizini prometnih putova i gvori-
$ta, i drzava ¢&iju glavninu podrudja ¢ine velike
ameritke farme. Medutim, iako je taj dio SAD-
aprozvan zitnicom SAD-a, ne moze se govoriti
0 izrazito ruralnom podrugju. Od toga donekle
odstupaju drzave Sjeverozapadne centralne
regije, ponajvise Sjeverna i Juzna Dakota s
udjelom ruralnog stanovnistva od 46,7%, odno-
sno 50,0%. Medutim, mora se napomenuti da
te dvije drzave nemaju velik broj stanovnika,
$to je uvjetovano i fizi¢ko-geografskim osobi-
nama toga podrucja.

Izvor: U. S. Census Bureau

Srednji zapad svakako je manje urbaniziran
nego li Sjeveroistodna regija, koja ima 7,2%
vi$e urbanog stanovni§tva. Udio urbanog sta-
novni§tva na Srednjem zapadu manji je od
prosjeka SAD-a.

Jug

Juznaregija po¢inje juzno od Mason-Dixon-
ove linije, koja odvaja drzavu Pennsylvaniju od
Marylanda i dijela Zapadne Virginie. To je po-
drugje gdje su dogadanja u proslosti ostavila
tragove. Za razliku od Sjevera, gdje se razvila
ekonomija temeljena na trgovini i industriji,
ovdje se razvila proizvodnja pamuka i duhana
koja se temeljila na radu robova dopremljenih
iz zapadne Afrike. Takvo stanje dovelo je do
nastanka dviju razligitih kultura i na¢ina Zivota.
Te su napetosti kulminirale gradanskim ratom,
iz kojega je Jug izi$ao porazen i razoren. U
ckonomskom smislu, Jug je jo§ desetlje¢ima
zaostajao za Sjeverom.

Budenje Juga po&elo je tek sedamdesetih
godina 20. stoljeca, kada je doslo do progirenja
uzgoja poljoprivrednih kultura. Proizvodnja i
preradivadka industrija takoder su doZivjele
uspon. Danas se industrijska baza Juga prosirila,
tako da ne moZemo govoriti isklju¢ivo o domi-
nantnoj tekstilnoj industriji.

Unutar JuZne regije izdvajaju se tri manje,
industrijalizirane prostorne cjeline u kojoj je
udio urbanog stanovnistva ispod prosjeka za
SAD: Juzna atlantska regija, Jugoistocna cen-
tralna rvegija i Jugozapadna centralna regija.
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uglavnom zapremaju po-

1990. 1950, 1990. 1990, | 1990. | drudja s velikim planta-
ukupno ukupno urbano| ukupne udio udio X ¥ 0 H
stanovniStvo | stanovnistvo ruralno urbanog | ruralnog ’Z?ma’ Sumama i dOI'lnama
stanavniitvo | _st. st. ili su smjeStena u siroma-
SAD 248709873 | 187053487 | 61656386 | 752% | 24.8% | . .: dielima Appal
JUZNA REGUA 85 445930 | 58656267 | 26789663 | 686% | alan | SM predjelima Appala-
Juzna Atlantska Regija 43 566 853 0231280 [ 13335573 [ 69.4% | 30.6% chiana. To su prije svega
Delaware 666 168 486 501 179667 | 730% | 27.0% .
Maryland 4781 468 3 888 429 w1010 Taie o1 NorthCarolina, South Ca-
District of Columbia 606 900 606 900 - 100% - rolina, Virginia, West Vir-
Virginia 6 187 358 4293 443 1893005 | 69.4% | 30.6% inia. West Virgini
West Virginia 1793 477 648184 | 1145203 | 361% | 630% | S1M1d. West virginia sa
Notth Carolina 6 628 637 3337778 | 3290859 | 504% | 496% | 36,1% urbanog stanovni-
South Carolina 3486 703 1905 379 1581325 | 54.6% | 454% | . S .
Flotida 12937926 | 10967328 | 1970598 | 848% | 152% | StV q]gdno je1naj sla.1b1]e
Georgia 6478216 4097 339 2380877 | 632% | 36.8% | urbaniziranadrZavacjelo-
Jugoist.Centralna Regiju 15 176 284 8530551 6645733 | 562% | 433% iy
Kentucky 3685 296 1910325 1774971 | 518% | 482% kupno% amenckog. J l.lga'
T 4877 185 3685 296 1907237 | 609% | 39.1% Najjace urbanizirana
Mississippi 2573216 1210729 1362487 | 47.1% | 52.9% N . .
Alabama 4040 587 2439 549 1601038 | 604% | 39.6% drzava Juga je Florida s.a
Jugozap.Centralna Regija 26702793 19 894 436 6808357 | 745% | 255% | 84,8% urbanog stanovni-
Arkansas 2350725 1258 021 1092704 | 535% | 465% | :
Louisiana 42219973 2871759 1348214 [ o8 1% | 3tom | Stva: Nalme, zb'og %up
Oklahoma 3 145 585 2130139 | 1015446 | 677% | 323% | tropskeklime, tajedrZzava
Texas 16 986 510 13634517 3351993 | 803% | 19.1%

Izvor: U. S. Census Bureau

Postoji velika razlika u udjelu urbanog sta-
novnidtva izmedu Jugoistoéne i Jugozapadne
centralne regije. Podrudja prostranih plantaza
Jugoisto¢ne regije imaju malu razliku izmedu
udjela urbanog i ruralnog stanovnistva (56,2%
urbanog stanovnistva). Razlika je mnogo vec¢a
u saveznim drzavama Jugozapadne regije koje
sujace industrijalizirane, a prema tome i urbani-
zirane. Cjelokupnu situaciju jasno objasnjava
paralela izmedu Texasa (Jugozapadna regija)
sa 86,3% urbanog stanovni§tva i Mississippiia
(Jugoistoénaregija) sa 47,1% urbanog stanov-
ni§tva (tab. 3).

Na podruéju Sjeverno-

dio sun belta (sunc¢anog
pojasa), zbog ¢ega privlaci
doseljenike, prije svega umirovljenike koji se
naseljavaju u njezinim gradovima.

Zapad

Opéenito gledajuci, Zapad je najurbanizira-
nijaregija SAD-a. Cak 86,3% stanovnika te ve-
like americke regije ziviu urbanim podruéjima.
Podrudje Zapada dijeli se na Planinsku i Pacifi-
Cku regiju, koje se vrlo razlikuju u gusto¢i nase-
ljenosti. Planinska regija prostire se na podruéju
Stjenjaka te je vrlo slabo naseljena. Tako npr.
savezna drzava Wyoming ima svega 453 588
stanovnika.

Tab. 4. Odnos urbanog i ruralnog stanovnistva Zapadne regije

atlantske regije takoder po- 1990. 1990. 1990. 1990. 1990.
StOj e pl‘O storne razlike uur- llkllpllo ukupno ukupno udio udio
. . . stanovnistvo urbano ruralno urbanog | ruralnog
banlzac1] 1. Tri savezne stanovniStvo stanovnidtvo st. st.
9 i SAD 28 709873 | IB7053487 | 6 636 366 752% | 24R%
drzave, Florida, Delaware | inawrcin 52786082 | 45531287 | 7254795 | B63% | 137%
iMaryland, zajedno s glav- | Planinska Regija 13658776 | 10881 341 2777341 797% | 203%
. Montana 799 065 419 826 379 239 52.5% | 47.5%
nim gradom SAD-a - Was- Tdaho 1006 749 578 214 428 535 574% | 42.6%
hington D.C. svojim Wyoming 453 588 294 635 158 953 650% | 35.0%
. . Colorado 3294 394 2715517 578 877 82.4% 17.6%
udjelom urbanog stanovni- New Mexico 1515 069 1105 651 409 418 73.0% 27.0%
Stva priliéno se razlikuju od Arizona 3 665 228 3206973 458 255 87.5% 12.5%
. . Utah 1722 850 1499 081 223 769 R7.0% 13.0%
ostalihdrzava. Izvansvake  [Nevam 1201 833 1061 444 140389 | 883% | 117%
‘ i g Pacifitha Regija 39 127 306 34 649 946 4477 360 8R 6% 114%
Je kat?%"r,‘le Washln'%ton Washington 4866 692 3717 948 1148 744 764% | 23.6%
D.C. ¢ije je stanovni$tvo [ Orezon 2842321 2003271 839050 | 705% | 295%
0 California 29 760 021 27571 321 2 188 700 92.6% 74%
100% urbano. Hawaii 1108 229 986 171 122 058 89.0% 11.0%
Drzave s niskim udje- Alaska 550 043 371235 178 808 61.5% 32.5%

lom urbanog stanovnitva

Izvor: U. S. Census Bureau
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Postoje i prostorne razlike u urbanizaciji.
Tako Montana ima svega 52,5% urbanog sta-
novnistva, dok Utah ima 87,0%. S jedne strane,
tu su drzave s razmjerno visokim udjelom
ruralnog stanovni$tva (Montana, Wyoming,
Idaho), a s druge relativno visoko urbanizirane
drzave (Utah, Arizona, Colorado, New Mexico,
Nevada) (tab. 4).

Gradovi u tim drzavama, nekada mala sto-
arska i upravna sredista, u posljednjih su se
&etrdeset godina jako povecali. Phoenix u Ari-
zoni sada je po broju sedmi grad u SAD-u.
Naselja za umirovljenike, poput Sun Cityja u
Arizoni, i gradovi za zabavu, poput Las Vegasa,
privukli su ljude i investicije. Jugozapad posje-
duje takoder hightech industriju, npr. elektron-
skih racunala i zrakoplova.

U Pacifickuregiju, osim Kalifornije, Orego-
naiWashingtona, ubrajaju se Hawaii 1 Alaska.
Iako je pojas uz Tihi ocean razli¢ito naseljen
i urbaniziran, prosje¢an udio urbanog stanov-
ni$tva za tu regiju najvidi je u SAD-u i iznosi
88,6%. Tu se nalazi i najmnogoljudnija i naj-
jade urbanizirana drzava SAD-a — Kalifornija
(29 760 021 stanovnika od kojih 92,6% Zivi u
gradovima). Taj udio urbanog stanovniStva
iznimno je velik, ima li se u vidu da je to jedno
od najproduktivnijih poljoprivrednih podru-
&ja SAD-a. Za razliku od Kalifornije, Oregon
ima svega2 842 321 stanovnika, od kojih 29,5%
#ivi u ruralnim podrudjima, dok drzava Wash-
ington broji 4 866 692 stanovnika, od kojih ih
nesto manje od jedne etvrtine (23,6%) Zivi u
ruralnim podruéjima.

Alaskaje najveca drzava SAD-a, alinajsla-
bije naseljena i najmanje urbanizirana drzava
Pacificke regije s 67,5%

dru§tveno-geografskih ¢imbenika koji su se
odrazili u vremenski i prostorno diferencira-
nom razvoju gradova i aglomeriranju stanov-
nistva u njima.

Pojava velikih gradova

Godine 1790., kada je proveden prvi sluz- .
beni popis stanovni§tva u SAD-u, samo je
200 000 od &etiri milijuna ljudi Zivjelo u gradi-
¢ima i rijetkim gradovima. Medutim, svagdje
su gradovi rasli, a posebno na Sjeveru. Revo-
lucija u prometnoj tehnologiji i gospodarska
ekspanzija, medu ostalim potaknuta i imigra-
cijom, odnosno velikim unutra$njim migracija-
ma stanovnidtva, uzrokovala je pucanje kolo-
nijalnih granica oko gradova. U razdoblju
1800.—1860. broj Amerikanaca povecao se
Sesterostruko i popeo na 31.4 milijuna. Kako je
populacija rasla, frontiere su polako nestajale,
a ruralna su naselja prerastala u gradove.

Godine 1800. SADje imao samo 33 grada
s 2 500 stanovnika ili viSe i samo tri grada s
vige 0d 25 000 stanovnika. Do godine 1860. bila
su veé 392 grada s 2 500 stanovnika, dok je 35
gradova imalo vi$e od 25 000 stanovnika. Iste
godine 21 grad imao je 40 000 stanovnika, a 9
gradova doseglo je broj od 100 000 stanovnika.
Na Sjeveroistoku postotak urbanog dijela sta-
novnistva, u razdoblju 1800.—1860. godine
popeo se s 9% na 35%. Vecinom su se ti novi
gradovirazvili uz nove prometne putove, gdje
je novonastala privreda pruzala moguénost
zaposlenja.

Industrijska revolucija u vecoj je mjeri za-
hvatila SAD tek nakon gradanskog rata. Zbog

ruralnog stanovniStva. Tab. 5. Razvoj najveéih gradova SAD u 19. stoljecu

Hawail Imaju gotovo Gradovi 1800. | Gradovi | 1850. Gradovi 1900.
dva puta vise stanovnika Broj Broj Broj
: st. st. st.

od Alaske, i postotak ur- <o 60515 | New York | 515547 | New York | 3437202

banog stanovniStva znat- Philadelphia 41220 | Baltimore 169 054 | Chicago 1698 575

no im je vell — 89,0%. Baltimore 26 514 | Boston 136 881 Philadelphia 1293 697

. Boston 24 937 Philadelphia 121 376 St. Louis 575238

Iskazane razlike u stu- Charlestown 18824 | New Orleans | 116375 | Boston 560 892

pnju urbanizacije me- Nort. Liberties 10718 | Cincinnati 115435 | Baltimore 508 957

Iy : v Southwark district 9 621 Brooklyn city 96 838 Clevelend 381 768

du regijama i drzavama Salem town 9457 | St. Louicity 77860 | Buifalo 352 387

SAD-a rezultat su medu- Providence town 7614 | Sprin Garden 58 894 | San Francisco 342 782

OViSIlOg utj ecaj a pI‘iI'O- Norfolk borough 6926 Albany city 50 763 Cincinnati 325902

dno-geografske osnove i Izvor: U. S. Census Bureau
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Tab. 6. Porast stanovnistva deset najvecih gradova SAD-a u razdoblju

gradova postali brzi (tab. 1980. - 1996.
5) Gradovi Istoka privu- Gradovi 1980. Gradovi 1992, Gradovi 1996.
. . . Broj Broj Broj
kll sSu nove StanOanke 1Z stanovnika stanovnika stanovnika
S 1. New York 7071 639 I .New York 7311 966 1.New York 7 380 906
Europe’ dok su gra:(;_OVI 2. Chicago 3005072 2.Los Angelos | 3489779 2.Los Angelos | 3553 638
Srednjeg zapadarasli Sire- 3_Los Angelos | 2968528 | 3. Chicago 2768 483 | 3.Chicago 2721 547
. . . 4 Phildelphin | 1668 210 | 4. Houslon 1690 180 | _4.Houslon 1 744 058
njem lnd.uStrl-'e' 5.Houston 1 595 138 5.Philadelphia 1 552572 S5.Philadelphia 1478 002
Godine 1800. New 6. Detroit 1203368 | 6.San Dicgo 1 148 851 6.5an Diego 1171121
. s . 7. Dallas 904 599 7.Dallas 1022 497 7.Phoenix 1159014
York je prestigao Phila- =~ rr0 875538 | 8. Phoeni 1012230 | _8.5an Antonio_| 1067816
delphiukao gradsdotada [ 9_Phoenix 789538 | 9. Detroit 1012110 | 9.Dallas 1053292
10,Baltimore 786 741 10. San Antonio 966 437 10.Detroit 1 000 272

najve¢im brojem stanov-
nika i glavnom lukom te
funkcijom ekonomskog sredista drzave. Do sre-
dine 19. stoljeca populacija New Yorka dosegla
je broj od 515 547, Baltimore i New Orleans
dominirali su Jugom, dok je San Francisco po-
stao najveci grad na Zapadnoj obali. Zbog imi-
gracije pustolova potaknutih Zlatnom grozni-
com u razdoblju od 1848. do 1849. za nepune
dvije godine broj njegovih stanovnika se utro-
strucio (sa 8 000 porastao je na oko 25 000). Uz
San Francisco tada se razvijaju i Seattle, Por-
tland i Los Angeles.

U Srednjem zapadu, gradovi uz Velika je-
zera - Chicago, Detroit, Cleveland, brojem sta-
novnika prestigli su gradove na frontierama -
Cincinnati, Louisville i Pittsburgh. Chicago je
postao Zeljeznicko &voriste i srediste velikih
obora za stoku. Nesto juznije razvijaju‘se Kan-
sas City, Omaha, St. Louis koji postaju vazna
prometna ¢vorista u prometu robe i sredista
valorizacije prostranijih poljoprivrednih podru-
&ja. Svi ovi gradovi uspostavili su prometnu
vezu pomocu kanala, cesta, ZeljezniCkih pruga,
povezujuéi velike metropolise Sjevera.

Jug SAD-a sporije se urbanizirao te je do
dvadesetih godina ovoga stoljeca ostao pretezno
ruralnog znacaja. Od gradova jedino je Bir-
mingham doZivio ja¢i razvoj zbog proizvodnje
Celikaizeljeza. Zahvaljujuéi tekstilnoj industriji
iostala se sredi§tarazvijaju, ali mnogo sporije
i kasnije.

Prikazani razvoj americ¢kih gradova u tijeku
19. stoljeca jasno pokazuje tok urbanizacije u
SAD-u. Najranije je do razvoja gradova i urba-
nizacije doslo na Sjeveroistoku, zatim u unu-
traSnjosti uz Velika jezera i prometne putove
te naposljetku i na zapadnoj, pacifi¢koj obali.
Najvecirastu 19. stoljeéudozivio je New York,

Izvor: U. S. Census Bureau

gotovo za 3 milijuna stanovnika, §to posredno
svjedodi i o intenzitetu tadasnje imigracije u
SAD-u.

Urbani razvoj dvadesetog stolje¢a u znaku
je novih tehnoloskih promjena u industriji i
prometu, a povezano s timiu nadinu Zivota. U
tom razdoblju gradovi se naglo $ire i rastu. Uz
starije gradove, rastu i oni ne$to mladi koji
su u drugoj polovici 20. stoljec¢a dozivjeli jaku
urbanizaciju (tab. 6).

To se u prvom redu odnosi na gradove Kali-
fornije, Arizone i Texasa koji pokazuju najveci
porast, Medu prvih deset najvecih gradova, ¢ak
ih se pet nalazi na podru¢ju tih triju drzava. To
je povezano s najnovijom industrijalizacijom
toga podrudja, pri ¢emu prevladava hightech
industrija. Dolasku stanovnistva pridonose i
povoljni klimatski uvjeti toga podrudja.

Od starijih gradskih sredi§ta, medu prvih
deset 1996. javljaju se samo New York, Chi-
cago i Philadelphia. Nekadasnja sredista poput
Bostona, New Orleansa, Charlestona, St. Lou-
isa, Cincinnatia zamijenjena su novijim, pretho-
dno spomenutim gradovima jugozapadnog di-
jela SAD-a. Moze se oéekivati da Ce se, zbog
privlacnosti sun belta i dinamike gospodarskog
razvoja, postojeéi trend relativno brzeg porasta
gradova Jugozapada i dalje nastaviti.

METROPOLITANIZACIJA
SJEDINJENIH AMERICKIH DRZAVA

Pojava metropolitanskih regija
Cak i prije ere automobilizacije i koreliraju-

¢egnaglog rasta suburbanih prostora bilo je ja-
sno da statisti¢ki podaci prikazuju samo dio
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cjelokupnog urbanog razvoja. Velika gradska
podruéja zahtijevala su bolju statisti¢ku obradu
i stanovitu klasifikaciju. Naravno, postojala je
i potreba stalne obrade podataka. Nacin da se
to §to lakse izvede i kasnije prati bio je putem
izdvajanja, te prostornog definiranja metro-
politanskih regija.

Generalni je koncept metropolitanske regije
u tome da se u njezinu sredi$tu nalazi velika
populacijska jezgra, kojoj je pridruZena susje-
dna okolica, koja zajedno sa srediStem postiZe
visok stupanj ekonomske i socijalne integracije.

U nastavku rada prikazani su promjena
naziva i znacenje toga pojma u SAD-u u tijeku
20. stoljeca.

Metropolitan District

Godine 1910. statisticka sluzba SAD-a
(Census of Bureau) uvodi Metropolitan District
(MD) kao sluzbenu definiciju metropolitanske
regije. To je bio prvi pokusaj odredivanja real-
nije granice urbaniziranog podruéja od pojave
grada. Ta se sintagma upotrebljavala do 1940.
godine.

U tom su se razdoblju mijenjala i mjerila
izdvajanja metropolitanskih regija. Tako je
centralni grad 1910. bio svaki grad s 200 000
stanovnika ili vise, zajedno s okolicom. Te go-
dine u SAD-u je bilo 25 tako izdvojenih jedi-
nica, a 1920. godine 29. Godine 930. izdvojeno
je 96 metropolitanskih jedinica, ali je konven-
cionalna veli¢ina grada s okolicom tada bila
100 000 stanovnika. Deset godina kasnije u
SAD-u je registrirano 140 MD-a, pri ¢emu je
kao kriterij za centralni grad uzeta veli¢ina od
50 000 stanovnika.

Iz prikaza se jasno vidi redefiniranje pojma
Metropolitanskog Districta, od jednoga do dru-
gog statistickog razdoblja. No, kad se govori o
MD, obi¢no se pritom misli na Metropolitan
Districtiz 1940. godine, kada je u tu kategoriju
spadao svaki grad s 50 000 i vi§e stanovnika, a
u pojedinim slu¢ajevima i dva medusobno pri-
druzena grada, zajedno sa susjednim manjim
upravnim podruéjem, odnosno naseljenim
okolnim prostorom, s gustotom naseljenosti
iznad 150 stanovnika na km?,

.....

stavljen preveliki naglasak na gusto¢u naselje-

nosti, dok je zanemarena socijalna i ekonomska
integracija sredi$njega grada i okolice. To je
bioijedan od razloga definiranja novog pojma
metropolitanske regije, za koju se 1949. uvodi
naziv Standard Metropolitan Area.

Standard Metropolitan Area

Osnovna je znacajka Standard Metropoli-
tan Area (SMA) u tome da se sastoji od sredi-
$njega grada ili skupine susjednih gradova od
kojih bar jedan ima 50 000 stanovnika ili vise.
Kod ove kategorizacije stavlja se veéi naglasak
na ekonomsku i socijalnu integraciju sredi$nje-
ga gradai okolice koja mu pripada. Znacajna je
i ¢injenica da tako definirana metropolitanska
regija nije ograni¢ena obuhvatom pojedinih dr-
zava, ve¢ moze prelaziti granice vise saveznih
drzava. Po statisti¢koj sluzbi SAD-a, svaki grad
koji ima 50 000 stanovnika, a nalazi se u okviru
SMA, moze se smatrati centralnim gradom.
Ako se pak viSe gradova u SMA nalazi u toj
veli¢inskoj kategoriji, tada samo najveéi od njih
ima status (funkciju) glavnog sredi$njega grada
regije. Svidrugi gradovi regije koji imaju npr.
25 000 ili vise stanovnika mogu se takoder
smatrati centralnim ukoliko im broj stanovnika
iznosi 1/3 ili vi$e od broja stanovnika glavnoga
sredidnjega grada. Medutim, postojii ogranice-
nje po kojem se najvise tri grada regije mogu
smatrati centralnim u jednoj SMA, anajveéi od
njih se spominje kao glavni.

Godine 1960. statisti¢ka sluzba SAD-a sluz-
beno ukida pojam SMA i uvodi novi naziv me-
tropolitanske regije — Standard Metropolitan
Statistical Area.

Standard Metropolitan Statistical Area

Kako su SMSA-e obradivane kasnije u
ovomradu, ovdje navodimo samo njihovo ime-
novanje radi kronoloskog pregleda.

Sama definicija SMSA krila je u sebi i sta-
novite nedostatke. Po njoj je ponekad u okvir
regije ulazilo podruéje koje je u biti bilo rural-
nog znadaja. S druge strane, tamo gdje je cen-
tralni grad smjesten rubno u metropolitanskoj
regiji, moglo je do¢i do izgradene regije upravo
izvan granica statisticke regije koja je takoder
urbanizirana. Zbog toga razloga trebalo je
objasniti aktualnu urbanu regiju zanemarujuéi




pritom politicke granice. Prije svega, trebalo je
diferencirati urbanizirano podru¢je od ruralnog
prostora u blizini velikih gradova. Kako defi-
nicija SMSA to nije postigla, statisti¢ki ured
SAD-a donosi 1950. novu kategoriju Urbani-
zed Area (Urbanizirano podrudje).

U regiji New England umjesto kotara, pri-
likom statistiCke obrade, sluZbe se sluZe termi-
nima cityes and towns.

Urbanized Area (Urbanizirano podrudje)

Po definiciji iz 1950. godine Urbanized
Area (UA) ukljuCuje najmanje jedan grad s
50000 stanovnikaili vi$e. Taj je grad automatski
bioicentralni grad. Ostala dva ili tri grada mogla
su takoder biti centralni gradovi, ukoliko je broj
njihovih stanovnika iznosio bar 1/3 stanovni§tva
glavnoga sredi$njega grada, odnosno najmanje
25 000 stanovnika. Bitna oznaka UA je kom-
paktnost izgradenog prostora, koja se mjerila
gusto¢om zgrada i gustocom naseljenosti.

Prema tome, pojam UA obuhvaéao je cen-
tralni grad s kompaktno izgradenom okolicom
koju su €inile sljedeée kategorije naselja:

-samostalna naselja tzv. Incorporated pla-
ces sa 2 500 stanovnika ili vise;

-samostalna naselja s manje od 2 500 stanov-
nika, ali pod uvjetom da svako ima cjelovito
izgradeno stambeno podrudje sa 1001 vise stam-
benih jedinica;

- manji dijelovi povr8ine manje od 1/2 mi-
lje?, time da je gustoca naseljenosti 1 000 sta-
novnika na milju?

-druga sliéna podruéja s manjom gustoéom
naseljenosti zbog eliminacije enklava zbog
drugih razloga.

Jasno je, dakle, da je UA manja, ali znatno
gusce izgradena i naseljena prostorna jedinica
od SMSA. Prema statisti¢ckom uredu SAD-a
1960. godine, samo su se mali dijelovi UA pro-
tezali izvan granica SMSA i u njima je Zivio
tek oko 1% njihove populacije, dok je s druge
strane, 15,8% cjelokupne populacije SMSA
Zivjelo izvan UA. Sam statisti¢ki ured isti¢e da
je UA fizicki grad u kontrastu sa zakonski
utvrdenim gradom (samostalnim gradom) i
metropolitanskom zajednicom (SMSA).

U UA, godine 1970. Zivjelo je 118 477
stanovnika, §to iznosi 56,8% ukupnoga
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SI. 4. Odnos SMSA i UA na primjeru Chicaga
1- granica SMSA; 2- granica dnevne migracije
radne snage; 3- svedisnji grad SMSA; 4- Urban-
ized Area

Izvor: Raymond E. Murphy, The American City

stanovniStva SAD. U deset godina taj broj se
povecaona 139 171 ili 64,1% ukupnoga stanov-
nidtva. UA je takoder kao i SMSA mogla pre-
laziti granice saveznih drzava. Primjer toga je
The Huntigton-Ashland Urbanized Area koja
se prostirala u tri savezne drzave: West Virginia,
Kentucky i Ohio.

UA jenadasve korisna statisti¢ka jedinica.
Ona jasno pokazuje cjelokupan urbani razvoj
aglomeracije, a promjene u dinamici i strukturi
stanovni§tva bolje odrazavaju stvarnost grada
od bilo koje druge prostorne kategorije.

Postojece metropolitanske regije SAD-a
Dugotrajni proces metropolitanizacije uvje-
tovao je promjene uizgledu americkih gradova.
Zbogtoga su se standardne definicije metropo-
litanske regije stalno mijenjale. Godine 1949.
Bureau of the Budget (Financijskiured) SAD-a,
definirao je metropolitansku regiju u okviru
Standard Metropolitan Area. Termin je pro-
mijenjen godine 1959. u Standard Metro-
politan Statistical Area. Ta se definicija
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upotrebljavala do 1983. godine, kada se uvodi
termin Metropolitan Statistical Area.

Zajedni¢ki naziv Metropolitan area (MA)
dolazi na snagu godine 1990. Metropolitan Area
ukljuduje: Metropolitan Statistical Areas
(MSA), Consolitaded Metropolitan Statistical
Areas (CMSA); te Primary Metropolitan Sta-
tistical Areas (PMSA).

Metropolitan Statistical Areas, po postoje-
¢im standardima ukljucuje:

- grad s 50 000 stanovnika ili viSe;

- urbaniziranu okolicu s cjelokupnom me-
tropolitanskom populacijom od najmanje
100 000 stanovnika

Jednako tako the county (kotar), koji pred-
stavlja najveéi grad, postaje central county
(glavni kotar), zajedno sa svakim pridruZenim
kotarom koji ima najmanje 50% od ukuapnog
broja njegovih stanovnika, ucj elokupnoj urba-
niziranoj regiji.

Metropolitansko podrugje koje sadrzi nave-
dene uvijete, koji karakteriziraju MSA i ¢ija
populacija prelazi jedan milijun, moZe biti
definirana kao CMSA, ukoliko s¢ pojedini
dijelovi regije mogu poistovjetiti s cijelom re-
gijom zadovoljavajuci statisticke standarde. U
tom su sluaju sastavni dijelovi regije defini-
rani kao PMSA, a cijela regija kao CMSA.

PMSA, kao i CMSA, sastavljeni su od
jednoga ili vise kotara, osim u New Englandu,
odje susastayljeni od mjestai gradova. Akonije
utvrdenani jedna PMSA, cijelase regija definira
kao MSA. Godine 1996. statisticka sluzba
SAD-a utvrdila je na podrugju SAD-a — 255
MSA i 18 CMSA koji su sadrzavali 73 PMSA.

Hodée li buduénost donijeti nove kriterije, te
nove nazive za regije, ovisi o stanovnistvu i
njegovoj pokretljivosti. Poznato je da stanovnik
SAD prosjecno 14 putatijekom Zivota promjeni
prebivaligte. Sasvim je sigurno dace Statisti¢ke
sluzba to sve uredno zabiljeZiti.

Ekonomski razvej i metropolitanizacija

Svaka druftvena kretanja potaknuta su
ekonomskim razvojem. Tako je i proces metro-
politanizacije u SAD-u uzroéno-posljedi¢no
najuze povezan s ekonomskim razvitkom.
Podetni impuls tom ekonomskom razvitku dala

je industrijalizacija. SAD kao zemlja golemih
privrednih potencijala pocela jesvoj ekonomski
razvitak krajem 18. stoljeca., nastavila u 19.
stoljeéu, a vrhunac je dozivjela u 20. stoljecu.

Proglasivéi neovisnost od Engleske krune
1776. godine, trinaest americkih kolonija kre-
nulo je u samostalni ekonomski razvoj. SAD
su prestale biti sirovinski izvor engleske indus-
trije i trZiste za engleske proizvode. Okrenule
su se vlastitoj proizvodnji, koja se temeljila na
velikim energetskim zalihama, prije svega
ugljena. Nakon gradanskograta (1 861.-1865.)
koji je bio i posljednja zapreka nesputanomraz-
vitku, SAD su presle iz merkantilisticke u indus-
trijsko—kapitalisti¢ku fazu ekonomskog razvo-
ja. Orijentacija proizvodnje prema trzistu do-
vela je do stvaranja viskova kapitala koji su ula-
gani u daljnji razvoj. Sve se to odvijalo na Sje-
veroistoku, najgusée naseljenom dijelu SAD-a
koji je konstantno primao nove stanovnike iz
Europe. Imigranti su dolazili u za njih obebanu
zemlju naseljavajuéi americke gradove i zapo-
$ljavajuéi se u novim industrijskim pogonima
koji su se kontinuirano razvijali. Nerijetko su
upravo prethodno stedena iskustva imigranata
pridonijela razvoju pojedinih industrijana odre-
denom podru&ju. Tako se, primjerice u podru-
&jima gdje su se naseljavalinj emadkiuseljenici,
u okolici Milwaukeea razvila industrija pro-
izvodnje piva, akod Svicaracau Ohiu - sira itd.

Usporedno s tim procesom odvija se ikarak-
teristi¢an proces u ruralnim podrucjima SAD-a.
Postoji teznja da se ostvaruje §to veci prihod, a
da se to ostvari nuzna je mehanizacija u poljo-
privredi. Industrijski razvitak donosi te potrebne
tehni¢ke inovacije i njihovim uvodenjem u po-
ljoprivredu javlja se viSak radne snage. Radna
se snaga sada okre¢e prema gradu i prema mo-
guénostima zaposlenja koje grad nudi. Tu se
prvenstveno misli na industrijska postrojenja
koja su locitana u samim gradavima ili u
njihovim okolicama. To se opisuje pod pojmom
push af the land koji potice odlazak iz ruralnih
podrugja prema urbanima. S druge strane, tu su
imbenici zajednigkim nazivom nazvani pull
of the cities, tj. oni koji to isto stanovni§tvo
priviage. Uz veé spomenute industrijske ¢imbe-
nike koji nastaju iz potrebe radne snage, tu ulazi
i privlaénost grada i gradskog na¢ina Zivota. To




je posebno privla¢no za mlade generacije koje
masovno odlaze u gradove u potrazi za boljim,

Ekonomski razvitak donosi i inovacije u
prometu. Pojedini dijelovi grada postaju pristu-
pacniji, §to jo§ vise potice rast broja stanovnika
unjima. Dolaziido gradnje niza novih promet-
nica koje sada bolje povezuju gradove medu-
sobno.

Isto tako, gradovi uspostavljaju vezu sa
svojom okolicom. Na tim se prometnicama gra-
denove industrije koje nastoje troskove prijevo-
za svesti na minimum, sve u svrhu §to vece
zarade. Tako nastaju nove jezgre u okolici
gradova, koje postaju odredista migranata. O
samom transportu, a posebno o automobiliza-
ciji, vie e se pisati u sljede¢im poglavljima.

Sve su to nadini kako ekonomski razvitak
utjee na metropolitanizaciju. Gradovi poéinju
sluziti svojoj okolici proizvodeéi potrebna
dobra, u zamjénu za sirovine koje dobivaju u
ruralnim podrudjima. Oni takoder postaju i
centri trZzenja s okolicom, te sjeci$ta prometnih
veza. Metropolitanizacija je bitno odredena
ekonomskim razvitkom, koji privlaci stanovni-
$tvou gradove, odnosno pretvara masu ruralnog
stanovni$tva u urbano.

Jednako tako i sam izgled i struktura metro-
politanske regije temeljno su odredeni ekonom-
skim razvitkom. Povi§eni standard ameri¢kog
stanovnika omogucio je njegovo preseljenje,
odnosno stalna preseljenja. Takvom prostor-
nom, ali i socijalnom pokretljivoséu, jo§ se i
danas formira izgled ameri¢koga grada.

Socijalne promjene, vrlo karakteristi¢ne za
proces metropolitanizacije, odredene su eko-
nomskim razvitkom. Za te promjene bile su
odgovorne dvije sile: centrifugalna, koja je
tjerala ljude i poduzeéa izvan granica walking
citya (hodajuéeg grada) i centripetalna, koja je
privlacila ljudska i ekonomska sredstva u sam
grad. Masovni transport omoguéio je djelovanje
centrifugalne sile dok su ekonomske promjene
uvjetovale djelovanje centripetalne sile.

Brzi ekonomski razvoj u uvjetima liberal-
nog kapitalizma rezultirao je, medutim, i nega-
tivnim posljedicama socijalnoj topografiji gra-
da. To se prvenstveno odnosi na nastanak
velikih socijalnih razlika medu stanovni§tvom.
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To nali¢je razvoju o€ituje se u razmjerno broj-
nom sloju siroma$nog stanovnistva koje se nije
moglo ili nije znalo uklopiti u dinamiéne
razvojne tokove. Ta pojava vude za sobom i kri-
minalitet, jako izraZen u ameri¢kim gradovima.

Proces ekonomskog razvojaiproces metro-
politanizacije dva su medusobno povezana
procesa. U nedostatku jednoga od njih vjero-
jatno ne bi doslo ni do drugog procesa, ili ako
biidoslo, to ne bi bilo na ovom stupnju razvije-
nosti kakav je danas. Ekonomski razvitak i
metropolitanizacija SAD-a na samom su vrhu
razvoja. Medutim, SAD su drzava nesagledivih
moguénosti i opravdano je ocekivati daljnje
promjene u oba procesa.

Socijalno prestrukturiranje stanovnistva

Snazan ekonomski razvoj redovito za so-
bom vude i urbano socijalno prestrukturiranje
stanovni§tva. On je ¢ak i jednim dijelom ovisan
o njemu. Socijalno prestrukturiranje stanov-
niStva i urbanizacija usko su povezani. Sam
proces metropolitanizacije javlja se na odre-
denom:stupnju drustveno ekonomskograzvoja,
kad udio zaposlenih u tercijarnim djelatnostima
preuzima vodece mjesto, dok se udio zaposlenih
u poljoprivredi svodi na minimum, te kad udio
zaposlenih uindustriji dosegne svoj maksimum
ipokazuje tendenciju smanjivanja. Sviti procesi
tvore uzro¢no posljedi¢ni zatvoreni krug i me-
dusobno su ovisni.

Do prvih socijalnih prestrukturiranja dolazi
mehanizacijom u poljoprivredi, kada se javlja
vigak radne snage koja odlazi u gradove. Tako

100%
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O%I l| | T T T
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I:J Tercijarni sektor . Sekundarni sektor

D Primarni sektor

SI. 5. Kretanje udjela zaposlenih u SAD-u po sekto-
rima djelatnosti 1900.-1990. '
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SI. 6. Broj zaposlenih po djelatnostima u SAD-u 1994.-

1995.

se donedavno ruralno stanovnistvo pretvara u
urbano i zapo§ljava u industriji ili usluznim dje-
latnostima. Tim procesom primarni sektor kon-
stantno gubi radnu snagu i krece se prema da-
nagnjem minimumu. Usporedno s tim sekun-
darni i tercijarni sektori zaposljavaju sve vise
ljudi.

Na pogetku 20. stolje¢a sekundarni sektor
u SAD-u zapo§ljavao je manje ljudi od primar-
nog. Veé u tijeku dvadesetih godina on je po
broju zaposlenih pretekao primarni. Do pocetka
tridesetih godina udio zaposlenih u sekundar-
nom sektoru dosegao je 40%, §to je ujedno i
njegov relativni maksimum. Na toj se razini za-
drzao do $ezdesetih godina, nakon ¢ega dolazi
do postupnog opadanja zaposlenosti u tom
sektoru, na radun njegova porasta u usluznim
djelatnostima.

Ta se tendencija nastavila do devedesetih
godina, kada se udio zaposlenih u primarnom
sektoru spustio na svega 2%. Taj podatak sam
za sebe dovoljno govori o ekonomskom razvit-
ku SAD-a, jer tih oko 2% stanovnistva zaposle-
nih u poljoprivredi, ne samo §to zadovoljava
potrebe vlastitog trZista, ve¢ stvara i znatne vis-
kove za svjetsko trziste.

Pojava srednje klase

Socijalna topografija grada prikazuje pro-
storni raspored socijalnih klasa u gradu. Taj
razmjestaj nije stvoren sluéajno, veé je poslje-
dica kompleksnih ekonomsko-drustvenih pro-
cesa u razvoju prostorne strukture grada. No,
pri razmatranju te pojave trajno postoji metodo-
logki problem: kako diferencirati stanovnistvo
na socijalne klase?

Jedan od takvih pokusajabiojeionaj Karla
Marxa. Prema njemu, tj. marksistickom pristu-
pu, drugtvo se u osnovi dijeli na dvije klase:
buzoaziju, u &ijem se vlasnistvu nalaze sredstva
za proizvodnju i na proletarijat —radni$tvo bez
vlastitih sredstava za proizvodnju koje zivi od
prodaje svoje radne snage. Takva socijalna
dihotomija doista je odgovarala ranoj bazi kapi-
talistikog razvoja koju je karakterizirala
prevlast industrije, ali u uvjetima sloZenijeg
razvoja, povezano s tercijarizacijom drustva,
nije vi$e opravdana, pa time ni primjenjivana.

Drugi pokusaj diferenciranja temelji se na
stavu tzv. gradanske sociologije, prema kojem
se drustvo diferencira prema poloZaju stanov-
nistva nasocijalnoj ljestvici. Pod pojmom soci-
jalnogslojaili klase, podrazumijevaju se grupa-
cije ljudi s istim ili sli¢nim poloZajem na socijal-
noj ljestvici. Prema tim mjerilima, socijalna je
ljestvica podijeljena na triklase ili sloja: donju,
srednju i gornju. Svrstavanje stanovnistva po
pojedinim klasama odredeno je podacima o
njihovu zanimanju, zaposlenju i prihodima,
time da se nastoji upotrijebiti vide varijabli.

Posebna paznja posvecena je diferenciranju
tzv. nove srednje klase. Ona se regrutira iz aka-
demski obrazovanog stanovnistva, redova Ci-
novnika, trgovaca, obrtnika, radnika. Prema
stanovitim gledanjima, razvoj drustva trebao
bi se kretati prema drustvu sa §to ve¢im udjelom
srednje klase, dok bi udjeli gornje i donje klase
bili neznatni. Udio srednje klase ovisi o stupnju
drustveno-ekonomskog razvoja, tako da viSem
stupnju razvoja drustva odgovara ve¢i udio
srednje klase.

U visoko razvijenim drzavama srednjaklasa
redovito &ini vise od polovice ukupnog stanov-
nistva. Zemlje u razvoju imaju veéu polarizaciju
izmedu malobrojne gornje klase (5% ukupnog
stanovni§tva) i vrlo brojne donje klase, koja
rijetko sa¢injava 60% —70% ukupnog stanov-
nistva. Srednja se klasautim zemljama razvija
postupno, ali razmjerno sporo, kre€uc¢ise u ra-
sponu od 20% do 35% ukupnog stanovnistva.

Porastom gospodarskog razvojai urbaniza-
cije u SAD-u, gradovi su postajali sredista no-
vih poslovnih organizacija, pove¢anog nacio-
nalnog djelokruga, te sadrze rastu¢i broj dobro
plaéenih poslovakoji stvaraju sloj srednje klase




(middle class).

Ocigledan porast prosperiteta gradova pri-
vlacio je u valovima velik broj imigranata iz
cijelog svijeta, ali i unutra§njih migranata. Us-
koro suiinovacije u transportu stvorile cirkula-
cijski sustav potreban za bududi rast gradova,
uzrokujucéi disperziju stanovni$tva i funkcijau
njihovuuzu i $iru okolicu. Nosilac takvog Sire-
nja americkih gradova bila je upravo srednja
klasa.

U suvremenom razdoblju vise od 50% sta-
novni§tva SAD-a pripada tom socijalnom sloju.
Njegov udio u ameri¢kom drustvu stalnom ra-
ste, premada, kao Sto je prethodno naglaseno,
postoje i velike socijalne razlike izmedu najbo-
gatijih i najsiromasnijih kategorija stanovni-
Stva.

Automobilizacija i metropolitanizacija

Razvoj prometnih sredstava

Porast metropolitanskih regija bio je mogué
iodrziv zahvaljujuéi inovacijamau prometnom
sustavu. U 19. stoljecu, rijeéni kanali i Zelje-
znicke pruge otvarali su moguénost poveziva-
njaondagnjih gradova u jedinstvenu trgovacku
mrezu. Gradovi s razvijenim prometnim fun-
kcijama, kao npr. New York (luka) i Chicago
(Zeljezni¢ko ¢voriste), postaju glavni centri
nacionalne privrede. Njihove industrije preuzi-
male su sirovine iz svoje okolice, a zauzvrat na
trziSte donosili gotove proizvode.

Razdoblje od 1790. do 1830. oznadeno je
primitivnom kopnenom i vodenom prometnom
cirkulacijom. Medusobno povezani vodedi gra-
dovi Sjeveroistoka; New York, Philadelphia i
Boston, jo§ su uvijek bili vi§e orijentirani na
prekomorsku trgovinu s Europom, negoli s vla-
stitim zaledem. Razdoblje je zavr§eno pusta-
njem u promet Erie kanala, 1824, godine, koji
je povezao Atlantsku obalu i Velika jezera.

Razdoblje od 1830. do 1870., karakterizira
razvoj Zeljezni¢kog sustava, ¢ija se mreZa ra-
Sirila sve do zapadne obale SAD-a otvaranjem
transkontinentalne linije 1869. godine. Nacio-
nalni ZeljezniCki sustav omoguéio je stvaranje
niza novih gradova u unutragnjosti, u pocetku
uglavnom rudarskih, a kasnije industrijskih
sredista.
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Razdoblje od 1870. do 1920. godine omo-
gucilo jejaki industrijski razvoj, kojim su stvo-
reni temelji kasnije mreZe nacionalnih metro-
politanskih sredista..

U samim gradovima prije ere automobila
dolazi takoder do inovacija u prometu. Prije
svega, to se odnosi na uvodenje elektriénog
tramvaja u gotovo sve veée americke gradove.
Upotrebom automobila zapoceti proces subur-
banizacija nastavio se intenzivnije tvoreéi
gradsku okolicu, tj. metropolitanske regije.

Automobilizacija SAD-a

Od svih tehnoloskih inovacija naega doba,
automobil je prethodnica. Pionir automobilske
proizvodnjeu SAD-u bio je Henry Ford, koji
je 1903. osnovao Ford Motor Co u Detroitu —
srediStu ameri¢ke automobilske industrije.
Njegova je osnovna ideja bila da moguénost
kupnje automobila imaju svi, u ¢emuje velikim
dijelom i uspio. Godine 1905. u SAD-uje regi-
striranih samo 77 000 automobila. Taj se broj
do 1910. povecao na 458 000 automobila. Do
prave ekspanzije prodaje automobila doglo je
nakon prvoga svjetskog rata. Tako se u ra-
zdobljuod 1920. do 1930. godine broj registrira-
nih automobila s 8 milijuna popeo na 23 mili-
juna. Masovna proizvodnja i konkurencija
snizili su cijene automobila, koje su tako postale
pristupaéne i radni¢kim obiteljima. Automobil
jepostao ne samo glavno sredstvo prijevoza veé
statusni simbol.

Izmedu dva svjetskaratana jedan automobil
prosjeéno je odlazilo 5 — 6 stanovnika, dok je
danas taj omjer 1 : 2. Koliko se broj automobila
nakon drugog svjetskog rata povecao, govore
ipodaci o ukupnim izdavanjima za automobil.
Neposredna i posredna izdvajanja za automo-
bilizaciju u stalnom su i brzom porastu. Dok je
1960. na tu stavku u SAD-u potro$eno oko
40,a1980. godine oko 210 milijuna USD, 1995.
godine troskovi automobilizacije iznosili su
460 milijuna USD.

JaCanjem automobilizma ubrzao se i razvoj
prometnica. Pokusaji da se drzavu zainteresira
za izgradnju prometnica postojalisuvecu 19.
stolje¢a. Tek nakon prvog svjetskog rata, poja-
¢anim automobilskim prometom, te veéim
angazmanom samih vozac¢a donijet je zakon
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kojim drzava iz svojega fonda izdvaja za izgra-
dnjuprometnica. Godine 1921. Kongres je odo-
brio The Federal Highway Act kojim vladaSAD
financira drzavne prometnice. Veéi je pomak u
izgradnji postignut kad je ured za javne putove
(Bureau of Public Roads) planirao nacionalnu
mrezu autoputova.

U intenziviranju automobilskog prometa
vaznu ulogu odigrala je i naftna industrija
SAD-a. Godine 1920. SAD su proizvodile 65%
svjetske proizvodnje nafte. U sljede¢em razdo-
bljuod desetak godina zavladala je velika naftna
kriza, te su se cijene naftnih derivata podvostru-
gile. Omoguéivanjem iskoristavanja irackih
naftnih polja, situacija se vratila u prvobitno
povoljno stanje.

Svakodnevna upotreba automobila stalno
raste, dok znagenje javnih prometnih sredstava
relativno opada (tab. 7). Zahvaljuju¢i povecanju
7ivotnog standarda stanovnistva, prije svega
srednjega sloja, u tijeku promatranja trideseto-
godi¥njeg razdoblja, udio automobila u prije-
vozu dnevnih migranata povecao se za 22,5%.
Pozornost pritom zasluzuje podatak o rela-
tivnom porastu automobilskog prometa sa sa-
mo jednom osobom u vozilu. Zbog stvaranja
velikih prometnih guzvi u kriti¢nim satima
odlaska i povratka s posla (tzv. rush hours), ali
i pove¢anog opterecenja okolisa ispusnim pli-
novima, vlasti nastoje potaknuti koriStenje
automobila u svakodnevnom prijevozu za
najmanje dvije osobe, ili pak konkurentnim
cijenama preusmjeriti dnevne migrante na javni
prijevoz, prije svega podzemnu Zeljeznicu.
Ostale oblike javnog prijevoza (autobus, pri-
gradska Zeljeznica i sl.) uglavnom koristi
stanovni$tvo niZeg socijalnog sloja, odnosno
udenici i studenti, dok se u sredi$njim dijelo-

Tab. 7. Kretanje udjela osobnog i javnog prijevoza u dnevnim migra-

cijama u SAD-u 1960. —1990.

vima gradova (cityjima) relativno vise koriste
bicikli i motorkotaci.

Cinjenica da se stanovnistvo ni jedne drzave
na svijetu ne sluzi u tolikoj mjeri automobilom,
niti izdvaja tolika financijska sredstva za auto-
mobilizaciju, sviedo¢i da je automobil jedan od
glavnih &imbenika metropolitanizacije SAD-a.
Automobilizacija i razvoj suburbija, kao novih
sredista Zivota ameri¢kog stanovni§tva, neraz-
dvojno su povezani meduovisnim odnosom
funkcionalne interferencije; automobilizacija je
stvorila suburbije, a oni su jo§ vise potakii
razvoj automobilske industrije.

Izdvajanje SMSA

Standard Metropolitan Statistical Areaje po
mnogo&emu bila sli¢na bivsoj Standard Metro-
politan Area. Ona se definira kao integraina
ekonomska i socijalna jedinica s velikom
populacijskom jezgrom. Obuhvaca centralni
grad to¢no odredene veli¢ine i integralno me-
tropolitansko podrucje.

Mjerila po kojima su godine 1970. izdvojeni
SMSA u SAD su sljedeci:

- Centralni grad &ini jedan ili vide gradova
s ukupno 50 000 stanovnika ili vise. Dakle, to
ne mora biti isklju¢ivo jedan grad, kao $to je
bilo usluaju SMA. Kod SMSA postojii pojava
tzv. twin cities (gradovi blizanci), tj. da dva
susjedna grada susjednih granica koja zajedni-
¢ki imaju najmanje 50 000 stanovnika imaju
status sredidnjega grada, ukoliko su ekonomski
i socijalno integrirani, te ako manjiodnjihima
najmanje 15 000 stanovnika. Izrazit primjer
takve pojave je grad Michigan, na obali isto-
imenog jezera u Illinoisu, koji je nastao od takva
dva u administrativno - upravnom pogledu
grada (twin cities).

Prema mjerilima izdva-
janja SMSA iz 1970. postojala

SREDSTVA TRANSPORTA 1960. 1970. 1980 1990 S H
: . e i odredba da tor dvaju
PREMA RADNOM MJESTU Udio Udio Udio Udio J.l. .(id db dd .}f)rosdo kaj..
Automobili kamioni i ostala vozila 64.0 77.0 84.1 86.5 1 1v%se su?'esgl()o%r'al' 0.\/;8. on
ma 1 1 B
Jedna osoba u vozilu 64.4 73.2 ! ‘]l? svg . lRSCSE
— - novnika, ikoji se nalaze unutar
Vige osoba u vozilu ® s 19.7 13.4 e
20 milja jedan od drugoga,
Sredstva javnog prijevoza 12.1 8.9 6.4 53 v .
moze se samtrati kao samo-
Ostala sredstva prijevoza 239 14.1 9.5 8.2 stalna SMSA, pod uvjetom da

Izvor: U. S. Census Bureau

ga karakterizira odgovarajuca




gospodarska i socijalna integracija. Osobit
primjer takve metropolitanske regije je New
York SMSA.

- Metropolitansko podruéje. Metropolitan-
ski znacaj imaju oni kotari koji zadovoljavaju
mjerila:

a) da najmanje 75% zaposlenog stanovni-
Stvaradiunepoljoprivrednim djelatnostima, tj.
u sekundarnom i tercijarnom sektoru;

b) pod pretpostavkom da je zadovoljen bar
Jjedan od sljedeéih uvjeta:

- da 50% ili vie stanovnika Zivi u malim
administrativnim jedinicama s gustoéom nase-
lienosti od najmanje 150 stanovnika na miljuZ;

- da broj nepoljoprivrednih radnika zapo-
slenihukotaru iznosi najmanje 10% od njihova
broja u kotaru sredi$njega grada podrugja, ili
da kotar zapo§ljava najmanje 10 000 nepoljo-
privrednih radnika, te

-da nepoljoprivredna radna snagakoja zivi
ukotaru iznosi najmanje 10% od one koja Zivi
ukotaru sredi$njega grada podrugja, ili daje taj
kotar mjesto stanovanja za najmanje 10 000 ne-
poljoprivrednih radnika.

Mjerilo za potrebnu ekonomsku i socijalnu
integraciju okolice s centralnim gradom zado-
voljeno je ako je ostvaren jedan od dva sljedeéa
uvjeta:
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a) da 15 1 vise % radnika koji Zive u kotaru
okolice rade u kotaru ili kotarima centralnoga
grada;

b)da 25 i viSe % onih radnika koji rade u
kotaru oklice Zive u kotaru ili kotarima central-
noga grada.

Godine 1970. u SAD su izdvojena 243
SMSA, koja suimala 139419 000 stanovnika,
Sto je 68,6% ukupnog stanovnistva. Deset go-
dina kasnije broj SMSA porastao je na 318
SMSA s ukupno 153 700 000 ili 68% ukupnog
stanovnistva SAD-a, $to svjedodi o napredo-
vanju procesa metropolitanizacije urazdoblju
osamdesetih godina.

Granice SMSA, kao i njezine prethodnice
SMA, mogu prelaziti granice saveznih drzava
(sl. 7).

SMSA su predmet stalne promjene. Tako
promjena stanja ili dosljednija promjena mjerila
mogu dovesti do brisanja pojedinih kotara iz
nekih regija ili uéiniti nove SMSA upitnima.

Struktura SMSA — centralni gardovi i
suburbiji

Strukturu SMSA ¢ini centralni grad, &iju
funkciju mogu obavljati i dva grada, te inte-
grirana okolica metropolitanske regije. Tako

500 1000 km

SL. 7. Standard Metropolitan Statistical Area 1963. godine
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SL. 8. Pojava prvih suburbija vezana uz pojavu tramvaja

oblikovana okolica koja se nalazi u prostoru za-
hvacenom suburbanizacijom, funkcionalno je
povezana s gradom, daju¢i mu potrebnu radnu
snagu. Osim §to je ishodiste dnevnih migracija
stanovnistva, onaje stambena zona centralnoga
grada. Naselja nastala u tako oblikovanoj oko-
lici nazivaju se suburbijima.

Glavni poticaj razvoja suburbija dolazi iz
sredidnjega grada decentralizacijom sekundar-
nog i tercijarnog sektora. SAD su drzava naj-
ranijega i najintenzivnijeg procesa suburbaniza-
cije. Njezina je pojava vezanauzrazvoj promet-
nih sredstava. Tako je nastanak prvih suburbija
povezan s upotrebom elektri¢nog tramvaja (sl.
8). Povetanom automobilizacijom posebno na-
kon 1920. godine, zapo¢inje brzi rast suburbija.

Povecéanom automobilizacijom, posebno
nakon 1920. godine, po¢inje veliki rast subur-
bija. On se o¢ituje u 5 — 10 puta veem porastu
suburbija negoli centralnih gradova. Veé godine
1940. u suburbijima Zivi 17% ukupnog stanov-
nistva SAD. Jo§ jaca suburbanizacija dogada
se nakon drugog svjetskog rata, porastomsve
veceg broja suburbija.

Suburbiji su esto nazivani “spavaonicama
grada”. Medutim, to nije jedina funkcija koju
oni obavljaju. Na osnovi funkcionalne struk-
ture, oni se¢ mogu podijeliti na: radne, stambene
i mjeSovite. Radni su suburbiji u kojima je na
100 stanovnika koji ondje stanuju zaposleno
videod 116. Stambeni su oni u kojima je udio
zaposlenihiispod 85% od brojarezidencijalnog

S1. 9. Primjer suburbija u Kaliforniji
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Tab. 8. Raspored stanovnistva SMSA u SAD-u u razdoblju 1950 — 1980. (u %)
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vlastite financijske mogu-

Dijelovi 1950 | 1960 | 1970 | 1980 | Porast | Porast | Porast ¢nosti. Usporedno s tim
SMSA 1950-60. | 1960-70. | 1970-80. oy
Centralnigrad | 568 | 501 | 457 | 401 | 116 64 60 procesom jaca proces
Suburbiji 433 | 499 | sa3 | 599 268 30 34 dnevnih migracijana vece
Ukupno 100.0 | 100.0 | 1000 | 1000 | 264 16.6 21.0 udaljenosti.
: Statistical Abstract USA 1973. - 1983, 3
Izvor: Statistical Abstract USA 9 Dnevna odredlsta, od-

stanovnistva, dok su mjeSoviti suburbiji oni u
kojimase omjer izmedu zaposlenog i reziden-
cijalnog stanovni§tva kreée izmedu 851 115.

Op¢aje znacajka SMSA tendencija opada-
nja broja stanovnika u centralnim gradovima i
porasta stanovni§tva suburbija. Poslijeratno ra-
zdoblje do 1970. godine razdoblje je velikog
intenziteta suburbanizacije. Oko godine 1970.
broj stanovnika suburbija presao je preko 50%
ukupnog stanovni§tva metropolitanske regije.
Primijeéen je i laksi zastoj sedamdesetih godi-
na, te ponovno intenziviranje procesa suburba-
nizacije osamdesetih godina, mada ne vise
onim tempom kakav je bio u razdoblju 1950.
—1970. godine (tab. 8).

Prerazmjestaj stanovni§tva i radnih
mjesta unutar SMSA

Dnevne migracije stanovni$tva SAD odre-
duju ameri¢ku svakodnevicu. Od svih dnev-
nih migracija stanovnistva
najvise otpada na odlazak

nosno radna mjesta sve se vise rasprostiru po
metropolitanskoj regiji. Uz sredisnju poslovnu
zonu (Central Bussines District), javljaju se
sekundarni poslovni centri smjesteni u pojedi-
nim gradskim &etvrtima, rubnim zonama sredi-
$njeg dijela grada i prostorima izvan grada.
Nastaju uslijed visokog stupnja suburbaniza-
cije te dislokacije nekih funkcija iz sredi$njeg
dijela grada. Takvi sekundarni centri nastoje
zadovoljiti kriterij maksimalne dostupnosti, a
to je oko tzv. toéke minimalnog putovanja, koju
treba traZiti unutar distribucije stanovni§tva. Na
taj su nadin radna mjesta rasporedena unutar
metropolitanske regije u sluéaju tercijarnog
sektora.

Industrija koja takoder zaposljava stanov-
ni§tvo, njegov manji udio, razlicito je locirana.
Polazeéi od sredista prema gradskom rubu,
industriju susreemo u sredi$njim dijelovima,
te u rubnim dijelovima sredi§ta grada. Produk-
tivnost te industrije danas se znatno smanjila.

Tab. 9. Udio zaposlenih stanovnika i njihovo mjesto stanovanja i rada 1980.

. . i 1990.
stanovni$tva naradna mje-

. [ Mjesto 1980. 1980. 1990. 1990.
sta. Za mnoge gradove taj m{h Broj O Broj Udio
udio iznosi 1 viSe od 40% stanovni$tva st. stanovni§tva st.

: . Zaposlenici 88382203 100.0 | 115070274 | 100.00

ukupnpg broja dnevnih Stanovnistvo MR 67902 842 76.8 91 515 002 79.5

kretanja. Zaposleni u MR prebivalita 63 125 884 L4 82 808 059 72.0

Dnevne migracije za- Sredisnji grad 33569 902 38.0 43286226 | 376

. Ostalo podrugje MR 29 555 982 334 39 521 833 343

poslenog stanovnistva po- Zaposleni izvan MR 4776 958 54 8 706 943 76
stojale su uvijek u onim | prebivalida

: : Zaposleni u susjednoj MR 3673412 4.2 7415334 6.4

sredinama gdje su radna Sredisnji grad 1644073 19 3185340 | 238

mjesta bila odijeljena od Ostali dio susjedne MR 2029339 23 4229954 3.7

stambenih zona. Veéa kre- Zaposleni izvan svake MR 1103 546 1.2 1291 609 1.1

. . o Stanovni§tvo s prebivali§tem 20 479 697 23.2 23555272 20.5

tanja stanovniStva pocela izvan MR

su razvoj em prometnih Zaposleni u MR 1991 026 2.3 2 894 502 2.5

sredstava i Sirenjem gra- Sredisnii grad 859 986 10 1389 658 1.2

Ostali dio MR 1131040 13 1504 844 13

dova. Stanovni§tvo napu- | Zaposleni izvan svake MR 18 488 671 20.9 20 660 770 18.0

§ta stambene zone k0je SU  1,yor: U. §. Census Bureau

bile u neposrednoj blizini

Napomena: Za 1980. ukupan broj zaposlenih iznosio je 96 672 203 stanov-

radnih mjesta te odlazi iz  pjka, Medutim u statistici se navodi podatak od 88 382 539 stanovnika jer
samoga grada na udalje- 6 526 116 zaposlenih nije prijavilo mjesto zaposlenja.
nost koju mu dopustaju Za pojam Metropolitanske regije kori$tena je skracenica - MR
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To suuglavnom one industrije koje moraju odr-
7avati stalnu vezu s potrofacem. Ostala indu-
strijska postrojenja smje$tena suuzduZ glavnih
prometnih pravaca, bilo da se radi o Zeljeznici,
cestama ili rije¢nim putovima. Postoje jo§ i
planske industrije locirane na samim rubovi-
ma, ili izvan metropolitanske regije. Spomenuti
centri zaposlenja za sekundarni i tercijarni se-
ktor, dnevna su odredista velikog broja zapo-
slenih stanovnika SAD-a (tab. 9).

Ukupan broj zaposlenih, u razdoblju od
1980. do 1990. povecaose za 18398 071. Medu-
tim, to nije jedina promjena toga razdoblja. Broj
zaposlenih koji Zivi u metropolitanskoj regiji
godine 1990. vedijeza 2.5% od broja za godinu
1980. Jasna je opca tendencija naseljavanja
stanovni$tva unutar metropolitanskih regija te
zaposlenja unutar metropolitanske regije.

Sve te promjene vezane uz zaposlenje
unutariizvan metropolitanske regije povezane
su s disperzijom sekundarnih i tecijarnih djelat-
nosti. Te su djelatnosti sada smjestene na vise
razli¢itih lokacija unutar same metropolitanske
regije. To dovodi do opadanja udjela zaposlenih
u sredisnjim poslovnim zonama i porasta udjela
zaposlenih izvan sredi$njega grada. Sve je to
popraéeno povecanjem broja stanovnika sub-
urbija metropolitanskih regija SAD-a.

Te promjene mogu se primijetiti i kroz vrije-
me potrebno zaposlenicima za dolazak na radno
mjesto. Zbog daljnjeg podrudja irenja metropo-
litanskih regija raste udio onih zaposlenika
kojima je potrebno dulje vrijeme do dolaska na
radno mjesto.

Najveéi problem dnevnih migracija je poja-
dani intenzitet prometa u odredenim satima tzv.
rush hours. Veliki broj zaposlenih odlazi i dolazi
na radna mjesta u istom dijelu dana. Tako se,
unato¢ jakoj cestovnoj infrastrukturi, stvaraju
prometni ¢epovi. Oni su najizraZenij izmedu
7.00 i 8.00 sati kada najveci broj zaposlenih
odlazi na radno mjesto i izmedu 15. 001 16. 00
kada se najveéi broj zaposlenih vraéa s radnog
mjesta.

Dnevna kretanja stanovni$tva odreduju i
dnevnu gustodu stanovnistva u gradovima u
toku 24 sata. Danju se dio gradskog stanovni-
§tva nalazi na radnim mjestima, dio ostaje kod
kuée, dok je jedan u pokretu. Noé¢ donosi

potpuno drukéiji raspored stanovni§tva. Zone
rada, rekreacije i drugih ustanova se isprazne,
jer se stanovni$tvo nalazi u stambenim zona-
ma. Na taj se nadin gustoéa stanovnika u gradu,
u 24 sata stalno mijenja. Danju je vecéa u po-
slovnimi industrijskim zonama, ano¢u u stam-
benim. Primjer promjene gradske gustoce je
poslovna zona Chicaga tzv. Loop. Godine 1950.
Loop je imao nocu 7 000, a danju 644 000
stanovnika.

Dnevna kretanja zaposlenog stanovniStva
SAD-a sastavni su dio procesa metropolitani-
zacije u americkim gradovima. Promjene u tim
kretanjima vrlo dobro prikazuju konstantan
razvoj procesa suburbanizacije u SAD-u.

Metropolitanizacija i promjene u
socijalnoj topografiji

Socijalna prestrukturiranja unutar metro-
politanske regije oznacena su okupljanjem sta-
novitih grupacija stanovnistva na odredenim
lokacijama. U samom procesu metropolitaniza-
cije jasno dolazi do izraZaja socijalni zoning,
odnosno socijalna topografija metropolitanskih
regija.

Na poéetkom 20. stoljeca gradovisu svako-
dnevno primali velik broj imigranata iz cijelo-
ga svijeta, te migranata iz ruralnih podrucja
SAD-a. U tom su trenutku prometna sredstva
unutar gradova nedovoljno razvijena, te su ih
velike mase stanovni§tva zajedno koristile. Gra-
doveje, dakle, jo§ uvijek naseljavala heterogena
gradska populacija.

Medutim, usporedno s pojavom prvih grad-
skih prometnih sredstava, javljaju se i prve
socijalne razlike medu stanovniStvom. Mogu-
¢nost ili nemogudénost kori§tenja javnog prome-
ta, dijeli stanovnistvo na socijalne grupe. Onaj
dio stanovnistva ¢ija financijska situacija omo-
gucuje upotrebu tih transportnih sredstava, na-
pusta gradove, te odlazi Zivjeti u njihove okoli-
ce. S druge strane, radnicka klasa i dalje pjesa-
¢i do radnog mjesta, te zato Zivi u neposrednoj
blizini tvornica. Velike grupe imigranata, koji
su velikim dijelom i inili taj siromasni sloj,
naseljavali su pretrpane stambene zgrade bez
veceg izgleda za preseljenje u bliskoj budu-
¢nosti. Na taj na¢in mjesto stanovanja bio je



ociti pokazatelj poloZaja pojedincana drustve-
noj ljestvici.

Izdvaja se i socijalna grupacija bivieg ru-
ralnog stanovnistva, pridoSlog u gradska po-
druéja, koja nije htjela dijeliti svoj Zivotni
prostor s rasno drugadijim pridoslicama. Rezul-
tat svega toga bila je segregacija novih migra-
nata. Podrudja grada koja naseljavaju postaju
velika prostrana geta (ghetos).

Prema stanovitim misljenjima, kvaliteta
stambenih zona i socijalni prestiZ rastu u ame-
ri¢kim gradovima s udaljenos¢u od centra. To
je tzv. “Burgessov model” koji siromas$no sta-
novni§tvo locira u samom sredi$tu grada u
kojem prevladavaju starije, slabije opremljene
stambene zone. To je zona americ¢kih geta. S
druge strane u vanjskoj gradskoj zoni prevlada-
vaju stambena podrudja vece kvalitete, u kojima
stanuje stanovni§tvo veceg i najveéeg socijal-
nog prestiza.

Najnovija istrazivanja u SAD-u, potaknuta
stalnim ekonomskim razvojem, dokazuju da
socijalni zoning americkih gradovanije sasvim
onakav kakvim ga pretpostavlja Burgessov mo-
del. Prema njima, srednja klasa naseljava vanj-
ske rubove metropolitanske regije, a najsiroma-
$nije stanovni$tvo samo srediSte grada i ostale
rubne zone. ’

Socijalna topografija americkih gradova
uvjetovana je stupnjem drustveno — ekonomske
razvijenosti i urbanizacije. Iznjega proizisle so-
cijalne razlike imaju jak odraz na socijalnu
topografiju.

Gradovi SAD-a dobar su primjer kako etni-
¢ka, rasna, vjerskaijezi¢na slozenost mogu utje-
cati na socijalnu topografiju. Angloamerika je
od samih podetaka koloniziranja bila mozaik
naroda, vjera i kultura. [ako je proces stvaranja
americke nacije tekao bez ve¢ih problema kroz
tzv. melting pot, SAD nije uspio izbjeci segrega-
ciju razli¢itih naroda prisutnih na americkom
tlu.

NAJNOVIJE PROMJENE U
METROPOLITANIZACIJI SAD-a

MSA I CMSA devedesetih godina
Godine 1992. mjerilo za izdvajanje, odno-
sno prostorni pojam metropolitanske regije
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dozivjelo je promjenu, §to je Cetvrta takva pro-
mjena od kada su ustanovljene kao posebne
prostorno — funkcionalne jedinice. Tom promje-
nom, broj MA-a (metropolitanskih regija) se
smanjio, jer je broj novodefiniranih regija ma-
nji od broja udruZenih, ve¢ postojecih regija.
Medutim, udio stanovni§tva koji Zivi u njima
povecao se za 1,9%, (s 77,5% 1990. na 79,4%
1992. godine).

U slu¢ajevima kada odredena regija zado-
voljava mjerilakoja je definiraju kao metropo-
litansku regiju i takoder ima populaciju ve¢u
od jednog milijuna, provode se daljnja utvrdiva-
njaonjezinim sastavnim dijelovima. U sluéaju
da su pojedini kotari regije visko urbanizirani,
te da unutar njih postoje jake ekonomske i
socijalne veze uz dodatak jake povezanosti s
Sitavom regijom, oni se definirajukao Primary
Metropolitan Statistical Area's (PMSA). Kada
su ti PMSA utvrdeni unutar metropolitanske
regije, ta se ¢itava regija definira kao Consoli-
dated Metropolitan Statistical Area (CMSA).

Postojeci standardi u odredivanju metropo-
litanskih regija doneseni su Saveznimregistrom
(“Federal registar”) 1990. godine. Neznatno
se razlikuju od prethodnih. Pojam “metropoli-
tan area” ( metropolitanska regija) prihvacen
je kao kolektivni pojam, zamijeniv§i MSA's,
mada se taj pojam i dalje koristi za mnoge indi-
vidualne metropolitanske regije.

Danasnja statisticka obrada cjelokupnoga
metropolitanskog prostora odnosi senaMSA‘s
i CMSA ‘s, Relativno samostoje¢e MSA ‘s nisu
pobliZe povezane s ostalim metropolitanskim
regijama, ve¢ sunajéesce okruzene nemetropo-
litanskim kotarima.

Promjene u definiranju metropolitanskih
regijanisu se znatnije odrazile u promjeni broja
njihovih stanovnika. Naime, dodavanjemiodu-
zimanjem podruéja s pripadajuéim stanov-
niS§tvom, broj stanovnika metropolitanskih
podrudja 1992. povecao se za 4,7 milijuna, §to
je samo 3% vise od broja njihovih stanovnika
iz 1990. godine.

Inage, u 40 najveéih metropolitanskih regija
(MSA iCMSA), koje suimale najmanje 1 mili-
jun stanovnistva, Zivjelo je, 1992., 53,4% sta-
novnika SAD-a li 2/3 metropolitanskog stanov-
niStva SAD-a. Po tim istim standardima, godine
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1940.u 11 metropolitanskih regija koje suimale
vise od 1 000 000 stanovnika, Zivjelo je
33 800 000 ili 25% ukupnog stanovnistva
SAD-a. Sveukupni porast stanovniStva u
viemilijunskim metropolitanskim regijama,
u razdoblju 1940.-1990. iznosio je skoro
100 000 000 stanovnika, $to je 85% od ukupnog
porasta stanovniStva SAD-a u tom razdoblju.
Taj podatak jasno svjedodi o intenzitetu procesa
metropolitanizacije u proteklih pola stoljeca.

Stanovnistvo centralnih gradova i
suburbija

U posljednja dva desetlje¢a mnogi su subur-
biji izi8li iz ekonomske sjene centralnih gra-
dova, postavsi jaki centrizaposlenjaitrgovine,
Takav trend je doveo do formiranja tzv. Edge
Cities (rubnih gradova) koji bi trebali postati
centri buducega urbanog razvoja. Sve ve¢om
koncentracijom radnih mjesta i trgovinskim
zonama, suburbiji sve viSe postaju sredista
zaposlenja 1 kupnje. Oni sada veé sadrZe sve
one funkcije koje se nalaze i u centralnom gradu.
Tako je u New Jerseyu identificirano 11 rubnih
gradova. Oni su u pocetnoj fazi razvoja cen-
tralnih gradova, ali kad dostignu zrelost, postat
¢e dominantni oblik i napredna snaga cjelo-
kupne ekonomije SAD-a.

Na pocetku devedesetih godina dolazi do
novih trendova u prostornoj pokretljivosti i ra-
zmjeStaju stanovni§tva unutar nacionalnog
podrucja. Od 1992. godine nemetropolitanska
podruéja biljeze veéi porast
broja stanovnika metropoli-

gradovi SAD-a izgubili 2 400 000 stanovnika,
a suburbiji dobili 2 200 000 stanovnika, istra-
Zivanja su pokazala da su ljudi u nemetropoli-
tanska podru¢ja uglavnom pridosli iz subur-
bija, a ne iz centralnih gradova.

Odnos stanovni§tva centralnih gradova i
suburbija moze se uoéiti i kroz sljedeéu kompo-
nentu - podaci za Metropolitan District (1910.—
1940.) i Urbanized Area‘s (1950.-1990.)
upucéuju da je u odredenim vremenskim razdo-
bljima postojala jaka veza izmedu veli¢ine
samoga grada i veli¢ine cijele metropolitanske
regije, koja ukljucuje kombiniranje tih cen-
tralnih gradova sa suburbijima. Tako je 1950.
godine 20 najvec¢ih gradova SAD-a bilo i 20
najvecih urbaniziranih podruéja. Medutim,
Cetrdeset godina kasnije, situacija se drasti¢no
promijenila. Godine 1990., samo 13 od 20 naj-
vecih gradova imalo je istovremeno i najvece
urbanizirane regije. Na primjer, San Antonio,
deseti po veli¢ini grad u SAD-u, zauzima tek
31. mjesto po veli¢ini urbanizirane regije. Su-
protan primjer je Atlanta; iako je po veli¢ini
grada tek trideset i §esta, njezina urbanizirana
regija zauzima razmjerno visoko dvanaesto
mjesto unutar 20 najvecih urbaniziranih regija
u SAD-u.

Iz tablice se vidi u kojoj je mjeri subur-
banizacija zahvatila pojedine gradove SAD-a.
Izuzevsi New York, Los Angeles, Chicago i
Philadelphiju, koji ulaze u prvih pet gradova
po veli¢ini centralnoga grada, ali i urbaniziranih
regija, ostali najstariji gradovi vise se ne nalaze

Tab. 10. Broj stanovnika 15 najveéih gradova i urbaniziranih podrucja

. o . SAD-a
tanskih podrucja suburbija. -

. . ol Gradovi Broj st. grada Urbanizirano Broj st urbanizirane
Tako je urazdobljuod ozujka ovi it podrutie regile 1990,
1995. do ozujka 1996. godi- 1. New York 7323 000 1. New York 16 044 000

: iy 2. Los Angelos 3 485 000 2. Los Angelos 11403 000
ne, 250 000 stanovnika viSe  [—5750, 5 7784000 | 3. Chicago 6792 000
napustilo metropolitanska 4. Houston 1631 000 4. Philadelphia 4222000
poduéja, nego $to je u n_]lh 5. Philad‘elphia 1 586 000 S, Detroit ‘ 3 698 000
$lo. To ie bilo d . d 6. San Diego 1111000 6. San Francisco 3 630 000
uslo. 1o je bilo drugi put da 7. Detroil [ 028 000 7. Washington DC 3363 000
je metropolitanska regija iz- 8. Dallas 1 007 000 8. Dallas 3198 000
: : . i 983 000 9, Houston 2 902 000
ubila odreden broj stanov- 9, Phoenix
gw i .. d X 10. San Antonio 936 000 10. Boston 2 775 000
niStva migracijama izmedu 11, San Jose 782 000 11. San Diego 2 348 000
metropolitans](ih 1 nemetro- 12. Baltimorc 736 000 12. Atlanta 2 158 000
. . v 13, Tndianapolis 731 000 13. Minneapolis 2 080 000
politanskih podrudja. lako 13- "R toos 724000 | 14. Phoenix 21006 000
su 1995.1 1996. godine, [ 15 Jacksonville 635000 | 15, St Louis 1947 000

uslijed migracija, centralni

Izvor: U. S. Census Bureau




uprvih 10 najvedih gradova
SAD-a. Medutim, njihove
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Tab. 11. Indeks kretanju broja stanovnika u metropolitanskim
i ostalim podrucjima SAD-a u medupopisnim razdobljima 1950. — 1980.

urbanizirane regije ulaze u Razdoblje 1960/1950. 1970/1960. 1980/1970
krug najvec¢ih urbaniziranih | SMSA L26 KD 121

" Lzvan SMSA 105 107 89
regija SAD-a. Takonpr. San  ["§AD ukupno 119 13 111

Francisco po broju stanov-
nika centralnoga grada zau-
zima &etrnaesto mjesto, dok je njegova urbani-
ziranaregija $esta po broju stanovnika u SAD-u.
Zanimljivo je da njegova urbanizirana regija
(2 906 000 stanovnika) ¢ak za oko pet puta
nadmaguje broj stanovnika centralnoga grada
(724 000).

Suprotno tome, novi veliki gradovi, uglav-
nom Jugozapada i Zapada, po broju stanovnika
centralnoga grada nalaze se u kategoriji prvih
petnaest gradova SAD-a, dok se njihove urba-
nizrane regije ne nalaze medu prvih 10 urbani-
ziranih regija u SAD-u. Tako npr. San Diego
zauzima $esto mjesto po veli€ini centralnoga
grada, dok je njegova urbanizirana regija ran-
girana tek na jedanaesto mjesto. U njemu se,
zarazliku od Bostona, gotovo polovica stanov-
ni$tva jo§ uvijek nalazi u centralnom gradu
regije.

Moze se otekivati i daljnji porast stanov-
nistva novih gradova, ali i intenzivnija subur-
banizacija, ukoliko joj to okolni prostor dopusta.
Suburbanizacijanekada bivsih gradskih centara
dovela je do velikih razlika u broju stanovnistva
centralnih gradova i okolnih mu regija. Tom
prostoru vjerojatno predstoji ili daljnje Sirenje
uokvirumetropolitanske regije, ili §irenje izvan
te regije u nemetropolitanska podrudja.

Migracije unutar regije

Sve do 1980. godine metropolitanska su
nistva, brzi ¢ak i od populacijskog razvoja na
razini drzave, te od populacijskog razvoja ne-
metropolitanskog prostora (tab. 11).

Nakon drugoga svjetskog rata, sada vec s
visoko razvijenom automobilizacijom, te op-
¢im povisenjem zivotnog standarda, dolazi do
toliko karakteristi¢nog procesa unutar same
metropolitanske regije. Najvece promjene po-
vezane su sa strukturom metropolitanske regije.
Glavne karakteristike toj strukturi daje proces

Izvor: U. S. Census Bureau

suburbanizacije, pod kojim se smatta naselja-
vanje rubnih dijelova grada, odnosno stvaranje
suburbija. Taj se proces u razdoblju 1960.-
1990. odvijao dva do tri puta brze negoli proces
porasta cjelokupnog stanovnistva SAD-a. Iako
je taj porast bio veéi u ranijim desetljecima,
populacija suburbijajos uvijek raste skoro 2,6% -
godisnje, dok cjelokupan porast stanovniStva
zaisto razdoblje (1990.~1994.) iznosi 1,1% go-
disnje. Te podetne 1 najstarije grupe suburbija
(izrazdoblja 1963.- 1973.), rasle su brze negoli
noviji suburbiji, koji su se razvijali uz njihove
vanjske rubove.

Daljnjom automobilizacijom, porastom Zi-
votnog standarda i prometa, nastavljaju se toliko
karakteristi¢ni procesi unutar i izvan metropoli-
tanske regije. Osamdesetih i devedesetih godina
srediSnji gradovi i dalje gube stanovnistvo, §to
kroz svoju stambenu, $to kroz svoju radnu
funkciju. lako se ne moze poreci stalan porast
suburbija, dolazi do pojave rasta nemetropo-
litanskog podrugja. Takoder je prisutan porast
samih metropolitanskih regija, ali su njihove
stope rasta manje od stopa rasta pripadajucih
im suburbija. Tako je urazdoblju 1990. do 1994,
stopa rasta metropolitanskih regija iznosila
1,6%. Taj je postotak ve¢i od stope rasta cje-
lokupnog stanovnistva SAD-a, ali je manji od
stope rasta subutbija koji je 1,9%.

U posljednjim godinama javlja se nova ten-
dencija u migracijama vezanim za metropoli-
tansku regiju, a to je naseljavanje nemetro-
politanskih podru¢ja. U tab. 12, prikazane su
unutarnje migracije, te ulazne i izlazne migra-
cije metropolitanske regije, urazdoblju od 1985.
do 1996. godine.

Dani podaci jasno ocrtavaju stanovite kon-
stantne promjene. Sama metropolitanska regija
urazdobljuod 1985. do 1992. imala je pozitivno
kretanje stanovni$tva, odnosno vise je migra-
nata ulazilo negoli izlazilo. No, od 1992. godine
vide migranata izlazi, nego §to ulazi iz
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metropolitanske regije, a to sc ocituje i u nji-
hovoj negativnoj saldo-migraciji.

Posljedica je tih novih promjena u strukturi
metropolitanske regije stalan gubitak stanovni-

redovito je veéi od broja migranata koji ulazi

unjega. Ta je razlika bila najmanja u razdoblju

Stva centralnoga grada. Broj migranata koji

napusta centralni grad, bilo da sc radi o njego-
vim stambenim zonama ili radnim mjestima,

Tab. 12. Promjene u migracijama unutar metropolitanske regije od sredine

osamdeselih do sredine devedesetih godina

od 1985. do 1986.godine, a najveca u razdoblju
od 1988. do ’89.

Povezano s tim negativnim promjenama za

. Lo Razlike u migra-
Razdoblje k.rctanj.a Y| Utazni 1zlazni Razlike u | Migrantiiz| ciji ukljuéujguc'i
metropolitanski N . A ) . 1l ) g
s migranti| migranti | migraciji |inozemstva !nlgrantc iz
inozemstva

1985. — 86,

Metropolit. regija 2034 L 731 303 | 082 1385
Sredignji grad 4222 5802 -1 580 580 -1 000
Suburbij 6168 4285 | 883 502 2385
Nemetropolit. regija 1 731 2034 -303 118 118
1986. -87.

Metropolit. regija 2 148 L 660 488 1 033 1521
Sredignji grad 4342 6022 -1 680 609 -1 071
Suburbij 6378 4211 2167 424 2591
Nemetropolit. regija I 660 2 148 -488 110 -378
1987. — 88.

Mctropolit. repija 1 820 1651 169 1021 1190
Sredignji grad 3461 6084 -2 623 576 -2 047
Suburbij 6421 3629 2792 445 3237
Nemetropolit, regija 1651 1820 (169) 179 10
1988. — 89.

Mctropolit. regija | 748 1537 211 1367 1578
Sredi§nji grad 3183 6138 -2 955 755 -2 200
Suburbij 6575 3410 3165 612 3777
Nemctropolit. regija 1537 | 748 2110 100 (i
1989. — 90.

Metropolit. regija 193] 1803 128 1429 1 557
Sredidnji erad 3692 6472 -2 780 769 -2.011
Suburbij 6738 3830 2908 660 3568
Nemetropolit, regija 1803 1931 (128) 131 3
1990. — 91,

Metropolil. regija 1817 | 700 117 1253 1370
Sredidnji pad 3223 5 682 <2459 683 -1776
Suburbij 6021 3446 2 575 570 3145
Nemetropolit, regija 1 700 1817 (17 131 14
1991. - 92.

Metropolit. regija 1793 | 720 73 1131 2 404
Sredisnii grad 3552 5934 -2412 546 -1 866
Suburbij 6295 38il 2485 586 3071
Nemetropolit. regija 1720 1 793 (73) 124 51
1992. — 93.

Metiopolit. regija | 531 | 848 -317 | 206 889
Sredisnii grad 3550 6043 -2493 703 -1790
Suburbij 6188 4013 2175 503 2678
Nemetropolit,regiia 1 848 | 531 317 33 350
1993. - 94.

Mectropolit. regija 1770 1 856 -86 1 095 1009
Sredi$nii grad 3516 6452 -2 936 447 -2 489
Suburbij 6721 3871 2 850 648 3 498
Nemetropolil, regija | 856 1770 86 150 236
1995. — 96.

Metropolit. regiju | 529 | 805 -175 1256 981
Sredisniji grad 3893 6328 -2436 563 -1873
Suburbij 6434 4275 2 160 693 2853
Nemetropolit, regija 1 805 1529 275 105 380

Izvor: U. S. Census Burcau

sredidnji grad, odvijaju se pozitivne promjene
za suburbije. Ti suburbiji konstantno rastu jer

broj migranata koji napusta
suburbije redovito je manji
od broja migranata koji ula-
ze u suburbije. Te razlike u
migraciji uglavnom prate
razlike u kretanju migrana-
ta centralnih gradova, ali
mora s¢ naglasiti da su one
pozitivne, dok su one veza-
ne uz centralni grad redo-
vito negativne.

U najnovije vrijeme ne-
metropolitanska regija do-
zivljava takoder pozitivne
promjene. Od godine 1992.
pocelajetendencija da se na-
seljavaju ta podruéja. Tako
nemetropolitanske regije do-
zivljavaju pozitivna kretanja
stanovni$tva; zna¢i, broj mi-
granata koji ulazi ve¢i je od
broja migranata koji izlazi iz
nemetropolitanske regije. Te
se brojke jos uvijek ne mogu
usporedivati s brojcanim
promjenama u suburbijama,
no nije isklju¢eno da ¢e im
se pribliziti u buduénosti.

Stanovnistvo koje iz ino-
zemstva ulazi u metropoli-
tanske regije SAD-a uglav-
nom prati op¢e tendencije u
naseljavanju pojedinih po-
drugja. Tako je veci postotak
onih koji naseljavaju subur-
bije od onih koji odlaze u
sredi$nji grad.

Dakle, opce je prisut-
na tendencija daljnjega na-
seljavanja rubnih zona gra-
da, te napustanja sredis-
njih dijelova. Jo§ veéim




razvitkom prometnica taj proces odlazi i izvan
suburbija, u nemetropolitansku regiju. Koliko
¢e jos te regije biti nemetropolitanske, ovisi 0
daljnjim tendencijama migracija Amerikanaca.

Tendencije daljnjih promjena

Vlada SAD-a vedinu svojih unutradnjih
ulaganja usmjerava prema suburbijima. Sub-
urbanizacija je oti$la toliko daleko da su subur-
biji postali glavni centri cjelokupnog Zivota. Oni
danas zapo§ljavaju velik dio americkog sta-
novnistva te mu sluZe kao prostori stanovanja.
Sagledavsi i ¢injenicu da je ameri¢ko stanov-
nidtvo izrazito potrosackoga karaktera, trzi§ni
se centri sve vi§e nalaze u suburbijima. Infra-
struktura suburbija staino se razvija, bilo da se
radi o prometnicama ili ustanovama razli¢itog
karaktera. Stanovnik suburbija danas i nema
potrebe uputiti se prema centralnom gradu.

Centralnim gradovima i sve vi$e onim naj-
starijim suburbijima, pod kojim se smatraju sub-
urbiji $to su rasli najbrze nakon drugog svjet-
skog rata, danas je vrlo tesko natjecati-se s no-
vim suburbijima glede stambenih i poslovnih
rezidencija srednje klase. Kako je stanovniStvo
masovno napustalo te najstarije zone grada,
porezne baze centralnih gradova i starijih sub-
urbija se smanjuju, ostavljajuci te dijelove me-
tropolitanske regije bez financijskih prihoda. S
druge strane, dolazi do akumulacije siromastva
u centralnim gradovima, koji za sobom povlaci
nezaposlenost, kriminalitet, velike socijalne
probleme. Svi ti negativni ucinci siromatva
uvjetovali su iscljenje i one preostale srednje
klase iz centralnih gradova.

Iako i dalje velik dio financijskih sredstava
odlazi za porast suburbija, ne mogu se pore¢i i
stanovita ulaganja u samim centralnim grado-
vima. Degradirana sredista nastoje s huma-
nizirati 1 §to vise udiniti kompaktnijima. Po-
vecanjem funkcionalnosti nastoje se ti sredisnji
dijelovi §to vise revitalizirati, kako bi §to bolje
sluZili potrebama stanovnistva. Posebna paznja
posvecena je rubnim prijelaznim zonama grada
(downtowna). U njima se nastoji pojacati
stambena funkcija grada gradnjom luksuznih
stambenih zgrada, redovito vrlo visokih zbog
skupoce zemljista.
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Koliko se paznje poklanja doista degra-
diranim dijelovima grada, naseljenima samo
siromasnim stanovni§tvom? U razdoblju od
1970. do 1995. godine stopa siromasnih slojeva
stanovni$tva porasla je u gradovima skoro za
50%, od 14.2% do 20.6%. Cijelo to stanovni§tvo
locirano je u siromasnim ¢etvrtima sredi$njih
gradova, u kojima se ponegdje ulazi na vlastitu
odgovornost. To pak govori o visokom stupnju
kriminaliteta. Inage, skoro 1/3 toga stanovnistva
su djeca, a velika veéina su afroamerickog ili
latinoameri¢kog podrijetla.

Daljnje promjene unutar metropolitanskih
regija moraju biti usmjerene ne samo prema
suburbiju, ve¢ i u smjeru sredidnjih gradova.
Najstariji dijelovi grada moraju se §to vise
revitalizirati, pogotovo dijelovi nastanjeni najsi-
romasnijim slojevima stanovni§tva. Pri tome
nisu dovoljni samo razli¢iti socijalni programi,
poput Stay in school! (“Ostani u §koli!”), ve¢
i konkretna financijska ulaganja u infra-
strukturu.

Lista od 256 MSA, 76 PMSA i od njih
kombiniranih 19 CMSA $to ih je godine 1995.
evidentirao Office of Managment and Budget,
sluzi opisu zna¢ajnih populacijskih centara. Biti
na toj listi daje gradu stanovite prednosti. Na-
cionalna trgovina i trziste poklanjaju vise pozor-
nosti MSA. Neke savezne statistike vode evi-
dencije samo kad su u pitanju MSA, a vrlo je
Cesta i drzavna financijska potpora kad su u
pitanju MSA.

Mjerila za odredivanje metropolitanske
regije mijenjaju se prije svakog popisa stanov-
ni$tva. Prema tome, ta bi se pravila mogla mije-
njati i u tijeku tekuée godine. Trenutno Sta-
tisticka sluzba razmatra o imenovanju 12 kotara
u MSA. Samim kotarima u interesu je $to prije
dobiti status MSA jer bi oni tako ekonomski
profitirali. Potencijalne MSA su sljedeci kotari:
Ulster, NY; Schuylkill PA; Imperial,CA
;Yavapai, AZ; Hawaii, HI; Humboldt, CA;
Maui, HI; Kings, CA; LaPorte, IN; LaSalle, IL;
San Juan, NM; Linn,OR; Benton, OR.F

Vrlo je vjerojatno da ¢e se izabrati najbolje
rjeSenje, kako bi $to vise ekonomski profitirali
i kotari i sama drzava.
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UMJESTO ZAKLJUCKA

Ukoliko netko Zeli vidjeti stvarni centar eko-
nomskog zivota SAD-a, moZda ne bi trebao
posjetiti Times Square u New Yorku. Umjesto
toga trebao bi sjesti u automobil te se uputiti 10
—40 kilometara izvan sredidnjega grada, prema
novim suburbijima. Gotovo sve metropolitan-
skeregije SAD-a imaju sli¢an razvoj — zamjenu
farmerske zemlje i prostora napu¢enog kuénim

Jedinicama, kupovnim centrima i ostalnim uslu-
Znim centrima, te centrima zaposlenja. Ta de-
centralizacija ljudi, trgovine i radnih mjesta
pravaje istina 0 americkom drustvu i ekonomiji.

Sve je to posljedica vrlo visokog ekonom-
skog razvitka, iz kojega je i proizagao proces
metropolitanizacije. Nigdje u svijetu on nije
otiSao tako daleko kao u SAD-u, a neki dijelovi
svijeta vjerojatno nikad i neée doZivjeti takav
stupanj metropolitanizacije.
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