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RIJEKA - GEOGRAFSKA OBILJEZJA

HRVOJE TURK

Rijeka ima vrlo povoljan geografsko-pro-
metni poloZaj. O tome je ve¢ dosta pisano, pa
¢emo ovdje samo naznaditi najvaznije znacajke
grada i njegova poloZaja u sjevernom dijelu
Jadrana. Tuse u Rije¢kom zaljevu more duboko
uvuklo ueuropski kontinent. Zbog toga je Rije-
ka i postala vazan izlaz na more srednjoeurop-
skih prostora. Vazan prometni pravac prema
Rijeci ide iz Panonske nizine preko Gorskog
kotara do Kvarnera, u kojem se Rijeka nalazi.
U goranskom prostoru planinska je zona izmedu
Panonije i mora najuza, $to je svojedobno isko-
risteno za izgradnju Karolinske i Lujzinske
ceste i zeljeznicke pruge Budimpedta-Zagreb-
Rijeka.

Drugi vazan cestovno-Zeljeznicki prometni
pravac u Rijeku dolazi iz Becke zavale preko
Slovenije, kojim je u pro§losti islatrasatzv. jan-
tarskog puta. U razdoblju nakon drugog svjet-
skog rata izgradena je duZobalna cesta ili ja-
dranska magistrala koja povezuje sjeverno i
juzno Hrvatsko primorje i bila je vazan Cinitelj
turisticke valorizacije nagih primorskih prostora.
U navedenom kontekstu zbog povoljnosti
poloZaja Rijeka sc¢ u tijeku povijesti razvila u
vazno prometno-geografsko ¢voriste i luku na
Sjevernom Jadranu.

U suvremenim uvjetima stvaranja samo-
stalne hrvatske drzave koju, izmedu ostalog, ka-
rakterizira i velikosrpska agresija, prometno se
Hrvatska nasla u “mrtvom kutu”, §to se nega-
tivno odrazilo i na Rijeku, nadu najvazniju luku.
Gravitacijsko podrucje Rijeke bitno je smanje-
no, a prometni su pravci zaobisli Hrvatsku. Zbog
loga sc nastavila izgradnja autoceste, (poluauto-
ceste) Rijeka-Zagreb-Gori¢an (blizu madarske
granice) koja ¢e, prema najavama, biti gotova
do2000. godine. Nuzno je i bolje prometno po-
vezivanje Hrvatske sa Slovenijom, a preko nje

s Italijom i Austrijom, kako bi nasa zemlja, a
time i Rijeka, bila povezana na europski sustav
autocesta. Samo e time biti moguée revalori-
zirati prometno znacenje ovoga dijela Hrvatske
i Rijeke kao nade najvaznije luke.

PRIRODNE POGODNOSTI 1
TOPOGRAFSKI SMJESTAJ

Grad se razvio na osuncanoj i pitomoj pri-
morskoj padiniuz Rijecki zaljev. Urbano grad-
sko podrudje proteZe se od Zameta i Kantride
na zapadu sve do VeZice i uvale Martin§¢ica na
istoku na duzini od desetak km. Ovako ograni-
¢eno uze gradsko podruéje ima povr§inu oko
12 km?. Medutim, statisticki Siri prostor grada
izduZen je od Preluka na zapadu do Sv. Kuzma
blizu Bakra na istoku u duZini od dvadesetak
km, dok je najveca 3irina grada 5 km. Ukupna
povrdina§ireg rijeckog gradskog prostora danas
iznosi oko 44 kim?, §to je manje nego li prije.
Naime, iz bivSega gradskog naselja Rijeka iz-
dvojeno je podru¢je Lopace koje sada pripada
op¢iniJelenje i podrucje novoformirane opéine
Kostrena. Valjarecidaje naprostoru bivie op¢i-
ne Rijeka formirano devet jedinica lokalne sa-
mouprave, i to Grad Rijeka i osam op¢ina (Ba-
kar, Cavle, Jelenje, Kastav, Klana, Viskovo,
Kraljevica i Kostrena).

Padina na kojoj se Rijeka nalazi disecirana
je dolinama Rjegine, Skurinjske drage i Dragkog
poloka s Martins¢icom. lako je gldvnina primor-
ske padine izgradena od vapnenca, vazni su fli-
8ni tereni u gornjem toku Rjecine i Potoka u
Dragi, zbog ¢ega su stvorene akumulacije aluvi-
jalnog materijala na obali, posebice nauscu Rje-
¢ine i u Martin§éici. Osim niske aluvijalne i
stjenovite obale, na gradskom podrucju postoje

i strmcis obalnim “peéinama”, §to se primjerice
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SI. 1. Polozaj Rijeke na primorskoj padini uz Rijecki zaljev. Vidi se urbano podrucje koje se proteze od
Zameta i Kantride do Vezice i uvale Martinséica. U uglu lijevo dolje je Stari grad koji uglavnom odgovara
rimskoj Tarsatici nastaloj na u§éu Rjecine (danas Mrtvi kanal). U desnom uglu dolje uz Rjecinu je
srednjovjekovna Rijeka okruzena bedemima i vodom, i trsatska tvrdava.

odituje u toponimu Pecine na isto¢noj strani
grada.

Klimatske su znacajke gradskog podruéja
submediteranske i mediteranske. Sije¢anj je naj-
hladniji mjesec s prosje¢nom temperaturom od
5,3°C, dok je srpanj s temperaturom 0d 22,3°C
najtopliji. Od vjetrova najznadajnija je bura, koja
puse iz planinskog zaleda pretezno u hladnijoj
polovici godine. Prosje¢na godiSnja koli¢ina
padalinaiznosi 1 561 mm (urazdobljuod 1961.
do 1990.) pa Rijeka spada medu nase najkiSovi-
tije prostore. Najvise oborina u obliku pljuskova
padne u jesen i zimi. Insolacija je 2 143 sata
godidnje, a srednja godisnja naoblaka iznosi 5,6.
Broj vedrih dana u godini je 80, a oblacnih ¢ak
118. Snijega ima malo. Prosjecno se godiSnje
javlja svega 2,3 dana sa snijegom.

Klimatske prilike odraZzavaju se u vegetacij-
skom pokrovu. Tako su zaklonjeniji dijelovi
gradskog podruéja pokriveni crnikom i lovo-
rom, dok u ostalim dijelovima previadava hrast
kitnjak s bjelograbom, zatim hrast medunac i
druge vrste.

Bitna znacajka lokalnog smjestaja grada je
njegov poloZzaj na u$éu Rjecine u more. Loka-
cijauzrijeku odnosno vodu bila je toliko vazna,
da je prema apelativu rijeka (flumen) i sam
grad nakon anti¢kog razdoblja dobio i sve do
danas zadrzao ime Rijeka. Osim navedenih
tokova u opskrbi grada vodom bili su vazni prio-
balni izvori kojih ima desetak na uglavnom za-
padnom dijelu rije¢kog gradskog podrucja.
Vedina je njih imala tokove do mora, ali suu
kasnijim fazama razvoja grada oni prekriveni




ili prikljuceni na gradski kolektor. Osim za pice,
ti su izvori i tokovi u pro§losti sluzili za pranje
rublja. Tosu bilatzv. perila. Nije na odmet spo-
menuti neke tokove i izvore na gradskom pro-
storu. Potok Le3njak opskrbljivao je u anticko
vrijeme rimske terme. Vrelo Zvir u dolini Rjeci-
ne kaptirano je u 19. stolje¢u i danas predstavlja
glavni vodoopskrbni izvor grada. Potok Zu-
dinka tekao je npr. zapadnim rubom stare grad-
ske jezgre, a jo§ zapadnije bili su potok Dolac,
izvori Zabica i Beli Kamik, zatim potok Brajda,
izvori naMlaki, Podjel§un, Brgudu i dr. Pojedina
su imena izvora i potoka ofuvana danas kao
imena gradskih dijelova. Isto¢ni pak dio grada
tzv. Sugak, ¢ije se ime javlja u 18. stoljelu,
vjerojatno je svoje ime dobio zbog toga, §to je
ovdje vode bilo mnogo manje.

RAZVOJNE FAZE GRADA

Neprijeporna je uloga Rjedine u stvaranju
Rijeke. U blizini njezina u§¢a ve¢ se u predan-
ticko doba razvilo liburnsko naselje Tarsata,
koje je bilo locirano na dana$njem Trsatu. U
anticko doba Rimljani su stvorili novo naselje
na desnoj obali Rjecine u blizini njezina usca,
na prostoru danasnjega Staroga grada. Poznato
je pod nazivom Tarsatika. Ve¢ spomenuti izvori
i tokovi opskrbljivali su grad vodom, dok je
usce Rjecine imalo funkeiju luke.

U srednjovjekovnom razdoblju na dana-
§njem prostoru Rijeke postoje dva naselja i to
Trsat na mjestu liburnske Tarsate i Rijeka na
mjestu rimske Tarsatike. Unutar grada uz feu-
dal¢evo sjedite na manjoj uzvisini izgradeno
je svetiste sv. Vida, a puéki se dio grada razvija
uz Rje¢inu pod latinskim imenom Flumen sancti
Viti ili kra¢e Flumen, koje domadi ljudi zovu
Rikaili Reka. Tojerazdoblje ukojemuje Rijeka
utvrdena bedemima i kulama te ogradena vo-
dom (vidisl. 1 udesnom uglu). Njezina gradska
povrsinatada iznosi oko 10 ha, odnosno 0,1 km?
i Rijeka tada ima oko 3 000 stanovnika. U tom
je vremenu ve¢ dosta vazna posrednicka trgova-
¢ka uloga Rijeke izmedu kontinentskog zaleda
i Sredozemlja.

U 18. stoljecu Rijeka je postala slobodna
luka i pretvara se urelativno veliko naselje. Grad
se §iri izvan gradskih zidina, pa se moZe govoriti
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o njegovoj ekspanziji, odnosno “integraciji pro-
stora po duzini.” Gradsko podrucje 3iri se od
Mlake na zapadu do Piramide na lijevoj obali
Rjedine u duZini od 3 km, pa se povr§ina grada
povecalana priblizno 2 km?, Rijeka se prometno
povezuje s kontinentskom unutra¥njo§éu jz-
gradnjom Karolinske ceste (1728.), asagradena
jeicestaprema Trstu. Sredinom 18. stoljeca iz-
gradena je tvornica $ecera, ¢ime pocinje razvoj
rijecke industrije.

U pogetku 19. stoljeca Rijeka je novom Luj-
zinskom cestom povezana s Karlovcem, §to je
uvjetovalo jagi razvoj dijela grada na lijevoj
obali Rjecine, nazvanog Su3ak. Tu se izgraduju
tvornica papira i veliki mlinovi, a osnivaju se i
brodogradilista, Sto sve utje€e na porast vaznosti
cjelokupnog rijeCkog gospodarstva, posebice
pomorstva i brodarstva. Porast lu¢kog prometa
uvjetovao je od 1840-ih godina pocetak velikih
radova u svrhu pro§irenja luke. Nasipavaju se
priobalne zone ispred grada, premjesta se usce
Rjedine unovo korito, a izgradnjom dvaju luko-
brana formirani su veci rijecki i manji susacki
lu¢ki bazen, nazvan Porto Baros. To je i razdo-
blje madarske politiCke dominacije nad Rijekom
i Sirenja grada zapadnije od Mlake do Kantride,
gdje se uz more formira industrijska zona duga
2,5 km (tvornicatorpeda, rafinerija nafte, brodo-
gradiliste). Tim se razvojem u Rijeci litoralizira
industrija, a kontinentalizira stanovanje, to je i
dana3nja znacajka grada.

Veliko znaéenje u razvoju grada i njegova
pretvaranja u veliku luku imala je izgradnja
odvojka na Zeljezni¢ku prugu Beé-Trst i pose-
bice dovrienje zeljeznicke pruge Budimpesta-
Zagreb- Rijeka 1873. godine. Time je Rijeka
postala najznaéajnija luka ugarskog dijela mo-
narhije. Tako se promet luke pocetkom 20. sto-
lje¢a povecaona 1 mil, dabipred prvi svjetski
rat iznosio iznad 2 mil tona robe.

Gospodarsko snazenje grada i izgradnja in-
frastrukture (plinska mreZa, kanalizacija i vodo-
vod, elektriéna rasvjeta i elektri¢ni tramvaj)
uvjetovali su znagajan porast broja stanovnika
i na desnoj (Rijeka), i na lijevoj obali Rje¢ine
(Sudak). Broj stanovnika Rijeke poveco se od
sredine 19. stoljeca, kada je iznosio 13 000 na
blizu49 000 ljudi, koliko je imao 1910. godine.
Susacki je dio s okolnim selima u istom
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razdoblju porastao od 2 000 na 13 000 stanovni-
ka. Zanimljivo je napomenuti da su sredinom
19. stoljeéa u rijeckom prostoru golemu vecinu
stanovnistva ¢inili Hrvati, da bi se kasnije tzv.
procesom “fiumanizacije, odnosno talijaniza-
cije” poveéao broj Talijana, a smanjio hrvatski
element.

Zavrietkom prvoga svjetskog rata stvorena
je Kraljevina SHS (Jugoslavija), pa se rijecki
prostor na$ao u graniénoj zoni nove drzave i
Italije. Godine 1920. formirana je tzv. Rijecka
drrava, da bi 1924. godine grad na Rjecini bio
podijeljen. Rjegina i Mrtvi kanal postali su gra-
nicom izmedu talijanske Rijeke (Fiume) i Su-
saka, koji je s lukom Porto Baro$ pripao
Jugoslaviji. Novim geopolitickim promjenama
u Srednjoj Europi izmijenjeno je gravitacijsko
okruzje prije jedinstvene rijecke luke, Sto je u
meduratnom razdoblju uvjetovalo nejednak
razvoj i razli¢ito lu¢ko znacenje talijanske Rije-
ke i jugoslavenskog Susaka. Rijecka je luka u
tom vremenu stagnirala, dok je maloj susackoj
luci poraslo znacenje, jer je u nekim godinama

dosezala koli¢inu prometa rijecke luke. Treba
takoder reéi da je najveéi sveukupni prometrije-
ke i susacke luke zajedno izmedu dva svjetska
rata bio oko 1,5 mil tona robe, §to znacidanije
dosegao onaj iz vremena Austro-Ugarske. U
meduratnom razdoblju susackaje luka prosirena
na Brajdicu isto¢no od uséa Rjecine, gdje su pri-
stajali i putni¢ki brodovi, koji su odrzavali veze
po Jadranu i svijetu. Tu je izgradeniZzeljezn icki
kolodvor, pa je Brajdica postala mjesto dolazaka
i odlazaka putnika i turista koji su pristizali na
na$u jadransku obaluiotoke. U meduratnom je
razdoblju i Bakar povezan zeljeznickim odvoj-
kom na prugu Zagreb-Rijeka (Sudak). Osimna-
vedenog, razli¢itinejednolik razvoj Rijekei Su-
Saka oéituje se primjerice i u porastu stanovni-
$tva. Naime, broj stanovnika u Rijeci 1939.
godine iznosio je 56 000, au Susaku 20 000, sto
znadi da su u usporedbi s austrougarskim razdo-
bljem oba dijela grada jednako porasla, itosvaki
za priblizno 7 000 ljudi.

U drugom svjetskom ratu jugoslavenska se
dr¥ava raspala, pa je Susak bio pripojen ltaliji,
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Fot. 1. Pogled na Rijeku (desno) i Susak (lijevo) u ruzdobiju izmedic dva rata, kada je granica izmedu Kraljevine

ltalije i Kraljevine SHS ista Riecinon ( vidi se u pr

vom plan i na njoj most) i zapadnom stranom Mrivog

kanala w svedini slike. Krajnji dio Mrivog kanala uz more je susacka tuka Porto Baro3. Granica izmedu
drzava obiljezena je bijelom crtom i vidi se du je cak difélite malu kapelicw na vehu Mrtvog kanala. (Iz

Jototeke Miljenka Smokvine).
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GRANICN MOST
PONT-FRONTIERE. |

Fot. 2. Granicni most na Rjecini izmedu dva rata. Desno je Rijeka (Fiume), a lijevo se vidi dio Susaka s

hotelom Kontinental. (Iz fototeke Miljenka Smokvine).

a od 1943. godine i Rijeka i Susak dospjeli su
pod njemacku okupaciju. Krajem rata njemacka
je vojskarazorila industrijska i lu¢ka postrojenja
u Rijeci i Susaku, koji su napokon 3. svibnja
1945. godine oslobodeni od okupatora. Svrset-
kom drugog svjetskog rata Rijeka je pripojena
hrvatskoj matici zemlji u okviru nove Jugosla-
vijeiunovim uvjetima grad na Rje¢ini nastavlja
rastirazvoj uokvirujedne urbane aglomeracije
pod zajednickim imenom Rijeka.

RAZVOJ 1 ZNACENJE U RAZDOBLJU
POSLIJE DRUGOG SVJETSKOG RATA

Poslije drugog svjetskog rata Rijeka je do-
Zivjela ubrzan razvoj, koji se o¢itovao u porastu
njegova stanovni§tva i urbanizaciji prigradskih
zona. Istodobno je ojacala industrijska i lucka
funkcija Rijeke, jer se gravitacijsko podrudje
luke znatnije povecalo.

OSNOVNE ZNACAJKE
STANOVNISTVA

Kretanje broja stanovnika u Rijeci u razdo-
blju nakon drugog svjetskog rata bilo je dosta
dinamino, posebice 1950-tih i 1960-tih godina,

ali se intenzitet demografskog rasta smanjio od
1980-tih godina. (tab.1)

Tub. 1. Kretanje broja stanovnika u Rijeci od 1948.
do 1991.godine

Godina Broj stanovnika
1948. | 68 780
1953. 75328
1961. | 100 989

1971, 132 222
1981. ' 159 433
1991. 167 964

|zvori: Popisi stanovni$tva za odgovarajuée godine

Racuna se daje Rijeku krajem drugog svjet-
skog rataiposlije napustilo oko 30 000 stanov-
nika pretezno Talijana, pa je njihov broj i udio
danas mnogo manji nego li prije. Prema popisu
iz 1991. godine ima ih svega 3 247 ili 1,9 %.
Udio Srba povecan je od 1948. godine od 2,0
na 11,2 % u 1991.godini. Isto se tako u 1991.

_ povecanjeiudio Muslimana na2,9 %. Nadalje,

“Jugoslavena” ima 4,1 %, nacionalno se nisu
izjasnili 4,8 %, a “ostali” i “nepoznato” sudjeluju
83,7 %. Udio Slovenaca stalno je opadao i danas
iznosisvega 1,6 %. Naravno, najvise ima Hrvata

kojih je zabiljezeno 117 178 ili 69,8 %, dok ih




40

ie 128699111 76,6 % iskazalo da im je materinski
jezik hrvatski. Sto se vjera tite dominiraju rimo-
katolici s 66,6 %, pravoslavnih je 10,8 %, a
pripadnika islamske vjere ima 3,6 %. U razdo-
blju stvaranja neovisne hrvatske drzave od 1991,
godine i nadalje, te velikosrpskom agres ijomnha
Hrvatsku doslo je do odredenog iseljavanja
uglavnom srpskog stanovnistva iz Rijeke i imi-
gracije hrvatskog elementa u arad. Treba reci
daje i prirodni priradtaj u gradu Rijeci od 1992.
do 1996. godine bio negativan.

Prema popisu iz 1991. godine, mladog
stanovnidtva u Rijeci do 19 godina starosti ima
25,2 %, zrelog je 59,0 % i starog preko 60
godina 15,8 %. Prevladava zensko stanovnistvo
s udjelomod 51,1 %. Nepismenih u Rijeci ima
1 180 ili 0.8 %. Najveci dio stanovnistva ima
srednju naobrazbu (44,7 %), dok je s visom i
visokom naobrazbom 15,0 % stanovni$tva. Za-
visenu osnoviu $kolu ima 22,5 % stanovnistva.

U gradu Rijecisu 1991 .godine zabiljeZena
68 224 aktivna stanovnika koji obavljaju
zanimanje, a osnovne karakteristike njihove
ekonomske strukture dane su u tab. 2.

Tub. 2. Aktivio stanovnistvo grada Rijeke 1991
godine

Djelatnosti Broj Udio u %
Primarne djelatnosti 493 0,7
~Sekundarne dielatnosti 19447 | 285
~ Od toga industrija | rudarstvo| 16 100 1T 236 |
Tercijame djelatnosti 145608 | 669
" Odtoga promet  veze | 10183 149
I Odtoga trgovina 8139 | 11.9 |
| Nepoznato o 2676 | 39

Izvor: Popis stanovnistva 1991, Aktivno stanovnistvo
u zemlji koje obavlja zanimanje, prema padrugju
djelatnosti po naseljima. Drzavni zavod za statistiku,
Dokumentacija 885, Zagreb 1994,

Vidljiva je dominacijatercijarnih djelatnosti
medu kojima se s najvecim udjelom isti¢e pro-
met i trgovina, dok je pojedinatno najznacajnija
industrijska aktivnost, ukojoj je sudjelovao naj-
veéi broj aktivnog stanovniStva.

PREOBRAZBA LUKE U LUCKI SUSTAV

Zbog obnavljanja lucke infrastrukture nakon
svrietka drugog svjetskog rata lu€ki je promet

sporije rastao i poCetkom 1950-tih godina presao
je 2 mil tona. Jaci i brzi rast prometa u rijecko]
luci uvjetovan je izgradnjom silosa za Zitarice
(1963.) i progirenjem luke na bakarsko-urinjski
bazen, gdjeje izgradena urinjska rafinerija nafte
(1965.) s naftnim terminalom i luka za rasute
terete u Bakarskom zaljevu (1967.). Lukase ka-
snije progirila (1979.) uz Omigaljski zaljev na
otoku Krku, gdje je sagradena luka za naftu i
odakle je izgraden Jadranski naftovod prema
unutragnjosti. Nesto ranije osposobljen je Radki
lugki bazen za drvo (1977.), 1 1982. godine ter-
minal za ukrcaj stoke. Postoji i kontejnerski ter-
minal na Brajdici, a planira se i izgradnjanovog
lutkog bazena u Plominskom zaljevu. Tako je
u suvremenom razdoblju luka Rijeka pretvorena
u luéki sustav, &iji se promet sve do velikosrpske
agresijena Hrvatsku u pravilu stalno povecavao.
Promet luke porastao je od 5,4 miltona (1970.)
na 7,4 miltona (1980.) suhog tereta. Ako uracu-
namo i tekuce terete, tada je sveukupni promet
rijeckog luckog sustava u 1980. i 1990. godini
iznosio preko 20 mil tona, §to je bilo priblizno
polovica pomorskog prometa ostvarenogu tada-
$njoj SFR Jugoslaviji. Promet robe (bez tekucih
tereta) rijeckog luckog sustava od 1980. godine
do danas pokazuje sl. 3. Vidisestalno smanjiva-
nje prometa robe od 1991.do 1996. godineg, §to
se odrazava i na negativne financijske efekte.
Tako je od 1990. do 1995. godine domaci pro-
met opao od 2,4 na 1,7 mil tona, a tranzit od 3,4
na 2,0 mil tona. U 1997. godini pad prometa je
zaustavljen, a predvida se da ¢e u 1998. godini
porasti na oko 3 milijunatona. Uzgred napome-
nimo da je luka Koper u prosloj 1997. godini
ostvarila 5,9 mil tona lu¢kog prometa, a luka
Trst 1,0 mil tona, obje s mnogo manje zaposle-
nih nego li rije¢ka luka. Neki uzroci smanjenja
prometa u rijeckoj luci su objektivne prirode i
ved su prije navedeni. Treba takoder spomenuti
tehnicku i tehnoloku zastarjelost lu¢ke infra-
strukture, prometno jacanje Kopra i Trstaisva-
kako loge i neadekvatno upravljanje i rukovo-
denje rijeckom lukom. Lukasa svojih 2200 za-
poslenih ima preko 600 ljudi viska i nuzno mora
i¢i u vlasni¢ku transformaciju. Pretvorba je za-
pravo pred zavrSetkom i Luka se pretvara u
trgovacko drugtvo u kojemu ¢e drzava imati
najveciudio. Vlada je dodijelila Luci odredena
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SI. 2. Polozaj rijeckog luckog sustava u Kvarneru (Prema N.Strazicicu)
Legenda: 1) Rije¢ko-susacka luka, 2) Bakarsko-urinjski lu¢ki bazen, 3) Omi8aljska luka, 4) Raski bazen i

planirana plominska luka.

5)
A) zeljezni€ka pruga, B) planirana zeljezni¢ka pruga, C) glavna cesta, D) naftovod i
E)

plominska termoelektrana.

sredstva za realizaciju socijalnog programa
viska zaposlenih, a dodijeljeno joj je i 14 mil
kuna za prioritetne investicije. Ulaganje kapita-
la, posebice stranoga, uvjet je gospodarskog
rasta, drzave, a i pojedinih poduzeéa, odnosno
drustava. Ho¢eli dotogadodii urijeckoj luci
(korejska tvrtka “Samsung”) za sada je joS$
otvoreno pitanje. Naime, “Samsung” je planirao
ovdje izgraditi terminal za prekrcaj roba nami-
jenjenih europskom trzistu.

RIJEKA KAO INDUSTRIJSKO
SREDISTE

U knjizi “Rijeka-bastina za buduénost” re-
¢eno je da se Rijeka strukturirala u novije doba,

aposebice nakon drugog svjetskog rata u okviri-
ma socijalistiCke industrijalizacije, ¢éime je trans-
formirana iz europskog lu¢kog emporija u in-
dustrijsko sredite bivie Jugoslavije. Takav mo-
del izgradnje bio je konfliktan za okolicu, jer je
uni$tavao gradska dobra. Kao primjer navodi
se industrijalizacija Martin§¢ice, Bakrai INE
na Mlaki, u Rijeci. Osim INE na Mlaki ostale
navedene lokacije danas ne pripadaju gradu
Rijeci. No, ako Rijeku kao gradski metropolski
kompleks shvatimo §ire, tada u nju ulazi kvar-
nersko priobalje od Selaca i Crikvenice sve do
Moséenicke Drage uz dijelove otoka Krka, pa
sve $to se unutar toga prostora dogada djeluje
bilo pozitivno ili negativno na gradsku aglome-
raciju i njegovo stanovni$tvo. Tako je gradu
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Sl 3 Promet suhih tereta u rijeckom luckom sustavu od 1980. do 1997. godine u mil. tona

svojedobno preseljenjem remontnog brodogra-
dilidta “Viktor Lenac” (danas oko 520 zaposle-
nih) iz luke u uvalu Martin§éicu oduzet ambi-
jentalno-prirodni i pitomi rekreacijski prostor i
pretvoren u industrijski. Isto tako, Bakarski je
zaljev izgradnjom koksare (1978.) znatno degra-
diran, pa je naknadno 1994. godine pocelo
demontiranje toga industrijskog objekta, koje
ni do danas nije zavr§eno. Spomenuto je ve¢ da
je nedaleko Bakra na Urinju izgradena nova
rafinerija nafte. Blizu nje je poetkom 1980-tih
godina sagradena Termoelektrana Rijeka kapa-
citeta 320 MW, dok je ve¢ od 1968. godine na
Rjedini izgradena akumulacija Vali¢ii HE Rije-
ka snage 36 MW. Medu energetskim izvorima
uRijeci je i gradska plinara koja daje 50 mil m’
mije$anog plina. Rafinerija Urinj, TE Rijeka i
koksara smjesteni isto¢no od Rijeke bili su
glavni onedistadi zraka, posebice sumpornim
dioksidom. Ipak, za zrak u Rijeci moze se reci
da je podnosljiv, iako se u nekim podruéjima
priblizava granici $tetnosti za ljudsko zdravlje.
U istodnu industrijsku zonu Rijeke treba ubrojiti
i tvornicu Vulkan ( dizalice ) u blizini uvale
Martins¢ica.
Zapadna industrijska zona u Rijeci proteZe
se od Mlake gdje je 1882. godine izgradena
_rafinerija nafte. INA-rafinerija nafte Rijeka za-
posljava danas oko 1 200 ljudi. Uz staru rafine-
riju nalazi se bivii metalograficki kombinat

(danas MGK- Pack d.d. Rijeka) koji je bio naj-
veéi proizvodad limene ambalaze u Hrvatskoj i
koji danas zapo§ljava samo 253 radnika.
Zapadnije je tvornica Torpedo ( 650 zaposlenih)
koja je po¢ela raditi jo§ 1850-ih godina i danas
proizvodi traktore, te brodogradiliste 3. maj
osnovano 1906. godine, koje je prije zaposlja-
valo vise od 5 000, a danas svega 1 200 ljudi. Ta
su industrijska poduzeca zauzela morsku obalu,
pautom dijelu grada Rijeka prakticki ne komu-
nicira s morem. Stanovanje je zapravo vezano
za unutra$nje kontinentske dijelove grada.

Od ostalih industrijskih grana u Rijeci jo§
treba spomenuti neke grane metalne industrije
(Rikard Bengi¢ i Bimont), elektroindustriju
(Elektrolux), tekstilnu (Rije¢ka industrija odjece
ili RIO i Lumik), prehrambenu (Prehrambeno-
industrijski kombinat d.d. ili PIK, Istravino i
Mesokombinat), graficku industriju, te tvornicu
konopa i tvornicu papira. Postoje jo§ neki pogoni
kao primjerice Jadran galenski laboratorij,
Metis,Vodovod i kanalizacija d.o.o. i dr. koji su
razmjesteni u razligitim dijelovima grada.

Suvremena industrija u Rijeci ima danas
manje znadenje nego li prije, aizaposljava mno-
gomanjeradne snage nego li u proslosti.Takou
ukupnim prihodima grada Rijeke u 1995. godini
na industriju i rudarstvo otpada 1 559 457 000
kn ili 16,0 %, dok zaposlenih u industriji ima
9 734 radnika, §to je 26,5 % svih zaposlenih u




gradu. (Tab. 3). Kapaciteta rijecke industrije is-
kori$teni su oko 60 %, §to je vise nego li u Hrvat-
skoj. Graditeljstvo, odnosno gradevinarstvo
svedeno je na desetak manjih poduzecaizapo-
Sljava 5,7 % rijecke radne snage, dok obrtnistvo
koje smo ubrojili u sekundarne djelatnosti ima
nesdto vise zaposlenih s udjelom od 7,4 %.

Tab. 3 Ukupni prihodi grada Rijeke i zaposleni u
1995. godini

IEelatno'st mpni prihodi %  Broj za- %.
u 000 kn poslenih
|Primarne djelatnosti 41816 | 04| 123 03

Sekundarne djelatnosti |2 293912 | 23,6 |14 563 | 39,7
Od toga industrija

i rudarstvo 1559457 | 16,0 9734 | 26,5
Tercijarne djelatnosti |7 411 518 | 76,0 |21 983 | 60,0
Od toga trgovina 3691768 | 37,9| 8535 | 233
Od toga promet i veze |2 588253 | 26,6 | 7479 | 204

Ukupno 9747 246 | 100,0 |36 669 [100,0

|zvor: Skupina autora (1996.) Analiza gospodarskog
stanja grada Rijeke |. Ekonomski fakultet Rijeka,
Znanstvenoistrazivacki centar

OSTALE FUNKCIJE RIJEKE

Osim navedenih, Rijeka ima ¢itav niz fun-
kcija, s obzirom na to da je najvedi i najvazniji
grad u sjevernom Hrvatskom primorju, odnosno
zapadnoj Hrvatskoj. Primarne su djelatnosti
zanemarive, ali su zato najznacajnije tercijarne
djelatnosti koje ostvaruju 70,0 % ukupnih
prihoda grada i zaposljavaju 60,0 % ukupne
rijeke radne snage. Medu usluZnim djelatno-
stima posebice se isti¢e trgovina koja ostvaruje
gotovo 38 % gradskih prihodai zaposljava vise
od 8 500 ljudi. U 1995. godini bilo je u Rijeci

M Primarne djelainosli
Olndustrja | rudarstva
MOslale sakundarne djeialnostt
mPromet 1 vezo

BTrgovina

HOstale lercijarne djelalnosh
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757 trgovina na malo i 156 trgovina na veliko.
Medu njima se isti¢e Brodokomerc d.d. koji
posjeduje hladnjacuu Kukuljanovu, te skladista
i robne kuée u Rijeci, a zaposljava 1 669
radnika.

O prometnom znacenju Rijeke dosta je
redeno, posebice o rijeckoj luci, koje je iskori-
Stenost kapaciteta u cjelini ispod 50 %. Medu-
tim, prometnu funkeiju Rijeke dopunjujuidruge
djelatnosti, o kojima treba nesto reéi. To je
primjerice djelatnost morskog brodarstva. Tako
u Rijeci djeluju Croatia Line, zatim Log$injska
plovidba-brodarstvo, javno poduzecée Jadroli-
nija i specifiéno poduzeée Jadranski pomorski
servis, te pomorska agencija Jadroagent d.d. koji
su 1995. godine ukupno zaposljavali oko 3400
osoba. Croatia Line 1 LoSinjska plovidba-bro-
darstvo bave se prijevozom tereta s 55 brodova,
od kojih glavnina plovi pod stranom zastavom.
Javno poduzeée “Jadrolinija” p.o. Rijeka nas je
najveéi putnicki linijski brodar, koji odrzava
vec¢inu domacdihi medunarodne putnicke linije
za Gréku i Italiju. Po broju prevezenih vozilau
1997. godini (preko 1,2 mil) nadmasene su pri-
jeratne godine, dok se broj prevezenih putnika
priblizava prijeratnom broju (oko 6 mil). Ku-
pljeno je i 5 novih brodova, pa ¢e se na nekim
linijama bitno skratiti vrijeme putovanja.

Cestovnim prijevozom robe bavi se Auto-
promet d.d. koje je zaposljavalo oko 300 radnika
i posjeduje oko 130 cestovnih vozila $to su
prevezla oko 400 000 tona tereta, ve¢inom
naftnih derivata. Autotrans d.d. je poduzeée za
prijevoz putnika s blizu 600 zaposlenih, koje
godisnje preveze oko 5,5 mil putnika u tu-
zemnom i medunarodnom cestovnom prometu.

WPiimarne djelatnosi)
DOlindustija | 1cdaretvo
BOsiale sshundame dietalnosts
WPRromel 1veza

@ Trgovina

B Ostale lorciaine djelatnosh

SI. 4. Udio ukupnih prihoda i udio zaposlenih u gradu Rijeci 1995. godine
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Javni cestovni gradski promet u Rijeci organi-
zira Autotrolej s preko 800 zaposlenih, koji
godisnje preveze oko 55 mil putnika. U prolosti
je Rijeka imala tramvaje i trolejbuse, koji su
zamijenjeni autobusima. Rijecko Zeljeznicko
¢voriste ostvari godinje oko 3 mil tona tereta,
a s kolodvora otputuje oko 260 000 ljudi.

U Rijeci je i sjediste najveceg hrvatskog
§peditera Transadria d.d. s vise od 500 zaposle-
nih, koje ima svoje poslovnice u Puli, Sibeniku
i Zagrebu. Ta je §pedicijaobradilau 1995. godini
blizu 12 mil tona tereta.

Detaljniji prikaz gospodarske situacije Rije-
ke pokazuje nam tab. 4, gdje je naveden ostva-
reni bruto domaci proizvod grada 1996. godine.
Vidi se da je najzastupljenija trgovina, zatim
preradivagka industrija, te promet, skladistenje
i veze, na §to ukupno otpada oko 75 % BDP. Pr-
vo mjesto trgovine neizravno upucuje na gospo-
darsku stagnaciju. Medutim, fizicko povecanje
prometa u trgovini od 1995. na 1996. godinu
koje iznosi oko 22 % indirektno pokazuje 0Ziv-
ljavanje gospodarstva i porast kupovne modi
stanovnidtva. Ratuna se da je u 1996. godini

Tab, 4 Ostvareni bruto domadi proizvod (BDP) grada
Rijeke po djelatnostima 1996 godine

DJELATNOSTI TBRUTO DOM. PROIZV.

| o00kn | %
Poljoprivreda, lov i Sumarstvo 24 264 0,3
Ribarstvo 9 896 01
Rudarstvo 3134 0,0
Preradivacka industrija 1219 501 15,4
Opskrba elektritnom energijom,
plinom i vodom 427 717 54
Gradevinarstvo 316 397 4,0

Trgovina, popravak motornih

vozila i predmeta za kucanstvo 3598 692 455

Ugostiteljstvo 233 707 3,0
Promet, skladistenje i veze 1092 489 13,8
Financijsko posredovanje 288 136 36
Poslovanje nekretninama, iznaj-

mijivanje i poslovne usluge 478 031 6,0
Javna uprava i obrana; obvezno

socijaino osiguranje 31532 0.4
Obrazovanje 14 835 0,2
Zdravstvena zastita i socijaina

skrb 16 982 02
Ostale drustvene, socijalne i

osobne usluzne djelatnosti 156 581 2,0

UKUPNO

| 7 911794 | 100,0

Izvor: Skupina autora (1997.) Polozaj grada Rijeke u
konaénoj razdiobi javnih prihoda. Ekonomski fakultet
Rijeka, Znanstvenoistrazivacki centar, str. 8.

dostignuta razina vrijednosti BDP iz podetka
1990-tih godina. Relativno zna¢ajna inova
djelatnost je poslovanje nekretninama, iznaj-
mljivanje i poslovne usluge, Sto daje 6 % BDP.
Osim navedenih funkcija Rijeke treba kratko
uputiti najod neke, koje dopunjujurijecke grad-
ske funkcije. Rijeka je i politicko srediste Pri-
morsko goranske Zupanije i ima nekoliko kon-
zulata. Znatajna je i po financijskom posredo-
vanju s nizom ustanova i banaka. Skolska, kul-
turna i sveudilisna funkeija vrlo je jaka, jer u
gradu rade i djeluju mnoge osnovne i srednje
tkole, te fakulteti, na kojima studira vise od
6 000 studenata. Od kulturnih ustanova treba
spomenuti Hrvatsko narodno kazaliste Ivana pl.
Zajca, Hrvatski kulturni dom na Sudaku, zatim
Prirodoslovni muzej, Pomorski i povijesni mu-
zej, Muzej grada Rijeke, Sveuciliinu knjiZznicu,
Modernu galeriju, Drzavniarhiv i dr. Rijekaima
i vaznu zdravstvenu funkeiju, jer u njoj djeluje
[Clinicki bolni¢ki centar s oko 1 800 bolesnickih
kreveta i oko 1400 zaposlenih. U gradu jeisjedi-
ste metropolije (Rijecko-senjska nadbiskupija)
sa starom crkvom, danas katedralom sv. Vida,
koja je posvecena zaStitniku grada. Od ostalih
sakralnih gradevina svakako treba spome-
nuti crkvu Gospe Trsatske s franjevackim
samostanom, koja privlagi hodocasnike iz cijele
Hrvatske, pa &ak i iz inozemstva. U njezinoj je
blizini frankopanski srednjovjekovni trsatski
kaste! ili Gradina u kojoj se odrZavaju razlicite
umjetni¢ke manifestacije. NaTrsatu jeisportska
dvorana u kojoj se za sada prireduju razli¢iti saj-
movi, primjerice nauticki i sjevernojadranski
sajam, dok medunarodni rijecki karneval oku-
plja desetke tisuca posjetitelja.

U Rijeci postoji jos ¢itav niz objekata spo-
menicke bagtine, kao na primjer Palaca Munici-
pija, Crkva sv. Jerolima, Guvernerova palaca,
Stara vrata ili rimski luk, ostaci gradskog bede-
ma, Palac komuna, Crkva Uznesenja Blazene
Dijevice Marijes kosim tornjem, Gradskitoran]
itd. Zbog svega toga Rijeka priviaci dio gostiju
koji se uglavnom stacioniraju u kvarnerskim
(uristickim mjestima. Rijeka ima 5 hotela (Bo-
navia, Jadran, Kontinental, Neboder i Park) sa
640 kreveta, a postoje i komplementarni kapa-
citeti koji su brojniji. U ugostiteljstvu i turizmu
Rijeke zaposleno je oko 1 800 radnika.




UMJESTO ZAKLJUCKA

Rijeka je najznacajniji i najvedi grad zapa-
dne Hrvatske s vrlo povoljnim geografskim
poloZzajem. To je grad vezan za tok Rje¢ine, pa
je vodabila ono §to je gradu dalo ime. U gospo-
darskom potencijalu Republike Hrvatske Rije-
ka u ukupnom prihodu sudjeluje s 5 %, u vrije-
dnosti ukupne imovine s 3-4 %, u kapitalu i
rezervama oko 3 % i u ostvarenim investicijama
5 %.

U c¢lanku je vidljivo da Rijeka ima visok
stupanj koncentracije proizvodnih i usluznih
gospodarskih kapaciteta, ali postoje veliki
problemi prevladavanja drudtvenog vlasnistva
nad imovinom. Rijeka je grad koji proZivljava
transformaciju u trzi§no gospodarstvo. Razvoj
je Rijeke poremecen zbog velikosrpske agresije
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na Hrvatsku, ali i zbog tranzicijskih procesakoji
se razli¢ito odraZavaju na grad. To se odituje ve-
¢im dijelom u tehnoloskom i organizacijskom
restrukturiranju. Zbog prekinutih poslovnih i
prometnih veza do$lo je do smanjenja gospo-
darske aktivnosti i izostanka investicija. Sve su
to problemi koji traze rjesenja, ali ona ne mogu
do¢i brzo i naglo. Situacija se polako pocinje
mijenjati i treba nam vi$e strpljenja. lako sa
zaka$njenjem, u Rijeci je podela izgradnja
poslovno-trgovackog centra i hotela na susackoj
strani grada poznatog pod kraticom WTCR.
Naime, Rijeka je jo§ 1992. godine primljena u
¢lanstvo World Trade Centers Association -
New York. Isto tako, sa stranim investicijama
poceli su i radovi na izgradnji podzemnih ga-
raza, odnosno parkiralista, §to je jedan od naj-
veéih problema grada na Rjeéini.
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