QUO VADIS, OTOCE?
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,U svojoj nepomicnosti otoci su uronjeni u
vjecnost i odvojenost”

Cemu ovakav naslov? Kretanje broja stanovnika
od krucijalnog je znaCaja za svaku drzavu i
pojedinu sredinu. Otok (i opc¢ina) Korcula 1970-
ih i prve polovice 1980-ih uzimani su za primjer
veze izmedu porasta broja stanovnistva i razvoja
gospodarstva koje je u moguénosti zaposliti velik
broj radnoaktivnih stanovnika otoka tijekom cijele
godine, omogucujucéi socijalnu sigurnost i znacajni
osobni i druSveni standard. Nakon tih godina
razvoja gospodarstva kada je bila zaustavljena
.bijela smrt”, zabiljeZzen porast nataliteta, imigracija
na otok i porast broja stanovnistva, na otoku Korculi
je nastupilo vrijeme gospodarskog pada, broja
zaposlenih i depopulacije stanovnistva.

Kretanje broja stanovnika od
krucrjalnog je znacaja za svaku
drzavu 1 pojedinu sredinu. Otok
(1 opcina) Korcula 1970-1h 1 prve
polovice 1980-1h uzimani Su za
primjer veze izmedu porasta
broja stanovnistva I razvoja

gospodarstva.

OtokKorculapripadaskupinijuzno-dalmatinskih
otoka, dug 47,7 km, prosjecne Sirine 5,8 km i ukupne
povrsine 275,73 km?. Od poluotoka Peljesca dijeli ga
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i povezuje Peljeski kanal Sirok 1.270 m, a od otoka
Lastova na jugu, dijeli ga Lastovski kanal prosjecne
Sirine 16 km. Na sjeveru je Korculanski kanal koji
otok dijeli od otoka Hvara Sirine 15 km. Svojim
prirodnim obiljezjima i krajobraznom osnovom,
moze se svrstati u posebno vrijedan prostor RH, te
kao takav zahtijeva za$titu i unaprjedenje temeljnih
vrijednosti.

Prvi mletacki podatak o broju stanovnika otoka
Korcule iz 1525. govori o 2000 ljudi sposobnih za
oruzje, Sto znaci da otok broji osam do devet tisu¢a
stanovnika. Zbog ceste kuge i velike smrtnosti,
odvodenja stanovnistva od strane Turaka u
ropstvo, bjezanja stanovniStva, otok dozivljava
drastic¢an pad broja zitelja. Oporavak i porast broja
stanovnika ponovno zapocinje tek u 19. stoljeéu.
Polet vinogradarstva na otoku izazvan pepelnicom
u ltaliji, kratko je trajao (1850.-1860.), ali dovoljno
da se na otoku krene s kr¢enjem maslinika i
sadnjom vinove loze. Poslije napada filoksere na
francuske vinograde 1848. koja ¢e se prosiriti na
sjeverne vinograde ltalije, na otoku Korculi dolazi
do konjukture u proizvodnji i prodaji vina od 1870.
do 1890, te s tim u vezi i znaCajnog porasta broja
stanovnistva. Od prvog predmodernog popisa 1857.
(9865 stanovnika), biljezi se gotovo dvostruko
povecanje 1900. (17.373 stanovnika). Na krajnjem
zapadu otoka izdvojit ¢e se zasebna katastarska
opc¢ina i naselje Vela Luka s kojom Blato i do
danas dijeli (primaran) pravac komunikacije i vezu
s regionalnim srediStem (Split). Pocetkom 20.
st. uz pozitivni prirodni prirastaj, razvoj trgovine i
doseljavanje novog stanovnistva (obrtnici, trgovci,
Cinovnicki kadar...), 1910. dolazi do daljnjeg
porasta. Na otoku u 12 naseobina tada Zivi 20.245
stanovnika u 3705 kuca. Grad Korcula je tada brojio
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2287 stanovnika, Blato ¢ak 7208, a Vela Luka 4334 i
1750 kuca. U devet sela i zaselaka Zivilo je jos 6625
stanovnika u 1441 kuéi (Lumbarda 1347, Smokvica
986, Zrnovo 1781, Radisée 941, Pupnat 756, Cara
668). Naselje Potirna tada je brojalo 200 stanovnika
(danas tek 12), a Prigradica kao dio naselja Blata
130 stanovnika (Marinko Gjivoje, Otok Korcula,
1969.).

Propast vinograda uslijed filoksere uzrokovat
¢e masovno iseljavanje. Prema dostupnim
podacima 1920-ih s otoka Korcule iselilo se
oko 3.200 stanovnika. Iseljavanje se manjim
intenzitetom nastavilo i idu¢ih godina. Snalazljivi
Korc€ulani emigrirali su u potrazi za zaposlenjem
u jace ekonomske centre. Naroc¢ito u hrvatske
ekonomske centre, u Juznu i Sjevernu Ameriku
te druge prekomorske zemlje (Australiju, Juznu
Afriku). Prema statistickim podacima za 1931. broj
stanovniStva ne opada uslijed velikog prirodnog
prirasta (nataliteta) da bi narednih godina poceo
polaganipad. Prema popisu stanovnistva 1948. otok
biljezi pad broja stanovnistva (17.853 stanovnika).
Depopulacija je uvjetovana smanjenjem prirodnog
prirasta, ratnim mortalitetom, ali i neposrednim
ratnim zbivanjima. Nakon Drugoga svjetskog ratana
otoku ¢e biti izgradeno nekoliko poduzeca i tvornica
kako bi se sprijeCilo iseljavanje stanovniStva.
Prilagodavajuéi gospodarstvo prirodnim i [judskim
potencijalima razvile su se one grane koje su znale
iskoristiti lokalne resurse: more i jeftinu radnu snagu
(brodogradnja, pomorstvo, prerada ribe, tvornica
trikotaze) te ve¢ 1953. otok doZivljava znacajan
porast broja stanovnistva i broji 19.016 stanovnika.
Do kraja 1980-ih zaposlenost otoCana u industriji,
uslugama i drustvenim djelatnostima bila je gotovo
100-postotna. Na otoku je radilo nekoliko tvornica
(trikotaze, ulova i prerade ribe, limene ambalaze,
krede i ljepila), tri brodogradilista, dvije brodarske
tvrtke, pet vecih i manjih hotelsko-ugostiteljskih i
trgovackih poduzeca te poljoprivrednih zadruga.

Otok Korculastrivecaisest manjihnaselja1970-
ih i 1980-ih, u godinama najvec¢eg gospodarskog
rasta, zbog povecanog nataliteta i imigracije
dosegao je brojku od 21.000 stanovnika (Citava
opcina 23.000 stanovnika) i u najprosperitetnijim
godina vise od 6000 zaposlenih. Otok kao zasebna
razvojna cjelina sa zajednickim politicko-upravnim
tijelom (Skupstina opc¢ine Korcula), jednako udaljen
od dva regionalna centra Splita i Dubrovnika,
okrenut prvenstveno vlastitim ljudskim i ostalim

resursima u vec¢oj mjeri je bio samodostatan. U tom
vremenu Vela Luka i Blato zajedno broje oko 8.500
stanovnika s viSe od 3.200 zaposlenih. Na Korculu
se tada s kopna dolazilo radi zaposljavanja, a veéina
pridoslica je ostala Zivjeti, uklopila se u njegov
drusStveni zivot, a neki od njih postali su zasluzni u
raznim oblastima drustvenog i kulturnog zivota.

Pocetkom 1980-ih godina hrvatski drustveni
proizvod bio je 28 % veci od jugoslavenskog prosjeka
- u Zagrebu 111 % veci, u Splitu 105 %, Porecu 92 %,
a u Koréuli 71%. Svoje relativho bogatstvo Hrvatska
je tada, kao i danas dugovala dalmatinskom i
istarskom turizmu koji je 1985. ostvario rekord
od preko 67 miljuna nocenja. Split kao regionalni
centar Dalmacije tada ¢e udvostruciti broj
stanovnika. Postepeno se usporava i doseljavanje
seoskog stanovnistva u gradove do kojeg je
doslo uslijed ubrzane industrijalizacije. Upravo je
industrijalizacija, pored ekonomskog emigriranja
uslijed nezaposlenosti 1960-ih i 1970-ih godina i
odlaska ,trbuhom za kruhom” u zemlje zapadne
Europe, opustosila stanovnistvo dalmatinskih otoka
i Dalmatinske zagore.

Pocetkom 1980-1h godina
hrvatski drustveni proizvod bio
je 28 % veci od jugoslavenskog
prosjeka - u Zagrebu 111 % veci,
u Splitu 105 %, Porecu 92 %, a u

Korculi 71%.

Za zivot na otoku (i op¢ini) i zaustavljanje
depopulacije nezamjenjiv je bio znacaj djelovanja
pomorskih kompanija, brodogradevnih i turisticko-
ugostiteljskih  poduzec¢a te  poljoprivrednih
zadruga kao nositelja razvitka otoka (opcine)
i lokalnih zajednica. Dopremanje pitke vode
brodovima vodonoscima na bezvodni isto¢ni
dio otoka, izgradnja regionalnog vodoopskrbnog
sustava NPKLM, izgradnja i rekonstrukcija oto¢ne
prometnice, kvalitetnije lokalne infrastrukture,
oshivanje ustanova u oblasti kulture, obrazovanja
i zdravstva (domova zdravlja), socijalnih ustanova
i sportskih objekata, bilo je od presudnog znacaja



za razvoj otoka, poboljSanje Zivotnog standarda i
zadrzavanje njegovih stanovnika.

Otok Korcula je uz Hvar dugo bio perjanica
hrvatskog otocnog turizma. U godinama najveceg
gospodarskog rasta 1970-ih i 1980-ih godina,
kada je na otoku bilo 3.500 lezajeva u hotelima,
odmaralistima, kampovima, a u ostalim vrstama
smjeStaja njih oko 10.000, prema ukupnom broju
zaposlenih, ostvarenim prihodima i dohotku per
capita, turizam i ugostiteljstvo predstavljali su po
ekonomskoj snazi i broju zaposlenih tek trecu
priviednu granu otoka, nakon brodogradnje i
pomorstva. Snazniji rast turizma u drugoj polovici
1970-ih generiran je najveéim dijelom ljeciliSno—
rehabilitacijskim centrom Kalos u Veloj Luci (1977.)
i razvojem zdravstvenog turizma.

Kako bi zainteresirala mjesne zajednice za
naplatu prihoda i udovoljila zahtjevima, Skupstina
opcine Korcula je sredstva od naplaéene boravisne
pristojbe, poreza od bavljenja privatnim smjestajem
i slicno, nakon zadovoljavanja zajednickih potreba,
u utvrdenom postotku namjenski vrSila povrat
sredstava mjesnim zajednicama gdje su se te
pristojbe i ubirale. Jednako se postupalo kod
mnogih zajednickih prihoda $to je doprinosilo
skladnoj funkcionalnosti opéine Korcula. Tako je
naplatu prihoda od komunalne naknade opéina
prepustala mjesnim zajednicama pod uvjetom da
donesu odluku o njenoj visini na svom podrucju.
To pravo jedino je iskoristila Mjesna zajednica
Kor€ula i ostvarivala znac¢ajan prihod za odrzavanje
komunalne infrastrukture. Ostale mjesne zajednice
dugo godina, iz sebiénih razloga i suprotno zakonu,
zbog oportunizma IzvrSnog vijeéa i Skupstine
opcine, opstruirale su donosenje odluke o visini i
naplate naknade na svom podrucju.

Na otoku je tih godina u turistickoj djelatnosti
bilozaposleno oko 10 % od ukupnogbrojazaposlenih
stanovnika otoka. U sezoni koja je znala potrajati
120 dana boravilo je 120.000 turista od kojih 54 %
iz razvijenih europskih zemalja, a rekordne 1988.
ostvareno je 930.000 nocenja (s peljeskim dijelom
opc¢ine ostvareno je preko 1.200.000 nocenja).
Usporedbe radi, godine 2019. (poslijeratne rekordne
turisticke godine) otok je nudio 16.000 postelja
i dosegao brojku od 143.000 posjetilaca koji su
ostvarili 900.000 noc¢enja.

Krajem 1980-ih otok biljezi pad gospodarskih
aktivnosti i uzrotno prirodno smanjenje broja
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stanovnika. Unato¢ brojnim  gospodarskim
subjektima na otoku nastupa pad investicijskih
ulaganja. Do zaposlenja je sve teze doci. Poduzeca
sve rijede primaju nove radnike, a sve veci pritisak
je nastupio osnivanjem samoupravnih interesnih
zajednica (SIZ) na neproizvodna (administrativna)
radna mjesta. U tom vremenu posebno sa zapadnog
dijela otoka, izrazenije iz Blata, iseljavaju Citave
obitelji trazec¢i bolje Zivotne uvijete.

Za otok Korculu je kraj 20. i ulazak u 21.
stolje¢e bio posve neizvjestan. Prelaskom na
trziSnu privredu i neuspjeSnom ,preko koljena”
provedenom privatizacijom drustvenog vlasnistva,
kao i posljedicama rata, bit ¢e uniSteno ono S$to
je otoku davalo prepoznatljiv pecat i po cemu se
isticao medu ostalim hrvatskim otocima. Pored
gospodarske stagnacije i povezane demografske
depopulacije, negativne posljedice odrazit ¢e se na
drustveni i kulturni zivot uopée koji 1990-ih godina
nazaduje, jer se nakon prvih demokratskih izbora
1990. nalazi pod utjecajem nove umnogome takoder
nedemokratske vlasti. Nastupit ¢e gospodarska i
drustvena ,praznina” koja se nije dala viSe popuniti.
Promjene nastale 1990-ih pored utjecaja na stanje
drustvene svijesti prouzrocile su nestanak gotovo
svih veéih proizvodnih poduzeéa, koja su godinama
omogucavala porast broja zaposlenih i potrebu
za radnom snagom izvan otoka (imigracija), i,
nista manje vazno, stvarala dodatnu vrijednost
koja je omoguéila ulaganja u razvoj drustvenog
standarda (komunalne, stambene infrastrukture,
zdravstva, obrazovanja, kulture uopce). Nestala
su poduzeéa koja su bila motor razvitka najvecih
korculanskih otocnih sredina i otoka kao cjeline,
njegova gospodarskog i svakog drugog napretka.
Zahvaljujuéi tom gospodarskom razvitku stvorili su
se uvjeti za bolji Zivot, ostajanje na otoku, zasnivanje
obitelji, poveéanje broja novorodenih i poboljSanje
dobne strukture stanovnistva. Otok Korc¢ula, prema
dostupnim podacima, nikad dotada nije imao vedéi
drustveni i osobni standard, ve¢u bioreprodukciju,
mlado radno  sposobno  stanovniStvo i
visokoobrazovnu kadrovsku strukturu.

Uslijed propasti brodogradnje (nestanak
Inkobroda i Grebena, smanjeni obim proizvodnje
Radeza), zaostale tehnologije, pada zaposlenih,
propasti brodarskih tvrtki (Mediteranska plovidba
i Dalmatinska plovidba), hotelsko-turisti¢kih
poduzeca, slika otoka, naroc¢ito u demografskom
pogledu, znacajno je izmijenjena. Dio stanovnistva
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Promjene nastale 1990-1h
prouzrocile su nestanak
gotovo svih vecih proizvodnih
poduzeca, koja su godinama
omogucavala porast broja
zaposlenih 1 stvarala dodatnu

vrijednost.

iseljava, a vecina je umirovljena. Brodogradiliste
Greben koje je zaposljavalo do 600 radnika i hranilo
gotovo pola mjesta, nakon drugog stecaja prodano
je 2018. u 11. poku$aju za 2,8 milijuna kuna te
ostalo bez i jednog zaposlenika. Radi pokretanja
proizvodnje novi vlasnik je, zbog nedostatka
kadrova i radnika, planirao dovesti radnike izvan
otoka. No, prosle su godine, a proizvodnja se nije
pokrenula.

Najnoviji podaci o demografskim
kretanjima na Korculi

Prema popisu stanovnistva 2021. na otoku
Zivi 14.612 stanovnika. U odnosu na popis 2011.
godine manje je 928 stanovnika ili 58 %. Vecina
naselja biljezi pad ukupnog broja stanovnika, zbog
pada nataliteta i izostanka imigracije. Najve¢i pad
prirasta stanovniSta zabiljezen je kod Vele Luke
27% i Grada Korcule 11%.

Grad Koréula (naselja Koréula, Cara, Pupnat,
Zrnovo, Racisée) broji 5419 stanovnika odnosno
244 stanovnika manje nego 2011. U odnosu na
1991. godinu 821 stanovnika manje ili 13 %. Ima
priblizan broj stanovnika kao 1948. godine (5685).
Opc¢ina Blato broji 3322 stanovnika ili 271 manje,
op¢ina Smokvica 865 stanovnika i 39 manje,
opc¢ina Vela Luka 3789 stanovnika odnosno 348
manje i opc¢ina Lumbarda 1217 stanovnika ili 4
stanovnika vise nego kod prethodnog popisa. Vela
Luka je i dalje najbrojnije naselje na Korculi, poslije
kojeg slijedi Blato i grad Korcula s 2661 stanovnika
odnosno 215 manje nego prije 10 godina. Znacajka
veéine naselja je denatalitet, sto se pokusava
ublaziti razvojem turizma, poljoprivrede i malog
poduzetniStva. U neSto je povoljnijoj situaciji
od Blata i Smokvice, Vela Luka i Korcula koje su
unato¢ prirodnom padu zadrzale dio stanovnistva

imigracijom, razvojem kvalitetnijeg turizma, kao
znacajne javne pomorske luke i koncentracijom
stanovnistva na morskoj obali.

Kod broja stanovnika treba imati u vidu fiktivni
porast broja stanovnika, jer jedan broj vlasnika
kuca za odmor na otoku, a osobito se to odnosi
na umirovljenike, zive u gradovima na kopnu.
Prijavili su na otocima stalno mjesto boravka radi
iznajmljivanja lezajeva turistima, izbjegavanja
pla¢anja poreza i koristenja drzavnih povlastica
otoénog stanovnistva. Cinjenica je da znatan broj
stanovnika (procjene se krecu u tisuéama) samo
priviemeno boravi na otoku. Veéina se u pravilu
nakratko vraéa u svoje mjesto radi iznajmljivanja
stambenih objekata u turistickoj sezoni ili kada
treba obrati masline.

Unato¢ zilavosti domicilnog stanovniStva
otok postaje populacijski ,sterilan”. Popisivaci
stanovni$tva po otocnim naseljima nalaze prazne
kuce. U ve¢im naseljima zatiCu sve manji broj
osoba u domacinstvima, a sve veci broj starackih
i samackih, jer se dio mladih iselio kako se vise
ne bi vratio ili nakon zavrsenog skolovanja ostaju
Zivjeti i raditi izvan otoka. S obzirom kako iseljava
uglavnom mlado i radno sposobno stanovnistvo,
ugrozena je bioreprodukcija, a erodirana je i
ekonomska snaga stanovnistva. Depopulacija tako
od posljedice postaje uzrok nepovoljnih drustveno-
gospodarskih procesa.

Zabrinjavajuée je Sto je razmjerno veca
depopulacija otoka Korcule, posebno izrazena kod
njegova tri gospodarski najrazvijenija naselja. Na
podrucju naselja Blato i Potirne 1971. godine Zivjelo
je 5937 stanovnika, 1991. godine 4107 stanovnika,
da bi 2021. Zivjelo 3322 stanovnika uz konstanatan
pad populacije. U vremenskom razdoblju od
1971. do 2021. depopulacija iznosi 31%. Za one
koji ne poznaju sposobnost prilagodbe i Zilavost
stanovnistva Blata, iz statistickih podataka moglo
bi se zakljuciti da Blato u posljednjih 20 godina
izumire. |z statistickih podataka s izrazenim padom
nataliteta i depopulacijom uslijed pada zaposlenosti
zbog propasti privrednih subjekata u gradu Korculi
(Inkobrod, Hotelsko-ugostiteljsko poduzece,
Zanatsko gradevinsko poduzec¢e, Mediteranska
plovidba) jednako bi mogli zakljuéiti za naselja
RaciSc¢e i Pupnat.

Otok Korcula vise od deset godina nije
najnaseljeniji  hrvatski otok, ni ekonomski



najrazvijeniji. Prema usporednim statistiCkim
podacima popisa 2021. od svih vecih naseljenih
otoka od Kvarnera do juzne Dalmacije, izuzev
otoka Raba, prednjac¢i po padu broja stanovnika,
a prosjeCna stopa nezaposlenosti od 21 % medu
najveéima je u Zupaniji. Njegovo ekonomsko i
populacijsko nazadovanje ocito je ve¢ u duzem
vremenskom razdoblju.

U posljednjih 30 godina, a da se nismo ni
»obadali“, broj stanovnika na otoku manji je za 2.438
stanovnika ili 15 %. U tom vremenskom razdoblju
,nestat" ée jedno i po Zrnovo ili dvije Lumbarde, Sest
Pupnata/Raci$éa ili Getiri Care, zamalo tri Smokvice
ili zamalo Citav grad Koréula. Nepovoljnu ¢injenicu
predstavljaju i podaci o obrazovnoj strukturi
stanovniStva otoka prema kojima njih 30 % ima
osnovnu $kolu, 56 % SSS, 6 % VSS, a 7 % VSS.

Otok Korcula prednjaci po
padu broja stanovnika, a
prosjecna stopa nezaposlenosti
od 21 % medu najvecima je u
Zupaniji. Njegovo ekonomsko 1
populacijsko nazadovanje ocCito
Jje vec u duzem vremenskom

razdoblju.

Stanovnistvo hrvatskog otoCnog prostora je
natprosjecno staro Sto je posebno karakteristicno
zanajudaljenije otoke i one koje poput Lastova imaju
prometno nepovoljan polozaj. Nepovoljna kretanja
stalno nastanjenog stanovnistva na otoku u duzem
vremenskom razdoblju uvjetovala su narusSavanje
dobne strukture stanovniStva i time znatno
smanjenje reproduktivne sposobnosti stanovnistva.
Starosna struktura otoka Korcule iznad je prosjeka
Zupanije i najnepovoljnija medu veéim naseljenim
hrvatskim otocima, u ¢emu prednjace grad Korcula,
naselja Blato, Vela Luka, Smokvica, Racis¢e, Pupnat,
sa starosnom strukturom stanovniSta izmedu 43 i
44 godine. Otok je zasao u proces starenja jer se
smatra da je proces starenja zahvatio odredeno
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podrucje kada indeks i koeficijent starosti prijedu
vrijednost od 40% stanovnistva (udio osoba u
starosti u dobi od 60 i viSe godina u ukupnom
stanovnistvu). Stanovnistvo kontinuirano stari.

Sto se to dogodilo na otoku Koréuli? Zasto se
razvija sporije od drugih vecih naseljenih otoka i
biljezi ve¢i pad broja stanovnika? Otok je propustio
i propusta brojne prilike, raste sporije od svojih
potencijala. Nakon osamostaljenja politicka elita
nije istinski pretvorila socijalistiCko-samoupravni
sustav u trziSnu ekonomiju, ve¢ je usporenom
tranzicijom prouzroCila stagnaciju iz koje ni
pristupanjem Europskoj uniji Hrvatska ne nalazi
izlaz. Domovinski rat s time nije povezan.

Demografske projekcije korculanskih otocnih
naselja i otoka Korcule kao cjeline svjedocCe o tezini
tog izazova. Izazova za otok, Zupaniju koja takoder
biljezi smanjenje za 6% i Republiku Hrvatsku kojoj
Europska komisija predvida pad stanovnistva s 3,8
milijuna stanovnika 2030. na 3,4 milijuna 2050., uz
povecanje udjela stanovnistva starijeg od 65 godina
$19,4 % u 2016. na ¢ak 29,1 % u 2050. To povecanje
broja starijih osoba veée je od Splita u malo dulje
od dva desetlje¢a. Istodobno se ocekuje pad broja
osoba radno aktivne dobi za oko pola milijuna
ljudi. 1zmedu 2001. i 2019. Hrvatska je izgubila
5,5% svojeg ukupnog stanovnistva (Izvor. Razvojna
strategija Republike Hrvatske do 2030. godine).

0d vremena provedene pretvorbe drustvenog
vlasniStva i privatizacije na otoku posluju tvrtke
s malim brojem zaposlenih. Pretezno u usluznim
djelatnostima. Najve¢i broj zaposlenih radi u
trgovini na malo, turizmu i ugostiteljstvu, potom
slijede  drustvene djelatnosti  (obrazovanje,
zdravstvo, socijalna skrb, kultura). U strukturi
ostvarenih prihoda najzastupljenije su djelatnosti
trgovine na malo, turizma i ugostiteljstva, a od
ostalih djelatnosti poljoprivreda, u ¢emu prema
raznovrsnosti  proizvoda, ukupnom  prihodu,
razgranatosti i broju zaposlenih na otoku prednjaci
tvrtka Blato 1902. d.d. Za istaknuti je sve veci broj
uspjesnih proizvoda¢a maslinova ulja, ¢uvenih i
vrhunskih koréulanskih vina (poSip, grk, rukatac,
u novije vrijeme plavac), ¢iji proizvodi u sinergiji s
turizmom postizu sve bolje poslovne rezultate.

S obzirom na nestanak proizvodnih privrednih
subjekata, usluzne djelatnosti su ve¢ godinama
najvaznije gospodarske djelatnosti kod otocnih
naselja. Proizvodne djelatnosti ustuknule su pred
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usluznim djelatnostima. Dominira trgovina na
malo, sezonski turizam i ugostiteljske usluge s
ekspanzijom obiteljskog smjestaja u ku¢anstvima
i apartmanima koji Cine preko 70 % smijestajnih
kapaciteta, a u nekim naseljima jedini su oblik
turistickog smjestaja. Za dio oto¢nog stanovnistva
to je prihvatljivo jer rad u sezonskom turizmu
kombinira s radom izvan sezone u poljoprivredi ili
obrtu.

Prisutna orijentacija na razvoj turizma uz
tendenciju  ekspanzije privatnog  smjestaja,
pretvaranjem izgradenih ku¢a za odmor u objekte
turistickog smjestaja, popra¢ena je neracionalnim
koristenjem prostora i posljedicno prisutnom
neplanskom izgradnjom. Pod pritiscima ili
pogodovanjem mijenjaju se urbanisticki planovi,
a na morskoj obali prosiruju gradevinske zone
radi izgradnje turistickih apartmana. Svjedo¢imo
oSte¢enjima krajobraza na obalnim podruc¢jima
otoka uslijed neprimjerenosti, veliCine, oblika i
polozaja objekta, uniStavanja zelenila, zazidavanja
i betoniranja obale, a Sto dovodi do degradacije
prirodnog i kultiviranog krajolika. Ve¢ godinama
dolazi do pritiska na plaze, Sto se ¢esto pokusava
rijesiti izgradnjom mostova po nacelu ‘svaka kucéa
svoj most’. Takvo rjeSenje dovodi do postupne
betonizacije obale i nasilne privatizacije obalnog
prostora. Ovaj problem izrazen je npr. u uvali
Gradina, Prizbi i Karbunima, uvali Kneze, Luci
US, predjelu Soline gdje su vlasnici kué¢a zatvorili
pristupne puteve morskoj obali. Osim sto je ‘de
facto’ privatizirano pomorsko dobro, dugoroéno je
rijeC o znacajnom ogranicenju kvalitetnijeg razvoja
turizma na otoku.

Situacija se iz godine u godinu, prema misljenju
autora, neumitno ponavlja. Ljeto i turisticka sezona
dode i prode. Najveéi broj turista, ukljucujuéi
nauticare i posljednjih godina rastuéi biciklisticki
turizam, dode u vremenu od 50 do 60 dana u ljetnoj
sezoni. Ni ostvareni prihodi i zarada od turizma,
koju ostvari manji dio otoCne populacije, ne moze
dugorocno ublaziti ljetne tegobe kao Sto je opca
guzva koja nerijetko granici s kaosom, nedostatke
u komunalnoj i prometnoj infrastrukturi, posebno
odvodnji fekalnih voda, zakréenju cestovnog
prometa, posebno nedostatku parkirnih mjesta za
sve veéi broj turistakoji na otok dolaze automobilom.
Tu su i ve¢ spomenute negativne posljedice po
pomorsko dobro, okolis, floru i faunu kao posljedicu
masovnog turizma. Provedena istrazivanja ukazuju

na Cinjenicu kako je Zivot na otocima skuplji 30%
u odnosu na kopnu (jos skuplji je u turistickoj
sezoni) $to utjeCe na zivotni i drustveni standard
velike veéine domicilnog stanovnistva. Zato ce se
i nadalje cuti: ,Kada ¢e ve¢ partit ili kad ¢ée ih vrag
viSe odnit”, a stanje na otoku dugorocno gledajuéi
bit ¢e neodrzivo.

Za autora je krucijalno pitanje treba li otocno
stanovnistvo pratiti razvoj sezonske turisticke
inflacije ili razvoj otoka prilagoditi njegovom
stanovnistvu, tim viSe jer forsiranje turistickog
razvoja pod svaku cijenu iz godine u godinu ostaje
izvan potreba vecine oto€¢nog stanovnistva.

Dok god drzava, nakon S$to nastupi proljece,
osluskuje stanje na Jadranu i na europskom
emitivnom turistickom trziStu kako bi mogla
planirati kako prezivjeti od rujna do iduc¢eg svibnja, i
dalje éemo biti najovisnija europska i mediteranska
zemlja o turizmu. Kod toga ¢e otoci biti najovisniji,
a ocekivanja drzave od turizma na otocima sve
veéa. Nacionalnom planu razvoja otoka RH
namijenjena je uloga da iz djelatnosti turizma kao
glavne gospodarske grane doprinosi drzavi rastu
BDP-a i punjenju proracuna. Turizam je postao
najvazniji hrvatski ekonomski sektor, a njegov
udio u BDP najve¢i u Europskoj uniji. Potraznja
za hrvatskim turistickim proizvodom je sve veca,
medu kojim se iz godine u godinu istice otoc¢ni
turisticki proizvod. Unato¢ tome i ocekivanjima
drzave, drzavni pomorski prijevoznik kao $to to ve¢
radi desetlje¢ima, 5. listopada prelazi na zimski
plovidbeni red voznje i objavljuje ,puku i Gradu” da

Za autora je krucijalno pitanje
treba I otocno stanovnistvo
pratiti razvoj sezonske
turisticke inflacije i1li razvoj
otoka prilagoditi njegovom
Stanovnistvu, tim vise jer
forsiranje turistickog razvoja
pod svaku cijenu iz godine u
godinu ostaje 1zvan potreba

vecine otocnog stanovnistva.



je turisticka sezona na hrvatskim otocima zavrsila.
Tako se veé desetlje¢éima na otocima skracuje
turisticka sezona, a planovi drzave o produzenju
turisticke sezone ostaju Suplje rijeci. Za razliku od
drzavnog pomorskog prijevoznika, drzavna avio
kompanija na zimski let voznje prelazi 29. listopada,
iako avio prijevoznik u tom vremenu nema utjecaja
na produzenje turisticke sezone u prometno
nepovoljno  smjestenoj zapadnoj  mikroregiji
Dubrovacko-neretvanske Zupanije.

Posao u turizmu je tezak i stresan, a uspjesnost
turizma ovisi o zaposlenicima, njihovoj edukaciji,
kreativnosti, obrazovanju, iako zaposleni u nekim
dijelovima turisticke ponude ne moraju biti visoko
obrazovani. Ne uvodenje znacajnijih kvalitativnih
promjena u turistickoj ponudi na otoku, njegova
masovnost u kratkom godiSnjem razdoblju,
nece utjecati na izlazak iz stanja populacijske
«Sterilnosti” i pada broja stanovnika na otoku.
Apsolutna podredenost stvaranju brzog profita
pod svaku cijenu, dugoroéno negativno utjeCe
na najznacajniju gospodarsku granu na otoku, a
izostanak zajednicke razvojne strategije, gdje je
svaki od poduzetnika u turizmu prepusten sam sebi
podsjeca na izreku: ,Finche dura non paura”.

Prometni poloZaj i povezanost
u funkciji razvoja turizma

Otoci Hrvatskoj iz godine u godinu unato¢
nedostatku povezivanja s europskim turistickim
destinacijama iznadprosje¢no prinose hrvatskom
turizmu jer se Cetvrtina turistickog prometa
ostvaruje na otocima, gdje na 50 naseljenih otoka
u 51 gradu/op¢ini i u 345 naselja prema popisu
2021. zivi 127.838 stanovnika i zaposleno je 25.729
osoba. Svaki 32. stanovnik Republike Hrvatske je
otocanin, a 69,5% hrvatske obale otpada na otoke.

OtociKorcula, Lastovo, Mljeti poluotok Peljesac
usprkos svoj svojoj ljepoti i jedinstvenoj turisti¢koj
ponudi imaju iznimno nepovoljan prometni polozaj.
Put do njih je zamoran, ovisi o kvaliteti automobila
i imuénosti gosta, trajekata, katamarana i ljetnih
guzvi. O udaljenosti i ogranic¢enjima za razvoj
turizma, vremenu potrebnom da bi gost dosao do
otocne turisticke destinacije, unato¢ uvodenja
brzoobalnih  pomorskih linija (katamarana) i
izgradnji Peljeskog mosta, mogu posluziti podaci iz
objavljenog plovidbenog reda prijevoznika.

Putovanje automobilom u ljetnoj sezoni od npr.
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Zagreba do Koréule prava je avantura, a troskovi
putovanja pozamasni. Prema rijeCima turistickih
djelatnika nije rijedak slu¢aj da mnogi avionski
gosti koji slete na dubrovacki aerodrom odustaju
od dolaska na otok Korculu kada shvate kako im za
to treba jo$ nekoliko sati. K tome, cijena privatnih
transfera vrlo ¢esto je skuplja i od avionske karte.

Putnik ljeti iz Splita, kao glavne regionalne
destinacije za srednjodalmatinske otoke, na relaciji
Split-Hvar-Prigradica-Korcula plovi drzavhom brzom
pomorskom linijom (katamaran) tri sata. Druga
katamaranska linija (Split-Milna-Bol-Hvar-Korcula-
Dubrovnik) do grada Korcéule vozi 4 sata. Od Splita
do Lastova preko Hvara i Vele Luke putovanje traje
tri sata. U suprotnom preostaje trajekt Split-Vela
Luka-Lastovo Cija voznja traje pet sati. TroSkovi
prijevoza trajektom na zapadni dio otoka do Vele
Luke automobilom s dvije osobe iz Splita iznose 87
eura. U to dakako treba uracunati troskove prijevoza
automobilom do Splita.

Usporedbe radi avionom iz London do Splita
(1.150 km) stigne se za 2 sata i 30 minuta uz
kolovosku cijenu od 130 eura, a do Dubrovnika
za 3 sata. Iz Miinchena i Frankfurta stize se do
Dubrovnika (820 km) za 1 sat i 40 minuta uz
kolovosku cijenu od 114 eura. Vrijeme i cijenu
putovanja s aerodroma Split do mjesta polaska za
otok nije moguée unaprijed utvrditi kao ni cijenu
prijevoza i vrijeme putovanja s aerodroma Dubrovnik
do Korcule.

Navedeni podaci o vremenu i velicini prijevoznih
troskova iz Zupanijskog centra Dubrovnika i
regionalnog Splita do turistickih destinacija Korcule
i Lastova stavljaju ih u izrazito nepovoljan polozaj
prema europskim turistickim trzistima, a u odnosu
na ostale povoljnije smjestene otocne turisticke
destinacije.

Prema podacima Ministarstva turizma od 13
hrvatskih otoka po broju posijetitelja i noéenja otok
Korcula nalazi se na Sestom mjestu, a nakon otoka
s povoljnijim geografskim i prometnim polozajem
(Krk, Pag, Hvar, Brac i Rab). Mljet je na desetom, a
Lastovo kao najudaljeniji od kopna na posljednjem
je mjestu. Sve veci broj ljudi, domacih stanovnika,
posebno turista, trazi druge, jednostavnije i brze
nacine odlaska na odabranu destinaciju. Nije
sluéajno kako su strancima od srednjodalmatinskih

najdostupniji” uz jeftiniji prijevoz. Udaljenost
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Zracne luke Dubrovnik (Cilipi) do grada Koréule
iznosi 166 km, a Zra¢ne luka Split (Kastela) 182 km.

Unato¢  velikom  potencijalu,  povoljnoj
geografskoj morfologiji, turizam na otoku Korculi,
Peljescu, Lastovu, Mljetu zahtijeva projekte,
ulaganja i mjere koje ¢e ih pribliziti emitivnim
turistickim podrucjima, dignuti na veéu razinu i
zaustaviti demografsku i gospodarsku stagnaciju.
Ako je tome tako, a turizam glavna gospodarska
grana, za razvoj turizma i privlacenje imuénije
turisticke klijentele, bez ikakve dvojbe nedostaje
‘zracno pristaniste’ koje bi znacajno poboljsalo
njihov nepovoljni prometni polozaj. Njegova
gradnja u funkciji razvoja zapadne Zupanijske
mikroregije koju sacinjava poluotok Peljesac, otoci
Korcula, Mljet i Lastovo, ukupne povrsine 795 km?
(44,66 % Zupanijske povrsine), s 12 jedinica lokalne
samouprave (Grad Korcéula, op¢ine Vela Luka, Blato,
Smokvica, Lumbarda, Orebi¢, Trpanj, Janjina, Mljet,
Ston i Lastovo) koje nastanjuje 20 % stanovnistva
Dubrovacko-neretvanske Zupanije, od strateskog je
znacaja za Republiku Hrvatsku.

Nakon Sto je Republika Hrvatska uSla u
Schengenski prostor navedenom podrucju pruzaju
se velike moguénosti kao potencijalne tocke razvoja
lokalnih zajednica, kojima bi donijele nove prihode.
Do tada ¢e i dalje stotine manjih ili ve¢ih zrakoplova,
a da ih i ne vidimo, prelijetati preko Hrvatske bez
stajanja, poput ptica selica kojima nismo osigurali
sletjeliSta i staniSta za odmor. Gradnja zracne
luke kao razvojnog i geostrateskog projekta juzne
mikroregije ove zZupanije, neophodna je.

Na autoru je da, makar i na ovaj nacin, kada je
rije¢ o demografskim kretanjima na otoku i njegovoj
gospodarskoj stagnaciji ukaze na postojece stanje.
Nije vrijeme Cekanja, jer Godot nec¢e dodi. Pritom
se moralo podsjetiti na vrijeme kada se su se u
sliénim, moguce i slozenijim okolnostima, donosile
hrabre, utemeljene odluke koje su obiljezile Citave
generacije privrzene razvitku svog mjestu i otoka.
| sada je ponovno vrijeme za osobe Sirokih vidika
na otoku, sposobne donositi odvazne zajednicke
odluke za interes korCulanske cjeline. Blato i
Vela Luka, kao i Korcula i Lumbarda, trebaju cCiniti
jedinstvenu komplementarnu razvojnu cjelinu.
Razvojne potrebe moraju prevladati zatucane,
kod nekih i ohole i nazadne, politicke prepreke. U
interesu Citavog otoka i svakog njegovog dijela
nuzno je pojacati dostupnost otoka zra¢nim

[ sada je ponovno vrijeme

za osobe sirokih vidika na
otoku, sposobne donositi
odvazne odluke za interes
korculanske cjeline. Ako
gospodarstvo na otoku vecini
ne pruza uvjete cjelogodisnjeq
zaposljavanja 1 napredovanje,
onda je buducnost s daljnjom
depopulacijom poprilicno

1zvjesna.

vezama. Time bi se potaknulo daljnji razvoj turizma
i gospodarstva, u prvom redu malog i srednjeg
poduzetnistva, uz daljnji razvoj poljoprivrede $to bi
pridonijelo odrzivosti prirodnih i drustvenih resursa.

Zakljucak

Tesko je ocekivati da ¢e se na otoku s 14.600
stanovnika i 450 iskljuc¢ivo mikropoduzetnika
(podatak 2023.), s tendencijom daljnjeg smanjenja
broja stanovnika i radno aktivhog stanovnistva,
gospodarska
stagnacija. Navedene konstatacije proizlaze iz
podataka demografskog kretanja, nepovoljne
strukture gospodarstva, broja zaposlenosti i
ostvarenih prihoda. Demografska kretanja najbolji

su pokazatelj razvoja otoka.

zaustaviti demografski pad i

Drzavna ulaganja iz EU fondova u
infrastrukturne komunalne objekte i pomorsku
povezanost (mostove, ceste, luke nautickog
turizma, trajektna pristanista i sl.) su nuzna. No,
ona neposredno ne stvaraju novu vrijednost (visak
vrijednosti) i novu zaposlenost, sto je vidljivo iz
zvanicnih statistickih pokazatelja razvitka otoka.
Povijesno iskustvo ukazuje da je otok KorcCula
gospodarski i

ostvariti kada je funkcionirao kao jedinstvena

demografski razvitak mogao

razvojna cjelina, prevladajuéi lokalizme i izostanak
institucionalnih oblika suradnje.



