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Vinko Candrli¢

PRILOG OSNOVAMA DUGOROCNOG
RAZVITKA | PROSTORNOM
PLANIRANJU GRADA CRIKVENICE

UVODNO UKRATKO O OSOBNIM PROMISLJANJIMA
| POLAZISTIMA

Rad “OSNOVE DUGOROCNOG RAZVITKA GRADA CRIKVENICE 2000-
2015.” od 15. listopada 2001. autora dr. Ive Zuvele i dr. Mire Sverka, izraden
je s ciljem da posluzi kao ekonomska podloga za izradu urbanisti¢ckog plana
grada i okvirnih osnova dugoro¢nih programa razvoja pojedinih gospodarskih
djelatnosti. U globalnoj koncepciji razvoja u radu su utvrdeni osnovni drustve-
no-politi¢ki, ekonomski i ekolosko-prostorni ciljevi razvoja, medu kojima je naj-
vaznije povecati turisti¢ki promet i kvalitetu turistickog proizvoda koristenjem
prirodnih potencijala blizeg gravitiraju¢eg podrudja.

Podrugje grada Crikvenice smjeSteno je na uskom obalnom pojasu dugom
23 km i Sirokom samo jedan km i pripada sretnom cetverolistu djeteline kojega
tvore jo$ Vinodolska kotlina, Gorski kotar i susjedni Kvarnerski otoci. Glasno
razmisljanje: kamo srec¢e kad bi se Vinodolska kotlina sa svojom opéinom, kao
drugi list gravitirajuceg Cetverolista, i upravno integrirala s gradom Crikvenicom
kuda prirodno, povijesno i gospodarski pripada.

Autori “Osnova dugoro¢nog razvitka ...” izradili su prihvatljivu studiju, dob-
ro su akcentirali pravce razvitka grada, ali nisu sasvim minuciozno analizirali
uzroke privrednog zaostajanja i nastanak kriznog razdoblja do 2000. godine.
Pored objektivnih okolnosti pojave gospodarske stagnacije koje autori kao znan-
stvenici i stru¢njaci za ekonomske analize navode u radu, po misljenju mene,
nestru¢njaka za ta pitanja, jedan od bitnih uzroka sadasnjeg kriznog stanja
jeste i 45-godis$nja vladavina real-socijalizma za vrijeme kojega su u Crikvenici
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zatrte tradicionalne glavne privredne djelatnosti: ribarstvo, privatno ugostitelj-
stvo i obrtni$tvo, poglavito zidarski i klesarski obrt ukidanjem zidarske $kole.
Dotada vrijedni i radi$ni, Primorci su polako i postupno postali ljudi drugacijeg
mentalnog sklopa i drugacijeg na¢ina promisljanja o radu i Cesto je u uporabi
uzrecica u zargonu “neka dela ki je bedast”. Zbog dugogodi$njeg kreditiranog
standarda u biv$oj drzavi i masovne privatne stambene izgradnje za iznajmlji-
vanje zahvaljujudi jeftinim kreditima, a s time u svezi i dugogodisnje vladavine
mentaliteta “cimer-fraj” turizma, odvikli su se tako ljudi raditi punih 12 mjeseci
u godini. A bez kontinuiranog rada nema ni napretka ni boljitka. Zadnjih deset
godina stanje se jos vise pogorsalo poradi pljacke drustvenih poduzeéa, nazvane
pretvorbom i privatizacijom.

Dva stoZerna drzavna poduzeca “Jadran” i “Jadrankomerc” koja su dugo vre-
mena nosila privredu Crikvenice i imala monopolni poloZaj u turizmu i trgovini,
zapala su tijekom posljednjih godina u tesku poslovnu krizu zbog gomilanja
dugova i godis$njih gubitaka. Prema autorima studije, izlaz iz krize mogu¢ je
samo uz financijsku podrsku drzave koja bi omogudila njihovo saniranje, a po
meni, bilo bi to samo produZenje agonije, jer ti, koji su poduzeéa doveli do pro-
pasti ne mogu ih i ponovno postaviti na noge. Naime, sada$nja menadzerska
struktura neobrazovana je i stoga nesposobna za suvremeno poslovanje. Clanovi
poslovodstava poduzeéa u propadanju menadzeri su samo po pladama a ne i
po radu. Prema Danici Purg, osnivacici i direktorici poslovne $kole na Bledu,
nedostatak obrazovanja turisti¢kog kadra u Hrvatskoj alarmantan je, a nitko ne
dolazi na $kolovanje na Bled gdje se izu¢ava turisti¢ki menadZment po specijali-
ziranom programu, izradenom u suradnji s eminentnim svjetskim stru¢njacima
iz te branse.

Po programu razvoja Ujedinjenih naroda Hrvatskoj kroni¢no nedostaje uc¢in-
kovit sustav razvoja i razvojnog upravljanja. Dosad je doneseno devedesetak
strategija razvoja, a nijedan od tih strateskih dokumenata ne bavi se sustavom
praéenja i vrednovanja mjera. Stoga se ne zna tko ¢e i kako pratiti njihov uci-
nak. Mene, primjerice, zanima tko ¢e se u Crikvenici baviti sustavom pracenja
i vrednovanja mjera sadrzanih u dugoro¢nim programima razvoja pojedinih
djelatnosti koji bi trebali proisteéi iz ovih “Osnova dugoro¢nog razvitka ...”. Od
svih djelatnosti autori u svom radu spominju samo praéenje turizma, valjda
kao glavne privredne grane, i navode da bi pri gradskom vije¢u valjalo osnovati
poseban “Odbor za razvoj turizma” u koji bi usli predstavnici svih sudionika
turisti¢ke ponude.

Taj bi odbor pratio i koordinirao njihovu djelatnost a vodio bi ga grado-
nacelnik. U ovom odboru, medutim, ne vidim ni jednog neporo¢nog, skolovanog,
ambicioznog i sposobnog ¢lana starog 40-50 godina, a mladih, koji bi bili $ko-
lovaniji, poZeljniji, zasigurno i sposobniji za taj posao, nazalost nema, ili ih
moZda ne znam. A §to je pak sa sustavom pracenja i vrednovanja mjera drugih
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djelatnosti. O tome se u “Osnovama ...” uopce ne govori. U pojedinim razvojnim
programima stoga valja toéno utvrditi koga ti programi obvezuju, koje mjere
treba povuéi da se zacrtani ciljevi ostvare, tko ée to uéiniti, u kojem roku i
za koju cijenu.

Uza sve spomenute manjkavosti mislim da bi “Osnove ...” trebalo nacelno
ipak u cjelini prihvatiti, a dugoro¢ne razvojne programe pojedinih djelatnosti
upotpuniti po prikupljenim objektivnim primjedbama i prijedlozima zainteresi-
ranih. U nastavku iznijet ¢u sasvim osobna razmis$ljanja i predloziti dodatne
aktivnosti u turizmu, planiranju cestovne infrastrukture i odvijanju prometa,
koje bi valjalo ukljuciti u pojedine programe, a koje u “Osnovama ...” ili nisu
predvidene, ili su samo usput uopéeno spomenute.

PRIJEDLOG DOPUNA AKTIVNOSTI U TURIZMU,
PLANIRANJU CESTOVNE INFRASTRUKTURE
| ODVIJANJU PROMETA

Turizam

Turisti¢ki proizvod Crikvenice u usporedbi s kvalitetnijom domacom, a na-
pose s medunarodnom konkurencijom jednoli¢an je i zastario. Vrsnijoj ponudi
i produZenju turisticke sezone moze pridonijeti:

e Zdravstveni turizam. Crikvenicki turizam razvio se i doZivio svoj procvat
zahvaljujudi ponajprije zdravstvenom turizmu, tako bi se povijest mogla opet
ponoviti. Tri su institucije koje sada djeluju u zdravstvenom turizmu: “Tha-
lassotherapia”, “A. Kurjak” i “Therme”. Kapacitete njihovih usluga valjalo bi
povecati, a smjeStajne kapacitete za pacijente osigurati u ugovorenim obliznjim
hotelima ili kuéama obiteljskog turizma. Zdravstveni turizam trebalo bi prosiriti
i drugim specijalistickim djelatnostima u gradu Crikvenici i izvan njega. Primje-
rice, s opéinom Dobrinj mogla bi se planirati izgradnja sanatorija za lijeCenje
reumatskih bolesti na osnovi ljekovitog blata u uvali Klimno.

e Sportski turizam. Teren za golf s maksimalnim brojem rupa trebalo bi iz-
graditi s juzne strane Tribaljskog jezera prema Driveniku. Golfi$ta uz vodu, gdje
se loptice na pojedinim mjestima prebacuju preko vode, najvise su cijenjena u
svijetu golfa. Tako bi se, uz drugu kvalitetniju turisti¢ku ponudu (jedna od tih
je i ekskluzivna marina), u Crikvenici mogli ponovno pojaviti turisti dubljega
dzepa, kao izmedu dva svjetska rata. Konjicki $port, koji je u Vinodolu u zacet-
cima, valja postupno jace razviti i osnovati §kolu jahanja. Zbog povoljnih geo-
morfoloskih i aerotermickih uvjeta u Vinodolu, letenje padobranima (“paraglaj-
ding”) valja prosiriti i na letenje zmajevima. MoZda bi se pozornijim i$¢itavanjem
zemljovidnih karata Vinodola moglo naéi mjesta i za jednu sletno-poletnu stazu
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za male turistic¢ke zrakoplove, ako to ne bi bilo u opreci s drugim mozebitno is-
plativijim turisti¢ckim aktivnostima.

Griske i Bribirske stijene vrlo su povoljne za ucenje alpinizma, pa bi se
moglo razmisliti i o osnivanju alpinisti¢ke $kole. Ravninske turisti¢ke biciklis-
ticke staze kroz Vinodol valja progiriti i na brdske kroz Gorski kotar dugackom
kruznom stazom: Grizane, Ti¢, Li¢, Fuzine, Mrkopalj, Mati¢ Poljana, (Bjelola-
sica), Jasenak, Breze, Bribir, a koriste¢i se razinom Lukova moZe se obiljeziti i
kraéa kruzna staza. Na mjestu sadasnjeg plivalista u Crikvenici, u okviru potpune
izgradnje plaze i Setnice (balustrade) od luke do kina, trebalo bi sagraditi nad
morem poviseni otvoreni olimpijski bazen s prateé¢im sadrzajima. Organizacija
odrzavanja tradicionalnog i na Jadranu najstarijeg plivackog maratona Silo-
Crikvenica jeste zahtjevna zadaca i ne moZe je amaterski i volonterski obavljati
samo Crikvenicki plivacki klub, veé se u taj posao moraju ozbiljno ukljuditi i
organi lokalne samouprave Crikvenice i Sila (Dobrinja).

® Nautic¢ki turizam. Planinski kanal turisti nautiari zaobilaze jer na toj
ruti nema ni jedne marine. Kao poznatom turisti¢kom odredistu Crikvenici u
tom kanalu nedostaje jedna ekskluzivna, ekoloski uredena marina s 200 vezova.
Koncesiju za izgradnju i eksploataciju marine valjalo bi povjeriti nekom stranom
partneru koji bi skrbio i o ekskluzivnosti nauti¢ara. Bogati nauti¢ari, naime, ma-
hom su stacionarni turisti, borave u marini i do 80 posto vremena, uz to i puno
troSe, ako im se ponude primjereni sadrzaji, programi i aktivnosti (primjerice
golf, jahanje, lov, kazino i dr.). Marinu bi valjalo izgraditi ispred naselja Petak, a
novim lukobranom, zastitnim zidovima ili podizanjem terena moglo bi se spri-
jeciti i poplavljivanje ovih dijelova Crikvenice u vrijeme dugotrajnih juznih vjet-
rova. Inace, jedrili¢arski klub dobro je organiziran, a regate i uspjesi na razini su
ulaganja u jedrenje. Isto je i s priredbama podvodnih aktivnosti. Veca ulaganja
svakako bi dala i bolje rezultate.

* Lovni turizam. Lov na visoku divlja¢ za turiste lovce lovacka bi drustva i
turisti¢ke agencije trebala organizirati u Gorskom kotaru, a u Vinodolskoj kotlini
valjalo bi izgraditi fazanerije za uzgoj prepelica i fazana za odstrel.

* Ribolovni turizam. S nekoliko ¢amaca ve¢ se u Crikvenici mnogo godina
za turiste organizira promotivan i vi$e simboli¢an ribolov udicom s mjesta (“na
fermo”), jedanput ljeti, kad je ulov riba ponajcesée slab. Kao prirodni fenomen,
medutim, zadnjih petnaestak godina pred Crikvenicom se u kasnu jesen skup-
ljaju i vise od mjesec dana zadrzavaju velika jata plave ribe iz porodice tuna (po-
landa-palamida, rumbac-trup i luc). Tu ribu, iz ¢amaca u voznji povlakom (pa-
nulom) u velikim koli¢inama love i ne ba$ sasvim vjesti ribic¢i. Turiste ribolovce
valjalo bi stoga preko turisti¢kih agencija informirati o ovom nesvakidasnjeg
ribolovu, koji bi se onda mogao organizirati s privatnim ¢amcima u aranZmanu
tih agencija i ribolovnih drustava koja djeluju na podruéju grada. Slatkovodni ri-
bolov mogao bi se ponuditi na Tribaljskom jezeru i na gorskokotarskim jezerima.
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e Izletnicki i kulturni turizam. Izletnicki turizam profesionalno i zado-
voljavajude organiziraju turisti¢ke agencije i pojedinci, a kulturne priredbe
odvijaju se po unaprijed utvrdenom kalendaru dogadanja i adekvatne su ulaga-
nju grada u kulturu. Jo§ dugo vremena, medutim, Crikvenica nece imati odgo-
varajuce velike dvorane s prate¢im prostorima za odrzavanje znacajnih kultur-
nih priredbi. Privremeno rjeSenje, kao prva pomo¢ trebala je biti polivalentna
$portska dvorana, ali se od toga odustalo i dvorana koja se gradi bit ¢e namije-
njena samo $portu. Za odrzavanje koncerata crkva Sv. Antona bolja je od crkve
Marijina Uznesenja, ne samo $to je prostranija, vec joj je i akustika izvanredna,
gotovo kao u koncertnoj dvorani Lisinski u Zagrebu, pa to valja imati na umu
pri odabiru prostora za muzicke priredbe. Nova aktivnost u kulturi koja se
predlaze i o kojoj valja dobro promisliti i analizirati je sa svih aspekata, jeste
osnivanje Ljetne $kole minijature “Julio Klovi¢” u Grizanama. Skolu bi vodili
nas$i domadi slikari (Kirci), a pored minijature moglo bi se uditi i drugo slikar-
stvo. Nakon deset proteklih godina valjalo bi ponovno svakog ljetnog tjedna
organizirati izletni¢ko-kulturne jednodnevne ture kroz Vinodol u kojima bi se,
uz stru¢no vodstvo povjesnicara ili arheologa, posjetili svi kulturno-povijesni
i arheoloski lokaliteti od Drivenika do Bribira. Kako u Vinodolskoj kotlini
jo$ za sada nema “vinskih cesta” namijenjenih samo za tu svrhu, a u novim
podrumima “Studec” i “Pavlomir” ima dobrih vina s kojima se nastavlja tradi-
cija povijesno znanog vinarstva Vinodola, ove izletni¢ko-kulturne ture valjalo
bi okoncati u tim podrumima konzumiranjem bribirskih kulinarskih lovac¢kih
specijaliteta i kulturom pijenja vina. Sli¢ne po sadrzaju i zavrSetku, izletni¢ko-
kulturne turisti¢ke jednodnevne ture svakoga tjedna trebalo bi organizirati i na
nas$ najglagoljskiji otok, u gradove Krk i Vrbnik.

® Kongresni turizam. Za ozbiljan kongresni turizam Crikvenica nema uvje-
ta, jer nema dvorane za plenarne sjednice kapaciteta do 500 sjedala. Zadnji veci
znanstveno-stru¢ni skup odrzan je u hotelu “Omorika” prije desetak godina, a
gusti raspored stupova u glavnoj dvorani ometao je pracenje slika koje su pri-
likom izlaganja projicirane na platno. Jedna velika univerzalna dvorana, potre-
bita gradu, mogla bi tako posluziti za odrzavanje kulturnih priredbi, koncerata,
plenarnih sjednica kongresa, javnih skupova gradana, karnevalskih veceri i dru-
gih aktivnosti. Kongresni turizam mogao bi se tada ponuditi i u Crikvenici, jer
drugih odgovarajuéih prostora za rad po kongresnim sekcijama u manjim sku-
pinama ima u nekoliko hotela.

e Seoski turizam. Vinodolska domacinstva koja drze krupnu ili sitnu stoku,
a inace se ljeti bave iznajmljivanjem soba, ponudu bi mogla upotpuniti seoskim
turizmom kao veoma isplativim. Turisti¢ko drustvo i organi lokalne samouprave
Vinodola trebali bi promicati ovaj oblik ponude, anketirati domacdinstva, i za-
interesiranima omoguditi edukaciju posjetom slovenskim domacdinstvima koja
se ve¢ duze bave seoskim turizmom.
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e Skijaski turizam. Turistima skijag§ima koji zimuju u hotelima ili u privat-
nom smjestaju na moru, valjalo bi osigurati svakodnevni prijevoz na Platak na
alpsko skijanje, a u Begovo Razdolje na nordijsko i rekreativno alpsko skijanje.
Na platou Lukova, $to je mnogo bliZe, pri dobrim snjeZnim uvjetima mogla bi se
za pocetak ralicom izraditi jeftina staza za daljinsko tréanje (“Langlauf”).

e Spajanje Dana Crikvenice i tradicionalnog Ribarskog tjedna. Kulturna i
druga dogadanja vezana uz proslavu Dana Crikvenice 14. kolovoza i tradicionalni
Ribarski tjedan pocetkom rujna valja spojiti u jedinstvenu turisti¢ku manifesta-
ciju koja bi trajala 7-10 dana i bila kvalitetom bolja negoli su to bile dosadasnje
odvojene priredbe pogotovu one zadnjih godina. Sredina kolovoza ipak garan-
tira povoljnije vremenske prilike i ve¢i broj turista na takvim priredbama. Osim
toga, treba raskrstiti i s tradicijom. Kraj Ribarskog tjedna u rujnu oznacavao je
na odreden nacin u Crikvenici i kraj turisticke sezone stavljanjem klju¢a u bravu
u mnogim hotelima. A turisti¢ka sezona ne bi trebala imati kraja, ve¢ bi morala
trajati neprekidno, pa i s manjim brojem boljih gostiju. No njih se moze privuci
samo kvalitetnijom ponudom.

e Promidzba turizma meteoroloskim podacima na radiju i televiziji. Tako
su u Crikvenici zabiljeZena jedna od najstarijih i najdugotrajnijih opazanja vre-
menskih prilika u Hrvatskoj, danas se u meteoroloskim izvje$¢ima na radiju i
televiziji Crikvenica uopce ne spominje u glavnim vijestima. Ako meteoroloska
stanica pri “Thalassotherapiji” ne funkcionira, a zbog vjerojatno lose postavljene
sonde za mjerenje temperature mora pri izvoru slatke vode daje i nerealne po-
datke o temperaturi mora, valja je premjestiti na drugu lokaciju i dati na ruko-
vanje drugoj sli¢noj instituciji koja ¢e biti viSe zainteresirana za njezin rad. Za
promicanje turizma Vinodolske rivijere bilo bi jako korisno kad bi uz Pulu i Opa-
tiju na sjevernom Jadranu i Crikvenica bila uklju¢ena u automatsko televizijsko
izvjeStavanje o meteoroloskim prilikama. Grad bi se o tome trebao dogovoriti s
Televizijom i participirati u troSkovima ako ustreba.

Planiranje cestovne infrastrukture i odvijanja prometa

U ovom potpoglavlju bit ¢e predlozen, nacin na koji bi, na podrucju Pri-
morsko-goranske Zupanije, valjalo planirati i voditi cestovne pravce drzavnog,
zupanijskog i lokalnog znacaja za koje bi trebao biti izravno zainteresiran grad
Crikvenica.

e Jadransko-jonska autocesta. Sluzbeni prijedlog hrvatske prometne
strategije od 1999. godine da se Jadransko-jonska autocesta u Zutoj Lokvi veze
na autocestu Zagreb-Bosiljevo-Zuta Lokva-Sv. Rok-Maslenica-Zadar-Split-
Dubrovnik dobar je i prihvatljiv, ali da se pritom sadasnja rije¢ka obilaznica
proglasi Jadranskom autocestom skupa s njenim budué¢im nastavkom od Rijeke
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preko Novog Vinodolskog do Zute Lokve, neodrzivo je i nedopustivo ekoloski i
prometno, danas i ubudude.

Istrazivanja njemackih prometnih stru¢njaka pokazala su da se autocestovni
promet ubraja u skupinu najveéih zagadivaca covjekove prirodne sredine, a kako
se Jadranska autocesta na dijelu Liburnijske i Vinodolske rivijere po spomenu-
tom sluzbenom prijedlogu vodi samo jedan kilometar od mora, misljenja smo
da bi njenu trasu na podrucju Primorsko-goranske Zupanije trebalo izmjestiti
dublje u unutrasnjost. Najpovoljnije bi bilo da se Jadranska autocesta vodi od
grani¢nog prijelaza Rupe do Grobnickog polja (25 km), gdje bi se ukljucila u
autocestu Rijeka-Zagreb te da se priklju¢ak na autocestu Zagreb-Split kroz Liku
uradi kao posebna dionica Jadranske autoceste od sadasnjeg ¢vora Vrata (Fu-
7ine) do Zute Lokve (70 km). Tako bismo samo s novih stotinjak kilometara imali
gotovu trasu Jadransko-jonske autoceste u Hrvatskoj. Time bi se i ¢itav Gorski
kotar prometno pribliZzio moru, napose turisti¢ki centar Bjelolasica, a u Hrvatsko
primorje s Vinodolom kao svjetskim geoloskim raritetom, osebujnim prirodnim
krajolikom i za hrvatsku povijest znac¢ajnim arheoloskim lokalitetima, ostalo bi
zasti¢eno podrudje.

* Brza medugradska cesta Rijeka-Senj. Da Hrvatsko primorje ipak ne bi
ostalo bez dobre ceste od Rijeke do Senja, za odvijanje medugradskog prometa
od isto¢nog izlaza iz Rijeke preko Urinja, Kraljevice, Crikvenice i Novog Vino-
dolskog do Senja, sada$nju Jadransku magistralu trebalo bi prosiriti i preurediti
u brzu cestu. Trasa bi se osjetnije promijenila na etiri mjesta. Preko uvale Mar-
tins¢ice i Bakarskih vrata sagradili bi se mostovi, u Crikvenici mozda vijadukt s
produljenjem obilaznice do Selca, a u Novom Vinodolskom obilaznica. Dvama
mostovima i produljenjem rijecke obilaznice od Orehovice do prikljuc¢ka na brzu
cestu Rijeka-Senj u Kostreni blizu Martinséice, rijesio bi se sav lokalni i tranzitni
promet Hrvatskog primorja, Krka, Cresa i Lo$inja s Rijekom, koji je povijesno
bio dobro rijeSen, a u Hrvatskoj je sad zapostavljen. Tako su primorski gradovi
i naselja Senj, Novi Vinodolski, Selce, Crikvenica, Kraljevica i Bakar ve¢ 1872.
godine bili prometno povezani s Rijekom jednom od prvih redovitih obalnih
parobrodskih linija na Jadranu, a prije i u vrijeme Drugog svjetskog rata i jedna
od prvih suvremenih asfaltiranih cesta u nasoj zemlji, poslije nazvana Jadran-
skom magistralom, sagradena je u Hrvatskom primorju od Novog Vinodolskog
do Susaka.

Gradnjom mosta preko Bakarskih vrata, put cestom koja sada obilazi Ba-
karski zaljev spustajuéi se pritom i dizuéi 100 m, skratio bi se za 7 km, a s prib-
lizno vodoravnom razinicom brze ceste izbjegao bi se i taj izgubljeni pad od 100
metara.

Brza medugradska cesta odvaja se od stare Jadranske magistrale juzno od
Soi¢a u podruéju rafinerije INA i dolazi do mosta sredinom slobodnog zemljista
Sirine oko Sesto metara. Nakon prelaska Bakarskih vrata obilazi Kraljevicu i po-
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novno se priklju¢uje na Jadransku magistralu kod starog, nedavno obnovljenog
nadvoznjaka pred Smrikom. Trasa brze ceste na dijelu mosta tlocrtno je u pravcu
i jednostranom padu 0,9 posto od Rijeke prema Senju s razinicom 86,26 m nad
morem u sredini glavnoga raspona. Zbog primjene originalne konstrukcije, teh-
nologije izradbe i novoga gradiva, projekt Bakarskog mosta pobudio je medu
stru¢nim krugovima u svijetu veliko zanimanje i referat o mostu iznad oc¢ekiva-
noga uspjeha izlagan je 2001. godine na tri medunarodna skupa:

- Na Petom opéem saboru Hrvatskog drustva gradevinskih konstruktora na
Brijunima koncem travnja (20.04.-28.04.2001.),

- Na Cetvrtom simpoziju o premoséivanju tjesnaca u Bergenu u Norveskoj
pocetkom rujna (2.09.-5.09.2001.), te

- Na Tre¢oj medunarodnoj konferenciji o lu¢nim mostovima u Parizu kon-
cem rujna (19.09.-21.09.2001.),

- Za Konferenciju o visokim performansama gradiva u mostovima i zgra-
dama na Havajima poc¢etkom kolovoza (29.07.-3.08.2001.) prihvadeno je
izlaganje postera o Bakarskom mostu, ali zbog visokih troskova putovanje
na Havaje nije obavljeno.

Crikvenicka obilaznica trebala je po prvotnom projektu dalje od Hruste
prolaziti iznad sadasnje Jadranske magistrale i prikljuciti se na nju u ¢voru iz-
nad Selca pri odvojku za Bribir. Medutim, zbog pomanjkanja nov¢anih sredsta-
va, “privremeno” je izraden priklju¢ak na kraju Zidarske ulice, tako da cekajuéi
“bolja vremena” dug drzave prema gradu Crikvenici traje ve¢ 23 godine. Grad
bi stoga trebao inzistirati da drZzava izvrs$i svoju naslijedenu obvezu i izgradi
obilaznicu do kraja, pa bi sadasnja magistrala od Zidarske ulice do Selca po-
stala gradska cesta i medumjesni promet bio bi rijeSen za svagda. Nadalje treba
inzistirati da se nakon 23 godine obnovi nali¢ na zahrdalim dijelovima Celi¢ne
konstrukcije vijadukta Dubracina i da se na sjevernoj ogradi postave s vanjske
strane ravne salonitne ploce do visine ograde, koje bi ublazile udare bure na
vozila u kretanju i sprijecile “svirku”koju pri jakoj buri proizvode stupci ograde.

¢ Rudolfinska cesta Ogulin-Novi Vinodolski. Valja kona¢no dovrsiti rekon-
struiranje i asfaltiranje Rudolfinske ceste Ogulin-Novi Vinodolski na jednom
preostalom dijelu izmedu Jasenka i Breza, jer je to istodobno veza Vinodolske
rivijere s Bjelolasicom, priklju¢ak Vinodola na budu¢u Jadransko-jonsku auto-
cestu, najkraca veza Vinodola sa Zagrebom i od Primorja prema unutra$njosti
jedina cesta samo s jednim uspinjanjem i spustanjem.

e Cesta Sv. Jelena-Jadranovo-(Crisnjeva). Da bi se smanjio pritisak na stam-
benu izgradnju u prenapucenim dijelovima naselja grada Crikvenice, Sv. Jelenu i
Jadranovo valjalo bi povezati jednom novom cestom koja bi se sagradila negdje
“izmedu” Jadranske magistrale i mora, ili blize moru, s perspektivom da se u bu-
duénosti produzi do Crisnjeve (Kré¢kog mosta). Ta bi cesta omoguéila stambenu

82



V. Candrli¢ « PRILOG OSNOVAMA DUGOROCNOG... str. 75-85

gradnju i svekoliku izgradnju turisti¢kih sadrzaja razli¢ite namjene na mjestima
gdje je danas jo$ jedino mogude graditi na ovom dijelu primorja. Produzenjem
ceste do Cri¥njeve (Uvale Scott) omogudéio bi se i priklju¢ak na novi Kréki most
koji ¢e se jednoga dana morati sagraditi na lokaciji Voséica (kod svjetionika iz-
medu Jadranova i Crisnjeve).

* Rjesenje prometa u centru Crikvenice kruZnim tokom. Veéina i velikih i
malih gradova u svijetu, poglavito malih mediteranskih gradova, uspje$no je rije-
Sila promet u svojim centrima rezolutnim i drasti¢nim zahvatima, okon¢anjem
tradicionalnog nac¢ina njegova vodenja, obrazovanjem pjesackih zona i organi-
ziranjem jednosmjernog prometa kruznim tokom. To treba uraditi i Crikvenica,
$to prije to bolje.

Frankopansku ulicu od Rijec¢ke banke do mosta preko Dubracine treba za-
tvoriti za sav promet osim opskrbe u odredenim satima i pretvoriti u pjeSacku
zonu. U pjesacku zonu ukljucuje se i Preradoviéeva ulica. Obje ulice trebaju stoga
biti poplocene na cijeloj $irini izmedu kuca i obiljeZene na odgovarajuéi nacin.
Tako bi se u Crikvenici pred zgradom stare opéine kona¢no formirao i prvi pravi
primorski trg. Promet bi se u centru odvijao jednosmjernim kruznim tokom na
sljede¢i nacin: iz pravca sjeverozapada, iz Tomislavove ulice skretalo bi se desno
na Trg Stjepana Radi¢a i uz hotel Internacional lijevo u ulicu Ivana Skomerze,
dalje lijevo u ulicu Petak, pa desno na stari most, potom se produzuje ili ravno
Zidarskom ulicom ili se skreée lijevo u Kotorsku ulicu, opet lijevo u juznu ulicu
uz nogometno igraliste, zatim preko betonskog mosta lijevo u Vinodolsku ulicu
i dalje ili ravno na Trg Stjepana Radica ili desno u Tomislavovu ulicu. Iz pravca
jugoistoka, iz Zidarske ulice skrec¢e se desno u Kotorsku ulicu, a dalje je kruzni
tok isti kao iz sjeverozapadnog smjera: iz Vinodolske ulice ili se produzuje ravno
na Trg Stjepana Radica ili se skrec¢e desno u Tomislavovu ulicu.

Jasno je da za provedbu ovakvog nacina vodenja prometa valja izvrsiti i od-
redene gradevinske zahvate, iako su sve spomenute ulice kruZznoga toka jed-
nosmjerne. Treba preurediti i pro$iriti ulicu Ivana Skomerze, preurediti auto-
busnu stanicu, ulicu Petak, znacajnije proSiriti zavoj iza staroga mosta za lakse
skretanje u Kotorsku ulicu, preurediti i prosiriti Kotorsku ulicu, juznu ulicu uz
nogometno igraliste, prosiriti betonski most preko Dubracine, urediti priklju¢ak
Gunduliéeve ulice na Vinodolsku ulicu i urediti Vinodolsku ulicu. Jo$ kvalitetnije
rjeSenje prometa u centru postiglo bi se premje$tanjem autobusne stanice s Pe-
taka na lokaciju ispod vijadukta Dubracina te dodatnim skracenjem kruznoga
toka od Kotorske do Vinodolske ulice preko novoga mosta, kojeg bi trebalo sa-
graditi malo sjevernije od marketa Plodine u smjeru isto¢ne strane parkiralista
kod robne kuée Rivijera.

Ulicu Ivana SkomerZe i Strossmayerovo Setali$te uz mali park treba preu-
rediti i prosiriti da budu iste kvalitete kao i novoizgradeni dio Strossmayerovog
Setalista do kina. Pritom treba nasuti dio luke da se ove ulice spoje ravnim
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pravcem i da se sjeverno od tako nastale nove ulice i postoje¢eg drvoreda crnike
moZe formirati pravi trg bez prometa. Da bi se nadoknadio manji broj vezova za
C¢amce sa sjeverozapadne i jugoistocne strane koji bi se izgubio nasipavanjem,
u sredini luke valja izgraditi jedan kraci uzduzni privez usporedan s velikom i
malom rivom (“paladom”).

Broj parkiraliSnih mjesta u gradu mogao bi se znatno povecati izgradnjom
katnih garaza na tri lokacije: ispod vijadukta Dubrac¢ina, na sadasnjem parki-
rali$tu uz robnu kucu Rivijera i na Petaku na mjestu ne bas najbolje uredene
zelene povrsine. Taj bi prostor i inace trebalo preurediti i prenamijeniti zbog
prometa kruznim tokom i s time u svezi i prilaza autobusnoj stanici samo s ulice
Ivana Skomerze.

U podrucju namijenjenom industriji, od nogometnog igrali§ta do mosta Pod-
badanj, Kotorsku ulicu treba urediti kao dvosmjernu cestu i pritom sanirati sva
odlagalista otpada.

POGOVOR

Nakon uvodno iznijetih osobnih promisljanja i polazis$ta, u ovom prilogu
dodirnuta su samo dva podrudja: neka pitanja turizma, te planiranja cestovne
infrastrukture i odvijanja prometa. Druga podrudja nisu dotaknuta, jer su u
“Osnovama ...”, po mojem misljenju, solidno obradena, a ako za nekoga nisu, taj
Ce se vjerojatno na njih takoder posebice osvrnuti. Svi prijedlozi u ovom prilogu
ne moraju se ostvariti u razdoblju do 2015. godine, jer to zavisi o financijskim
mogucnostima grada, Zupanije i drzave, ali ve¢ sada treba izraditi pojedine pro-
grame (projekte) i studije opravdanosti (feasibility), da ih se u svako doba moze
podastrijeti potencijalnim investitorima ili kreditnim institucijama.

Vratio bih se na kraju opet glasnom razmisljanju o upravnom spajanju grada
Crikvenice i vinodolske opéine i podsjetio, da kao $to “polak obicaja i navade
stare” dva Hrvata obi¢no djeluju u tri politi¢ke stranke, na podrudju Crikvenice,
Vinodola i §ire isto tako nesinkronizirano djeluje najmanje pet razli¢itih drustava
kojima je zajednicki cilj zastititi i njegovati prirodnu i kulturnu bastinu vinodol-
skog trolista (u trolist se ne ubrajaju susjedni otoci). To su:

- Drustvo za zastitu kulturne bastine u Crikvenici,

- Ekolosko drustvo u Crikvenici,

- Drustvo Crikveni¢ana u Crikvenici (i u Zagrebu),

- Inicijativa za Vinodol u GriZzanama,

- Drus$tvo primoraca “Vinodol” u Zagrebu.

Navedena drustva trebala bi stoga, prvo, obrazovati jedno uze tijelo koje ée
uskladiti zajednic¢ke programe i ciljeve i, drugo, svojski poraditi na tome da se u
rad drustava uklju¢e mladi ljudi koji ¢e, neoptereéeni prosloséu vise misliti na
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buduénost. Jer uz prirodne potencijale vinodolskog trolista, mladez je najvece
bogatstvo. Jedino ona moze na svojim ledima iznijeti teret provedbe programa
dugoro¢noga razvitka.

Sazetak

Autor se u ovom radu osvrée na jednu studiju o dugoro¢nom razvitku i prostor-
nom planiranju u Gradu Crikvenica, koja zbog velikih primjedbi nije kona¢no
usvojena, ali autor misli da sadrzi niz vrijednih misli, pa ée zasigurno koristiti u
daljnjim promisljanjima. I sam tome daje nekoliko dodatnih misli, koje se odnose
na turizam, posebno zdravstveni, $portski, nauticki, lovni, ribolovni, izletni¢ki,
kulturni, kongresni, seoski i skijaski. Zatim pi$e o upravnom spajanju Grada Crik-
venice i opcine Vinodolske, o promidzbi turizma modernim elektroni¢kim medi-
jima i dr. Posebno pise o planiranju cestovne infrastrukture, osvréuéi se na brzu
cestu Rijeka — Senj, Rudolfinsku cestu Ogulin — Novi Vinodolski, cestu Sv. Jelena
— Jadranovo i prometni problem u sredistu Crikvenice.

Kljuéne rijeci
Dugoroc¢ni plan, prostorno planiranje, turizam, cestovna infrastruktura,
integracija lokalnih zajednica.

Summary

Vinko Candrli¢ » Bases of a long-term development and space planing
of Crikvenica

The author analyses a study about long-term development and space planing of
Crikvenica that was not accepted and was criticised a lot, but the author thinks
it contains many important thoughts and will surely be useful in future. He adds
his opinions about tourism to the study analysis, indicating the importance of
health tourism, sport tourism, navigation tourism, haunt tourism, fishing tourism,
culutral tourism, congress tourism, skiing tourism and agrotourism. He wri-
tes about the unification of town of Crikvenica and district of Vinodol, about
tourism marketing by using electornic media,... He explains the importance of
planing of the road infrastructure, giving the example of the importance of the
fast connection Rijeka — Senj, road from Ogulin to Novi Vinodolski, Sv. Jelena to
Jadranovo and the problem with traffic organization in the centre of Crikvenica.
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