Milienko Zani¢ « MOGUENOST SIRENJA | MODERNIZACIJA LUCKIH TURISTICKIH KAPACITETA str. 219-225

Milienko Zanié

MOGUCNOST SIRENJA
| MODERNIZACIJA LUCKIH
TURISTICKIH KAPACITETA

STANJE LUCKE INFRASTRUKTURE

Lucki kapaciteti na podrucju vinodolske rivijere (podrucje Gradova Crik-
venica i Novi Vinodolski), infrastrukturni su objekti vrlo derutnoga stanja lucke
podgradnje i nadgradnje, $to je rezultat dugogodi$njeg neucinkovitoga koris-
tenja i upravljanja lu¢kim podruéjima. Luc¢kim podru¢jem danas upravljaju
Lucke uprave Crikvenica i Novi Vinodolski, a luke Crikvenica i Novi Vinodolski
temeljem Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama (2003.), imaju status
luka otvorenih za javni promet lokalnog znacaja.

Lucka podrudja Crikvenica i Novi Vinodolski infrastrukturno su nepromi-
jenjena od 1876. godine kada su postavljena postojeéa luc¢ka svjetla na lukobra-
nima Crikvenice i Novog Vinodolskog. Znacajnijih zahvata na izgradnji lucke
infrastrukture, osim ratnih reparacija i vise ili manje uspje$nog redovitog odr-
Zavanja obala i dubina nije bilo, s izuzetkom novog zastitnog lukobrana u Selcu
i nasipa lucice Podvorska.

Operativne obale u ukupnoj duzini od 896 metara danas se uglavnom koriste
kao privezista za domacde i strane brodice i pristan izletni¢kih brodova, jer su u
potpunosti nestale putnic¢ke brodske linije sa susjednim gradovima i otocima,
kao i trajektna veza Crikvenica-Silo.

Luka Novi Vinodolski povijesno je bila jaka izvozna luka za drvo i drvenu
rezanu gradu uz pomoénu teretnu luku Tepli porat. Posljednji znac¢ajniji promet
ostvaren je 1975. godine: 1054 broda u dolasku-odlasku, s ukrcanih 28 920 tona
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tereta, dok je vr$ni promet putnika ostvaren 1985. godine sa 7880 putnika, za-
hvaljujudi prije svega tadasnjoj izletni¢koj brodskoj liniji za Rab. U isto vrijeme
luka Crikvenica je zahvaljujuéi trajektnoj vezi sa Silom, ostvarila promet s 2210
brodova u dolasku-odlasku koji su prevezli 214 307 putnika (1984).

Krajem sedamdesetih godina luke Crikvenica i Novi Vinodolski s pripada-
juéim lu¢icama Jadranovo, Selce i Klenovica postaju i ostaju sve do danas
iskljucivo turisticke luke i zamasnjak tadasnjih ozbiljnijih pocetaka razvoja
nauti¢kog turizma. Njihove kapacitete u poc¢etku uspjesno nadopunjavaju uvale
i $portske lucice Povile, Uvala Slana, Podvorska, Crni molo i Dramalj, dok je
Klenovica jedina donekle zadrzala znacaj ribarske luke, zahvaljujuéi veéoj kon-
centraciji ribarskih brodova i brodica.

Nekadasnja zaklonista za jedrenjake u uvalama Cardak, Jasenova i Dum-
boka sacuvale su uglavnom netaknutu prirodu, te uz niz manjih uvala danas
¢ine zonu prirodnih kupalista, uz uredena kupali$ta u uvali LiSanj, Zagori, Sire
podrudje Selca i Crikvenice, Kadjaka i Jadranova.

Vedi dio ovih kupali$nih zona u posljednjih tridesetak godina devastiran je
betoniranjem suncali$nih povr$ina i nekontroliranom gradnjom priveza i mu-
li¢a, $to upravo ukazuje na neoprostivu nepomorsku i neorganiziranu nauti¢ku
orijentaciju ovoga dijela Hrvatskoga primorja.

NAUTICKI TURIZAM 1975.-2004.

Unato¢ bagateliziranju morskog resursa u razvojnim planovima Crikvenice
i Novog Vinodolskog, sedamdesetih i osamdesetih godina prosloga stoljeéa,
ovo podrucdje zauzimalo je znacajno mjesto u ekspanziji nauti¢kog turizma koji
je zahvatio ¢itavo obalno podrudje Republike Hrvatske. Vrs$ni promet stranih
jahti i brodica ostvaren je 1989. godine s 2011 plovila prijavljenih u lu¢kim
ispostavama Crikvenica i Novi Vinodolski, te oko 5000 brodica u tranzitu, $to
je ¢inilo 8% ukupnog nautickog prometa u Hrvatskoj. Strukturu brodica ¢inili
su uglavnom gliseri i manja plovila zahvaljujuéi izgradnji benzinskih postaja
za opskrbu plovila u Novom Vinodolskom i Crikvenici te Duty free trgovinama,
kao i primjerenim smje$tajnim kapacitetima za tadas$nju srednju klasu gostiju
iz Njemacke, Austrije i Italije. Veéa plovila odnosno jahte ve¢ su tada zaobila-
zila ovo podrugje jer je u meduvremenu na hrvatskom dijelu Jadrana izgradeno
Cetrdeset luka nauti¢kog turizma - marina (grafikon 1). Prosle godine (2004.)
ostvaren je promet od 834 strane jahte i brodice, $to je 1,6% ukupnog nauti¢kog
prometa u Republici Hrvatskoj, koji je u meduvremenu dosegao brojku od 52
tisuce stranih plovila. Toj brojci treba pridodati i 50 000 stranih posada koje su
koristile ¢arter ponudu, koja je definitivno zbog pomanjkanja luka nauti¢kog
turizma zaobis$la ovo turisti¢ko podrudje.
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PROMET STRANIH JAHTI | BRODICA 1975.-2004.
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Bitno je napomenuti da je ovo jedina turisti¢ka rivijera na Jadranu, koja ne-
ma niti jedne marine-luke nauti¢kog turizma. Sto to znaéi za ukupni turisticki
razvitak ovoga kraja, govori ¢injenica da su nauti¢ari pouzdano turisti najvece
platezne modi.

Za razliku od stranih nauticara, grafikon domacde nauti¢ke scene na podruc-
ju vinodolske rivijere ima tendenciju stalnog uspona, $to je odraz povec¢anog
standarda domicilnog stanovni$tva, masovne izgradnje vikendica i sada nekon-
trolirane izgradnje apartmana, odnosno snage prirodnog ekonomskog zaleda
Zagreba i ¢itave Hrvatske.

Na ovom je podrudju 1975. godine bilo stacionirano 1187 domacih brodica,
dok je 2004. godine u lu¢kim ispostavama Crikvenica i Novi Vinodolski upisano
4396 domacih brodica (grafikon 3). Ako tome pribrojimo strane brodice, onda
dolazimo do saznanja da je na vinodolskoj rivijeri u 2004. godini bilo ukupno
stacionirano 5230 plovila za sport i razonodu, bez plovila u tranzitu, koje je po
dana$njim propisima nemogude statisti¢ki pratiti.

Ovome treba dodati manju, ali gospodarski znacajnu stavku od 485 bro-
dica za gospodarske svrhe prijevoza osoba i ribarstva, 12 izletni¢kih brodova i
5 ribarskih brodova, koji zajedno sa stranim i domaé¢im brodicama za sport i
razonodu koriste 553 donekle organizirana i zasti¢ena priveza unutar lu¢kog i
van lu¢kog podrudja, te dolazimo do saznanja da ovoga trenutka na vinodolskoj
rivijeri nedostaje gotovo 5000 stalnih i tranzitnih priveza i to uglavnom za plo-
vila ispod 12 metara duzine.

Danas hrvatske marine ozbiljno popunjavaju svoje kapacitete iskljucivo ve-
¢im jahtama na ukupno 15 000 priveza (14 730) sa stalnim listama ¢ekanja i
zapoSljavaju preko 1320 radnika.
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PLOVILA 5 B CRIKVENICA

DOMACE BRODICE 1975.-2004.
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Doprinosi organiziranog prihvata nauti¢ara u ponudi malog poduzetnistva
i luckih uprava na nasem podrudju su:

553 priveza uz obalu i sezonska sidrista s osobnom opremom za vez i
sidrenje

Cetiri ormariéa za prikljucak struje i vode na lukobranu Novi Vinodolski
dizalice za dizanje i spustanje plovila u Klenovici 2.5 t nosivosti, u Novom
Vinodolskom 25 t nosivosti, u Selcima 10 t nosivosti, u Crikvenici 3 tone
nosivosti te nekoliko malih dizalica i navoza u mandraé¢ima bez uporabne
dozvole

organizirani kopneni zimovnici u napu$tenim tvorni¢kim halama i na
otvorenim prostorima kapaciteta 200 plovila

organizirani servisi za ugradene i vanbrodske motore u Dramlju, Crik-
venici i Novom Vinodolskom i trgovine brodske opreme u Crikvenici.

PROSTORNA | PROJEKTNA DOKUMENTACIJA

Ovo ukazuje na tridesetogodis$nji zaostatak Crikvenicke i Novljanske rivijere
u razvitku turistic¢kih, lu¢kih i nauti¢kih kapaciteta na moru u usporedbi s osta-
lim turisti¢kim destinacijama na Jadranu. Tome je u prvom redu doprinijela
negativna selekcija rukovodnih struktura u lokalnoj samoupravi i gospodarstvu,
koje su &esée bile okrenute zagovoru zaobalnih i ruralnih moguénosti razvoja
turizma negoli moru, te upornog nepostivanja struke. Zbog kompliciranog
zakonodavstva u pogledu koncesioniranja i gospodarenja lukama i pomorskim
dobrom, neprilagodenih carinskih propisa, potpomognuti potpuno pogre$no
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nametnutom slikom ekoloske svijesti i manjkavom prostornom dokumentaci-
jom, te dnevno politi¢kim potrebama, svi dosadasnji pokus$aji i izradena do-
kumentacija zavrsili su u zaklju¢anim ladicama.

Dugotrajnim i mukotrpnim nametanjem teme, najvise je u planiranju lucke
i nauticke infrastukture odmaknuo Novi Vinodolski, gdje je za buducu luku
nauti¢kog turizma u uvali Pod Baran zavr$ena sva potrebna prostorna doku-
mentacija kao i izvedbeni projekti lukobrana, gatova i kopnenih sadrzaja, te
po drugi puta izradena studija utjecaja na okolinu. Grad Novi Vinodolski je jos
1993. godine registrirao poduzece za gradnju marine u vlasnistvu grada, ¢ime
je preuzeta inicijativa i dokumentacija prethodnih investitora, iako se skupstina
toga poduzeda nije niti jedanput sastala u posljednje ¢etiri godine. Ovaj loka-
litet za gradnju luke nauti¢kog turizma nalazi se i u Prostornom planu Primor-
sko-goranske Zupanije te prostornim dokumentima razvoja nauti¢ke ponude
u Republici Hrvatskoj.

Isto tako Detaljnim planom Ri¢ina-Studenac, predviden je iskop sportske
luc¢ice-mandraca od 4000 m2, na u$éu Suhe Ricine.

U Crikvenici je do sada samo idejno definirana luka nauti¢kog turizma is-
pred hotela Internacional, mada se i taj program nalazi u Prostornom planu
Primorsko-goranske Zupanije.

Uvjeren sam da ¢e struktura smjestajnih kapaciteta i prirodno ekonomsko
zalede i dalje vrsiti jaki pritisak na ovo lucko i turisti¢ko podrucje, pa se ulaga-
nja u lu¢ku infrastrukturu danas namecu kao imperativ ukupnog turisti¢kog
razvoja Sire regije Hrvatskoga primorja, koja na kopnenom dijelu nema niti
jedne luke nauti¢kog turizma od Opatije do Zadra.

MOGUCNOST SIRENJA | MODERNIZACIJA
LUCKIH TURISTICKIH KAPACITETA

Mogucénost, odnosno potrebu $irenja i modernizacije luc¢kih turistickih ka-
paciteta na vinodolskoj rivijeri (Crikvenica i Novi Vinodolski) treba planirati
kao osnovu buduéeg ukupnog turistickog razvoja i to:

- IZGRADITI LUKU NAUTICKOG TURIZMA u Novom Vinodolskom (uvala
Pod Baran) kapaciteta 300 priveza.

- IZGRADITI LUKU NAUTICKOG TURIZMA u Crikvenici ispred hotela
Internacional kapaciteta 300 priveza. (op. a.: namjerno ne spominjem
pojam MARINA, jer ¢e ulaskom u EZ marine izgubiti sadasnji status "ca-
rinskih skladista”)

- MODERNIZIRATI LUKE Crikvenica i Novi Vinodolski, $to podrazumijeva
nuzZne popravke postojeée infrastrukture, osiguranje tranzitnih gatova za
prihvat putni¢kih i izletni¢kih brodova, cruisera i ribarskih brodova, $to je
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zakonska obaveza luckih uprava, te ostatak operativnih obala oplemeniti
murinzima, priklju¢cima struje i vode i pretvoriti ih u ¢iste komercijalne
vezove.

- SPORTSKE LUCICE koje su jednim dijelom u sastavu luckih podruéja,
a djelomic¢no izvan njih, oplemeniti i povecati im kapacitete priveza za
domicilno stanovni$tvo i komercijalnih priveza na sljedeé¢i nacin:

Luka Klenovica - izgraditi zastitni lukobran i urediti operativne
obale

Lucica Povile — produziti zastitni lukobran

Lucica Ri¢ina Studenac — iskopom povecati kapacitet od planira-
nih 4000 m2 na 8000 m?

Turisti¢ko naselje Zagori — izgraditi pristan za izletni¢ke brodove
Luka Selce - lukobranom zastititi postojeci akvatorij i povecati
kapacitet priveza, te glavni gat osloboditi za tranzitni promet
Lucica Podvorska — uredenjem postojeceg nasipa povecati kapaci-
tet tranzitnih priveza

Lucica Crni molo - izgraditi zastitu od zapadnih vjetrova

Luka Jadranovo - izgraditi zapoceti lukobran i povecati kapacitete
komercijalnih priveza

Male mandrade kao $to su Uvala Slana, Lanterna, Dramalj i druge ne Siriti
kapacitetom te kamenom sanirati betonirane povrsine.

Netaknute prirodne uvale zadrzati kao kupali$ne zone.

Kupali$ne zone koje su napadnute nekontroliranom gradnjom priveza i mu-
li¢a urediti u ¢iste kupali$ne povrsine uklanjanjem istih.

U zapustenim industrijskim zonama dati prioritet razvoju suhih zimovnika,
male brodogradnje i servisnih nauti¢kih djelatnosti.

Uredenjem postojecih sportskih lucica osigurava se dovoljan kapacitet za
priveze domicilnog stanovnistva, ¢ime se lu¢ka podrucja oslobadaju za gospo-
darske djelatnosti turisticko-nauti¢kog karaktera, te pove¢avaju plazne povrsine
koje su danas devastirane ljetnim privezima i sidristima.

Svi lokaliteti, od planiranih novih luka nauti¢kog turizma do lu¢kih podrucja
i sportskih lucica, osmisljenom politikom dugoro¢nog koncesioniranja, mogu
biti gospodarski iskoristivi i kratkoro¢no realizirani.

Ukoliko lokalne samouprave i lu¢ke uprave ne osmisle razvojne ciljeve, ne
pristupe koncesioniranju i zadrze status loSega gospodara, postojece stanje ne-
¢e se ubrzano mijenjati, $to ¢e pridonijeti daljnjoj turisti¢koj izolaciji rivijere.

Bez brzih zahvata nece se mijenjati niti ekoloska slika morskog dijela rivi-
jere. Naime, poznato je da organizirane luke moraju postivati zakonske odredbe
minimuma ekoloskog standarda, plovila i nauti¢ari EZ ve¢ podlijezu visokim
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ekoloskim normama i razvijenoj ekoloskoj svijesti. Novi propisi ¢e zahtijevati
vi$i standard opremljenosti domacih brodova i brodica, $to je u sadasnjoj si-
tuaciji kada velikim dijelom divljih priveza nitko ne gospodari, najgore moguce
stanje.

PredloZenim modelom postigao bi se organizirani kapacitet od 2000 priveza
u moru i isto toliko kapaciteta suhih zimovnika, $to bi i dugoro¢no trebalo za-
dovoljiti potrebe ove rivijere, koja ¢e vijerojatno morati zbog svoje atraktivnosti
u buduénosti primijeniti ograni¢avajuca iskustva Bodenskog jezera, odnosno
zabranu gradnje daljnjih kapaciteta.

Sazetak

Za razvoj turizma u nasemu kraju vrlo je vazno sagledati problem luckih ka-
paciteta. Opéi je sud da su ona u derutnom stanju i da se ve¢ dugo godina nista
ne radi na saniranju i stvaranju novih lu¢kih kapaciteta. Obalni prostori takoder
su devastirani, osobito nasipavanjem gradevinskog otpada i iskopnog materijala,
te betonizacijom. Uza sve to nauti¢ki je turizam ovdje primjetan i sve je veci inte-
res za njega. Kada se sagledavaju razvojni pravci turizma u ovome kraju nuzno je
osmisliti, projektirati i ostvariti napredak u dva pravca, prvo: sanirati i moderni-
zirati postojeée lucke kapacitete i drugo: stvarati nove, izgradnjom novih lucica,
pros$irivanjem postojecih i izgradnjom potrebne infrastrukture uz njih. Referent
te prijedloge konkretno obrazlaze.

Kljucne rijeci

More, luka, lu¢ki kapacitet, lu¢ka infrastruktura, nauticki turizam
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