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Zaposlenici na zZeljeznicama u Hrvatskoj 1903. godine

LJILJANA DOBROVSAK
Institut drustvenih znanosti ,, Ivo Pilar®, Zagreb, Republika Hrvatska

Autorica u prvom dijelu rada obja$njava razvoj i nastanak Zeljeznica u Kraljevini Hr-
vatskoj i Slavoniji do 1903. godine. U nastavku objasnjava upravu na Zeljeznicama. Na-
dalje opisuje nastanak narodnog pokreta 1903.-1904. U posljednjem poglavlju donosi
brojé¢ane podatke o zaposlenicima na Zeljeznici u $est Zupanija i gradu Zagrebu, prema
njihovoj zavi¢ajnoj pripadnosti te znanju hrvatskog jezika.

Klju¢ne rijeci: Zeljeznice, 1903. godina, zaposlenici, zanimanja, hrvatski zavi¢ajnici,
ugarski zavic¢ajnici, zavi¢ajnost.

1. Razvoj Zeljeznica u Kraljevini Hrvatskoj i Slavoniji do pocetka
Prvoga svjetskog rata

U sjevernoj Hrvatskoj, domaci gradanski krugovi ve¢ su u tridesetim
i Cetrdesetim godinama 19. stoljeca razradili puno prijedloga za izgradnju
zeljeznica,' no o njihovoj realizaciji su odlucivali Pesta i Be¢ jer Hrvatska nije
imala potpunu samostalnost, §to se tice izgradnje Zeljeznica. Oba su politicka
sredista gledala na hrvatski prostor kao na prolazno podruéje prema moru.
Pri tome je trebalo voditi racuna o Bosni i Hercegovini koja je do 1878. bila
u sklopu granica Osmanlijskog carstva, a onda zajednicko (kondominijsko)
podruéje pod upravom Beca i Peste. Zeljeznicki smjerovi planirani i izvedeni
u Hrvatskoj, zbog takvog odnosa nisu bili najpogodniji za Kraljevinu Hrvatsku
i Slavoniju jer su gusto naseljena i prirodnim bogatstvima bogata podrucja
najcesce ostajala izvan pruznih trasa.” Na podrucju sjeverozapadne Madarske
i sjeverne Hrvatske djelovalo je Drustvo juznih Zeljeznica koje je pod svojom
nadlezno$c¢u imalo prugu od Beca do Trsta i zastupalo interese austrijske Ze-
ljeznicke politike.” Najstarija pruga u Hrvatskoj je pruga Macinec-Cakovec-

' Igor KARAMAN, Industrijalizacija gradanske Hrvatske (1800.-1941.), Zagreb 1991.,
14.-15.

2 Mira KOLAR, ,,Uklju¢ivanje Zagreba u europsku Zeljezni¢ku mrezu®, Zbornik 140 godina
Zeljeznice u Zagrebu (1862.-2002.), Zagreb 2003., 8.

*  Vlatka FILIPCIC, ,Gradnja pruga u sjeverozapadnoj Hrvatskoj do 1918. godine®, Acta hi-
storico-oeconomica, vol. 22, Zagreb 1995., 93.-94.
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Kotoriba s odvojkom Pragersko (Pragerhof)-Kotoriba pustena u promet 1860.,
no bududi da je ona gradena u Medimurju,* prva zeljeznicka pruga gradena u
Kraljevini Hrvatskoj i Slavoniji je ona iz 1862. godine. Prugu koja bi se priklju-
¢ila na glavnu magistralu od Beca do Trsta pocelo je graditi carsko kraljevsko
povlasteno Drustvo Juznih Zeljeznica 1859. godine od Zidanog Mosta preko
Zagreba do Siska, a gradnja je dovriena 1. listopada 1862. godine. Duzina ove
pruge iznosila je 76 kilometara.’ U istu svrhu otvorena je 1865. i pruga od Za-
greba do Karlovca u duzini od 52 kilometara koja se time prikljucila na austrij-
ski zeljeznicki sistem.® Nagodbom 1868. godine hrvatsko-slavonsko podrucje
uslo je u drzavno-pravni odnos s Ugarskom te su stoga Zeljeznicki projekti i
njihova izvedba presli pod nadleznost ugarskog Ministarstva trgovine i Zelje-
znickog upraviteljstva u Budimpesti. Privredni uspon Ugarske oslanjao se na
smjer sjever-jug, tj. na promet prema Jadranu i Balkanu i u tom smjeru su se
gradile pruge. S druge strane, madarske vlasti ko¢ile su utjecaj hrvatskih finan-
cijera, jer bi zeljeznicka mreza u interesu domacih ekonomskih snaga ojacala
hrvatsku autonomiju u cjelini i onemogucila nadzor madarske vlade.” Ugarska
je gradila pruge u interesu svoje prometne politike, koja je pocivala na radijal-
nom, zvjezdolikom sistemu pruga, koje su imale ishodiste u metropoli Budim-
pesti i s njom povezivale susjedne zemlje i periferiju.® Zbog drzavno-pravne
sveze s Ugarskom, Zagreb se trebao povezati izravno s Budimpestom. Do tada
se iz Zagreba u Budimpestu putovalo preko Zidanog Mosta i Celja u Pragersko,
odakle je Drustvo juznih Zeljeznica od 24. travnja 1860. izgradilo prugu preko
Cakovca, Murakerestura (Murakeresztur), Kanjize (Kanisze) i Stolnog Biogra-
da (Székesfehérvar) prema Budimpesti. Prije nego $to se spojila Budimpesta sa
Zagrebom, Juzna Zeljeznica je 1865. otvorila prugu od Soprona (Soprona) pre-
ma Kanjizi i 1868. takoder podravsku prugu od Murakerestura preko Zakanja
(Zakany) u Bar¢ (Barcsa). Trebalo je jo$ sagraditi prugu od Zagreba koja bi se
povezala s ovima. Pruga koja je isla od Zagreba preko Krizevaca i Koprivnice
u Zakanj i prema Budimpesti, pustena je u promet 1. sije¢nja 1870. godine.” U
meduvremenu su Rije¢ani poceli traziti da se Zeljeznicki spoje s Hrvatskom i
Ugarskom, jer ¢e inace propasti rijecka luka. Tako je 23. listopada 1873. us-
postavljena magistrala od Budimpeste do Rijeke preko Zagreba i Karlovca.
Time je sva ugarska trgovina bila usmjerena na izvoznu luku, Rijeku. To je
ujedno bila prva pruga u Hrvatskoj koju su gradile Ugarske drzavne Zeljezni-

* Vladimir STEHLIK, ,,Postanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji‘, Sto godina Zeleznica Jugo-
slavije-zbornik ¢lanaka povodom stogodisnjice Zeleznica Jugoslavije, Beograd 1951., 74.

> Vise o prijedlozima i gradnji Zeljezni¢kih pruga u Kraljevini Hrvatskoj i Slavoniji vidi u:
Bernard STULLI, Prijedlozi i projekti Zeljeznickih pruga u Hrvatskoj 1825.-1863., 1. i IL., Zagreb
1975.

¢ 1. KARAMAN, Industrijalizacija, 14.-15.

7 Mirjana GROSS - Agneza SZABO, Prema hrvatskom gradanskom drustvu, Zagreb 1992.,
351.

8 1. KARAMAN, Industrijalizacija, 15.

° Josip KOZJAK, ,,O razvitku pruga u Hrvatskoj, Sto godina Zeleznica Jugoslavije-zbornik
clanaka povodom stogodisnjice Zeleznica Jugoslavije, Beograd 1951., 111.-113.
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ce.'? Istovremeno su Ugarske drzavne Zeljeznice 1878. godine izgradile prugu
Pesta-Pecuh (Pécs)-Osijek-Dalj-Vinkovci-Vrpolje-Brod. Ova pruga trebala je
povezati Budimpestu sa zitorodnim krajevima te je otvarala vrata za izlazak u
Bosnu i Hercegovinu." Ovakva izgradnja Zeljeznickih pruga u Hrvatskoj imala
je tendenciju podjele Hrvatske na interesne sfere austrijskih i madarskih kru-
gova. U razdoblju banovanja Khuena Hédervaryja (1883.-1903.) Juzne ugarske
zeljeznice nastavile su uhodanu politiku radijalnog $irenja od Budimpeste te
njezina povezivanja s jugom. Ta transverzalna veza koja je dijelila hrvatski na-
cionalni prostor, bila je dominantna i od Zivotnog interesa u razvoju ugarskog
kapitala i trgovine. Tako se dogodilo da je Brod na Savi (danasnji Slavonski
Brod) prije dobio vezu s Vinkovcima i dalje na sjever s Osijekom i Pestom
(1878.) nego sa Zagrebom. Juzne ugarske Zeljeznice provodile su madarizaciju
na svim podruc¢jima, uvele su madarsku upravu na svim prugama u Hrvat-
skoj, pa se tako na kolodvorima uz hrvatski nalazio i madarski natpis (npr. Ko-
privnica-Kaproncza, Varazdin-Varazsd....).!> U razdoblju od 1881. do 1884.
izgradena je pruga Pakrac-Virovitica preko Suhopolja i Bar¢a, sa Zeljom da se
poveze s Budimpestom. Ona je izgradena kao vicinalna Zeljeznica i kasnije je
presla pod nadzor juznih zeljeznica.”” Zeljeznicka pruga Bar¢-Pakrac sluzbeno
je pustena u promet 1885. godine, a njezin odvojak od Pakraca do Banove Ja-
ruge 1897. godine. Ta je pruga sluzila interesima madarskog kapitala jer su uz
pomoc¢ nje iskoristavali Sumsko blago toga dijela Slavonije."* Od 1884. do 1890.
izgradena je pruga Sisak-Novska-Brod."

U Austro-Ugarskoj Monarhiji su postojala tri nacina gradnje pruga. Pruge
su mogle biti drzavne (Drustvo juznih Zeljeznica ili Ugarske drzavne Zeljezni-
ce), vicinalne i privatne.'® Za izgradnju Zeljeznica u ugarskoj polovini Monar-
hije dugo je na snazi bila naredba izdana 20. travnja 1868. koja se odnosila na
»dozvola za gradnju svakovrsnih privatnih Zeljeznica na podrucju madarske
krune® koja je nadopunjena zakonskim ¢lancima XXXI./1880. te IV./1888. o
izgradnji vicinalnih ili lokalnih Zeljeznica.'” Vicinalne Zeljeznice gradile su pri-
vatne zainteresirane osobe, gradovi-municipiji, opéine i poduzeca, a drzava
im je davala velike olaksice, oslobadanje od poreza i drugih davanja. Najstarija
vicinalna Zeljeznica je dio Zeljeznice Segedin-Velika Kikinda-Veliki Beckerek
(Zrenjanin) sagradena 1883. godine.'®

10 Rudolf HORVAT, Povijest trgovine, obrta i industrije u Hrvatskoj, Zagreb 1994., 157.

1 Mira KOLAR, ,Gospodarstvo srijemske zupanije od hrvatsko ugarske nagodbe do Prvog
svjetskog rata“, Zbornik radova o vukovarsko-srijemskoj Zupaniji, Vinkovci 1997., 108.

2 Dragutin FELETAR, ,,Historijsko-geografsko znacenje pruga u sjeverozapadnoj Hrvat-
skoj*, Zbornik 140 godina Zeljeznice u Zagrebu (1862.-2002.), Zagreb 2003., 35.

B J. KOZJAK, ,O razvitku pruga u Hrvatskoj, 111.-113.

" D. FELETAR, ,Historijsko-geografsko znacenje pruga®, 36.

5 J. KOZJAK, ,,0 razvitku pruga u Hrvatskoj®, 111.-113.

16y, FILIPCIC, »Gradnja pruga u sjeverozapadnoj Hrvatskoj*, 96.

7" Mario KEVO, ,,Zeljeznicki projekti u sjeverozapadnoj Hrvatskoj na razmedu 19. i 20. sto-
lje¢a®, Zbornik Mire Kolar Dimitrijevi¢, Zagreb 2003, 243.

'8 V. STEHLIK, ,,Postanak i razvitak Zeleznica u Jugoslaviji‘, 74.
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U Zeljeznickom prometu vaznu je ulogu imala tarifna politika. Madari su na
svaki nacin htjeli diktirati cjenik robe na putu od Budimpeste do mora. Budu¢i
da je u ugarskom dijelu Monarhije Zeljeznice gradilo drustvo Ugarske drzavne
zeljeznice iz Budimpeste,' zato je Drzavna Zeljeznica od Drustva juzne Zelje-
znice 1880. otkupila prugu od Zagreba do Karlovca. Do 1894. Ugarska drzavna
zeljeznica je izgradila prugu od Budimpeste preko Dombovara do Sv. Lovrinca
(Szent Lorincz) 1882., a onda od Dombovara preko Kaposvara do Gyékényesa
(1894.) i tako povezala Budimpestu s Rijekom.” Na prijelazu iz 19. u 20. stoljece
na podrucju sjeverozapadne Hrvatske izradeno je mnogo planova za izgradnju
zeljeznickih pruga.”! Kako je ovo podrucje bilo gospodarski zaostalo i promet-
no izolirano, pruge su i te kako bile potrebne.?? Zakanjsko-koprivni¢ka pruga
(1870.) bila je postavljena previse istocno te je sjeverozapadnoj Hrvatskoj bila
prijeko potrebna prometna poveznica od pruge Kotoriba-Cakovec-Pragersko
na sjeveru do pruge Zidani Most-Zagreb-Sisak na jugu. Time bi se poveza-
la varazdinsko-c¢akovecka regija i Hrvatsko zagorje sa Zagrebom. Zeljezni¢ko
povezivanje Varazdina sa Zagrebom trajalo je dugo. Ugarsko-hrvatski sabor
donio je zakon o izgradnji ,,Cakovecko-zagrebacke (zagorske) Zeljeznice mje-
snog interesa“ a smjer pruge je trebao i¢i od Cakovca prema Varazdinu i dalje
preko Budins¢ine i Zaboka do Zapresica, a kao poboc¢na linija Zabok-Krapina.
Izgradnja je trajala dvije godine 1884.-1886.” Na pruzi je trebalo biti dvanaest
postaja (Varazdin - Sv. Ilija - Novi Marof - Budin$¢ina - Kons$¢ina - Brestovi-
ca - Bedekovc¢ina - Zabok - Veliko Trgoviste - Luka - Zapresi¢), ne racunajuci
Cakovec i Zagreb.”* Tako je Varazdin, prvo povezan sa Cakovcem 13. prosinca
1886. godine. Ovaj odvojak ¢e kasnije postati dijelom tzv. zagorske Zeljeznice
koja je nakon dugog pregovaranja izgradena kao ,,vicinalna®“ Zeljeznica. Zagor-
ska zeljeznica ima tri grane: jedna je pruga od Varazdina do Zapresica (koja se
veZze na prugu Juzne Zeljeznice, koja od Zidanog Mosta vodi u Zagreb i Sisak)
i duga je 89 km; druga je pruga od Zaboka prema Krapini duga 16 km, a tre¢a
je od Varazdina prema Lepoglavi duga 27 km sa 7 km dugim nastavkom od
Lepoglave do Golubovca. Pruge Varazdin - Zapresi¢ kao i Zabok - Krapina

1 M. KEVO, ,Zeljezni¢ki projekti®, 240.

% R. HORVAT, Povijest trgovine, obrta i industrije, 158.-159.

2 Vidi: Bernard STULLL, ,,Zeljezni¢ko pitanje u sjeverozapadnoj Hrvatskoj do 1941. godine®,
Varazdinski zbornik, Varazdin 1983., 289.-294; ISTI, ,, Zeljezni¢ko pitanje u sjeverozapadnoj Hr-
vatskoj do 1941. godine®, 100 godina Zeljeznicke pruge Zapresic- Varazdin-Cakovec-Zabok-Krapi-
na, 1886.-1986, Cakovec 1986., 12.-19.

2 M. KEVO, ,,Zeljeznicki projekti®, 250.

» D. FELETAR, ,Historijsko-geografsko znacenje pruga‘, 36.-37.; V. FILIPCIC, ,Gradnja
pruga u sjeverozapadnoj Hrvatskoj, 97.

V. FILIPCIC, ,Gradnja pruga u sjeverozapadnoj Hrvatskoj*, 98.; Bernard STULLI, ,Varaz-
dinska regija u Zeljezni¢kom sustavu Hrvatske 1825.-1918.% Historijski zbornik, XXXIX, Zagreb
1986., 32. Koncesija za tu prugu dodijeljena je Mirku pl. Josipovi¢u koji je sklopio s Direkcijom
kraljevskih ugarskih drzavnih Zeljeznica ugovor koja ¢e koncesionaru (tj. njemu) placati godis-
nji pausdalni iznos od 240.000 forinti i polovicu ,eventualnog viska prihoda“ za zakup. Tako ni
zeljeznica mjesnog interesa nije ostala u hrvatskim rukama, ve¢ je predana u zakup. Kako bi se
izgradila ta pruga osnovano je Dionicko drustvo ¢akovecko-zagrebacke (zagorske) zeljeznice.
Drustvo se slozilo da ¢e protokoliranje tvrtke biti isklju¢ivo na madarskom jeziku.
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predane su u promet 4. rujna 1886. godine, a pruga Varazdin - Lepoglava -
Golubovec 1890. godine. Otkako je Bjelovar 1886. postao sjedistem Zupanije,
pocelo se raditi na tome da se grad Bjelovar zeljeznicki poveZe i spoji na sistem
juznih zeljeznica. Sastavljeno je dioni¢ko drustvo koje je najve¢im dijelom bilo
sastavljeno od dionicarskog kapitala Ugarske i Hrvatske. Najprije je izgradena
dionica izmedu KriZevaca i Bjelovara 12. travnja 1893., koja je u prometu od 2.
rujna 1894. godine. Ova Zeljeznica je produzena prema Virovitici, no najprije
je u promet pustena dionica od Bjelovara preko Trojstva prema Misulinovcu
1. studenog 1899. godine. Istodobno, gradila se pruga preko Sirove Katalene,
Klostra Podravskog i Pitomace u Viroviticu te je 21. sijecnja 1900. predan na
uporabu odlomak od Katalene do Virovitice, a 4. svibnja 1900. odlomak od
Misulinovca do Katalene s tunelom ispod Bilogore. Da se Bjelovar bolje poveze
s Podravinom, zamisljena je pruga od Klostra Podravskog prema zapadu preko
Durdevca, Virja i Novog Grada prema Koprivnici. Od ove pruge prvo je 1909.
pustena dionica od Klostara do Virja, a dionica od Virja do Koprivnice pustena
je tek 1912. godine. Varazdin je od 1886. imao Zeljeznicku vezu sa Zagrebom
i Cakovcem, pa je jo$ preostala dionica od Koprivnice do Varazdina, kako bi
se zaokruzila magistrala Maribor-Pragersko-Cakovec-Varazdin-Osijek, ali je
na realizaciju ove zamisli trebalo cekati jos trideset godina.”® Nakon izgradnje
pruga do Bjelovara iz smjera Krizevaca i Klostra Podravskog, postojala je ideja
da se zeljeznicka veza produzi prema jugoistoku do vicinalne Zeljeznice Pceli¢-
Pakrac. To je do pocetka Prvoga svjetskog rata djelomicno i ostvareno. Tako
je najprije predana na uporabu dionica pruge od Bjelovara do Velike Pisanice
21. prosinca 1912., zatim dionica od Velike Pisanice do Garesnice 11. lipnja
1913, te istovremeno i dionica pruge Pavlovac-Drazica-Grubisno Polje. Od
1909. do pocetka Prvoga svjetskog rata konacno je i Koprivnica spojena na
dravsku longitudu, a Zeljeznicku vezu dobivaju i Garesnica i Grubi$no Polje.?
Kako bi zapadna Bosna dobila vezu na Trst i Rijeku, jer je 1872. izgradena pru-
ga Banja Luka-Dobrljin, 1882. izgradena je pruga od Doberlina preko Kostaj-
nice, Sunje i Capraga do Siska. Ovoj pruzi je kasnije 1903. dodan odvojak koji
povezuje bansku i gornju Krajinu s morem, vicinalnom Zeljeznicom Caprag-
Vrginmost, s time da je 1907. ta pruga produzena do Karlovca. U Slavoniji su
se razvila dva Zeljeznicka sredista: Osijek i Vinkovci. Kroz Osijek je prvi vlak
prosao 11. rujna 1869. u smjeru preko Dalja, prema Somboru, Subotici i jo$
dalje od 1870. prema Vilanju i Pecuhu. Ovo stanje je ostalo sve do 1893. kada
je Osijek povezan s Nasicama kao prvi dio Slavonske vicinalne Zeljeznice. Dru-
gi dio ove pruge vodio je preko Krndije u Pozesku kotlinu, te se kod postaje
Nova Kapela-Batrina vezao na prugu Brod-Nova Gradiska. Ovaj dio pruge s
ogrankom od Pleternice do Pozege predan je u promet 1894. Iduc¢e godine u
promet je pustena dionica od Nasica preko Slatine, Noskovaca i rijeke Drave
u Sv. Lovrinc. Njome je promet zapadne Slavonije prebac¢en na Dombovar, a

» R. HORVAT, Povijest trgovine, obrta i industrije, 160.; D. FELETAR, ,,Historijsko-geograf-
sko znacenje pruga 38.
* D. FELETAR, ,Historijsko-geografsko znacenje pruga®, 38.
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Osijek je u trgovackom pogledu ostao po strani. Velike koristi Osijek nije imao
ni od izgradnje Slavonsko-podravsko vicinalne Zeljeznice. Glavni odvojak ove
pruge i$ao je od Osijeka preko Valpova i Donjeg Miholjca u Noskovce, gdje se
vezao na prugu Nasice-Sveti Lovrinc. Prvi dio pruge od Belis¢a do Kapelne
gradila je tvrtka S. H. Gutmann 1890. radi eksploatacije Suma, a drugi dio pru-
ge Noskovci-Viljevo (Kapelna) predan je u promet 1896. godine. Dvije godine
kasnije 1899. na prugu Osijek-Nasice gradi se odvojak Beli¢e-Prandauovci.
Dravsko-savsko dionicko drustvo je 1901. izgradilo vicinalnu Zeljeznicu Vin-
kovci-Zupanja, koju je 1910. produljilo od Vinkovaca preko Palace do Osijeka.
Ovo drustvo pustilo je u promet i prugu od Osijeka preko Pakova do postaje
Strizivojna-Vrpolje na pruzi Vrpolje-Samac. Time je napokon Osijek postao
zeljeznickim ¢vorom. Pred pocetak Prvoga svjetskog rata, u Slavoniji je puste-
na u promet jo$ Zeljeznicka pruga Pozega-Velika 1914. godine.

Kako bi se trgovina iz Bosne, nakon aneksije, prebacila na Budimpestu,
1878. gradi se pruga od Broda na Savi preko Vrpolja, Vinkovaca i Vukovara
(Borova) u Dalj, i dalje prema Subotici za Budimpestu. Dugo se radilo i na ideji
da se teritorij slavonske Krajine izravno poveze sa Zagrebom, jer se iz Broda i
Vinkovaca u Zagreb putovalo preko Dalja, Osijeka, Pe¢uha, Baré¢a i Zakanja.
Ideja se pocela ostvarivati 1888. kada je prvo otvorena pruga od Sunje preko
Jasenovca i Novske u Novu Gradisku do Broda. Od tada se iz Osijeka moglo
do¢i u Zagreb, preko Vinkovaca i Broda. Srijemska Zupanija je do pocetka Pr-
voga svjetskog rata dobila jos nekoliko pruga: 1886. otvorena je pruga od Vin-
kovaca do Brckog; 1889. od Rume do Vrdnika; 1891. Vukovar-Borovo; 1901.
Vinkovci-Zupanja; 1901. Ruma-Klenak; 1912. Vukovar -Ila¢a te nastavak od
Sida do Race na Savi. U zapadnoj Slavoniji najvaznija tocka prometa bio je
Bar¢ koji je od 1868. bio povezan s Becom, od 1870. sa Zagrebom i od 1873.
s Rijekom. Na ovu prugu 1885. nadodala se pruga Bar¢-Daruvar s ograncima
Bastaji-Zdenci, Terezovac-Slatina i ogranak Daruvar-Pakrac. Kako bi se ova
pruga povezala s juznim krajevima, predvidena je bila Lonjsko-poljska Zelje-
znica koja se pocela graditi 1896., a otvorena je 1897. i iSla je od Dugog Sela
preko Ivanica i Kutine u Novsku te je imala dugi ogranak od Banove Jaruge
preko Lipika do Pakraca.?”

2. Uprava na Zeljeznicama u Kraljevini Hrvatskoj i Slavoniji

Nedostatak svakog utjecaja svih slojeva drustva u Hrvatskoj na razvitak ze-
ljeznickih poslova za madarske ere imao je teskih posljedica u materijalnom i
moralnom pogledu. Ne samo da su se stvarale zapreke oko uklju¢ivanja doma-
¢e novcarske elite i njezina sudjelovanja u financiranju izgradnje Zeljeznice, ve¢
je i domaci puk bio neupucen u poslovanje na Zeljeznicama. Hrvatski otpre-
matelji robe, osobito privatnici, nisu znali ispuniti niti obi¢ni tovarni list, pa su
ih predavali Zeljeznickim sluzbenicima da ih ispune, no kako su oni uglavnom

7 R.HORVAT, Povijest trgovine, obrta i industrije, 160.-16.(?)
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bili Madari, u ve¢ini slucajeva ti su tovarni listovi bili ispunjeni madarskim je-
zikom.? Prema Pravilniku o propisima tarifa iz 1906. i prema propisima inter-
nacionalnog sporazuma iz 1890. dopustalo se da se tovarni listovi u Hrvatskoj
ispunjavaju hrvatskim jezikom, ali se spomenuti propis ba$ i nije postovao jer
nije postojala hrvatska klasifikacija robe.” Kako je to izgledalo na terenu poka-
zuje tekst objavljen u Obzoru prenesen iz Trgovackog Lista, iz pera Ede Krausa
iz Vinkovaca. On se zali na Ugarske drzavne Zeljeznice s kojima uvijek posluje
na hrvatskom jeziku, a u posljednje vrijeme dobio je povrat svojih tovarnih
listova na kojima pise da sluzbenik ne zna hrvatski i da ga ne mora znati, jer je
njegov madarski jezik. Nakon toga, Kraus se zalio glavaru postaje u Vinkovci-
ma, koji mu je odgovorio da u njihovim propisima pise da moraju primati to-
varne listove u svim jezicima, ali s prijevodom na madarski ili njemacki jezik.
Novinari Trgovackog Lista, u kojem je prije objavljen spomenuti tekst, pokusali
su istraziti taj slucaj. Uvjerili su se da u poslovnom pravilniku (Betriebs-Re-
glement) Kraljevskih ugarskih drzavnih Zeljeznica (§ 51.1§ 52.) nema govora
o jeziku koji bi bio propisan u tom pogledu, ve¢ da vrijede opceniti propisi o
uporabi sluzbenog jezika, a taj je u Kraljevini Hrvatskoj i Slavoniji bio hrvat-
ski.** To nam govori o samovolji ugarskih vlasti, ali i Zeljeznickih sluzbenika u
tumacenju sluzbenih propisa i zakona.

Nepoznavanje Zeljeznickih propisa imalo je i svoju tamnu stranu - korup-
ciju. Prema pravilniku za Zeljeznice utvrden je propis prema kojem su se Ze-
ljeznicki sluzbenici, u sklopu granica svojih sluzbenih duznosti, morali pona-
$ati usluzno prema op¢instvu, $to je znacilo da moraju dragovoljno objasniti
svakom otprematelju robe kako ispunjavati tovarni list. No, pruzanje takvih
obavijesti madarski zeljeznicki sluzbenici su iskoristavali i trazili protuusluge
po nacelu ,do ut des“ (,,daj da ti dadem®).”" Sto se ti¢e Zeljeznicke upravne
vlasti, tu je vladala jos veca zbrka. Do 1918. godine na jednom dijelu drzavnih
pruga u Hrvatskoj upravljala je posebna vlast odnosno prometna uprava sa
sjedistem u Zagrebu. Prugom od Broda na Savi do Siska, kao i prugom Sunja -
Dobrljin, upravljala je do 1913. godine prometna uprava u Pécsu. Neke pruge
u Hrvatskoj potpadale su pod suboticku, segedinsku i pestansku desnoobalnu
prometnu upravu. Zagorska pruga je od 1895. pod prometnom upravom u
Szombathelyu.

Zagrebacka prometna uprava morala je po zakonu uredovati na hrvatskom
jeziku. S druge strane, na ugarskim, a i privatnim Zeljeznicama uredovalo se
sve do 1880. njemackim jezikom i u samoj Ugarskoj jer su tadasnji Zeljeznic-
ki sluzbenici uglavnom bili Nijemci.*> Nakon preuzimanja Zeljeznica, Madari

2 Josip GORNICIC-BRDOVACKI, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine, Grade-
nje, organizacija i financijalni odnosi, Zagreb 1952., knjiga 3, 4.-5.

» H. S. BRDOVACKI, Prometna politika u obée i magjarska (ugarska) prometna politika u
Hrvatskoj napose, Zagreb 1907., 52.-54.

%, Kraljevske ugarske drzavne zeljeznice i hrvatski jezik®, Obzor, Zagreb, br. 96, 28. travnja
1903.

' H. S. BRDOVACKI, Prometna politika, 55.

32 J. GORNICIC-BRDOVACKI, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine, 6.
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su se drzali poznate uzrecice ,,Ki é a vastit az é az orszag* (,Cija je Zeljeznica,
onoga je i zemlja!“).” U Zeljezni¢koj prometnoj sluzbi osoblje vlakova, a djelo-
mic¢no i postajno osoblje u medusobnom opcenju upotrebljavalo je hrvatske,
njemacke i madarske fraze. Nekolicina sluzbenika, posebice nizih, nije znala
korektno ni hrvatski, ni njemacki, a ni madarski jezik. Iako je do Nagodbe u
zeljeznickom poslovanju prevladavao njemacki jezik, Madari su pod isprikom
da nemaju sluzbenike vjeste tom jeziku, poceli dopisivanje na madarskom, sto
je prosireno i na zeljezni¢ko poslovanje u Hrvatskoj.** Neposredno pred nemi-
re 1903. godine, Zeljeznicki sluzbenici na postajama odgovarali su na dopise
u prvom redu na madarskome, a zatim na hrvatskome jeziku. No taj hrvatski
prijevod vrlo cesto je bio netocan i necitak. Hrvatski podnesak urucio bi se
stranci tek kada bi se ona Zzalila na prvi, koji je bio na madarskom jeziku. Ta
praksa ignoriranja zakonskih propisa koji su se odnosili na hrvatski jezik, a
koju je uvedelo ravnateljstvo drzavnih Zeljeznica i Ministarstvo trgovine, pre-
nosila se i na nize postajno osoblje.”

U Hrvatskoj su postojale zeljeznicke $kole kojima je upravljalo iskljucivo
Ministarstvo trgovine u Pesti. Formalni nadzor hrvatskih $kolskih vlasti nad
tim Zzeljeznickim $kolama nije imao utjecaja jer su osobe koje su ga obavljale
povrsno poznavale hrvatski jezik, a pri manjim prigovorima s njihove strane
dizala se silna hajka u madarskim novinama. Samo u interesu osobne sigur-
nosti vlastitih sluzbenika, madarske su se vlasti obracale hrvatskim sudbenim
i upravnim tijelima. Neprovodenje zakonskih propisa na zeljeznicama bilo je
posljedica nesredenih drzavno-pravnih odnosa izmedu Kraljevine Hrvatske i
Slavonije i Madarske. Odgoj sluzbenika koji su bili zaposleni na Zeljeznici bio
je razli¢ito ureden. Za pomoc¢no osoblje uzimali su se domaci ljudi, dok su
zeljeznicki sluzbenici bili uglavnom Madari. Glavari i visoki Zeljeznicki sluz-
benici na postajama u velikoj su vecini bili ugarski zavicajnici, dok je medu
nizim sluzbenicima bilo nesto tzv. pod¢inovnika iz Hrvatske, koji su se znali
iznimnim zalaganjem i promicanjem madaronstine uzdignuti do predstojnika
postaje. Na visa ¢inovnicka mjesta zaposljavali su se ,domaci Madari® ili si-
novi Madara Zzeljeznicara, koji su ovdje sluzili kao prometni vjezbenici.*® Oni
Hrvati koji bi se zaposlili na Zeljeznicama nisu napredovali, osim ako bi se
pokazali kao gorljivi zagovornici madarstine. Tako se npr. Matija Kirin Zzalio
na Drzavne ugarske Zeljeznice, jer je kao njihov trogodi$nji namjestenik i pra-
tilac vlaka, bio odbijen kada je trazio dozvolu za polaganje ispita za vlakovodu.
Kao potvrdu svoje sposobnosti pokazao je svjedodzbu da se koristi jednako
dobro madarskim, njemackim i hrvatskim jezikom, no glavar razredbe nije
se na to osvrtao, ve¢ mu je otvoreno rekao ,,da moze znati madarski, kako mu
drago - to je svejedno, ali kao Hrvat kod drzavnih Zeljeznice ne moze i¢i na-
prijed! A tko je Madar, pa makar ne znao ni Citati ni pisati, za toga ¢e se uvijek

33 Isto, 18.

* H.S. BRDOVACKI, Prometna politika, 66.-67.

% Isto, 87.-88.

3% 1. GORNICIC-BRDOVACKI, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine, 136.-137.
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naci mjesto i promaknuce®?” Navedeni Kirin nije bio usamljeni slucaj. Hrvati
vlakovode, koji su sluzili na Zeljeznicama 10 do 15 godina, bili su tretirani kao
obi¢ni novaci, u odnosu na novopridoslog Madara. Odnos prema Hrvatima
sluzbenicima na Zeljeznicama ovisio je Cesto o glavaru postaje i nadziratelju.
Ako je on bio Madar, preferirao je madarske namjestenike. Hrvatskih glavara
postaja i nadzornika i nije bilo u tako velikom broju da bi se mogli zauzeti za
hrvatske sluzbenike. Kada je 1886. godine utemeljen Zeljeznicki tecaj u Pesti,
pristup domacem hrvatskom stanovni$tvu bio je otezan jer su hrvatski zavicaj-
nici morali 10 mjeseci Zivjeti u Pesti o svom trosku. Iako je 1898. ban Khuen
uveo deset stipendija za slusatelje tih tecajeva, oni bi nakon zavrsetka skolova-
nja bili zadrzani u Ugarskoj i zaposleni na njihovim Zeljezni¢kim postajama.
Nakon $to bi ih se ,,pomadarilo®, vracali su se u Hrvatsku gdje su provodili
madarsku Zzeljeznicku politiku. Vanjska sluzba, tj. sluzba na postajama, lozio-
nicama, te na pruzi, bila je naporna i redovito je trajala 10-15 godina. No, ona
je bila preduvjet dobivanje namjestenja u unutarnjoj sluzbi (za blagajnom, u
uredu postaje, u upravi...).*® U Pesti se nalazila glavna uprava Zeljeznica pod
nazivom ,,Igazgatésag® (Ravnateljstvo). To je bila uprava s 1.000 ¢inovnika i
velikim brojem podc¢inovnika i slugu. Svi aktivni ¢inovnici, od najvisih do naj-
nizih, bili su razvrstani, kao u ostalim upravnim vlastima, u razrede. O stanju
ukupnoga ¢inovnickog osoblja svake se godine izdavao pregled. Od otprilike
4.500 nadprotustavnika (Oberkontrolora), koji su bili iskazani u tim pregledi-
ma uz ostale ¢inovnike, kontrolore i mjernike, jedva da je nekolicina bila iz
Hrvatske. U Zagrebu se nalazila Zeljeznicka prometna uprava koja se dijelila
na pet odjela (upravni odjel, odjel za uzdrzavanje pruge, prometni i trgovacki
odjel te pogonski i racunski odjel). Uz spomenute uprave i pomoc¢ne predstoj-
nike te mjernicke vanjske sluzbe, bilo je pomo¢nih poslovnica za sluzbovanje u
strojarnicama, skladistima i sli¢cno. Skoro svaka ¢vori$na postaja imala je svoju
loZionicu, odgovarajuci broj lokomotiva i skladista za pogonski materijal. Uz
zeljeznicku sluzbu bila je vezana Zeljeznicka blagajna u koju su uplacivali pri-
nose pod¢inovnici i sluge, dok su ¢inovnici bili oslobodeni te obveze.*

Kakav je bio odnos Zeljeznickih sluzbenika pocetkom 20. stoljeca, osobito
konduktera prema hrvatskim putnicima, najbolje pokazuju dopisi u hrvatskim
novinama. Prema pisanju Obzora jedan se putnik, putujuci od Rijeke do Kar-
lovca, zalio na konduktera koji je prvo zatrazio karte na madarskom, zatim
na njemackom, a tek kasnije, kada je uvidio da su svi putnici Hrvati, na hr-
vatskom jeziku i to otresitim glasom: ,No dakle, molim karte!“** Na sli¢an se
postupak zalio putnik u Indiji, jer je od njega kondukter u vlaku trazio kartu
na madarskom jeziku. Kada se je putnik potuzio i zatrazio od njega da s njim
govori hrvatski jezik, ovaj mu je odgovorio: ,,Ja sam madarski kalauz i govorim
samo madarski!“ Nakon toga se pozalio upravi u Zemunu, voditelju postaje,

7 ,Zapostavljanje Hrvata na Zeljeznici®, Obzor, br. 25, 1. veljace 1904.

8 J. GORNICIC-BRDOVACKI, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine, 136.-137.
3 Isto, 155., 165.-166.

%, Kako se Hrvati voze na drzavnim Zzeljeznicama?*, Obzor, br. 89, 20. travnja 1903.
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te je dobio vrlo brzo odgovor od prometnog ravnateljstva u Budimpesti i to na
madarskom jeziku: ,,Doti¢ni kalauz na kojeg ste se prituzili ne zna hrvatski i
zato nismo nasli povoda da postupamo protiv njega.“*!

3. Narodni pokret 1903.-1904.%

U drugoj polovici 19. stolje¢a doslo je do promjena u izgradnji Zeljeznica
u Hrvatskoj. Naime, one su pocele ovisiti o madarskim politickim krugovi-
ma i velikomadarskim tendencijama. Glavna tocka hrvatsko-madarskih su-
kobljavanja bila su financijska pitanja. Kao najve¢i predstavnik madarskih as-
piracija pokazao se ban Karoly (Dragutin) Khuen-Hédervary (1883.-1903.) u
80-im i 90-im godinama 19. stolje¢a.* U sklopu smjernica ekonomske politike
ugarske vlade, ban Khuen ponajprije je podupirao interese slavonskog vele-
posjeda i sprjecavao razvoj domace industrije, podupiru¢i madarski kapital
i industriju.* Sve je to kulminiralo 1903. i 1904. godine, kada su zabiljezeni
nemiri, prosvjedi i prosvjedne skupstine. Neposredni povod narodnom pokre-
tu 1903.-1904. bio je neprimjereni odgovor madarske kraljevinske deputacije
hrvatskim delegatima u povodu obnove financijske nagodbe koja se obnav-
ljala svaki deset godina. Hrvatsko-ugarskom nagodbom iz 1868. priznati su
zajednicki poslovi i utvrdeno je zajednicko hrvatsko-ugarsko zakonodavstvo
te zajednicka vlada (§ 3.1 § 5.). Zajednicki su poslovi bili: odredivanje troskova
za uzdrzavanje dvora (§ 6.) i vojska (§ 7.). U zajednicke financijske poslove ula-
zilo je: usvrdivanje izravnih i neizravnih poreza i njihovo utjerivanje, prorac¢un
zajednickih troskova, drzavni dugovi, uprava i prodaja nepokretnih drzavnih
dobara, raspolaganje monopolima (§ 8.). Nadalje je u zajednicke poslove spa-
dalo: pomorsko pravo, trgovacko, mjeni¢no i rudno, trgovina, carine, posta,
zeljeznice, luke, brodarstvo (§ 9.) i obrt (§ 10.). O svim zajedni¢ckim poslo-
vima odlucivao je zajednicki ugarsko-hrvatski sabor u Pesti, u kojem je broj
hrvatskih zastupnika predstavljao manjinu: u donjem domu bilo ih je samo
29, a poslije ukidanja Vojne granice nesto vide, 40 hrvatskih zastupnika, sto

1 Vijesti, Obzor, br. 166, 23. srpnja 1903. U dopisu pod naslovom ,,Hrvatski putnici i zelje-
znice®, Obzor, br. 25, 1. veljace 1904. student filozofije J. Oberriter zalio se na konduktera kada je
putovao vlakom iz Mikanovca u Vinkovce, jer je ovaj od njega trazio kartu na madarskom iako
je znao hrvatski jezik.

0O narodnom pokretu u Hrvatskoj pisali su: Vaso BOGDANOV, Hrvatski narodni pokret
1903/4, Zagreb 1961.; Ivica GOLEC, ,Narodni pokret na sisackom podrucju 1903/1904. Ra-
dovi Zavoda za hrvatsku povijest, vol. 26., Zagreb 1993., 101.-112.; Mirjana GROSS, ,Narodni
pokret u Hrvatskoj 1903.% Istorijski pregled, Beograd 1954., 16.-22.; Marjan KATUSIC, ,Narod-
ni pokret 1903. godine u Zapresicu®, Muzejski vjesnik, glasilo muzeja sjeverozapadne Hrvatske,
br. 16, Bjelovar 1993., 81.-84.; Stjepan LALJAK, ,,Bilo je to godine devetsto i trec¢e, Brdovecki
zbornik, 2003., Zapresi¢ 2003., 172.-185.; Casopis za suvremenu povijest, br. 3, Zagreb 2005.,
cijeli broj tematski posvecen, ,,Bilo je to godine devetsto i trece...“; Agneza SZABO, ,,Uzroci i
posljedice politickih demonstracija u Hrvatskoj 1903.9 CSP, br. 3 (2005.), 597.-608.

# 1. KARAMAN, Industrijalizacija, 53.-54.

“ Taroslav SIDAK, Mirjana GROSS, Igor KARAMAN, Dragovan SEPIC, Povijest hrvatskog
naroda g 1860-1914., Zagreb 1968., 128.
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je deset puta manje u odnosu na madarske zastupnike. U gornjem domu su
bila zastupljena samo dva hrvatska zastupnika. Hrvatskim financijama i svim
ostalim zajedni¢kim poslovima upravljala je zajednicka ugarska vlada u kojoj
je Hrvatska imala jednog ¢lana bez lisnice koji je neposredno ovisio o madar-
skom ministru predsjedniku, a bio je odgovoran ugarskom parlamentu. Na-
godbom je Hrvatska izgubila politicku samostalnost, ekonomsku i financijsku
nezavisnost, a u zamjenu dobila autonomiju na podrucju bogostovlja i nastave,
unutarnje administracije i pravosuda.*

Nakon $to je u veljaci 1903. madarski Kraljevinski odbor odgovorio da
ne prihvaca prijedlog hrvatskog odbora da se izmijeni financijska nagodba na
nacelu ravnopravnosti, pod utjecajem napredne mladezi, hrvatska gradanska
opozicija zapocela je s pripremama za skupstinski pokret. Pocetak narodnog
pokreta veze se uz 2. ozujak 1903. kada je skupina zagrebackih sveucilistaraca
odrzala javnu skupstinu u kojoj je trazila financijsku samostalnost Hrvatske i
Slavonije.* Nakon toga je odrzana 11. ozujka u Zagrebu velika skupstina pod
vodstvom hrvatske oporbe. Uskoro su u Zagrebu uslijedili u¢enicki prosvjedi
(24. ozujka). Dan poslije prosvjeda na novoj je zgradi Zeljeznicke prometne
uprave u zagrebackoj Mihanovicevoj ulici osvanuo natpis pozla¢enim slovima
na madarskom jeziku: ,Magyar kiraly dllam vasutak® (,Madarske kraljevske
drzavne Zeljeznice®), $to je bilo u suprotnosti s Hrvatsko-ugarskom nagod-
bom. Ban Khuen-Hédervary uvidio je da je postavljanjem madarskog natpisa
nanesena ocita uvreda hrvatskim autonomnim poslovima pa je zatrazio da se
skine natpis i zamijeni novim na madarskom i hrvatskom jeziku. To je bio
povod da se zapocne s pripremama za pokret protiv Khuena i Madara u cijeloj
Hrvatskoj.” Isticanje madarskih natpisa i madarske zastave na Zzeljeznickim
zgradama i uredima dalo je povoda ve¢em pokretu i prosvjedima prilikom
kojih je dolazilo do oruzanih sukoba.”® Prva zrtva hrvatskoga narodnog po-
kreta pala je u Zapresi¢u, nakon $to je na tamosnjem kolodvoru 11. travnja
izvjeSena ugarska drzavna zastava. Oko zastave su se okupili seljaci, ve¢inom
¢lanovi mjesnoga vatrogasnog drustva kako bi je uklonili. Zastava je skinu-
ta i zapaljena petrolejem. Osim zastave stradali su i svi madarski natpisi na
zeljeznickoj postaji i madarski Zeljeznicki ¢inovnik. Ostatke zapaljene zastave
seljaci su odnijeli brdove¢kom zupniku, a na povratku ih je docekala oruz-
nicka ophodnja koja je s puskama napala nenaoruzane seljake. Tom prilikom
u nemirima je stradao Ivan Pasari¢, kojeg je ustrijelio oruznicki zapovjednik
hicem iz puske.* Nakon odrzanoga prosvjednog zbora zagrebacke studentske

V. BOGDANOV, Hrvatski narodni pokret, 8.-9.

“  Stiepan MATKOVIC, Cista stranka prava 1895.-1903., Zagreb 2001., 164.; Zlatko MATT-
JEVIC, Stjepan MATKOVIC, Dinko SOKCEVIC, Stjepan LALJAK, ,,Bilo je to godine devetsto i
trece...< CSP, br. 3 (2005.), 585.-595.

¥ Rene LOVRENCIC, Geneza politike «novog kursa, Zagreb 1972., 162.; M. GROSS, ,,Narod-
ni pokret u Hrvatskoj*, 19.

% V. BOGDANOV, Hrvatski narodni pokret, 7.

“ 7. MATIJEVIC, S. MATKOVIC, D. SOKCEVIC, S. LALJAK, ,,Bilo je to godine devetsto i
trece..., 588.-590.
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mladezi, po cijeloj su se Hrvatskoj prosirili antimadarski nemiri. Prosvjedi su
izbili u Osijeku, Varazdinu, Krizevcima, Senju, Karlovcu, Samoboru, Hrvat-
skom primorju, Gorskom kotaru, Hrvatskom zagorju, Medimurju, Slavoniji,
Kvarneru i Dalmaciji. U Podravini su se u svibnju i lipnju redali nemiri od
Vinice pa sve do Purdevca, Kalinovca i Pitomace. Osobito nemirno je bilo u
kotaru Ludbreg. Seljaci iz Kunovca i Kuzmice otvoreno su se suprotstavili po-
stavljanju madarske zastave u svojim mjestima. Tom prilikom doslo je do bune
u Kunovcu, ¢iji je neposredni povod bio uvodenje prijekog suda na podrucju
Ludbrega i ostalih mjesta. Da bi rastjerali okupljenu masu u Kunovcu, oruz-
nici su poceli uhic¢ivati okupljene, to je izazvalo jos vece negodovanje mase i
dovelo do krvoproli¢a u kojem su stradala petorica Kunov¢ana.” Pobunjeni
puk je po Hrvatskoj razbijao prozore omrazenih madarona, tjerao madarske
¢inovnike iz ureda, palio madarske zastave i Khuenove slike, napadao madar-
ske posjede, skidao madarske grbove i natpise s ureda i zeljeznickih zgrada
te zgrada financijskog ravnateljstva i postanskih ureda. Najzes¢i ispadi bili su
protiv zeljeznica u svim mjestima i gradovima. Tako su na pruzi Sisak-Brod
razlupane Zeljeznicke postaje, natpisi i telefonski stupovi. U Primorju su seljaci
rusili Zeljeznicku prugu kako bi sprijecili prolaz vojske poslane u pobunjene
krajeve. Na kraju se moze re¢i da je stvarni uzrok tog pokreta bila sve ve¢a ma-
darizacija koju su madarski magnati, vladaju¢i krugovi i Budimpesta provodili
nad Kraljevinom Hrvatskom i Slavonijom.

4. Zaposlenici po zavic¢ajnosti i jeziku na Zeljeznicama krajem
1903. godine

U nemirima 1903.-1904. najviSe je stradala osnovica madarizacije - Zelje-
znice. Ne samo da su unistene zgrade, uredi, polupani prozori, ve¢ su u izgre-
dima stradali i sluzbenici koji su se u trenutku prosvjeda zatekli na Zeljeznici.”!
Kako bi izbjegli jos$ vece sukobe, gradska poglavarstva, u ovom slucaju gradsko
poglavarstvo grada Osijeka, zatrazilo je premjestanje svoje blagajnice s gor-
njogradskog kolodvora u Osijeku jer ne zna ni hrvatski ni njemacki jezik, ve¢
samo madarski pa se stanovnistvo buni. Veliki Zupan Zupanije viroviticke i
Osijeka ustvrdio je da u slucaju da potraje ovakva situacija ne moze jamciti

%0 Z. MATIJEVIC, S. MATKOVIC, D. SOKCEVIC, S. LALJAK, ,,Bilo je to godine devetsto i
trece... 593.; Mira KOLAR-DIMITRIJEVIC, »Stjepan Radi¢ i Kunovecka buna 1903.% Podravi-
na, vol. 4., Koprivnica studeni 2003., 57.-74.; Hrvoje PETRIC, ,,O seljackom pokretu u Podravini
1903. godine: Kunovecka buna i ostala seljacka gibanja“, CSP, br. 3(2005.), 653.-664.

' Hrvatski drzavni Arhiv - Predsjedni$§tvo Zemaljske vlade (dalje: HDA-PrZV), kut.
680./1903, (898/1903. Sluzbujuéeg ¢inovnika zeljeznicke postaje u Zapresi¢u Josipa Kleina svje-
tina je preko tra¢nica natezala i $akama udarala, glavar postaje Antun Biirgmeister, zadobio je
vi$e lakih rana. (Isto, kut. 680/1903, 2494/1903.) Na kolodvoru Zlatar Bistrica ni glavar postaje
ni noc¢obdija nisu se pokazali demonstrantima, ve¢ su se sakrili, tako da ne znaju tko je napao
stanicu. Prozori na zeljeznickoj stanici su polupani kao i na ¢ekaonici. (Isto, kut. 682./1903,
3628/1903.) Sli¢no se dogodilo i u Velikom Trgovis¢u, Bedekov¢ini i dr.
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da nece do¢i do sukoba u Osijeku na zeljeznickom kolodvoru.** Varazdinski
zupan Radoslav pl. Rubido-Zichy u izvje§¢u novopostavljenom banu Teodoru
grofu Pejacevi¢u Virovitickom opisuje uzroke nemira u varazdinskoj Zupaniji.
Prvi uzrok vidi u hrvatskoj opoziciji koja je bila nezadovoljna rezultatima iz-
bora te je za sobom povukla seljacko puc¢anstvo. Kao drugi uzrok navodi opce
nezadovoljstvo naroda koji se tuzio na madarsku nomenklaturu hrvatskih
mjesta, na nepoznavanje hrvatskog jezika i okrutno ponasanje zeljeznickih
namjestenika. Prema Zupanovim rije¢ima na Zeljezni¢kim postajama ugarskih
drzavnih Zeljeznica namjestenici medusobno govore madarskim jezikom, i to
ne samo rodeni Madari, nego i domaci sinovi Hrvati koji moraju govoriti ma-
darski, jer vecina ostalih namjestenika zna samo madarski. Ako, pak, nastavlja
zupan, i zna hrvatski jezik ,,namjerno nece govoriti hrvatski®. No Zeljeznicki
namjestenici nisu samo medu sobom govorili madarski, nego su se i u sluzbe-
nom opcenju s narodom namjerno sluzili madarskim ,,izazovno izbjegavaju-
¢i hrvatski jezik®. Ako ,,siromasni seljak ili pucanin® ne bi razumio dobivene
upute na madarskom jeziku te trazio obja$njenje na hrvatskom, zeljeznicki bi
ga ¢inovnik ,,obasuo surovim pogrdama ili mu najblaze receno prezrivo okre-
ne leda® Narod se, prema istom izvje$¢u, zalio i na dvojezi¢ne natpise na Zelje-
znickim postajama koji su ¢esto unakazeni neto¢nim hrvatskim prijevodom.
Varazdinski zupan na kraju izvjestaja pise da je prirodno da ovakav postupak
u narodu s pravom izaziva mrznju i ogorcenje te predlaze da drzavni sluzbe-
nici nauce hrvatski jezik jer je to u interesu drzave.” Zbog sve vecih problema
na zeljeznicama hrvatski je ban nakon jenjavanja prosvjeda od svake zupanije
zatrazio iskaz Zeljeznickih zaposlenika na podrucju Zupanija (zagrebacke, mo-
drusko-senjske, srijemske, bjelovarsko-krizevacke, varazdinske, pozeske i gra-
da Zagreba) i to prema zavicajnosti-pripadnosti (hrvatsko-slavonska, ugarska)
i prema znanju (govoru) hrvatskog jezika.’* Nakon Hrvatsko-ugarske nagod-
be pravo zavicajne pripadnosti op¢ini u Hrvatskoj bilo je uredeno Zakonom
o zavicajnim odnosima iz 1880. godine. Zbog specifi¢cnoga drzavno-pravnog
polozaja Hrvatske pravo zavic¢ajnosti je predstavljalo pravnu osnovu i za uzi-
vanje politickih prava koja su proizlazila iz hrvatske autonomije uredene Na-
godbom te su stoga mnogi tumacili pravo zavic¢ajnosti kao vid hrvatskog dr-
zavljanstva.” Uz drzavljanstvo koje predstavlja vid osobne pripadnosti drzavi
neovisno o boravljenju na drzavnom podrucdju, postoji i zavicajnost (Heimat-
srecht), a to je pripadnost pojedinca pojedinoj op¢ini na temelju koje izmedu
pojedinca i op¢ine nastupa odnos odredenih Sirih prava i obveza. Zbog toga
se zavicajnost stjecala na temelju neke posebne povezanosti (podrijetlo, udaja,

2. HDA-PrZV, kut. 692/1903, 4639/1903.

% HDA-PrZV, kut. 693/1903., 5879/1903. Izvje$ée o uzrocima nemira u varazdinskoj Zupaniji

> HDA-PrZV, kut. 692/1903. Spis 4914/1903. sadrzi izvjes¢e grada Zagreba, modrusgko-rijec-
ke zupanije, srijemsko-vukovarske, zagrebacke, varazdinske, bjelovarsko-krizevacke i pozeske
Zupanije.

%5 Dalibor CEPULO, ,,Pravo hrvatske zavi¢ajnosti i pitanje hrvatskog i ugarskog drzavljanstva
1868.-1918. - pravni i politicki vidovi i poredbena motrista“, Zbornik Pravnog fakulteta u Zagre-
bu, Zagreb 1999., 9(6), 795.
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posebno primanje u op¢insku zajednicu), a ne ¢injenicom stanovanja ili stjeca-
njem nekretnina u op¢ini. S druge strane postojala je teritorijalna pripadnost
op¢ini ili tzv. opéinarstvo® kod kojeg veza nastaje boravljenjem ili posjedova-
njem nekretnine u op¢ini (ono sadrzi suzeni krug prava: slobodni boravak u
op¢ini, uzivanje op¢inskih dobara, aktivno pravo glasa). Austrijski ustavni po-
redak uspostavljen 1867. razlikovao je drzavljanstvo i zavicajnost. U Hrvatskoj
je zavi¢ajna pripadnost imala posebnu dimenziju jer su hrvatski zakoni nakon
1868. godine i Nagodba uredili naziv drzavljanstva druk¢ije nego navedeni za-
kon o ugarskom drzavljanstvu. Hrvatski teoreticari javnoga prava 19. stoljeca
objasnjavali su da u Kraljevini Ugarskoj postoji zajednicka ugarska pripadnost
i uz nju posebna hrvatska i ugarska pripadnost (u uzem smislu), tj. posebno
hrvatsko i posebno ugarsko drzavljanstvo u sklopu zajednicke (u Sirem smislu)
ugarske pripadnosti. Do 1850. godine u Hrvatskoj se zavicajno pravo stjecalo
rodom (podrijetlom), udajom i primanjem u zavi¢ajnu svezu, a indigenat je
strancima davao Sabor. Nakon sklapanja Nagodbe, zavi¢ajnost je definirana
Zakonom o zavicajnosti, donesenim 1880. godine, s time da stranac koji u
Trojednoj Kraljevini prebiva 10 godina s namjerom stalnog prebivanja i nije
pocinio nikakav zlo¢in, moze postati hrvatski zavicajnik. Zakon je propisivao
da se pravo zavicajnosti veze uz pravo drzavljanstva te zavi¢ajnost moze ste¢i
jedino ,drzavljanin zemalja ugarske krune® a svaki je drzavljanin morao imati
zavi¢ajnost i to u samo jednoj op¢ini (§ 2.). Zavicajnost je bila neodreciva, te se
utrnjivala u jednoj op¢ini tek stjecanjem zavicajnosti u drugoj (§$ 18., 19.). Za-
vi¢ajnost se stjecala rodenjem, udajom, izri¢itim primanjem u zavicajnu svezu
ili naseljavanjem te stalnim smjestajem u javnu sluzbu (§ 3.). Djeca su u pravilu
slijedila zavicajnost oca odnosno majke (zakonita djeca slijedila su op¢inu oca,
nezakonita majke, a pozakonjena djeca opéinu oca). Zene su udajom stjecale
zavicajnost u muzevoj op¢ini, dok su muzevi za stjecanje zavicajnosti op¢ine
zene morali pro¢i redoviti postupak primanja u op¢inu (§$ 5., 12.) s time da
je molitelj morao dokazati da je ,,postena Zivota“, da moze uzdrzavati sebe i
obitelj te placati taksu od 6 odnosno 12 forinti. Naselilac je zavicajnost u op¢ini
naseljavanja stjecao pod strogim uvjetima, tj. nakon neprekidnog boravljenja
od cetiri godine i noSenja op¢inskih tereta. Zaposlenjem su, pak, zavicajnost
ipso facto stjecali stalno zaposleni ¢inovnici zemaljskih, op¢inskih i javnih za-
klada te duhovnici i javni uditelji (§ 11.).”7

Prema spomenutim izvjestajima mozemo uvidjeti stvarno stanje zaposle-
nika na Zeljeznicama. U izvjeStaju grada Zagreba, upu¢enom hrvatskom banu,
glede pitanja o zavicajnosti i znanju hrvatskog jezika Zeljeznickih sluzbenika
krajem 1903. godine, na Zeljeznicama koje su spadale pod Zagreb, podaci su

5 D, CEPULO, ,,Pravo hrvatske zavic¢ajnosti, 805. Op¢inari su se dijelili na pripadnike (ro-
deni ili primljeni u savez op¢ine te stalno prebivaju u op¢ini na vlastitom zemljistu), stanovnike
(rodeni u op¢ini ili primljeni u savez op¢ine te stalno prebivaju u op¢ini), posjednike (posjeduju
nekretninu u op¢ini, ali u njoj ne Zive) i nestalne (privremeno nadlezne op¢ini po zanimanju ili
sluzbi, ali su primljeni u savez op¢inski). Opéinarstvo se stjecalo rodenjem, udajom, primanjem
u op¢inu, stalnim namje$tanjem u javnu sluzbu, posjedovanjem nekretnina u op¢ini.

57 D. CEPULO, ,,Pravo hrvatske zavi¢ajnosti; 799.-809.
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sljede¢i. U Zagrebu je na Zeljeznicama bilo zaposleno 406 osoba. Od ukupnog
broja zaposlenika 96 (24%) je bilo hrvatskih, a 310 (76%) ugarskih zavicajnika.
Od ukupnog broja zaposlenika hrvatski je jezik govorilo ili znalo 117 (29%),
a hrvatski nije znalo 289 zaposlenika (71%). Prema zanimanju, ugarski su za-
vi¢ajnici bili zastupljeni najvise kao ¢inovnici (100),’® zatim kao kondukteri
(81),” razli¢iti sluzbenici (28),% vlakovode (27),* inZenjeri (19),** nadziratelji
(12), vjezbenici (12),% protupravnici (9), nadprotupravnici (7). Pod ostala za-
nimanja navode se: telegrafisti (4), nadzornici (4), uitelji (2), ravnatelj pro-
metne uprave Zagreb (1),° glavar postaje (1), zamjenik glavara (1), ravnatelj
ucionice (1) i magaziner (1). Medu ugarskim zavicajnicima nalaze se ocito i
hrvatski i srpski pripadnici, §to je vidljivo po prezimenima (Drobac, Poljar,
Capan, Vaso Petkovi¢ i dr.). Prema etnickoj pripadnosti najvise ima Madara,
zatim Nijemaca, Slovaka, Poljaka, Ceha i Zidova.

Hrvatski su zavicajnici (96) prema odabiru zanimanju najvise bili zastu-
pljeni kao ¢inovnici (27), kondukteri (26), vlakovode (25), sluzbenici (4), nad-
ziratelji (4) i inzenjeri (3). U vi$im zanimanjima bili su zastupljeni po jedna
osoba kao zamjenik ravnatelja prometne uprave Zagreb i to Theodor Kussevi-
ch, glavar postaje Ivan Matota, nadzornik Ivan Philippovi¢, protupravnik Julijo
Glembay, nadprotupravnik Franjo Otroscak, racunovoda Stjepan Klemenci¢
i ucitelj Teodor Leyner. Ovaj grafikon pruza sliku zaposlenika na prometnoj
upravi u Zagrebu koja je u ve¢em postotku u rukama madarskih namjestenika.
Visi zeljeznicki sluzbenici su ugarski zavicajnici odnosno Madari i Nijemci,
kako bi se moglo pretpostaviti prema prezimenima, i zaposleni su u prvome
op¢em prometnom odjelu, gradevnom odjelu za uzdrzavanje pruge, odjelu za
promet i trgovinu, odjelu za spremu vlakova, racunskom odjelu, postaji Zagreb
i skladi$tu materijala. Od cetvorice zaposlenih u Puckoj ucionici Zeljeznice,

% Zbog lakseg snalazenja na grafovima, ali i odredivanja zanimanja, jer je svaka Zupanija
zanimanja prevodila sa svojim izrazom, autorica je pod ,¢inovnike“ uvrstila zanimanja kao $to
su: ¢inovnik, tajnik, pod¢inovnik, prometni ¢inovnik, podvorni ¢inovnik, brzojavni ¢inovnik,
¢inovnik blagajnik.

* Pod zanimanje ,kondukter* spada nadokondukter, kondukter.

% Pod zanimanje ,,sluzbenik® spadaju zanimanja: oficial, pristav, perovoda, protuustavnik,
ra¢unski oficial, glasonosa, tehni¢ki dnevnicar, pratilac vlaka, telegrafist, posluzitelj, pakiratelj,
pisar, podvornik, nadsluzbenik, pomo¢ni sluzbenik, odsje¢ni mjernik, podsluzbenik, vratar,
prevoditelj, kolodvornik, dostavlja¢, odpravnik, posluzitelj, odsjecni sluzbenik, mjerni sluzbe-
nik, kontrolor, dvoritelj, dnevnicar.

¢ Pod zanimanje ,vlakovoda“ uneseni su: nadvlakovoda, vlakovoda, pomo¢nik vlakovode,
strojovoda.

2 Pod zanimanje ,inZenjer” uvritena su zanimanja: inZenjer, nadinZenjer, inZenjer asistent,
predstojnik inZenjera.

¢ Pod ,,nadzirateljem“ spadaju zanimanja: nadziratelj, Zeljeznicki nadziratelj, nadziratelj pru-
ge, nadziratelj vagona, nadziratelj postaje, nadziratelj brzojavni, nadziratelj skladista, nadziratelj
mosta.

¢ Pod ,vjezbenikom® spadaju: inZenjer vjezbenik, racunski vjezbenik, zeljeznicki vjezbenik,
mjernicki vjezbenik, ¢inovnik vjezbenik.

% Pod ,,nadzornike“ uneseni su: nadzornik, nadzornik grijaonice, nadzornik pruge, nadgled-
nik, predstojnik.

% Rije¢ je o Izidoru Leitneru.
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trojica su ugarski zavicajnici koji znaju hrvatski jezik, dok ga jedan ne govori.
Hrvatskih zavi¢ajnika je vrlo malo medu vi$im zanimanjima, a vrlo malo ih
je kao nizih sluzbenika. Jezik komuniciranja medu sluzbenicima nije hrvatski
ve¢ madarski, iako ga prema rezultatima dio ugarskih zavi¢ajnika zna. Rezul-
tati ne iznenaduju jer se ovdje govori o upravi koju ugarske vlasti od samog po-
¢etka imaju u svojim rukama, i Zele je zadrzati kako bi preko svojih pobornika
provodile svoju politiku.

Zaposlenici u gradu Zagrebu po zavi¢ajnosti

Hrvatskih
~zavi¢ajnika 96
24%

arskih ~ /
zaviGajnika 310 -/
(76%)

Djelatnosti ugarskih zavi¢ajnika u gradu Zagrebu

Zaposlenici u gradu Zagrebu po govoru

Hrvatski govomici
117 (29%)

Ne poznaje hrvatski /
289 (71%)

Djelatnosti hrvatskih zavi¢ajnika u gradu Zagrebu

Sluzbenika 28 ——

- /
Ravnatelj uéione 1 ;

Protupravnika 9 - /

Nadzornika 4~

na Zeljeznici na Zeljeznici
Zamjenik glavara 1 Ravnatelj 1
Vlakovoda 27\ /,J //// )
Vjezbenika 12 1 ~——_——— Magaziner 1
yotelja 2 g Vlakovoda 25 — Bi i
Telegrafista 4-. g __Cinovnika 100 ) inovnik 27

Ugitelj 1
Sluzbenika 4 —

Glavar postaje 1 zamjenik ra:nalelja -/

/ ‘—InZenjera 3

Radéunovoda 1 J’/’/
Protupravnik 1 | /
Nadzornik 1/ |

Nadziratelja 12 -/ /r Konduktera 81 Nadziratelj 4 J

LInienjera 19 A

\ “_Konduktera 26

| \Nadpmtupravnik 1
Nadprotupravnika 7

U modrusko-rijeckoj zupaniji ukupno je bilo 375 zaposlenika s radnim
mjestima u Ogulinu, Sv. Petru, Hreljinu, Josipdolu, Generalskom Stolu, Go-
mirju, Moravicama, Vrbovskom, Delnicama, Skradu, Fuzinama, Lokvama,
Li¢u, Bakru i Mejama. Navedena su mjesta potpadala pod kotareve Delnice,
Ogulin, Vrbovsko, Crikvenica i Susak. Od ukupnog broja zaposlenika njih 129
(34%) su bili ugarski zavicajnici, a 246 (66%) je imalo hrvatsku zavicajnost.
Hrvatskih je govornika 288 (77%), a hrvatski nije znalo ili nije govorilo njih
87 (23%). Ovaj veliki udio hrvatskih zavicajnika kao zaposlenika na rijeckoj
pruzi bio je uvjetovan klimom (bura i snjezni zapusi) i zivotnim prilikama
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koje nisu bile prikladne za zaposljavanje doseljenika pa su se prometne vlasti
oslanjale na lokalno stanovnistvo koje je zaposljavalo na Zeljeznici i to najvise
kao zeljeznicke strazare.”” U prilog ovoj tvrdnji ide i ras¢lamba po zanimanji-
ma hrvatskih zavicajnika. Po zanimanjima hrvatski su zavi¢ajnici najvise bili
zastupljeni kao Zeljeznicki strazari (136), grijaci (41), kupljari (14), radnici
(13), vlakovode (13), ¢istaci (9), nadziratelji (5), ¢inovnici (3), glavari postaje
(3), magazineri (2), nosaci (2), zamjenici strazara (2) te po jedan nadzornik,
sluzbenik i zamjenik glavara. U nekim mjestima ¢lanovi cijele uze i ire obitelji
radili su na Zeljeznici. Clanovi obitelji Carevié¢ iz Moravica bili su zaposleni kao
zeljeznicki strazari, grijaci, kupljari, a jedan je bio na relativno visokom poloza-
ju blagajnika. Osim navedene obitelji Cari¢ iz Moravica jos je nekoliko obitelji
imalo vise svojih ¢lanova zaposlenih na Zeljeznici. Najbrojniji su bili pripadnici
obitelji Jaksi¢ ¢ijih je 16 ¢lanova radilo na Zeljeznici. Od ostalih obitelji koje
su radile na Zeljeznici isticale su se obitelji Dokmanovi¢, Mamula (Moravice i
Ogulin, 5), Mati¢ (Moravice, 6), Petrovi¢ (Moravice, 12), Poli¢ (Hreljin i Meja,
6), Tomi¢ (Moravice, 5), Vucini¢ (Moravice, 13). Nije bio rijedak sluc¢aj da dva
¢lana iz iste obitelji rade na Zeljeznici (otac-sin, dva brata i dr.). Iz ovih se poda-
taka moze zakljuciti da su obiteljske veze bile vazne prilikom dobivanja posla
na rijeckoj Zeljeznici. Prema zanimanju u modrusko-rijeckoj Zupaniji najza-
stupljeniji su bili Zeljeznicki strazari, iako je to bio jedan od najtezih poslova
koji se obavljao i po najtezim vremenskim uvjetima. U ovoj Zupaniji hrvatski
zavicajnici su bili zastupljeni i na viS§im zanimanjima kao glavari postaja, sto
je bio ugledniji i bolje placeni posao. Rije¢ je o Pavlu Klanfaru (Josipdol) i nje-
govu zamjeniku Ivanu Rebrovi¢u, Kamilu Blagaju (Delnice), te Otmaru Kni-
valdu (Skrad). Iz popisa se moze iS¢itati da je srpsko pucanstvo u navedenim
mjestima bilo protezirano u odnosu na Hrvate u broju zaposlenih. U modrus-
ko-rijeckoj zupaniji ugarski su zavicajnici uglavnom bili zastupljeni u boljim
zanimanjima kao $to su: ¢inovnici (36), vlakovode (31), glavari postaje (14),
nadziratelji (9), grijaci (9), sluzbenici (6), vjezbenici (5), Zeljeznicki strazari
(4), kupljari (3), magazineri (3), racunovode (3), nadziratelj vagona (1), nosac¢
(1), glavar grijaonice (1) i blagajnik (1). Gledaju¢i prema narodnoj pripadno-
sti ostalih narodnosti, najvise su medu ugarskim zavicajnicima bili zastupljeni
Madari, pa Nijemci i Slovaci.

7 J. GORNICIC-BRDOVACKI, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine, 136.-137.

¢ Pod zanimanje ,,Zeljeznicki strazar® unesena su zanimanja: zeljeznicki strazar, pazitelj vla-
kova, strazar vodovoda, strazar mjere, strazar ugljenika, nadstrazar, strazar skretnicar.

¥ Pod zanimanjem ,,grija¢i“ nasli su se: grija¢, grijac kotlova.

7 Pod zanimanjem ,,radnik® uvrsteni su: radnik, zapira¢, ko¢nicar, radnik u grijaonici, tova-
ra¢, mjerni tovarad, kolar, kola tiska¢, redatelj kola, ¢uvar mjere.
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Zaposlenici u Zupaniji modrusko-rije¢koj po zavi¢ajnosti

Ugarskih
zavi¢ajnikal29
(34%)

Hrvatskih
zavicajnika 246
66%

Djelatnosti ugarskih zavi¢ajnika u Zupaniji
modrusko-rijec¢koj

CSP, br. 2., 489.-516. (2008)

Zaposlenici u Zupaniji modrusko-rijec¢koj po jeziku

Ne poznaje
hrvatski
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Hrvatski govornici /
288 (77%)

Djelatnosti hrvatskih zavi¢ajnika u Zupaniji
modrusko-rijeckoj
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Nadziratelj 9 Magaziner 3 Kupljar 3 Zamjenik stratara 2 ‘Zamjenik glavara 1

U varazdinskoj zupaniji od ukupno 137 zaposlenika, bilo je 67 ugarskih
(48,91%), 67 hrvatskih (48,91%) te 3 cislitavska zavi¢ajnika (2,19%). Od uku-
pnog broja zaposlenika njih 112 (81,75%) bili su govornici hrvatskog jezika, a
samo 25 (18,25%) ih nije govorilo hrvatski. Treba napomenuti da su sva trojica
cislitavskih zavicajnika govorila hrvatski jezik. Ovaj podjednak broj ugarskih i
hrvatskih, te prisutnost cislitavskih zavi¢ajnika upucuje na blizinu varazdinske
zupanije ugarskim Zupanijama, u prvom redu Zali, kao i na blizinu granice s
Austrijom.

Ugarski su zavicajnici najviSe bili zastupljeni u sljede¢im zanimanjima:
¢inovnici (14), glavari postaje (12) i Zeljeznicki strazari (7). U ostalim zani-
manjima njihov broj je bio sljedeci: radnici (6), vjezbenici (5), nadziratelji (5),
masiniste (5), vlakovode (4), inZenjeri (3), blagajnici (2), grija¢ (1), magaziner
(1), nadzornik (1), sluzbenik (1). Ugarski zavicajnici bili su glavari postaje u:
Varazdinu, Ivancu, Velikom Trgovistu, Sv. Krizu Zacretju, Zaboku, Tuznom
Cerju, Bedekov¢ini, Zlatar Bistrici, Kons$¢ini, Budins$¢ini, Golubovcu. Glavari
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postaje uglavnom su bili Madari (8), a za njima su slijedili Nijemci, Slovaci i
Cesi. Cislitavski zavi¢ajnici su svi Nijemci, a obavljali su poslove: jedan je bio
glavar postaje (Ivanec), drugi radnik (Zlatar Bistrica), a tre¢i zeljeznicki strazar
(Konséina).

Hrvatski su zavicajnici prednjacili u poslovima kao Zeljeznicki strazari
(35), radnici (9) i ¢inovnici (7). U ostalim su zanimanjima zastupljeni kako
slijedi: vlakovode (4), nadziratelji (3), magazineri (2), grijaci (2), ¢istilac (1),
sluzbenik (1) i vjezbenik (1). Hrvatski su zavi¢ajnici bili glavari postaje u Lepo-
glavi (Josip Esapovi¢) i u Novom Marofu (Aleksa Staudt). Grafikon zaposleni-
ka varazdinske Zupanije upucuje da su podjednako po zanimanjima zaposleni
hrvatski i ugarski zavicajnici te da jedni i drugi ve¢inom govore hrvatskim
jezikom koji vrlo dobro ili djelomi¢no razumiju. Kao i u ostalim Zupanijama
ugarski zavicajnici zaposleni su pretezno na viS§im zanimanjima, a hrvatski na
nizim. Ovo je jedan od rijetkih izvjestaja u kojem su za odredene osobe doda-
ne i primjedbe. U primjedbi za glavara postaje Veliko Trgoviste navodi se da je
sa strankama neuljudan, ,,drzi se odurno, ¢esto napit” te je pozeljno da se pre-
mjesti jer je i zbog ne znanja hrvatskog jezika vrlo ,,neobljubljen medju pucan-
stvom". Ne vlada ljepse misljenje ni o blagajniku na Zeljeznickoj postaji Krapi-
na koji je vrlo neuljudan sa strankama i ,,skrajnja je potreba da se premjesti.
Glavar Zeljeznicke postaje u Sv. Krizu Zacretju je Madar i tijekom prosvjeda u
Hrvatskom zagorju javno je kritizirao prosvjede i rugao im se, pa je lokalno
pucanstvo ogorceno na njega. Nadziratelj pruge, ocito Slovak, na Zeljeznickoj
postaji Varazdinske Toplice radi od 1885. godine i od pocetka sluzbovanja od
zeljeznickih nadnic¢ara uzima proviziju, kako bi se oni primili na posao, pa se i
za njega predlaze da se premjesti.”!

Zaposlenici u varazdinskoj Zupaniji po zavi¢ajnosti Zaposlenici u varazdinskoj Zupaniji po jeziku

Cislatavski
zaviCajnici 3~
.

. Ne poznaje hrvatski 25
2,19% T

18,29%

_ Hrvatskih
zavitajnika 67
48,91%

Ugarskih
zavicajnika 67
48,91%

81,75%

7l HDA-PrZV, kut. 692/1903. Spis 4914/1903.
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Djelatnosti ugarskih zavi¢ajnika u zupaniji varazdinskoj ~ Djelatnosti hrvatskih zavi¢ajnika u zupaniji varazdinskoj
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A /

s~ Cinovnik 14 /~ Glavar postaje 2
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/ "\ Grija¢ 2
/ M iner 2
Vjezbenik 5 —/ lagaziner
f —— Nadziratel} 3
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Nadzornik 1~ \
Nadziratelj 5~ " ®" " Grijac 1 (- Sluzbenik 1
Masinista 5 " Inzenjer 3 | “Vjezbenik 1

Magaziner 1 "Viakovoda 4

Bjelovarsko-krizevacka zupanija imala je ukupno 170 zaposlenika. Po bro-
ju su prednjacili hrvatski zavicajnici, njih 91 (53,53%), dok je ugarskih zavicaj-
nika bilo 77 (45,29%) i 2 cislitavska zavicajnika (1,18%). Od njih ukupno 170,
hrvatskih govornika bilo je 127 (74,71%), a hrvatski nije znalo 43 (25,29%).
Obojica cislitavskih zavicajnika su govornici hrvatskog jezika. Vidljivo je pre-
ma podacima da ima vise govornika hrvatskog jezika od hrvatskih zavi¢ajnika,
$to nam govori da su ugarski zavi¢ajnici, njih 34, govorili hrvatskim jezikom.
Medu njima prednjace Slovaci, Cesi, Nijemci i pokoji Zidov. Medu ugarskim
zaviCajnicima nalaze se Srbi iz juzne Ugarske ili danasnje Vojvodine, koji su
ipak znali hrvatski jezik. Ugarski zavicajnici najvise su bili zastupljeni kao gla-
vari postaje (13), ¢inovnici (10), zeljeznicki strazari (10) i sluzbenici (9). Na-
kon toga slijede nadziratelji (7), blagajnici (6), vlakovode (4), kondukteri (2),
grijaci (2), radnici (2), te po jedan kao: glavar grijaonice, inzenjer, nadzornik,
nosa¢, vjezbenik i zamjenik glavara. Obojica cislitavskih zavicajnika (Josip
Klobucar i Franc Zakavsek) bili su zeljeznicki strazari u Vojakovcu. Hrvat-
ski zavi¢ajnici kao i u ostalim Zupanijama najvise su bili zastupljeni na nizim
zanimanjima kao Zeljeznicki strazari (60), ¢inovnici (5), kondukteri (4) te su
Cetvorica glavari postaje. U ostalim zanimanjima bilo ih je samo po nekoli-
ko: nadziratelj (4), sluzbenik (4), te po dvojica kao vlakovode, ¢istaci, grijaci,
magazineri, i po jedan kao blagajnik i bravar. Glavari postaje su u Klokocevcu
(Marko Kirin), Klostru (Josip Beranek), Novoselcu-Krizu (Albert Cimisso), te
u Kutini (Vilim Sancha).
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Zaposlenici u bjelovarsko-krizevackoj Zupaniji po Zaposlenici u bjelovarsko-krizevackoj Zupaniji po jeziku
zavicajnosti
Cislatavski
zavicajnici 2
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U vukovarsko-srijemskoj je Zupaniji na Zeljeznicama bilo zaposleno najvi-
$e namjestenika, njih 436, zato $to je tu bila i najrazgranatija Zeljeznicka mreza.
Najzastupljeniji su ugarski zavicajnici s 384 zaposlenika (88,07%), hrvatskih
zavi¢ajnika je 51 (11,70%) i jedan je cislitavski zavi¢ajnik (0,23%). Zaposlenici
na zeljeznicama bili su rasporedeni po sljede¢im kotarevima ili gradovima:
Irig, Mitrovica, Stara Pazova, Ruma, Sid, Vinkovci, Zemun, Zupanja, grad Kar-
lovci, grad Petrovaradin i grad Zemun. Ovaj veliki broj ugarskih zavicajnika
ne zacuduje jer je u ovom dijelu Slavonije poticano naseljavanje Madara,’” a i
moze se primijetiti da se ve¢ina gradova nalazila na granici sa Zupanijama juz-
ne Ugarske. Od 436 zaposlenika hrvatski jezik je govorilo 197 (45,18%), a nije
ga znalo 239 zaposlenika (54,82%). Onaj jedan cislitavski zavic¢ajnik govorio

72 Bozena VRANJES-SOLJAN, »Naseljavanje Madara u Slavoniju 1880.-1910. Zbornik Mire
Kolar Dimitrijevi¢, Zagreb 2003., 257.-270. U srijemskoj zupaniji je 1910. od ukupno 394.556
stanovnika bilo 27.323 Madara ili 6,93%.
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je hrvatski i po zanimanju je bio sluzbenik. Ugarski zavi¢ajnici su u najve¢em
postotku Madari te su po zanimanjima bili zastupljeni kao zeljeznicki strazari
(122), zatim vlakovode (60), glavari postaje (34), nadziratelji (30) i blagajnici
(21). Zatim su bili sluzbenici (21), vjezbenici (12), radnici (11), lozaci i maga-
zineri (9), nadzornici (7), ma$iniste i ¢inovnici (6), bravari i nosaci (5), kon-
dukteri (3) te po jedan sluga, telegrafist i zamjenik glavara. Glavari postaje su
u Vudiku, Mitrovici, Staroj Pazovi, Beski, Rumi, Sontincima, Indiji, Vagnju,
Budanovcima, Polati¢evu, Klenku, Sidu, Tovarniku, Kukujevcima, Andrijasev-
cima, Cerni, Starim Mikanovcima, Ivankovu, Nijemcima, Borovu, Batajnici,
Zupanji, Vrbanji, Gradi$tu, Samcu, Petrovaradinu i Zemunu. U srijemskoj Zu-
paniji bilo je mjesta ili gradova u kojima na Zeljeznici nije bio zaposlen ni jedan
hrvatski zavicajnik, npr. u Rumi, gradu Karlovcima i Mitrovici. U Zemunu
je bio zaposlen jedan hrvatski zavicajnik i to Vasilije Krizan kao posluzitelj,
a u Petrovaradinu Antun Sevar, podvornik. Po narodnostima prednjacili su
Madari, pa Nijemci, Srbi, Slovaci, Zidovi i dr. Hrvatski zavi¢ajnici najvise su
po broju bili zaposleni kao Zeljeznicki strazari (23), sluzbenici (7), radnici (4)
i glavari postaje (3). U ostalim zanimanjima bilo ih je zastupljeno po nekoli-
ko: po trojica kao vlakovode, ¢inovnici, po dvojica kao loza¢i, i po jedan kao
blagajnik, magaziner, nosa¢, nadziratelj, telegrafist i vjezbenik. Hrvatski zavi-
¢ajnici glavari postaje bili su u Novoj Pazovi (Ivan Kukli¢), Novim Jankovcima
(Vilim Auth) i Br§adinu (Albert Ferdo). Kao hrvatski zavicajnici su uz Hrvate
zabiljezeni Nijemci, Slovaci, Zidovi i dr.

Zaposlenici u Zupaniji vukovarsko srijemskoj po Zaposlenici u Zupaniji
zavi¢ajnosti vukovarsko srijemskoj po jeziku
Cislatavski
zaviCajnici 1 Hrvatskih

0,23% zavicajnika 51

11,70%

197
45,18%

Ne poznaje hrvatski
239
54,82%

Ugarskih
zavi¢ajnika 384
88,07%
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Djelatnosti ugarskih zavi¢ajnika u Zupaniji
Vukovarsko-srijemskoj
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Djelatnosti hrvatskih zavi¢ajnika u Zupaniji
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Zagrebacka je Zupanija imala ukupno 221 namjestenika na Zeljeznicama
koji su bili zaposleni u kotaru i gradu: Dvor, Dugo Selo, Glina, Velika Gorica,
Jaska, Karlovac, Kostajnica, kotar Petrinja i grad Petrinja, Samobor, grad Sisak,
Vrginmost, kotar i grad Zagreb, te Zapresi¢. Od ukupnog broja zaposlenika
njih 132 (59,73%) bilo je ugarske zavicajnosti, 86 (38,91%) ih je hrvatskih za-
vicajnika, a trojica (1,36%) su imali cislitavsku zavicajnost. Od ukupnog bro-
ja zaposlenika hrvatski je jezik govorilo ili znalo njih 171 (77,83%). Hrvatski
jezik nije znalo 49 (22,17%) zaposlenika. Sva trojica cislitavskih zavicajnika
znala su hrvatski jezik. Zagrebacka je Zupanija, uz pozesku, bila prva u kojoj
su na Zeljeznici zaposlene dvije Zene i to u Karlovcu. Obje su po narodnosti
bile Madarice s ugarskom zavicajno$¢u. Ugarski zavicajnici su po zanimanjima
zaposleni kao Zeljeznicki strazari (30), glavari postaje (23), ¢inovnici (20), nad-
ziratelji (16), blagajnici (9), magazineri (6), radnici (5) i sluzbenici (5). Medu
bravarima i vjezbenicima ugarskih je zavi¢ajnika bilo cetvero, a kao vlakovode
su radila trojica. Dvojica su bili predstojnici, a po jedan je bio cistilac, konduk-
ter, telegrafist, vrtlar i zamjenik predstojnika. Dvojica cislitavskih zavicajnika
zaposlena su u Velikoj Gorici i Sesvetama i radili su kao zeljeznicki strazari, a
jedan je bio u Sisku c¢istac. Kao i po ostalim Zupanijama, hrvatski su zavicajnici
ponovno najzastupljeniji kao Zeljeznic¢ki strazari (46), radnici (11), magazineri
(8), glavari postaje i sluzbenici (4) te po trojica kao blagajnici i ¢inovnici. Na
mjestu vlakovode, nadziratelja i grijaca zaposlena su po dvojica hrvatskih za-
vi¢ajnika, a samo je jedan bio ¢ista¢. Na mjestu glavara postaje hrvatski su za-
vicajnici bili zaposleni u Draganicu (Stefan Crnjakovi¢), Kostajnici (Vjekoslav
Straka), Zapresi¢u (Zvonimir Kréeli¢) i Karlovcu (Petar Pokrajac).
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Zaposlenici u Zupaniji zagrebac¢ koj po zavi¢ajnosti
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Zaposlenici u Zupaniji zagrebac koj po jeziku
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Na teritoriju pozeske Zupanije na zeljeznicama je ukupno bilo 273 zaposle-
nika. Medu njima su prednjacili ugarski zavicajnici kojih je bilo 215 (78,75%),
dok je hrvatskih zavic¢ajnika bilo 57 (20,88%). Uz njih se navodi i jedan cisli-
tavski zavicajnik (0,37%), rodom iz Ljubljane, zaposlen na Zeljeznickoj posta-
ji Brod. Hrvatski jezik je govorilo ili se barem njime sluzilo 159 zaposlenika
(58,24%), dok njih 114 (41,76%) nije znalo hrvatski jezik. Franjo Burgeli¢, ci-
slitavski zavicajnik, bio je po zanimanju grija¢ i on je govorio hrvatski. Ugar-
ski zavi¢ajnici su najvise bili zaposleni kao vlakovode (46), zeljeznicki strazari
(38), glavari postaje (25), radnici (18), grijaci (15), ¢inovnici (12), kondukteri
i nadziratelji (11), vjezbenici (9) i blagajnici (8). Cetvorica su bili inZenjeri, a
trojica sluzbenici. Na mjestu nadzornika zaposlena su bila dvojica, a po jedan
je bio bravar, zamjenik predstojnika, glavar grijaonice. Medu ugarskim zavi-
¢ajnicima kao zaposlenicima nasle su se i dvije Zene, po narodnosti Njemice,
zaposlene kao blagajnice u Brodu na Savi. Ugarski zavi¢ajnici na mjestu glava-
ra postaje bili su zaposleni u Andrijevcima, Gar¢inu, Oriovcu, Sibinju, Poljani,
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Novskoj, Lipovljanima, Banovoj Jarugi, Okucanima, Novoj Gradiski, Pozegi,
Caglinu, Pleternici, Pakracu, Lipiku i dr. Zanimljiv je podatak da medu ugar-
skim poglavarima postaja prednjace Zidovi koji govore hrvatskim jezikom, pa
je ocito da je tu rije¢ o osobama koje su ve¢ dulje bile doseljene u Hrvatsku,
ali nisu trazile promjenu zavicajnosti. Na Zeljeznickoj postaji Brod od 115 za-
poslenih 108 ih ima ugarsku zavicajnost. U prilog ovome govori i statisticki
podatak za Brod u kojem je 1910. od ukupno 9.142 stanovnika, 1.736 bilo sta-
novnika madarskog jezika ili 18,98% u odnosu na ostalo stanovnistvo.” Na Ze-
ljeznickoj postaji Andrijevci zaposleni su samo ugarski zavicajnici, njih deset,
od kojih samo jedan govori hrvatski jezik, a trojica vrlo slabo. U Gar¢inu od
pet zaposlenih samo jedan nije ugarski zavicajnik. Na Zeljezni¢kim postajama
u Oriovcu, Sibinju, Starom Topolju, Novskoj, Rai¢u, Lipovljanima, Banovoj
Jarugi, Ratkovici, Batrini, Londjici, Ljeskovici, Cigleniku, Ivanu Dvoru, Gra-
dacu, Sulkovcu, Jaksi¢u, Kukuljevcu su svi ugarski pripadnici, dok na ostalima
postajama prednjace pred hrvatskim.

Zaposlene hrvatske zavicajnike imaju Zeljeznicke postaje: Sapci, Staro To-
polje, Poljana, Jasenovac, Okucani, Medare-Dragali¢, Nova Gradiska, Resetari,
Staro Petrovo Selo, Vrbova, Godinjak, Nova Kapela, Batrina, Pozega, Caglin,
Pleternica, Pakrac, Lipik, Dobrovac, Brezina i Filipovac. Po zanimanjima naj-
vise je bilo Zeljeznickih strazara (38), pa sluzbenika (5) i ¢etvorica ¢inovnika.
Kao grijaci, nadziratelji i radnici zaposlena su bila dvojica hrvatskih zavicaj-
nika. Osim njih, po jedan je hrvatski zavicajnik bio glavar postaje, magaziner,
blagajnik i vjezbenik. Iako su na postaji Brod na Savi prednjacili ugarski zavi-
¢ajnici, glavar postaje bio je hrvatski zavicajnik Karl Ruzicka, o¢ito Slovak.

Zaposlenici u pozes$koj Zupaniji po zavi¢ajnosti Zaposlenici u pozeskoj Zupaniji po jeziku

Cislatavski
zavicajnici 1
OF37%
r Hrvatski
zavicajnici 57
20,88%

Ne poznaje hrvatski
114
41,76%

Govori hrvatski
159
58,24%

Ugarski
zavidajnici 215/
78,75%

73 B. VRANJES-SOLJAN, »Naseljavanje Madara u Slavoniju 1880.-1910.% 261.
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Djelatnosti hrvatskih zavi¢ajnika u
pozeskoj Zupaniji

rBlagajnik 1
~Cinovnik 4

) Bravar 1
|/ ~Cinovnik 12

Zeljeznicki strazar
38 /
y Glavar grijaonice 2

~Glavar postaje 1
~Grija¢ 2
~Magaziner 1
—Nadziratelj 2
__—Radnik 2

/

\\

Zamjenik ~Glavar postaje 25
predstojnika 17—
__Gilavar radionice 1

Grijag 15 -
f— Sluzbenik 5
Vlakovoda 46— -
—Inzenjer 4
. — __Vijezbenik 1
~_Kondukter 11 Zeljeznicki strazar
) ®’

_Magaziner 8

\_Nadziratelj 11

| Nadzornik 2

Vjezbenik 9
Sluzbenik 3

5. Zakljuc¢ak

Na kraju iz navedenih podataka i predocenih grafikona mozemo zakljuciti
da je po broju zaposlenika na Zeljeznici naviSe prednjacila srijemska Zupani-
ja, pa grad Zagreb i modrusko-rijecka zupanija. Nakon njih dolaze pozeska,
zagrebacka i bjelovarsko-krizevacka Zupanija te varazdinska koja je imala naj-
manje zaposlenih.

Zaposlenici na Zeljeznicama u Kraljevini Hrvatskoj i Slavoniji 1903.

upani Ukupno Zavicajnost Udio hrvatskih | Udio ugarskih | Jezik | Udio hrvatskih

ks zaposlenika | hrvatsko | ugarsko | zavi€ajnika (%) | zavicajnika (%) | hrvatski | govornika (%)
'ﬁagreb 406 96 310 24% 76% 17 29%
modrusko rijecka 375 246 129 66% 34% 288 77%
srijemska 436 51 384 12% 88% 197 45%
zagrebacka 221 86 135 39% 61% 163 74%
varazdinska 137 67 67 50% 50% 112 82%
bjelovarsko krizevacka 170 91 77 54% 46% 127 75%
poZeska 273 57 215 21% 79% 159 58%

Ugarski su zavicajnici bili najvise zastupljeni u srijemskoj Zupaniji, a zatim
u pozeskoj, gradu Zagrebu i zagrebackoj Zupaniji. Veliki broj ugarskih zavicaj-
nika u srijemskoj Zupaniji bio je uvjetovan i ¢injenicom da su u njoj bila i neka
mjesta i gradovi nekadasnje juzne Ugarske (danasnje Vojvodine), u kojima je
u vecini Zivjelo madarsko, njemacko i srpsko stanovnistvo koje je uglavnom
imalo ugarsku zavic¢ajnost. Ugarski i hrvatski zavicajnici bili su podjednako u
varazdinskoj (50%) i bjelovarsko-krizevackoj zupaniji (50%). Jedina Zupanija
u kojoj su u vecem broju bili zastupljeni hrvatski zavicajnici bila je modrus-
ko-rijecka, u kojoj je ugarskih zavicajnika bilo samo 34%. Ne iznenaduje broj
hrvatskih zavicajnika u modrusko-rijeckoj Zupaniji, u kojoj, zbog hladnih i
dugih zima te teskog posla na terenu ugarski zavicajnici nisu htjeli raditi pa
se zaposljavalo okolno stanovnistvo, pa ¢ak i cijele obitelji. Modrusko-rijecka
zupanija je ujedno i jedina Zupanija u kojoj se, na temelju izvjestaja, vidi da su
obiteljski odnosi bili vrlo vazni pri dobivanju zaposlenja. Cislitavskih zavicaj-
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nika, njih 7, najvise je bilo zastupljeno u varazdinskoj zupaniji (3), pa bjelovar-
sko-krizevackoj (2) i po jedan u srijemskoj i pozeskoj Zupaniji.

U varazdinskoj je Zupaniji bilo najvide Zeljeznickih zaposlenika koji su
govorili hrvatski jezik (viSe od 82%). Za njom su slijedile modrusko-rijecka
zupanija (77%), bjelovarsko-krizevacka (75%) i zagrebacka zupanija (74%). U
pozeskoj je zupaniji bilo vise od 50% hrvatskih govornika, dok je u srijemskoj
zupaniji i gradu Zagrebu taj postotak pao ispod 50%. Iako nam pokazatelji
govore u prilog tvrdnji da je znacajan broj zeljeznickih zaposlenika govorio ili
barem znao hrvatski jezik, to se nije uvijek pozitivno odrazavalo na stanje na
terenu. Iz navedenih iskaza, izvjestaja, moze se vidjeti da, iako su zaposlenici
znali hrvatski jezik, nisu se njime s ,,odusevljenjem” koristili u medusobnom
komuniciranju, niti u komuniciranju s putnicima. Stoga su bile Ceste prituzbe
putnika da kondukteri s njima prvo progovore madarski, zatim njemacki, a tek
kada ih na to prisile okolnosti — hrvatski jezik.

Prema vrsti zanimanja hrvatski su zavicajnici bili najviSe zastupljeni kao
zeljeznicki strazari, zatim radnici, a u nekim Zupanijama kao ¢inovnici, sluzbe-
nici, poneki glavar postaje te samo jedan ravnatelj. Dakle, rije¢ je o jednostav-
nijim i slabije pla¢enim poslovima. U pojedinim je Zupanijama bio podjednak
broj hrvatskih i ugarskih zavicajnika koji su bili zaposleni kao vlakovode. Ipak,
u pozeskoj zupaniji ni jedan hrvatski zavi¢ajnik nije bio vlakovoda. Sto se tice
¢inovnika prednjacili su ugarski zavicajnici, posebice u gradu Zagrebu. Kon-
dukteri su uglavnom bili ugarski zavicajnici. U bjelovarsko-krizevackoj Zupa-
niji i gradu Zagrebu bio je na tom radnom mjestu odredeni broj, iako nezna-
tan, hrvatskih zavicajnika. Ugarski zavicajnici prednjacili su svojim brojem u
visim, tj. bolje placenim i uglednijim zanimanjima. Oni su uglavnom obnasali
duznosti glavara postaja, ¢inovnika, sluzbenika, nadziratelja, vjezbenika, kon-
duktera i dr.

U imeniku zaposlenika upisane su i Cetiri zene, §to u odnosu na ukupan
broj zaposlenika iznosi zanemarivih 0,19%. Sve su radile kao blagajnice i imale
su ugarsku zavic¢ajnost. Medu zaposlenicima na Zeljeznici zabiljezene su sve
narodnosti Monarhije: uz Madare koji su prednjacili brojem i Hrvate, nave-
deni su Nijemci, Srbi, Cesi, Slovaci, Rusini, Zidovi i dr. Kako su se u imenike
zaposlenika unosili samo podaci o zavi¢ajnosti i znanju hrvatskog jezika, tesko
je sa sigurnosc¢u utvrditi njihovu etni¢ku pripadnost. No, sluze¢i se nepouzda-
nom metodom ,odgonetavanja“ necije etnicke pripadnosti na temelju imena
ili prezimenima, mogli bismo do¢i do nekih aproksimativnih podataka. Tako
npr. za Zidove mozemo utvrditi da su kao zaposlenici bili navise zastupljeni u
Zagrebu (oko 15%) i varazdinskoj Zupaniji (oko 13%), a najmanje u modrus-
ko-rijeckoj zupaniji (oko 2%). Zidovi zaposlenici imali su najced¢e ugarsku za-
vicajnost (oko 80%) i to u svim navedenim Zupanijama. Zidova hrvatskih zavi-
¢ajnika bilo je oko 15% u varazdinskoj i bjelovarsko-krizevackoj Zupaniji, gdje
je i inage bio zabiljezen veliki postotak Zidova u ukupnom broju stanovnistva.
Na ukupan broj zaposlenika broj Zidova zaposlenih na Zeljeznici iznosio je
oko 8%, dok je Zidova kao poznavatelja i govornika hrvatskog jezika bilo vise
od 50%. U varazdinskoj zupaniji ¢ak vise od 80%, a u bjelovarsko-krizevackoj,
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pozeskoj i srijemskoj oko 50%. Najmanje hrvatskih govornika medu Zidovima
bilo je u gradu Zagrebu, $to je bilo i posve shvatljivo s obzirom na ¢injenicu da
se tu nalazila uprava koja je poslove vodila na njemackom i madarskom jeziku
te stoga znanje hrvatskog jezika i nije bilo prijeko potrebno.

Na kraju mozemo zakljuciti da je od ukupno 2.018 zaposlenika u Sest hr-
vatsko-slavonskih zupanija i gradu Zagrebu njih 694 imalo hrvatsku, a 1.317
ugarsku zavicajnost. Zaposlenici s cislitavskom zavicajnos$c¢u bili su zanemarivi
po broju (7). Od ukupnog broja zaposlenika njih 1.163 (57,63%) izjasnilo se da
im je hrvatski jezik materinski ili da ga znaju ili govore. Iako prema iznesenim
postocima hrvatski jezik prednjaci, ocito je da nije bio u svakida$njoj uporabi
jer su se putnici zalili da zaposlenici s njima govore samo madarski ili njemacki
jezik. Iz ovog proizlazi da su Zeljeznice u Kraljevini Hrvatskoj i Slavoniji kra-
jem 1903. godine jos uvijek u rukama Madara i ugarskih zavicajnika, iako je
zabiljezen sve veci broj hrvatskih zavic¢ajnika kao zaposlenika. Stoga Zeljeznice
i nadalje ostaju jako sredstvo pritiska, ali i pokusaja madarizacije u Hrvatskoj.

SUMMARY
RAILWAY WORKERS IN CROATIA (1903)

The construction of railways in the Kingdom of Croatia and Slavonia was
determined by businessmen in Budapest and Vienna. The direction of these
railways had to conform to the interests of the two centres of power in the Dual
Monarchy. As a result, railway lines in Croatia were not conducive to dome-
stic economic development, because densely inhabited regions and areas of
natural wealth were often not linked to the railway lines. The construction of
railway lines in Croatia was influenced by the “Society of Southern Railways”
and the “Hungarian State Railway” as well as private business circles. The lack
of influence by Croatian political and economic groups on the development
of railways in Croatia resulted in the employment of mostly Magyar natio-
nals on the Croatian railways, who used Hungarian as their official language,
against all the regulations laid out in the Compromise of 1868. During the
national uprising of 1903-1904, the most common targets of demonstrators
were the personnel and buildings of the railways, where Hungarian flags were
displayed. Of the total number of personnel employed by the railways in Cro-
atian and Slavonian counties in 1903, 65.27% were Hungarian, 34.39% were
Croatian, and 0.34% Cisleithanian nationals. Of that number, 57.63% of them
spoke or were familiar with the Croatian language.

Key words: railways, 1903, workers, occupations, Croatian nationals,
Hungarian nationals, nationalities.
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