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Betinska gajeta - tradicija koja Zivi u zajednici
Brodogradnja kroz povijest

Sazetak

Betina se kroz stoljeca razvila kao jedno od najvaznijih sredista tradicijske brodogradnje na Jadranu.
Zahvaljujuci dolasku obitelji Filipi i Uroda, brodogradnja je postala klju¢na gospodarska djelatnost koja
je oblikovala identitet mjesta. Smjestaj Skverova prilagodavao se prirodnim uvjetima, a preseljenje na
zapadnu stranu u uvalu Zdrace omogucilo je daljnji razvoj. Nacionalizacija nakon Drugog svjetskog
rata donijela je velike promjene u betinskoj brodogradnji, prisiljavajuc¢i brodograditelje na prilagodbu
novim uvjetima. Ugradnja motora u brodove donijela je promjene koje su gotovo dovele do zaborava
tradicijskog jedrenja, ali su napori lokalne zajednice i entuzijasta rezultirali obnovom interesa za ove
vjestine i znanja. Pokretanje regate Za dusu i tilo te osnivanje Muzeja betinske drvene brodogradnje
osigurali su trajnu platformu za promociju i o¢uvanje ovog segmenta betinske pomorske bastine. Regate
su postale ne samo sportska i kulturna manifestacija, ve¢ i srediSte okupljanja. Pric¢a o betinskoj gajeti,
kao i napori pojedinaca i zajednice da je sacuvaju, pokazuje kako se moze ocuvati kulturni identitet.
Zahvaljujuci ovim nastojanjima, betinska gajeta ostaje zivi simbol povezanosti ¢ovjeka s morem,
tradicijom i naslijedem, koje se prenosi budu¢im generacijama. Brodograditeljska tradicija i dalje zivi
zahvaljujuéi predanom radu majstora kalafata i zalaganju vlasnika drvenih brodova. Djelovanje Udruge
za ocuvanje i revitalizaciju pomorske bastine od velike je vaznosti u o¢uvanju identiteta, kulture i
tradicije zajednice. Kroz zastitu materijalne i nematerijalne pomorske bastine Udruga doprinosi ne
samo ocuvanju povijesnog naslijeda, nego i integriranju u suvremene tokove drustvenog razvoja.
Udruga predstavlja klju¢nog aktera u povezivanju proslosti i buducnosti, osiguravajuéi da se vrijedne
vjestine prenose na mlade generacije.

Kljuéne rijeci: brodogradnja, tradicija, latinsko jedro, regata, gajeta, jedrenje, udruga

1. Uvod

Betina, slikovito mjesto na otoku Murteru, ima duboke korijene u tradicijskoj
brodogradnji, koja je kroz stoljeca oblikovala identitet i kulturu ovog podrucja.
Poceci brodogradnje u Betini vezuju se uz dolazak Paska Filipija, brodograditelja s
Korcule, koji je ostavio neizbrisiv trag u povijesti brodogradnje na ovom prostoru.’
Nedugo nakon njegovog dolaska, u Betinu se naseljava i obitelj Uroda, koja zajedno
s Filipijevima otvara novo poglavlje u razvoju ove djelatnosti, koja se pokazala

* Predsjednica Udruge Betinska gajeta 1740, Betina
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kljuénom granom gospodarstva.? Kroz povijest, betinska brodogradnja se temeljila
na malim Skverovima, obiteljskim brodogradilistima koja su generacijama prenosila
vjestinu i znanje. Razlike u polozaju obalnih strana znacajno su utjecale na razvoj
brodogradilista, ¢inec¢i zapadnu stranu boljim izborom za skverove toga doba. Upravo
tamo je 1909. godine nastala prva brodograditeljska zadruga, ¢iji su utemeljitelji bili
¢lanovi obitelji Filipi i Urode.* Pored spomenute brodograditeljske zadruge, u Betini
je 1933. godine, na podrucju istocnog Jarti¢a, osnovana jo$ jedna brodograditeljska
zadruga. Zadruga se nije dugo odrzala. NestaSica novca otezavala je poslovanje, zbog
¢ega je vecina Clanova napustila zadrugu. Unato¢ tome, brodograditeljska zadruga
radila je sve do ozujka 1941.* godine. Nazalost, trud kalafata pratile su nesretne
ratne okolnosti, a nacionalizacija nakon Drugog svjetskog rata donijela je velike
promjene u brodogradnji. Izvréni odbor kotara Sibenik je 1951. godine donio rjesenje
kojim se pojedina brodogradiliSta briSu iz registra zanatskih radnji, a istovremeno
je vlasnicima oduzeto ovlastenje za obavljanje djelatnosti. Nakon niza nepovoljnih
dogadaja, brodograditelji kojima je oduzeta imovina krenuli su u administrativiu
borbu za povrat svoje imovine, isti€u¢i da njihove radionice imaju iskljucivo zanatski
karakter.®* Nedugo nakon nacionalizacije, drzavni povjerenici trazili su vracanje
radnika kako bi se pokrenula proizvodnja i omogucio nastavak rada u drzavnom
brodogradilistu Javor, pod ¢ijom upravom su tada bili svi nacionalizirani skverovi u
Betini, na Murteru i u Sibeniku.

Drzavno brodogradiliSte nastavilo je raditi i razvijati se kroz desetljeca. S rastu¢im
zahtjevima trzi§ta stvorena je potreba za dodatnim povrSinama i infrastrukturom,
Sto je zahtijevalo angazman veceg broja radnika, zaposlenih u razli¢itim strukama.
Medutim, tijekom devedesetih godina djelatnost brodogradilista dozivjela je promjene.
Prestrukturiranje i prilagodba novim gospodarskim uvjetima utjecali su na smanjenje
proizvodnje i broja zaposlenih, ali su takoder otvorili prostor i za nove pravce razvoja.

Slika 1. Drzavno brodogradiliste u Betini

294 Pomorski zbornik Posebno izdanje, 293-303



Marinka Frzop Betinska gajeta - tradicija koja zivi u zajednici...

Poslijeratne promjene donijele su prilagodbu nacinu rada kalafata, koji su morali
odgovoriti na nove uvjete te su mnogi svoju struku prilagodili manjem opsegu posla.
Kuéne radionice, konobe i dvorisSta postali su improvizirani prostori za rad - tamo su
kalafati gradili i popravljali manje brodove. Brodovi poput leuta, gajeta, kaica i lada
bili su trazeni, posebno medu oto¢nim i priobalnim stanovnistvom, §to je kalafatima
osiguralo dodatne izvore prihoda. Klju¢nu ulogu u odrzavanju ove gospodarske grane
imao je prijenos znanja medu ¢lanovima obitelji. Kriterij za izbor nasljednika koji
¢e preuzeti poslove bio je poznavanje brodograditeljskog zanata i vjeStina. Takva
osoba je bila garancija da ¢e obiteljski posao napredovati i opstati kroz vrijeme. Ovaj
strukturirani nacin prijenosa znanja osigurao je kontinuitet brodogradnje.

Did je naucija raditi brod od Filipovih, njegova mati je bila iz Filipovih pa ga je
tako ujac primija na Skver i tako je naucija zanat. I moj otac i njegova braéa radila
su na Skveru sve dok ni poceja rat. Kad se vratija iz Molata, mene je cuva i tucka
po brodu jer bi svi posli u Modrave. Cin je dosa iz Molata zaposlija se na $kveru, a
popodne bi radija doma. Navoz je bija sve dok se ni napravila riva. Autor: Olga Mikin

2. Novo doba betinske gajete

Povijest ovoga kraja obiljezena je zivotom povezanim s morem i kopnom.
Stanovnici otoka Murtera stolje¢ima su posjedovali zemlju, maslinike i vinograde
na susjednim i kornatskim otocima te na kopnu, $to je zahtijevalo stalnu plovidbu
izmedu otoka i kopna. Kako bi prevozili poljoprivredne proizvode, kao i druge vrste
tereta, razvijen je poseban tip broda, robusan, s linijama prilagodenim plitkom moru i
niskim rivama Kornata. Brod je trebao izdrzati sve izazove i osigurati siguran prijevoz
tereta i putnika. Izvorni tip betinske gajete seze u 18. stoljece, i do danas je ostala
gotovo nepromijenjena. Prepoznatljiva je po ravnoj kolumbi 1 dritom rebru koja
osigurava stabilnost, dok joj visoka prova daje dodatnu otpornost na valove. Krma je
nekoliko centimetara niza od prove, ¢ime je postignut skladan i funkcionalan dizajn.
Provena asta i karoc su blago zakrivljeni, dok je krmena statva okomita na vodenu
liniju. Jedna od glavnih znacajki ovakve gajete je hvatiSte za vesla u obliku slova U,
Sto olakSava rukovanje i veslacu osigurava bolji zamah prilikom veslanja. Takoder, na
pramcu se nalazi skala, postavljena radi lakSeg ulaska na brod, §to je posebno korisno
prilikom pristajanja i ulaska na brod. Na krmi se nalaze dva mankula karakteristi¢na
za betinsku gajetu.©

Razvojem industrije i modernih pogonskih sredstava Sezdesetih godina proslog
stoljeéa, u gajete je zapocela ugradnja brodskih motora, Sto je znacajno promijenilo
njihovu funkciju i formu. Jedro je postalo suvisno i polako je izgubilo svoju funkciju,
a vjesStina jedrenja gotovo je pala u zaborav. Ljudi su bili sve manje zainteresirani za
jedrenje, jer su motori omogucili brzu i sigurniju plovidbu neovisno o vremenskim
uvjetima. Osamdesetih godina proslog stoljeca postalo je ocito da se unato¢ napretku
i modernizaciji polako kretalo prema zaboravu ne samo tradicijskog broda, nego i
svega §to je taj brod odrzavalo na zivotu. Stari brodograditelji, koji su desetlje¢ima
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odrzavali ovaj zanat, polako su nestajali, dok je medu mladima bilo sve manje interesa
7a taj zanat.

Unatoc brojnim izazovima suvremenog doba, medu lokalnim stanovnistvom bila
je prisutna zelja za ocuvanjem tradicijskog nacina zivota vezanog uz brodogradnju.
Sedamdesetih godina proslog stolje¢a pokrenuta je inicijativa za prikupljanje
eksponata s ciljem otvaranja zavicajne zbirke, koja bi ocuvala bogatu kulturnu i
povijesnu bastinu Betine. lako prvotna inicijativa nije uspjela, barem je postavila
temelje za daljnje projekte ocuvanja tradicije, od kojih je najvazniji osnivanje Muzeja
betinske drvene brodogradnje. 1deja da se ocuva tradicija bila je duboko ukorijenjena
ne samo medu lokalnim stanovniStvom, ve¢ i medu ljudima koji nisu bili usko vezani
uz lokalnu zajednicu. U sklopu programa istrazivanja iskustva zivota s morem,
udruga Ars halieutika iz Komize pokrenula je kulturno-antropoloski projekt s ciljem
ocuvanja pomorske bastine Hrvatske. Jedan od glavnih ciljeva bio je istrazivanje i
rekonstrukcija tradicionalnog broda, poput komiske gajete falkuse. Metodoloske
postavke istrazivanja oslanjale su se na multidisciplinarni pristup, ukljucujuéi
povijesna istrazivanja, suradnju sa znanstvenicima, brodograditeljima i lokalnom
zajednicom. Takvo znanstveno djelovanje omogucilo je preciznu rekonstrukciju
tradicionalnog broda specificnog lokaliteta. U sklopu projekta predstavljena je ideja
uklju¢ivanja replike tradicionalne betinske gajete u oCuvanje i promociju hrvatske
pomorske bastine. Godine 1997. ekipa udruge Ars halieutika nekoliko puta posjetila
je Betinu, s ciljem pregleda situacije i uspostave kontakata radi istrazivanja bastine
drvene brodogradnje. Tim posjetama utvrdeno je da ¢e se rekonstruirati tradicionalna
betinska gajeta, trupa na ravnoj kobilici, snasti s latinskim jedrom, kakve su gradene
prije ugradnje brodskog motora. Sretna okolnost je bila da su tada joS postojale
stare betinske gajete, iz kojih se mogla ,,izvu¢i“ forma broda, a zivi su bili i njihovi
graditelji. Angazmanom udruge Ars halieutika, tip broda betinska gajeta priznat je
tada kao tip tradicionalnog broda.”

Godine 1998. Betina je bila u srediStu paznje oCuvanja hrvatske pomorske
bastine. U sklopu dovr$avanja replike Condure croatice u §kveru Ciro, broda iz XII.
stolje¢a otkrivenog 1996. godine na dnu ninske luke i njenog porinu¢a u more u okviru
ninskog programa, u Betini je organiziran znanstveno-stru¢ni skup pod nazivom
Betina u hrvatskoj bastini drvene brodogradnje. Na skupu je predstavljen projekt
rekonstrukcije betinske gajete u sklopu projekta Ars halieutica. Ovaj znanstveni skup
privukao je paznju lokalne zajednice, i pobudio veliki interes pojedinaca, koji su
shvatili da je napokon doslo vrijeme da se neSto konkretno napravi da ova tradicija ne
padne u zaborav. Iste godine organizirana je u Murteru prva regata na latinsko jedro,
jedinstveni dogadaj koji slavi pomorsku tradiciju. Na prvim regatama u Murteru i Betini
brodovi su bili armani starim platnenim jedrima, koja su bila sacuvana iz nostalgije,
¢esto pohranjena u Skrinjama. Vlasnici su ih ¢uvali zbog sentimentalne vrijednosti
i nisu mogli predvidjeti njihovu buducu vrijednost. Uvidjevsi da je pokretanje
regate na latinsko jedro dobar nacin da se zapoc¢ne i obnova drvene flote te vracanje
tradicionalnom izgledu gajete, pocelo se razmisljati o organizaciji betinske regate.
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Slika 2. Betinska gajeta s nazivima dijelova broda

Ta ideja nije bila odmah dobro prihvaéena zbog nedostatka interesa za tradicijsko
jedrenje. Ipak, usprkos izazovima suvremenog doba i zahvaljujuéi nekolicini
strastvenih pojedinaca s vizijom o¢uvanja drvenog broda i promocije tradicionalnog
jedrenja, krenulo se u realizaciju te ideje. Kljuéni preduvjet za organizaciju regate
bilo je neprekidno postojanje Sest opremljenih tradicijskih gajeta, koje su povremeno
koristili stariji mjesStani kad je bilo vrijeme berbe maslina na susjednim otocima i
kopnu. Upravo je to znacajno - da su stariji vlasnici gajeta sacuvali znanje i vjeStinu u
opremanju broda latinskim jedrom.

3. Utjecaj tradicijskih regata na obnovu brodova

Ideja o organizaciji regate ostvarena je 2003. godine, u suradnji s Jedriliarskim
klubom Zal i potporom Turisticke zajednice Betina. Regata pod nazivom Za dusu
i tilo okupila je 20 brodova - 14 gajeta, tri leuta i tri kaica, s posadama iz Betine, s
Murtera i posadom jednog leuta iz Pa§mana.

Za mnoge je to bila prilika da se povezu s tradicijom, nesto $to je nedostajalo u
svakodnevnom Zzivotu. Tijekom godina, broj tradicijskih regata i drvenih brodova na
otoku Murteru i na susjednim otocima se povecavao. Regata Za dusu i tilo danas broji
oko 60 drvenih brodova i okuplja ljude razli¢itog profila - od pomorskih entuzijasta,
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gostiju do lokalnog stanovnistva. Danas Betina ima oko 20 armanih brodova, veéinom
obnovljenih ili novoizgradenih.?

Ovakve manifestacije imale su znacajan utjecaj na drvenu brodogradnju. Takvi
dogadaji potakli su ljude na popravke starih brodova i na izgradnju novih. Sacuvana
stara jedra opet su bila u funkciji, opremali su se brodovi koji nisu bili ¢esto u
upotrebi, a bilo je i viSe narudzbi novogradnje. Vlasnici brodova, brodograditelji i
zaljubljenici u pomorsku bastinu, udruzili su se u pokretu obnove koji je zahvatio ne
samo otok Murter, nego i Sire. Obnovi starih brodova koji imaju povijesnu pricu, a
nekoc su bili u obiteljskom vlasni§tvu, davao se poseban znacaj. Takvi brodovi ciljano
se kupuju, kako bi se obnovili i bili vraceni svojim korijenima u obitelji kojima su
neko¢ sluzili. Danas nasljednici tih obitelji ozivljavaju brojne uspomene na nekadasnji
zivot s brodom i morem i ponosno sudjeluju na raznim tradicijskim manifestacijama,
prenoseci pri¢e generacija koje su ih koristile i cuvale.

Slika 3. Pocetak regate Za dusu i tilo

Medu takvim gajetama koje su se vratile u krug obitelji je gajeta Baba Tone,
izgradena u betinskom Varosu 1924. godine, u Skveru Ante Filipija ToSulova. Gajeta
je prevozila masline, drva za ogrjev, gradevinski materijal. Svaka plovidba je za Babu
Tonu bila rutina, vodena iskustvom njezinih vlasnika. Gajetu 2012. godine vraca u
obitelj sada$nji vlasnik, Dario Filipi. Gajeta dolazi u ruke brodograditelja Cedomira
Burtine, koji zapoc¢inje njenu obnovu.

U gajeti prepoznaje stari, izvorni tip gradnje - Sirokih bokova, plitka, ravnog
dna, predvidena za voznju veslima i jedrom. Zadrzava jedno originalno rebro, kako bi
gajeta zadrzala status izvornog drvenog broda te mijenja svaki potrebni dio, kako bi
dobila dana$nju formu i oblik. Porinuta je 2013. godine, uz svecani program. Gajeta
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Baba Tone danas se nalazi u stalnom vanjskom postavu Muzeja betinske drvene
brodogradnje 1 sudjeluje na veslackim i jedrilicarskim regatama.® Njene elegantne
linije, koncepcija gradnje i funkcionalnost odrazavaju duboko razumijevanje uvjeta u
kojima je koriStena. Svaki element gajete promisljeno je oblikovan, kako bi odgovarao
prakticnim zahtjevima poput prijevoza tereta, ali i Cesto zahtjevnom moru. Betinska
gajeta Cicibela, izgradena 1931. u skveru kalafata Jere Filipija - ToSulova u Betini,
predstavlja autenti¢an primjerak izvornog tipa betinske gajete. Ravna kobilica, kao
glavna uzduzna greda, pruza ¢vrstu bazu brodu, dok ravno rebro daje pravilnost i
simetriju konstrukciji trupa, Sto gajeti osigurava izvanrednu stabilnost i ¢vrstocu,
potrebnu za plovidbu u svim vremenskim uvjetima.

Slika 4. Obnovljena gajeta Baba Tone

Stare gajete gradile su se po Sestu, od srednjeg glavnog rebra do jedne trecine
prove i jedne tre¢ine krme. Posebnost starih betinskih gajeta je u tome da su im rebro
i mankul od jednog komada drva, a kalata - rebro u pramcu - takoder je bilo izgradeno
iz jednog komada, $to je brodu davalo dodatnu ¢vrstocu. Brod je mobiliziran tijekom
Drugog svjetskog rata za potrebe prijevoza izbjeglica s kopna na kornatsko otocje.
Sluzila je kao zadruzni brod za prijevoz putnika Sezdesetih godina 20. stoljeca.
Cicibela je u Domovinskom ratu stradala od granatiranja 1993., dok je bila u luci
Fosa u Zadru te je potopljena na vezu. Kasnije je brod dosao u ruke Marina Mijata,
sadasnjeg vlasnika, i obnovljen u skveru Ciro. RjeSenjem Ministarstva kulture od
14. ozujka 2017. godine, gajeta Cicibela proglasena je pokretnim kulturnim dobrom
Republike Hrvatske.'®
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Osim popravaka starih drvenih brodova, ovakve regate poticu i novogradnju.
SLIKA 5 Udruga Latinsko idro iz Murtera pokrenula je projekt izgradnje Skolskog
broda Kurnatarica, koji ¢e sluziti za poduku Skolske djece tradicionalnom jedrenju.
Gajeta je izgradena u Skveru Marin, duga je 6,60 m, Siroka 2,45 m, visoka 70 cm, s
gazom od 35 do 40 cm na ravnoj kolumbi, $to omogucéuje jednostavno upravljanje
na vesla i jedro. Na Svjetskom festivalu mora i mornara u Brestu 2008. godine
predstavljala je, uz ostale hrvatske brodove, hrvatsku pomorsku bastinu, ali i betinsku
tradicijsku brodogradnju.!' Novogradnja tradicionalne gajete ostala je vjerna tradiciji,
dok je gradnja leuta inspirirana klasi¢nim dizajnom, ali je prilagodena suvremenim
potrebama. Nacrti i modeli ovih leuta nisu jednostavna replika starih leuta, i
dimenzije nisu preuzete od starijih primjeraka. U sklopu ovog projekta izgradena
su Cetiri leuta, od kojih su tri potpuno opremljena za jedrenje. Leut Guste izvorno
je graden za prijevoz maslina s kornatskog otocja. Osim svoje praktiéne namjene,
leut Guste redovito sudjeluje na svim regatama, gdje je postao prepoznatljiv po
svojim izvrsnim maritimnim sposobnostima. Posebno se istice leut Orli¢, koji svojim
dizajnom odrzava tradiciju s tradicionalnom kabinom ravnih linija karakteristicnim
za Murter. Leut Kvarneriol odrazava vrhunsku kvalitetu, znanje i tradiciju stoljetnog
zanata. Kvarneriol je izraden s nevjerojatnom paznjom prema detaljima, ¢ime je
osigurao besprijekornu funkcionalnost i dugotrajnost. Leut odlikuju klasi¢ne linije,
koje odrazavaju eleganciju i tradiciju. Ante Frzop je majstor u gradnji estetski
prepoznatljivih, lijepih i pouzdanih brodova. Svojim je radom osigurao da tradicija
drvene brodogradnje ostane ziva, dok istovremeno postavlja standarde za kvalitetu
izrade klasi¢nih brodova. Tradicionalno opremljen Kvarneriol pruza autentian
dozivljaj boravka na moru, istovremeno nudeci udobnost i sigurnost za visednevna
krstarenja.

Kalafati su svojim znanjem dali neprocjenjiv doprinos organizaciji tradicijskih
manifestacija. Posebno su se istaknuli u izradi opreme za jedrenje, pruzajuci
precizne savjete o funkcionalnosti jedra. Osim tehnickog doprinosa, kalafati su
bili istinski mentori - svoje znanje su nesebi¢no dijelili, poucavaju¢i osnovama
jedrenja i educirajuci nove generacije o vaznosti pravilne opreme i tehnika jedrenja.
Organizacija regate bila je joS jedno podrucje u kojemu su kalafati ostavili neizbrisiv
trag. Svojim radom povezivali su ljude iz svijeta medija i jedrenja te promicali
brodogradnju i tradicijske vjestine plovidbe na latinsko jedro. Njihov entuzijazam i
stru¢nost ucinili su ih nezaobilaznim sudionicima u stvaranju jedrili¢arske tradicije u
drvenim brodovima, koja i danas inspirira brojne sudionike ovog sporta.

Za svakog brodograditelja najveci je uspjeh izgraditi brod, jer to predstavlja
vrhunac njegova umijeca - da ,,iz glave™ precizno odredi njegovu visinu, Sirinu i
duzinu, ¢ak i kada su ti omjeri u pravilima zanata ve¢ poznati. Ruke majstora utiskuju
unikatni pecat njihovome proizvodu, ali tek u rukama prave posade drveni brod
dostize svoj puni potencijal. Svi betinski kalafati na svoj su nacin dali dugogodi$nji
doprinos obnovi drvenih brodova. Njihov rad vidljiv je u brodovima koji svake godine
sudjeluju na regatama.
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Slika 5. Obnova betinske gajete Jaka

Stoga je potrebno spomenuti sve majstore, koji su u novije vrijeme svojim rukama
i znanjem sacuvali ovaj zanat: Milan Burtina, Penko Filipi, Milan Jadre$i¢, Sinisa
Mikin, Neven Kukin, Nikola Papesa, Tomislav Pavi¢, KreSimir Papesa, Ante Frzop.
Unato¢ tome Sto je mala sredina, Betina se istaknula po velikom broju obnovljenih
i novoizgradenih brodova, §to je ¢ini jedinstvenim centrom na Jadranu. Danas ima
bogatu flotu drvenih brodova, ¢ime nastavlja svoju dugu brodograditeljsku tradiciju.
Kroz dvadeset godina, u sklopu novogradnje izgraden je velik broj gajeta: Modrvka,
Dispetoza, Marina, Lipa Moja, Koste, Kurnatarica, Baba Majo, Mati Jezerka, dvije
falkuse - Mikula i Palagruza, nekoliko lada - Marinka, Purda, dok je viSe gajeta u
cijelosti obnovljeno: Godulica, Baba Tone, Beba, Cicibela, Nadalina, Prvinka, Jaka,
Marija. Obnovljeno je i nekoliko gajeta, koje su namijenjene vlasnicima iz drugih
krajeva. Novoizgradeni leuti su Guste, Orli¢, Kvarneriol, leut za otok Prvi¢ i leut
Nikola. Velik je broj obnovljenih i novih brodova, koji se nalaze izvan otoka Murtera.
Klju¢nu ulogu u broju drvene flote imaju upravo vlasnici brodova, koji svojim
financiranjem omogucéuju obnovu i izgradnju novih gajeta. Bez njihove uloge, niSta
od ovoga ne bi bilo moguce, buduci da ne postoji drzavna potpora za ocuvanje ovih
tradicionalnih brodova.

4. Osnivanje udruge Betinska gajeta 1740.

Kao odgovor na potrebu ocuvanja tradicijskog nacina zivota, s naglaskom na
ocuvanje pomorske bastine i tradicijske brodogradnje, koja je stolje¢ima oblikovala
identitet mjesta Betine, osnovana je 2011. godine Udruga Betinska gajeta 1740.
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Cilj je bio okupiti vlasnike drvenih brodova, brodograditelje i ljubitelje pomorske
bastine te stvoriti platformu za promicanje ovih vrijednosti. Poseban cilj Udruge bio
je proglasenje izgradnje betinske gajete nematerijalnim kulturnim dobrom, ¢ime bi se
osiguralo priznanje ovog stoljetnog zanata na nacionalnoj razini te izgradnja Muzeja
betinske drvene brodogradnje. Jedan od kljuénih zadataka Udruge je poticanje
obnavljanja starih gajeta, kako bi se sprijecilo njihovo propadanje, o¢uvala autenticnost
ove brodograditeljske tradicije te poticanje izgradnje novih. Udruga ima Sirok spektar
djelovanja, koji povezuje kulturnu bastinu, organizaciju tradicijskih manifestacija,
zastitu okoliSa te odrzavanje lokalnog gospodarstva na podrucju brodogradnje.
Udruga ima oko 60 ¢lanova, a Clanstvo je podijeljeno u tri kategorije. Aktivno
¢lanstvo ¢ine ¢lanovi koji aktivno sudjeluju u radu udruge i organizaciji dogadanja,
podupiruce ¢lanstvo, u koje spadaju ljubitelji pomorske bastine koji financijski ili
logisticki podrzavaju rad udruge, i po€asno ¢lanstvo, u koje spadaju istaknuti pojedinci
koji su dali znacajan doprinos na podruc¢ju brodogradnje i o¢uvanja tradicije, bilo
kroz rad u udruzi ili u Sirenju svijesti o vaznosti betinske gajete. Udruga sa svojim
¢lanovima aktivno sudjeluje u promicanju kulture u svakodnevnom zivotu i suraduje
s drugim sli¢nim organizacijama u Hrvatskoj.'? Udruga razvija i njeguje partnerstva
sa srodnim udrugama kroz sudjelovanje u manifestacijama i zajedni¢kim projektima.
Provodi edukativne aktivnosti, ukljucujuéi prezentacije brodske opreme, predavanja
i radionice s ciljem prijenosa znanja na mlade i Siru javnost. Od iznimnog znacaja za
lokalnu zajednicu su projekti koje udruga provodi u sklopu regate Za dusu i tilo. Kroz
realizaciju ovih projekata, okupljaju se svi koji sudjeluju u maritimnim aktivnostima,
brodogradnji te entuzijasti s razli¢itih podru¢ja. Kao neprofitna organizacija, udruga
se suoCava s nizom prepreka i problema, koji utje¢u na njezin sadasnji i budu¢i rad.
Glavni izazovi odnose se na ogranicene resurse i kapacitete, Sto zahtijeva dodatne
napore, kako bi se nastavilo uspjesno djelovanje. Glavne prepreke i problemi su
nedostatak sredstava, koji ograni¢avaju obim i ambicioznost projekta. Financiranje
se uglavnom oslanja na lokalnu upravu, donacije, simboli¢ne ¢lanarine i povremene
potpore, Sto otezava dugoroc¢no planiranje. Nedostatak podrske u budu¢im projektima
ogranicava naSe mogucénosti za pristup sredstvima iz fondova. Nedostatak strateske
podrske drugih institucija stavlja naSu udrugu u nepovoljan polozaj, ostavljajuci
¢lanove prepustenima samima sebi u mnogim kljuénim situacijama. Suoavamo se
i s nedostatkom stru¢nih ljudi, Sto otezava provodenje slozenijih projekata. lako su
nasi volonteri iznimno posveceni radu udruge, ve¢ina njih je zaposlena u svojim
organizacijama, Sto znacajno ogranicava njihovu dostupnost i vrijeme koje mogu
posvetiti radu udruge. Volonterski rad zahtijeva veliku koli¢inu vremena, energije
i predanosti, posebno kada se radi o slozenim projektima ili dogadanjima. Poslovi
koji zahtijevaju specificna znanja Cesto ostaju nedovoljno ,,pokriveni®, §to usporava
razvoj projekta. Nemamo odgovarajucu razinu suradnje s relevantnim institucijama,
$to nas dodatno udaljava od prilika koje bi mogle dodatno unaprijediti nas$ rad. Uz
sve navedeno, financijska odrzivost ostaje jedan od najve¢ih problema. Pristup
financijskim sredstvima je tezak, a izostanak sustavne podrske znacajno otezava
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planiranje i realizaciju projekata koji zahtijevaju veca ulaganja. Ovi problemi jasno
ukazuju na potrebu za boljom koordinacijom, ve¢im ulaganjima i institucionalnom
potporom, kako bismo osigurali da rad Udruge ima dugorocan utjecaj. Udruga je do
sada realizirala manje projekte, za koja su sredstva pribavljena preko jedinice lokalne
uprave te natjecaja raznih ministarstava.

5. NaS$a vizija za buduénost

Nasa vizija oCuvanja, revitalizacije i promocije pomorske bastine kao klju¢nog
dijela kulturnog identiteta zajednice je da gajeta ostane ziv i prepoznatljiv simbol
kulturne bastine, turisticki prepoznatljiva vrijednost, koja je integrirana u lokalnu
zajednicu. Klju¢ naseg uspjeha u buduénosti lezi u planiranju i realizaciji projekata
koji poticu svijest o ocuvanju tradicijskog broda.

Zadaci: Podrzati restauraciju starih brodova uz podrsku medunarodnih fondova
te redovito odrzavati postojece gajete i osiguravati da ostanu funkcionalne i dostupne
javnosti; Organizirati dogadanja koja okupljaju lokalne i strane posjetitelje, prikazati
tradicionalne brodove i pomorske vjestine, razvijati digitalne aplikacije za promociju
bastine; Pokrenuti projekte dokumentiranja umije¢a izgradnje betinske gajete;
Odrzavati manifestacije u kojima sudjeluju drveni brodovi te privlaciti turiste i
posjetitelje; Aktivno sudjelovati u regionalnim dogadanjima srodnih udruga, koje
promoviraju pomorsku bastinu. Vjerujemo da aktivnosti na oCuvanju tradicije nisu
moguce bez uklju¢ivanja mjestana, lokalnih udruga i drugih institucija, kako bismo
ukljucili mlade u aktivnosti udruge. Kroz jasno definirane ciljeve, planiranje i snaznu
povezanost sa zajednicom, Udruga Betinska gajeta nastavit ¢e Cuvati tradiciju za
buducée generacije.
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