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U radu autori s aspekta povijesti institucija obraduju historijat izgradnje
pruge Petuh (Pécs) — Donji Miholjac, te ustroj i djelovanje Dioni¢arskog
drustva lokalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac sa sjedidtem u Budim-
pesti, koje je prugu izgradilo i eksploatiralo. Navedeno drustvo osnovano je
1913. u Budimpesti, kada je i sagradena navedena pruga. Fokus ovog ¢lanka
je na dijelu pruge koji se nalazio na podrugju Kraljevine Hrvatske i Slavoni-
je, odnosno u Viroviti¢koj Zupaniji. Poslove dioni¢arskog drustva obavljali
su glavna skupstina dionicara, ravnateljstvo i nadzorni odbor. Pruge drus-
tva bile su u drzavnoj eksploataciji, odnosno upravi. Drustvo je u Austro-
Ugarskoj Monarhiji poslovalo s financijskim dobitkom. Godine 1931. Kra-
ljevina Jugoslavija otkupila je od navedenog budimpestanskoga drustva dio
vicinalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac koji se nalazio na hrvatskom po-
drugju (Donji Miholjac — drzavna granica), koji je odmah zatim i razgraden.

Klju¢ne rije¢i: Dioni¢arsko drustvo lokalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miho-
ljac u Budimpesti / Zagrebu, vicinalne (mjesne, lokalne) Zeljeznice, privat-
ne Zzeljeznice u drzavnoj upravi

1. Uvod

Dionicarsko drustvo lokalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac sa sjedi-
$tem u Budimpesti (Pécs-Dolnjimiholjaci helyi érdekii vasut részvénytdrsasdg /
Pécs-Dolnjimiholjacer Lokaleisenbahn Aktiengesellschaft) osnovano je 15. trav-
nja 1913.* Temeljem Trgovackog zakona iz 1875., poslove dioni¢arskog drus-

! Ungarischer Compass 1914.-1915., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Teil: Assecuran-
zen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u. Stidte-Finanzen, XLII. Jahrgang (Bu-
dapest, 1915), 1080-1081; Compass Finanzielles Jahrbuch Ungarn, 1922., LV., Band III (Wien,
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tva obavljali su glavna skupstina dioni¢ara, ravnateljstvo i nadzorni odbor.>
Pruga u vlasni$tvu drustva Pe¢uh (stanica Zeljeznice Pe¢uh - Barcs) — Har-
kany (stanica Podravske (Drautalerske) vicinalne Zeljeznice) - Donji Miho-
ljac otvorena je u cijelosti za promet 17. srpnja 1913.2 Pustena je u promet u
dva dijela. To¢nije re¢eno, pruga drustva Harkany — Donji Miholjac (14,5 km)
otvorena je za promet 28. studenoga 1912., a pruga Pe¢uh - Harkany (31,4
km) otvorena je 17. srpnja 1913.? Dio pruge na podruéju Kraljevine Hrvatske
i Slavonije nalazio se u potpunosti u Virovitickoj Zupaniji, dok se ostali dio
nalazio na ugarskom podrudju Monarhije, u Baranjskoj Zupaniji.

Na prostoru Kraljevine Hrvatske i Slavonije Zeljeznice su bile podijeljene
na Zeljeznice javnog prometa (glavne Zeljeznice, mjesne ili lokalne (vicinalne)®
Zeljeznice i gradske Zeljeznice, odnosno tramvaji) te na one za vlastitu upora-
bu (poljogospodarstvene, obrtne, Sumske i rudni¢ke Zeljeznice).® Pruga Pe¢uh
— Donji Miholjac gradena je po sustavu vicinalnih Zeljeznica temeljem Zako-
na o zeljeznicah mjestnog interesa iz 1880. (Zakonski ¢lanak XXXI.) te njegove
nadopune iz 1888. godine (Zakonski ¢lanak IV)).” Osnovna zadaca vicinalnih
zeljeznica, kao Zeljeznica lokalnog znaéaja, bila je da podrzavaju prometne i
gospodarske interese podrudja kroz koja su prolazile. Prije nego $to je navedeni
zakon iz 1880. s nadopunom iz 1888. donesen, Zeljezni¢ka mreZa Kraljevine
Hrvatske i Slavonije bila je dosta oskudna. Ovi su zakoni odigrali presudnu

1922), 1071; Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien-Ungarn, 1923., LVI., Band III (Zagreb
und Budapest, 1923), 1769.

2 Sbhornik zakonah i naredabah valjanih za kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1875. (Zagreb,
1876), br. 79: 899-1016. S obzirom na neke pogreske u prvotno objavljenoj verziji Trgovaé-
kog zakona, naknadno je objavljena njegova ispravljena verzija. Vidi Shornik zakonah i nare-
dabah valjanih za kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1877. (Zagreb, 1878), br. 44: 525-642.

% Hrvatska: glavno glasilo Stranke prava za sve hrvatske zemlje (Zagreb), br. 511 (17. srpnja
1913.); Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien-Ungarn,1923., 1769.

* Hrvatski drzavni arhiv (dalje: HR-HDA) 757, Obitelj Plavsi¢-Osijek, Zagreb; 1853.-1964.,
Vasuthalézat évenkinti fejlédése 1905.-1913., I, 1. térképpel, str. 14-17, kut. br. 3. Takoder,
vidi i Ungarischer Compass 1914.-1915., II. Teil: 1080-1081. Isti izvor navodi da je duZina
cjelokupne pruge iznosila 47,077 km.

® Vicinalan (lat. vicinalis) - obliznji, susjedan; vicinalna Zeljeznica - sporedna Zeljeznica za
lokalni promet. Vidi “vicinalan”, u: Bratoljub Klai¢, Rje¢nik stranih rijeci, tudice i posudenice
(Zagreb, 2001), 1420.

6 Sini8a Lajnert, ,Ustroj i djelovanje Dioni¢arskog drustva dunavsko-savske vicinalne Zeljezni-
ce u periodu Austro-Ugarske Monarhije”, Scrinia Slavonica 20 (2020), 191.

7 Zakonski ¢lanak XXXI. zajedni¢koga hrvatsko-ugarskoga sabora o Zeljeznicah mjestnog inte-
resa, Shornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1880. (Za-
greb, 1881), br. 60: 235-239. Tzv. Vicinalni zakon iz 1880. mijenja se i nadopunjuje 24. ve-
lja¢e 1888. Zakonskim ¢lankom IV. o preina¢enju i nadopunjenju Zakonskoga ¢lanka XXXI.
od godine 1880. o Zeljeznicah mjestnoga interesa. Vidi Sbornik zakonah i naredabah valjanih
za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1888. (Zagreb, 1888), br. 24: 185-191.
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ulogu u razvoju dotadasnje Zeljeznitke mreZe na prostoru Kraljevine Hrvat-
ske i Slavonije ba$ zbog toga $to je drzava zakonodavno omogucila privatnom
kapitalu da gradi i eksploatira Zeljezni¢ku mrezu u skladu s ekonomskim prin-
cipima, odnosno interesima (profit). Uzrok toj ekspanziji bio je u raznoraznim
pogodnostima i olaksicama koje su ti zakoni omogucavali privatnom kapitalu.
Kod gradnje, opreme i prometa vicinalnih Zeljeznica bile su dozvoljene sve one
olaksice i pogodnosti koje nisu ugrozavale sigurnost prometa. Tako je u travnju
1918. u Kraljevini Hrvatskoj i Slavoniji postojalo ukupno 2.390 km pruga, od
toga 980 km glavnih Zeljeznica i 1.410 km vicinalnih. Od ukupno 2.390 km hr-
vatsko-slavonskih pruga, u Viroviti¢koj Zupaniji bilo je 515 km pruga, od ¢ega
77 km glavnih pruga te 438 km vicinalnih.?

Za gradnju Zeljeznica koje su sluZile za javni putnicki i teretni promet
trebala je posebna dozvola Vlade, i to pretkoncesija za predradnje te koncesi-
ja (dozvolbena isprava) za samu gradnju. Molbe za pretkoncesiju ili koncesiju
za izgradnju vicinalnih Zeljeznica upucivane su Kraljevskom ugarskom (Kr.
ug.) ministarstvu trgovine (Kereskedelmi Minisztérium / Kon. ung. Handels-
Ministerium) sa sjedi$tem u Budimpesti, koje je od 1889. do 1918. godine bilo
nadlezno za poslove Zeljeznica u ugarskom dijelu Monarhije. Ako se, nakon
analize, predmetnoj molbi moglo udovoljiti, onda bi navedeno ministarstvo
izdalo pretkoncesiju. Pretkoncesija se uglavnom izdavala na godinu dana, no
mogla se i produljiti. Na temelju dobivene pretkoncesije prislo bi se izradi na-
crta, a kod tezih Zeljeznica, primjerice brdskih, najprije bi se izradio general-
ni projekt koji se predavao navedenom ministarstvu. Nakon toga pristupilo
bi se izradi detaljnih nacrta za odrzanje politickog ophoda u svrhu izdavanja
gradevne dozvole. Zapisnik o ophodu morao je odobriti kr. ug. ministar tr-
govine. Nakon odrzanog ophoda, pretkoncesionar odnosno koncesionar tre-
bao je izraditi detaljni troskovnik za Zeljeznicu. Nakon $to bi tro§kovnik bio
analiziran, kr. ug. ministar trgovine sazvao bi stalno povjerenstvo za dozvolu
vicinalnih Zeljeznica na tzv. koncesijsku (dozvolbenu) raspravu, na kojoj bi se
ustanovili svi gradevni i koncesijski uvjeti pa i kona¢na efektivna gradevna
glavnica. Izmedu ostalih, u tom povjerenstvu bili su i ministar rata, s obzirom
na vojnicke zahtjeve, te ministar financija, a kada se radilo vicinalnim Zelje-
znicama na hrvatsko-slavonskom prostoru, onda i hrvatski ban. Zapisnik o
odrzanoj koncesijskoj raspravi morao je odobriti kr. ug. ministar trgovine,
nakon Cega se pozivao projektant da se izjasni je li spreman uz te uvjete iz-
graditi Zeljeznicu te je drZati u prometu. Ako bi projektant pristao, poloZio bi
tzv. koncesijsku jamcevinu, koja je uglavnom iznosila 5 % gradevne glavnice,

8 Sinia Lajnert i Ivica Halapir “Ustroj i djelovanje Dioni¢arskog drustva sjedinjenih podrav-
sko-posavskih vicinalnih Zeljeznica”, Scrinia Slavonica 23 (2023), 214; Sini$a Lajnert, ,Ustroj
i djelovanje Dionicarskog drustva vicinalne Zeljeznice Szt. Lorincz-Slatina-Nasice”, Scrinia
Slavonica 21 (2021), 276; Lajnert, “Ustroj i djelovanje Dioni¢arskog drustva dunavsko-sav-
ske vicinalne Zeljeznice”, 193-194, 196.
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a nakon toga bi kr. ug. ministar trgovine iznio taj predmet pred Ministarsko
vije¢e. Nakon njihovog odobrenja ministar se predstavkom obracao caru s
molbom da mu se dozvoli izdati kona¢nu koncesijsku ispravu odnosno, ako
je vicinalna Zeljeznica spajala dvije postojece javne Zeljeznice, da moze pod-
nijeti Saboru odgovaraju¢u zakonsku osnovu. Nakon prihvac¢anja zakonske
osnove u Saboru, kr. ug. ministar izdao bi kona¢nu dozvolu. Koncesije za
vicinalne Zeljeznice davane su na period od 90 godina, nakon ¢ega su iste bez
odstete prelazile u drzavno vlasnistvo. Nakon prihvacanja zakonske osnove
u Saboru, koncesionar je za potrebe izgradnje trebao predati sve potrebne
nacrte, na temelju kojih je dobio i gradevnu dozvolu. Nakon izgradnje obav-
ljen je i tzv. policijsko-tehnicki ophod, na kojem se preispitivala cjelokupna
izvedba Zeljeznice. Ako je ophod bio uspjesan, Zeljeznica se mogla predati
javnom prometu. Nakon izgradnje, predmetna vicinalna Zeljeznica preuzeta
je u eksploataciju Kr. ug. drzavnih Zeljeznica.’

Treba naglasiti da je koncesionar bio duZan osnovati dioni¢arsko drus-
tvo koje je za gradnju Zeljeznice trebali pribaviti kapital izdavanjem dionica
(osnovne ili temeljne i prioritetne ili prvenstvene) ili obveznica. Osnovne di-
onice izdavane su tijelima lokalne samouprave i nekim osobama koje su bile
zainteresirane za gradnju pruge. Kako taj kapital jo§ uvijek nije bio dovoljan,
trebalo je pronadi poduzetnike zainteresirane za povoljno ulaganje svoga ka-
pitala. Njima su izdavane prioritetne dionice, temeljem kojih su dobivali i
dividendu te amortizaciju. Kod osnovnih dionica to nije bio slu¢aj jer se sma-
tralo da su vlasnici takvih dionica dovoljno nagradeni samom ¢injenicom $to
su dobili potrebnu zeljeznicu.*®

Osnovni razlog gradnje i eksploatacije pruga u Slavoniji, pa i pruge Pe-
¢uh — Donji Miholjac, bio je prijevoz drveta i njegovih proizvoda (cijepane
duZice, sumski ugljen i sl.), ¢ime je Slavonija obilovala u velikoj mjeri.

Ostali proizvodi koji su prevozeni tom Zeljeznicom daju se is¢itati iz
samog zakona i koncesije, koji su obznanjeni 1913. godine, a koji osim iz-
gradnje i eksploatacije pruge Pe¢uh — Donji Miholjac dopustaju izgradnju i
eksploataciju teretnih kolosijeka koji su vodili u Tvornicu Zeste, Tvornicu
opeka, mlin i tovariste repe u Donjem Miholjcu. *

Clanak se temelji prvenstveno na prou¢avanju sa¢uvanoga arhivskoga
gradiva koje se nalazi u Hrvatskom drzavnom arhivu. Osim analize arhivskih
izvora, u radu su obradeni i tiskani izvori te predmetna struéna i znanstvena
literatura.

¥ Lajnert, “Ustroj i djelovanje Dioni¢arskog drustva dunavsko-savske vicinalne Zeljeznice”, 191-
200. Vidi takoder Sinisa Lajnert, Povijest Zeljeznica u Hrvatskom zagorju (Zagreb, 2020), 33-38.

10 Isto.

1 Shornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1913. (Zagreb,
1913), br. 111: 1040-1041. Vidi takoder br. 78: 399-412.
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2. Dionicarsko drustvo lokalne zeljeznice Pecuh - Donji Miholjac
u periodu Austro-Ugarske Monarhije

2.1. Stanje Zeljeznicke mreze Viroviticke Zupanije prije izgradnje pruge
Pecuh - Donji Miholjac

Na podrugju Viroviticke Zupanije postojala je izuzetno razgranata mre-
za zeljeznica na sve strane, od glavnih do vicinalnih i privrednih. Kao $to je
ve( receno, glavni proizvod koji se izvozio tim Zeljeznicama bilo je kvalitet-
no slavonsko drvo. Konteksta radi, u nastavku su navedene vrste postojec¢ih
zeljeznica u Virovitickoj Zupaniji za pojedine godine, temeljem kojih zaista
mozemo zakljuciti da je glavni izvozni proizvod bilo drvo iz bogatih slavon-
skih $uma.

Naime, treba naglasiti da su najveée bogatstvo Slavonije predstavljale
njezine Sume. Nakon sjece, drvo je uglavnom obradivano u cijepane duZice,
ali i sumski ugljen. Postojale su i pilane za obradu toga drveta. Ulaganjem
kapitala u eksploataciju slavonskih $uma te u drvno-preradivacku industriju,
Slavonija se razvila te postala razvijeniji dio hrvatsko-slavonskog prostora.
Koliko je eksploatacija drveta u Slavoniji uzela maha govori i ¢injenica da
je godine 1850. teritorij Slavonije bio 60 % pokriven §umama, a 1914. taj je
postotak smanjen na 35 %."2 U tome su, naravno, presudnu ulogu odigrale
zeljeznice, koje su prevozile te drvne proizvode na svjetska trzista.

Prvotne ideje o Zeljezni¢kom spoju Donjeg Miholjca s rijekom Dravom
spominju se u izvje§¢ima Viroviticke Zupanije, u kontekstu poslovanja tvrtke
S. H. Gutmann. Inokosna tvrtka S. H. Gutmann Beli$¢e osnovana je godine
1884. od strane bra¢e Gutmann. Tvrtka S. H. Gutmann kao dioni¢ko drustvo
protokolirana je 1. travnja 1918. Za prijevoz sirovina i proizvoda tvrtke S. H.
Gutmann osnovana je Slavonsko-podravska Zeljeznica.'®

Tako se ve¢ 1888. godine spominje da tvrtka S. H. Gutmann posjeduje
privatnu koncesioniranu obrtnu Zeljeznicu za prijevoz hrastovih stabala iz
$uma Bresée i Grabarje u parnu pilanu u Belis¢u, a odatle na dravsku obalu.
Tijekom 1888. ista tvrtka isplanirala je novu obrtnu Zeljeznicu od pilane u
Belis¢u do $ume Halporicki lug kod Kapelne za prijevoz hrastovine iz te $ume
na pilanu u Belisce. Treba naglasiti da si je tvrtka isposlovala koncesiju za tu

2 Hrvoje Volner, ,Drvna industrija Slavonije s posebnim osvrtom na obitelj Gutmann do
kraja 1918. godine”, Historijski zbornik 65 (2012), br. 2, 453, 456-457, 460, 467.
Ivan Balta, “Znacaj Slavonsko-podravske Zeljeznice u drudtvenom razvoju Slavonije krajem
19.ipocetkom 20. stolje¢a”, Povijesni zbornik 3, br. 4 (2009),

1% Sinia Lajnert, , Likvidacija Slavonsko-podravske Zeljeznice”, Radovi Zavoda za hrvatsku po-
vijest Filozofskog fakulteta Sveucilista u Zagrebu 44 (2012), 384; Sinisa Lajnert, Slavonska po-
dravska vicinalna Zeljeznica (Zagreb, 2016), 8. O tvrtki S. H. Gutmann i njenom poslovanju
do 1918. godine vidi Volner, ,Drvna industrija Slavonije”, 453-476.
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zeljeznicu kao tzv. vicinalnu Zeljeznicu koja je trebala sluziti i javnom pro-
metu. Ishodiste te nove obrtne i vicinalne Zeljeznice bila je pilana Beligée
s postajama Belis¢e, Crnkovci, Podgajci, Sveti Purad i Donji Miholjac, dok
je posljednja postaja trebala biti Kapelna-Viljevo. Od postaje Donji Miholjac
trebala je do Drave voditi poboé¢na pruga. Radovi na toj Zeljeznici otpoceli su
u prvim mjesecima 1888. godine.™

Godine 1889. na podrudju osjeckog gradevnog kotara Viroviticke Zupa-
nije postojale su dvije uskotra¢ne Zeljeznice Sirine kolosijeka 1 metar. Obje
zeljeznice bile su u vlasnistvu tvrtke S. H. Gutmann, a sluzile su uglavhom
za prijevoz hrastovih stabala iz kupljenih $uma do njihove pilane u Beli§c¢u.
Jedna od tih Zeljeznica bila je gore navedena pruga: pilana Beli$¢e - $uma
Valpovackog vlastelinstva Brescée. Postojala je ve¢ vise godina. Druga Zelje-
znica bila je izgradena 1889. godine, a spajala je pilanu Belic¢e sa $umom
Donjemiholja¢kog vlastelinstva zvanom Kapelnicki lug. Kao $to je ve¢ receno,
ta obrtna Zeljeznica dobila je koncesiju i kao vicinalna Zeljeznica, uslijed ¢ega
je ista sluzila i javnome prometu. Ova Zeljeznica imala je sljedece postaje:
Belisce, Valpovo, Crnkovci, Podgajci, Sveti Purad, Donji Miholjac i Kapelna-
Viljevo. Od Donjeg Miholjca vodila je do Drave prema Harkanyu poboéna
linija. Iste godine u dakovackom gradevnom kotaru Viroviticke Zupanije za-
pocela je tvrtka Neuschloss-Marchetti-Schmidt kroz $ume Nasickog vlaste-
linstva gradnju obrtne Zeljeznice koja je prolazila samo kroz podruéje ovoga
kotara.’

Osim obrtnih i vicinalnih Zeljeznica, na podrudju Viroviticke Zupanije
postojale su i drzavne Zeljeznice. Tako su, primjerice, godine 1890. na po-
drugju Viroviticke Zupanije postojale sljedeée Zeljeznice:

a) Na podruéju osjeckog gradevnog kotara nalazile su se 3 Zeljeznice, i to:

1. Kr. ug. drzavna Zeljeznica Osijek — Dalj - Vukovar (normalnotra¢na,
girine kolosijeka 1,435 m, u prometu od 1878.).

2. Uskotraé¢na vicinalna Zeljeznica Beligée — Donji Miholjac — Kapelna,
s pobo¢nom prugom Donji Miholjac — Drava ($irine kolosijeka 1 m)
uvlasnistvu tvrtke S. H. Guttman u Belis¢u. Ista je godine 1889. pre-
dana javnom prometu, te je vedinom sluZila za prijevoz hrastovog
drva iz Kapelnickog luga u Belis¢e za parnu pilanu i tvornicu tanina.

1 [zvjesée Kr. podzupana Zupanije viroviticke ob uredovnom djelovanju Upravnoga odbora Zupanije
viroviticke Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kotarskih oblastih za vrieme od 1.
sie¢nja do 31. prosinca 1888. (Osijek, 1889), 141. Navedeno izvjeice autorima je proslijedio
dr. sc. Drazen Kugen, na ¢emu mu zahvaljujemo.

15 Tzvjescée Kr. podzupana Zupanije virovititke ob uredovnom djelovanju Upravnoga odbora Zupanije
viroviticke Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podruénih joj kr. kotarskih oblastih za vrieme od 1.
sie¢nja do 31. prosinca 1889. (Osijek, 1890), 150.
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3. Obrtna zeljeznica iste tvrtke (Sirine kolosijeka 1 m) koja je sluzila
za prijevoz hrastovine iz Suma Valpovackog vlastelinstva (Bresce) za
parnu pilanu u Beli§c¢u.

b) Na podru¢ju dakovackog gradevnog kotara:

Na tom podrudju prolazile su kroz podruéje opéine Vrpolje drzavne
zeljeznice Dalj — Brod i Samac - Vrpolje, koje su bile pod upravom Kr. ug.
drzavnih Zeljeznica. Od privatnih Zeljeznica postojala je samo pruga tvrtke
Neuschlosz, Schmitt i Marchetti kroz $umu nasickog vlastelinstva. Ova Ze-
ljeznica izgradena je 1889. godine, oko 17 km duga, te je prevozila drvece iz
raznih §uma pilani i tvornici tanina u Purdenovcu.

o) U viroviti¢ckom gradevnom kotaru nisu 1890. godine nastale nikakve
promjene, osim §to je tvrtki Societé d ‘Importation de Chéne u Slatini izdana
koncesija za produljenje Zeljeznice u $umi Jasenovac kod Viljeva na duljinu
od 1300 tekuc¢ih metara.™

Godine 1903. na podrudju Viroviticke Zupanije nalazilo se 322,6 km
Zeljeznica javnog prometa, od toga 247,6 km normalnotra¢nih (1,435 m) i
75 km uskotra¢nih. Takoder, bilo je jo§ 153,45 km industrijskih privatnih
zeljeznica.'’

Za povoljan izvoz drva postojala je godine 1908. na podruéju Viroviti¢-
ke Zupanije izvanredno razgranata mreZa Zeljeznica na sve strane. Prema
tadasnjem stanju postojale su u Zupaniji sljedeée Zeljezni¢ke pruge: 52 km
drzavnih Zeljeznica, 66 km pruga Drustva juznih Zeljeznica, 131 km normal-
notraénih i 75 km uskotra¢nih vicinalnih Zeljeznica. Zatim su tu postojale
obrtne i privatne Zeljeznice, i to uskotra¢ne. Od ovih je bilo 93 km na parnu
vucu, 50 km na Zivotinjsku vu¢u i 10 km na ru¢nu snagu. Ovdje jo$ treba
pridodati izgradenu prugu Osijek — Pakovo — Vrpolje s 50 km normalnih
tra¢nica i industrijsku Zeljeznicu Beli§¢e - Moslavina - Vérésmajur — Voéin
s ogrankom Mikleu$ — Drenovac. Navedena transportna infrastruktura za
izvoz drva u Zupaniji bila je najrazgranatija u cijeloj Hrvatskoj i Slavoniji.*®

16 [zvjesce Upravnoga odbora Zupanije viroviticke zatim Kr. podiupana iste Zupanije ob uredov-
nom djelovanju pomenutoga odbora Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kotarskih
oblastih za vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1890. (Osijek, 1891), 161. Navedeno izvjesce
autorima je proslijedio dr. sc. DraZen Kusen posredstvom dr. sc. Marine Vinaj, na ¢emu im
zahvaljujemo.

17 XVIII. izvjesce Upravnoga odbora zupanije Viroviticke i kr. podzupana iste Zupanije ob uredovnom
djelovanju pomenutoga odbora, kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot. oblasti za
vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1903. (Osijek, 1904), 208-209, 248-249.

18 XXIII. izvjesce Upravnog odbora upanije Viroviticke i kr. podzupana iste Zupanije ob uredovnom
djelovanju pomenutoga odbora, kr. Zupanijske oblasti u Osieku te podrucnih kr. kotarskih oblasti
za vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1908. (Osijek, 1909), 28-29, 199.
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Godine 1910., nekoliko godina prije nego to je sagradena pruga Pecuh
- Donji Miholjac, stanje javnih i privatnih (industrijskih) Zeljeznica na po-
drugju Viroviticke Zupanije bilo je sljedece:'®
A. ZELJEZNICE NAMIJENJENE JAVNOM PROMETU (ukupno 365,5
km normalnotraénih i 177,3 km uskotraénih):

Kr. ug. drzavne Zeljeznice (javne zZeljeznice na parnu vucu):

1. Villiny - Osijek, duga 25 km, razmak tra¢nica 1,435 m (normalnotra¢-
na), godina gradnje i predaje u promet: 1868-1869.

2. Osijek - Erdut - Gombo$ - Sombor, duga 32 km, razmak tra¢nica 1,435
m, godina gradnje i predaje u promet: 1870.

3. Dalj - Vinkovci - Brod, duga 22,3 km, razmak tra¢nica 1,435 m, godina
gradnje i predaje u promet: 1878-1880.

4. Vrpolje - Samac, duga 5,5 km, razmak tra¢nica 1,435 m, godina gradnje
i predaje u promet: 1880.

Vicinalne Zeljeznice (na parnu vuéu):

5. C.kr. privilegirana juzna Zeljeznica Barcs — Pakrac — Suhopolje - Slatina,
duga 65,8 km, razmak tra¢nica 1,435 m, godina gradnje i predaje u pro-
met: 1884-1886.

6. Osijek — Nasice — Nova Kapela-Batrina, duga 59,0 km,? razmak tra¢nica
1,435 m, godina gradnje i predaje u promet: 1892-1893.

7. St. Lorincz - Slatina — NaS8ice, duga 57 km, razmak tra¢nica 1,435 m,
godina gradnje i predaje u promet: 1895-1896.

8. Virovitica — Bjelovar — KriZevci, duga 17,2 km, razmak tra¢nica 1,435 m,
godina gradnje i predaje u promet: 1899.

9. Slavonsko-podravska Zeljeznica Prandanovci — Belisée — Noskovci, duga
74,2 km, razmak tra¢nica 1 m (uskotra¢na), godina gradnje i predaje u
promet: 1895-1896.

19 XXV, izvjesce Upravnog odbora supanije Viroviticke i kr. podzupana iste Zupanije ob uredovnom
djelovanju pomenutoga odbora, kr. Zupanijske oblasti u Osieku te podru¢nih joj kr. kotarskih obla-
sti za vrieme od 1. sije¢nja do 31. prosinca 1910. (Osijek, 1911), 176-177. Podaci su aproksi-
mativni. Neki podaci o gradnji i predaji pruga u promet nisu u potpunosti to¢ni.

20U Iskazu javnih, te industrijalnih Zeljeznica na podrudju Viroviti¢ke Zupanije za godinu
1909. navodi se da je vicinalna pruga Osijek — Nasice — Nova Kapela-Batrina bila duga 78,7
km. Vidi XXIV. izvjesce Upravnog odbora Zupanije Virovititke i kr. podiupana iste Zupanije o
uredovnom djelovanju pomenutoga odbora, kr. Zupanijske oblasti u Osijeku te podrucnih kr. kotar-
skih oblasti a za vrijeme od 1. sije¢nja do 31. prosinca 1909. (Osijek, 1910), 178.
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10.

11.

12.

13.

Osijek - Pakovo — Vrpolje, duga 47,7 km, razmak tra¢nica 1,435 m, go-
dina gradnje i predaje u promet: 1906.

Slavonsko-podravska Zeljeznica:

a) Vérésmajur - Vocéin, duga 31,2 km, razmak tra¢nica 1 m, godina grad-
nje i predaje u promet: 1906.

b) Vérésmajur — Orahovica, duga 8 km, razmak tra¢nica 1 m, godina
gradnje i predaje u promet: 1906.

¢) Humljani — Drenovac, duga 10,5 km, razmak tra¢nica 1 m, godina
gradnje i predaje u promet: 1906.

d) Moslavina - V6érosmajur, duga 24,8 km, razmak tra¢nica 1 m, godina
gradnje i predaje u promet: 1896.

Belisc¢e — Valpovo - Osijek, duga 28,6 km, razmak tra¢nica 1 m, godina
gradnje i predaje u promet: 1907-1908.

Osijek — Vinkovci, duga 34,0 km, normalnotra¢na, godina gradnje i pre-
daje u promet: 1910.

B. OBRTNE I INDUSTRIJALNE ZELJEZNICE (ukupno 2,8 km normal-
notraénih na parnu vucu, 116,2 km uskotracnih na parnu vucu, 41,2
km na Zivotinjsku vucu i 0,1 km na ru¢nu snagu):

1.

Donji Miholjac - Dravska obala, duga 4,6 km, uskotra¢na (1 m), na parnu
vucu.

Beli§¢e — Dravska obala (pruga Slavonsko-podravske Zeljeznice mjesnog
interesa), duga 1,4 km, uskotra¢na (1 m), na parnu vucu.

Obrtni kolosijek u Belis¢u (pruga Slavonsko-podravske Zeljeznice mje-
snog interesa), dug 9,0 km, uskotra¢ni (1 m), na parnu vucu.

Obrtni kolosijek u Tvornicu Zeste u Donjem Miholjcu (pruga Slavonsko-
podravske Zeljeznice mjesnog interesa), dug 0,5 km, uskotra¢ni (1 m), na
parnu vucu.

Zeljeznica Brestanovci — Krivaja — pusta Oskorus (pruga Slavonsko-po-
dravske Zeljeznice mjesnog interesa), duga 9,5 km, uskotra¢na (1 m), na
parnu vucu, godina gradnje i predaje u promet: 1901.

Industrijska Zeljeznica Nasice — Purdenovac — Glozde — Dravska obala
(Neuschloss, paropile u Burdenovcu), duga 21,6 km, uskotra¢na (0,76
m), na parnu vucu, godina gradnje i predaje u promet: 1900.

Industrijska Zeljeznica Purdenovac — Krku§ - Rieka (Neuschloss, paro-
pile u Purdenovcu), duga 18,1 km, uskotra¢na (0,76 m), na parnu vuéu,
godina gradnje i predaje u promet: 1905.
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8. Industrijska Zeljeznica Purdenovac — Breznica Njemacka® (Neuschloss,
paropile u Purdenovcu), duga 13,9 km, uskotra¢na (0,76 m), na parnu
vucu, godina gradnje i predaje u promet: 1907.

9. Obrtni kolosijek Pakovo-kolodvor — Pakovacki mlin, dug 0,25 km, nor-
malnotra¢ni (1,435 m), na parnu vuclu, godina gradnje i predaje u pro-
met: 1902.

10. Obrtnikolosijek Nasice kolodvor — Vlastelinska ciglana, duga 0,25 km, usko-
tra¢ni (0,76 m),?* na parnu vutuy, godina gradnje i predaje u promet: 1900.

11. Obrtni kolosijek Rosmajer, éaglin - Granice, dug 5,2 km, uskotra¢ni
(0,76 m), na parnu vuéu, godina gradnje i predaje u promet: 1899-1903.

12. Obrtni kolosijek Feri¢anci — Gazje (Wolf i Trostlerova), dug 14,2 km,
uskotra¢ni (0,76 m), na Zivotinjsku vucu, godina gradnje i predaje u pro-
met: 1909.

13. Obrtni kolosijek (Fischerov) kolodvor Nasice — Ciglana, dug 0,40 km, usko-
tra¢ni (0,76 m),” na parnu vuéu, godina gradnje i predaje u promet: 1906.

14. Gospodarska Zeljeznica bizovackog vlastelinstva Samatovci - Selci, duga
12,30 km, normalnotra¢na (1,435 m), na Zivotinjsku vucu, godina grad-
nje i predaje u promet: 1907.

15. Gospodarska zeljeznica M. Hermana s pustare Gusce do kolodvora u Ce-
pinu, duga 2,50 km, uskotra¢na (0,60 m), na Zivotinjsku vulu, godina
gradnje i predaje u promet: 1907.

16. Industrijska Zeljeznica tvrtke Société d’ importation de chéne u Nor-
mancima, duga 21,6 km, uskotra¢na (0,76 m), na parnu vuéu, godina
gradnje i predaje u promet: 1898-1903.

17. Vamoscherov obrtni kolosijek na kolodvor Pakovo, dug 0,1 km, normal-
notra¢ni (1,435 m), na ru¢nu snagu, godina gradnje i predaje u promet:
1907.

18. Schaumburg-Lippe u $umu Hercegovac, kotar Slatina (privremena $um-
ska Zeljeznica), duga 8,7 km, na Zivotinjsku vucu.

19. Schaumburg-Lippe iz Virovitice u $umu Vukojevci (privremena $umska
Zeljeznica), duga 10,8 km, uskotra¢na, na parnu vucu.

21 Breznica Njemacka je danas Breznica Nagicka.

22 U izvje§cu Viroviticke Zupanije pogresno pise da je kolosijek normalnotra¢ni s razmakom
tra¢nica 0,76 m. Naime, razmak tra¢nica od 0,76 m je uskotra¢an, a normalnotracan je raz-
mak od 1,435 m.

% U izvjescu Virovititke Zupanije pogredno pise da je kolosijek normalnotra¢ni s razmakom
trac¢nica 0,76 m.
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20. Zveclevo u $umu voclinskog vlastelinstva (privremena $umska Zeljeznica),
duga 3,5 km, uskotra¢na (1 m), na zivotinjsku vucu.

21. Obrtni kolosijek D. d. sjedinjenih paromlina u Cepinu do kolodvora Ce-
pin, dug 1,9 km, normalnotra¢ni (1,435 m), na parnu vucu, godina grad-
nje i predaje u promet: 1910.

2.2. Historijat izgradnje pruge Pe¢uh - Donji Miholjac i mosta preko Drave

Iako je most preko rijeke Drave kod Donjeg Miholjca sagraden 1908.,
a pruga Pec¢uh - Donji Miholjac tek 1913., pokusaji za njihovu realizaciju
ucinjeni su znatno ranije. Tako je ve¢ 1893. godine Skupstina Viroviticke
Zupanije uvazila molbu interesenta za gradnju mosta preko Drave kod Do-
njeg Miholjca za doprinos od 50.000 forinti, s tim da se ta svota isplati iz
% otkupa javnih radova Viroviticke Zupanije u desetgodisnjim beskamatnim
obrocima. Na taj zakljuc¢ak nije tijekom 1893. godine doslo nikakvo rjesenje
Kr. zemaljske vlade u Zagrebu.**

Na skupstini Viroviticke Zupanije od 10. studenoga 1894. ponovljen je
gornji zaklju¢ak od 25. svibnja 1893. Skupstinari su obavijesteni da je Odjel
za unutarnje poslove Kr. zemaljske vlade u Zagrebu 7. lipnja 1894. donio
naredbu br. 31.690 da ¢e u tu svrhu dati dotaciju od 100.000 forinti iz Ze-
maljske cestogradevne dotacije te da se predmet gradnje toga mosta nalazi
na raspravi kod Kr. ug. ministarstva trgovine.?

Na skupstini Viroviticke Zupanije odrzanoj 21. svibnja 1895. Pankrac
Szily, zastupnik u Ugarskom saboru i pretkoncesionar vicinalne Zeljeznice
Pecuh - Siklo$ — Donji Miholjac, zamolio je za gradnju te pruge subvenciju od
strane Zupanije u iznosu od 100.000 forinti. Ponovimo da je skupstina 1893.
godine zakljutila da se gradnja mosta preko Drave kod Donjeg Miholjca sub-
vencionira s 50.000 forinti, otplativih u 10 godina beskamatnim obrocima iz
% otkupa javnih radova Viroviticke Zupanije. Kr. zemaljska vlada odvratila je
na to da u to ime stavlja u izgled 100.000 forinti iz zemaljske cestogradevne
dotacije. Tada je Szily kao pretkoncesionar Zeljeznice Pe¢uh — Siklo§ — Donji
Miholjac trasirao tu prugu, a izgradnjom te pruge trebala je biti premostena
i rijeka Drava kod Donjeg Miholjca. Most je trebao biti ureden i za kolni i
za pjeSacki promet. Treba napomenuti da se dionic¢arsko drustvo nije moglo
osnovati te dobiti koncesija za fakti¢nu gradnju te pruge dok se prema Kr. ug.

24 VIII. izvjesce Upravnoga odbora Zupanije viroviticke i kr. podzupana iste Zupanije ob uredovnom
djelovanju pomenutoga odbora Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot. oblasti za
vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1893. (Osijek, 1894), 23.

% [X. izvjesée Upravnoga odbora Zupanije virovititke i kr. podzupana iste Zupanije ob uredovnom
djelovanju pomenutoga odbora Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot. oblasti za
vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1894. (Osijek, 1895), 59.
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ministarstvu trgovine, u smislu ¢l. 10. Zakonskog ¢lanka IV. iz 1888. godine,?
ne iskaZe sa subskripcijom na temeljne dionice u iznosu od 35 % gradevne
glavnice. Temeljem navedenog, skupstina Viroviti¢ke Zupanije zakljutila je
da se zaklju¢ak iz godine 1893., kojim se dozvoljava iz % otkupa javnih ra-
dova Zupanije za gradnju mosta preko Drave kod Donjeg Miholjca svota od
50.000 forinti, otplativa u desetgodidnjim beskamatnim obrocima, ponavlja
te dozvoljava ista svota za nabavu temeljnih dionica Zeljeznice Pe¢uh - Siklo$
— Donji Miholjac, ali pod uvjetom da se navedeni Zeljezni¢ki most gradi kod
Donjeg Miholjca i da bude ureden i za prijelaz kola i pjesaka, te da se osigu-
ra pogodnost kod Zeljezni¢tkog dovoza kamena i drugog materijala za javne
gradnje. Ovaj zaklju¢ak podnesen je banu 3. srpnja 1895. pod brojem 1055,
no kona¢no rjesenje do tada nije stiglo.”’

Na temelju molbe od 10. studenoga 1895. Kr. ug. ministarstvo trgovi-
ne izdalo je 29. studenoga 1895. pod brojem 80223 saborskom zastupni-
ku Benjaminu Perczelu na jednu godinu dana pretkoncesiju za parostrojnu
vicinalnu Zeljezni¢ku prugu, projektiranu od postaje Pe¢uh Kr. povlastene
zeljeznice Pecuh - Barcs u pravcu prema opéinama Keszii, Regenye, Szoke-
Ocsérd, Szava, Viszl6, Terehegy, Harkany, Gyid, Siklés i Drava-Szabolcs te
premostenjem rijeke Drave pa do Donjeg Miholjca.?®

Na temelju molbe od 1. veljace 1896., Kr. ug. ministarstvo trgovine po-
dijelilo je 6. veljate 1896. pod brojem 8272 dr. Skenderu Ledereru iz Budim-
peste, predsjedniku i ravnatelju Ugarsko-belgijskoga dioni¢arskog drustva
kovno-obrtne tvornice na jednu godinu dana pretkoncesiju za parostrojnu
vicinalnu Zeljezni¢ku prugu projektiranu od postaje Pecuh Kr. ug. drzavnih
zeljeznica, doticanjem op¢ina Regenye, Ocsard, Viszl6, Harkdny, Sikl6s i Gor-
disa te premostenjem rijeke Drave do Donjeg Miholjca.?

% Temeljem ¢l. 10. Zakonskog ¢lanka IV. o preinacenju i nadopunjenju Zakonskoga ¢lanka
XXXI. od godine 1880. o Zeljeznicah mjestnoga interesa, u koncesiji se trebala ustanoviti
fakti¢na gradevna glavnica. Nominalnu glavnicu, kao i nadin i uvjete nabave financijskih
sredstava, tecaj vrijednosti, dividendu, odnosno kamate istih i sl. odredivao je ministar jav-
nih radnji i komunikacija sporazumno s ministrom financija. Trebalo je paziti na to da
ondje gdje su izdavane temeljne dionice one iznose barem 35 % fakti¢ne gradevne glavnice.
Vidi Sbornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1888. (Za-
greb, 1888), br. 24: 190-191.

77 X. izvjesce Upravnoga odbora Zupanije viroviticke i kr. podzupana iste upanije ob uredovnom dje-
lovanju pomenutoga odbora Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot. oblasti za vrie-
me od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1895. (Osijek, 1896), 54-55. U izvjeicu se pogresno navodi da
uplata na temeljne dionice treba iznositi 33 % gradevne glavnice, no prema navedenom ¢l
10. Zakonskog ¢lanka IV. iz 1888., rije¢ je 0 35 % gradevne glavnice.

28 HR-HDA-79, Zemaljska vlada. Odjel za unutarnje poslove-Zagreb (1869-1921), sv. 10-4,
kor. br. 68624/1895., kut. br. 1425.

29 HR-HDA-79, sv. 10-4, kor. br. 10484/1896., kut. br. 1425.
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Na temelju molbe Skendera Lederera, kr. ug. ministar trgovine odredio
je 5. ozujka 1896. pod brojem 14896 da se politi¢ki ophod pruge Pe¢uh - Do-
nji Miholjac odrzi od 18. do 22. ozujka 1896. pod predsjedanjem ministeri-
jalnog tajnika Vladimira Ehrenhéfera.?

Pretkoncesionar vicinalne Zeljeznice poslao je 15. travnja 1896. molbu
banu Kraljevine Hrvatske i Slavonije za financijsku pomo¢ oko izgradnje Ze-
ljeznice Pe¢uh - Donji Miholjac i 380 metara dugog mosta preko Drave. U
molbi obavje$tava bana da je politicki ophod pruge odrzan 18.-22. ozujka
1896. pokazao da ¢e navedena Zeljeznica imati veliki znacaj u pogledu javnog
prometa i napretka lokalnog gospodarstva. Svi zainteresirani za izgradnju
pruge (oblasti, opéine i privatnici) izrazili su Zelju da se Zeljeznica ¢im prije
izgradi te da se projektirani most preko Drave izgradi ne samo za Zeljeznicki
promet, veé podjednako i za pjesacki i promet kolima. U skladu sa Zeljama
interesenata, pretkoncesionar je dao izraditi kona¢ne nacrte predmetne Ze-
ljeznice i mosta. No, zbog toga su izvedbeni troskovi narasli toliko da je bila
potrebna financijska pomo¢ zainteresiranih. Pretkoncesionar je spomenuo
banovu financijsku pomo¢ od 100.000 forinti, no zbog ¢injenice da se most,
osim za zeljezni¢ki promet, morao izgraditi i kao cestovni most, te su trosko-
vi zbog toga znatno porasli, zamolio je dodatnu pomo¢ od jo§ 100.000 forin-
ti. Time bi ban potpisao temeljne dionice u ukupnoj vrijednosti od najmanje
200.000 forinti. Pretkoncesionar priznaje banu da se bez financijske pomodi
ne moze izgraditi niti Zeljeznica, a niti most. Veliki Zupan Viroviticke Zupa-
nije obavijestio je 18. rujna 1896. Odjel za unutarnje poslove Kr. zemaljske
vlade u Zagrebu da je i on dobio pretkoncesionarovu molbu za financijsku
pomo¢ te se pozvao na izvje§ée Kr. Zupanijske oblasti od 19. lipnja 1895. u
kojem se obrazlaZe neodgodiva potreba za izgradnjom predmetne Zeljeznice
sa Zeljezni¢kim mostom preko Drave kod Donjeg Miholjca, koji bi bio ureden
i za kolni i pjeSacki promet. No, Kr. zemaljska vlada svojim otpisom od 31.
kolovoza 1896. nije odobrila zaklju¢ak skupstine Viroviti¢ke Zupanije od 25.
svibnja 1893. glede subvencioniranja Zeljeznice iz % otkupa njenih javnih
radova. S obzirom na veliku vaznost izgradnje Zeljeznice i mosta za zupaniju,
veliki Zupan zamolio je Kr. zemaljsku vladu da iz zemaljskih sredstava povisi
doprinos za njenu izgradnju od 100.000 na 150.000 forinti. **

Na skupstini Viroviticke Zupanije odrzanoj 25. travnja 1896. godine dr.
Skender Lederer,* pretkoncesionar vicinalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miho-

%0 HR-HDA-79, sv. 10-4, kor. br. 10484/1896., ur. br. 15083, kut. br. 1425.

31 HR-HDA-79, predmet X. 1898/204, sv. 10-4, kor. br. 10484/1896., ur. br. 54334/1896.,
kut. 2856. Ovaj dokument po tematici ne spada u predmet X. 1898/204, jer govori o Lonj-
sko-poljskoj vicinalnoj Zeljeznici, a ne o Zeljeznici Pe¢uh — Donji Miholjac.

32 Dr. Skender Lederer se u izvje¢u spominje kao Aleksander Lederer. Ime Aleksander je nai-
me gréka inacica imena Skender.
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ljac, zamolio je za poviSenje subvencije od 50.000 forinti na 100.000 forinti.
Kr. zemaljska vlada je u to ime iz zemaljskih sredstava stavila u izgled svotu
od 100.000 forinti, dok je skupstina ve¢ u tu svrhu dozvolila u ime Zupanije
50.000 forinti. Iz % otkupa javnih radova Viroviticke Zupanije trebalo je pla-
titi: za Zeljeznicu Osijek — Batrina jo$§ 70.000 forinti, odnosno kroz godine
1896.-1902. po 10.000 forinti; za Zeljeznicu Szt. Lérincz — Slatina — Nasice
jo§ 54.000 forinti, odnosno kroz godine 1896.-1904. po 6.000 forinti; za ze-
ljeznicu Virovitica - Bjelovar 50.000 forinti, odnosno kroz deset godina po
5.000 forinti; za Zeljeznicu Osijek — Pakovo — Vrpolje zaklju¢kom skupstine
dozvoljenih, no jos neodobrenih 85.000 forinti, odnosno kroz deset godina
po 8.500 forinti. Treba napomenuti da je % otkupa javnih radova za Viro-
viticku Zupaniju iznosilo godi$nje oko 78.258 forinti, dakle ostalo je nakon
odbitka navedenih godi$njih doprinosa za Zeljeznice od 34.500 forinti u ime
pripomodi za uzdrzavanje nekih opc¢inskih cesta, te u ime zemaljskih cesta i
mostova samo 43.758 forinti, dok je ve¢ sam §ljunak za uzdrzavanje zemalj-
skih cesta stajao godisnje oko 92.000 forinti. S obzirom na sve navedeno, mol-
ba je odbijena. Protiv toga zaklju¢ka molitelj nije uloZio nikakvu predstavku.*

Ve¢ spomenuti zaklju¢ak skupstine Viroviticke Zupanije od 21. svibnja
1895., da se gradnja Zeljeznice Pe¢uh — Siklo$ — Donji Miholjac i mosta preko
Drave kod Donjeg Miholjca subvencionira s 50.000 forinti iz % otkupa javnih
radova Viroviti¢ke Zupanije, nije odobrila Kr. zemaljska vlada jer je ona u tu
svrhu, kao §to je vec re¢eno, obecala doprinos od 100.000 forinti iz zemaljske
cestogradevne dotacije, te zbog toga jer je prihod iz % otkupa javnih radova
Viroviticke Zupanije ve¢ bio preopterecen drugim izdacima. Od mnogih za-
klju¢aka Zupanijskih skup$tina unazad 10 godina koji su imali za cilj napredak
Viroviticke Zupanije izdvojeno je 15 najvaznijih od opceg interesa. Jedan od
njih bio je i skupstinski zakljucak koji je garantirao izgradnju Zeljeznice Pe¢uh
— Siklo$ - Donji Miholjac s mostom preko Drave kod Donjeg Miholjca.®*

Dana 31. listopada 1896. odrZana je u Kr. ug. ministarstvu trgovine u
Budimpesti koncesionalna rasprava za Zeljeznicu Pe¢uh — Donji Miholjac.
Raspravi su nazodili predstavnici Kr. ug. ministarstva trgovine, Kr. hrv.-slav.-
dalm. zemaljske vlade, Ministarstva financija, Ces. i kr. zajedni¢koga mini-
starstva rata, Vrhovnog nadzornistva za Zeljeznice i brodarstvo, Kr. ug. dr-
zavnih Zeljeznica i dr. Skender Lederer kao pretkoncesionar. Gradevna glav-
nica ustanovljena je s 3.570.000 forinti, u kojoj svoti je uracunato i gradenje
zajednickoga mosta, za Zeljeznicke i cestovne svrhe. Od ove svote pretkon-
cesionar je bio duzan upotrijebiti 128.000 forinti za nabavu prometnih sred-

33 XI. izvjesce Upravnoga odbora Zupanije viroviticke i kr. podzupana iste Zupanije ob uredovnom
djelovanju pomenutoga odbora Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot. oblasti za
vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1896. (Osijek, 1897), 56-57.

34 Isto, 65-66.
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stava. Pri¢uvna glavnica bila je 20.000 forinti u prvenstvenim obveznicama.
Posebna pri¢uvna glavnica za most odredena je na 20.000 forinti. Na raspravi
jeizneseno 8 alternativa za izgradnju mosta. Kako je tijekom rasprave jedno-
glasno zaklju¢eno da se most prema zahtjevima interesenata izgradi za Zelje-
znicki i cestovni promet, te kako nije bilo izgleda da bi se navedena vicinalna
Zeljeznica uskoro preinacila u glavnu Zeljezni¢ku prugu, to je samo alterna-
tiva pod brojem 5 dolazila u obzir; naime, da se izgradi most za vicinalnu
zeljeznicu i cestovni promet s drvenim podom u vrijednosti od 987.000 fo-
rinti. Pretkoncesionar Lederer izjavio je da pristaje na navedene uvjete da se
most izgradi za Zeljeznicki i cestovni promet samo u tom slu¢aju ako bi visak
troskova pokrili interesenti. Za Zeljeznic¢ki most je sa svoje strane predlozio
doprinos od 300.000 forinti, s molbom da potrebni visak tro§kova pokriju
drzava i interesenti. U slu¢aju da se ne mogu nabaviti odgovarajuéi doprino-
si, on bi izgradio Zeljeznicu samo do rijeke Drave. Za izgradnju mosta bilo je
osigurano sveukupno 173.360 forinti, od toga: 100.000 forinti Kr. zemaljska
vlada, 24.000 forinti hrvatsko-slavonski interesenti (Donji Miholjac 20.500
forinti, Slatina 200 forinti, veleposjednici 3.300 forinti), 25.000 forinti za
odstup prijevoznoga prava vlastelinstva Mailath u Donjem Miholjcu, 12.000
forinti Zupanija Baranja i 12.360 forinti ugarski interesenti. Za izgradnju
Zeljeznice i mosta osigurani su sveukupni doprinosi od 633.360 forinti, od
toga: 162.000 forinti Zupanija Baranja (150.000 + 12.000 forinti), 100.000
forinti grad Pe¢uh, 100.000 forinti op¢ina Siklés, 100.000 forinti vlastelin-
stvo Mailath, 24.000 forinti hrvatski interesenti, 12.360 forinti ugarski in-
teresenti, 25.000 forinti odstup Mailathovog prijevoza, 100.000 Kr. zemalj-
ska vlada i 10.000 forinti manje ugarske op¢ine. Kako je gradevna glavnica
odredena na 3.570.000 forinti, od koje je po Zakonu o Zeljeznicah mjestnog
interesa trebalo biti osigurano 35 %, §to znaci 1,249.500 forinti, ispada da
je uz osiguranih 633.360 forinti nedostajalo jo§ 616.140 forinti. Zbog toga
je za most odlucena alternativa br. 5, tj. s drvenim podom. Kako je re¢eno,
pretkoncesionar je zamolio da se za pokrice ovoga manjka iskoriste drzavni
doprinosi od dotacije za podupiranje vicinalnih Zeljeznica, postanskog erara
i zaklade za uzdrzavanje drzavnih cesta. Buduéi da su prva i tre¢a dotacija
bile posve iscrpljene, to se pretkoncesionaru moglo izaéi u susret sa 100.000
forinti doprinosa na teret postanskog erara, $to ni izdaleka nije bilo dovolj-
no. Pretkoncesionar je upucen da nedostajudi financijski dio nabavi putem
doprinosa od interesenata ugarskih i hrvatskih op¢ina te veleposjednika.®

Na temelju molbe od 9. veljace 1897. kr. ug. ministar trgovine produljio
je 14. ozujka 1897. pod brojem 9675 dr. Skenderu Ledereru, predsjedniku i
ravnatelju Ugarsko-belgijskoga dioni¢arskog drustva metalne industrije na
daljnju godinu dana valjanost pretkoncesije za parovoznu vicinalnu Zelje-

35 HR-HDA-79, sv. 10-4, kor. br. 10484/1896., ur. br. 74380/1896., kut. br. 1425.
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zni¢ku prugu koja je trebala voditi od postaje Pe¢uh Kr. ug. drzavnih Zeljezni-
ca dodirivanjem op¢ina Regenye, Ocsérd, Viszld, Harkany, Sikl6s i Gordisa te
premoscéenjem rijeke Drave do Donjeg Miholjca.*

Kr. ug. ministar trgovine podijelio je 13. srpnja 1897. pod brojem 42.988
velikoj op¢ini Sikl6s na jednu godinu dana dozvolu za predradnje iz postaje
Vékany Zeljeznice Mohécs — Pe¢uh uz doticaj Siklésa, Harkanya i Driva-Sza-
bolcsa, te premostenjem Drave do Donjeg Miholjca vodeée normalne, eventual-
no uskotra¢ne parovozne, eventualno elektri¢ne vicinalne Zeljeznicke pruge.®”

Skupstina Viroviticke Zupanije odrZzana je 25. svibnja 1899. Na njoj je
skupstinar Dragutin Kreppe predlozio da se nuzno poduzme sve da dode do
izgradnje mosta za kolni i pjeSacki promet preko Drave kod Donjeg Miholjca.
Promet izmedu Ugarske i Slavonije kod Donjeg Miholjca bio je velik, a na-
rocito u pogledu sajamske trgovine i trgovine drvima. Prekodravski kotari
Siklo$ i Darda nisu imali drva, dok su slavonski kotari Donji Miholjac i Na-
gice obilovali istima. Vidljivo je da je ovaj promet bio vazan, jer su obje vlade
izgradile ceste do Drave. Tadasnji primitivni promet preko Drave ne samo da
je bio otezan, ve¢ je prelesto bio i prekidan. Preesto su nastajale pjed¢ane
naplavine, koje su prouzrocile da se prijevoz premje$ta s jednog mjesta na
drugo. Takoder, po zimi se Drava kod Donjeg Miholjca rijetko tako zaledi-
la da se promet preko leda mogao sigurno kretati. Uglavnom su opasnost
predstavljale plovece ledene sante. Skupétinari su podsjetili da su jo§ godi-
ne 1893. bile provedene rasprave u vezi s gradnjom mosta preko Drave kod
Donjeg Miholjca. Tom je prigodom od gradevnog tro$ka od ukupno 450.000
forinti osigurano od strane Kr. zemaljske vlade 100.000 forinti, od strane
slavonskih i ugarskih interesenata 48.360 forinti te od strane donjomiholja¢-
kog vlastelinstva odstupom prava prijevoza u vrijednosti od 40.000 forinti.
Kako time nije bilo osigurano 2/3 gradevnog troska, te posto se javila ideja o
izgradnji Zeljeznice Pe¢uh - Siklo§ — Drava-Szabolcs — Donji Miholjac s pre-
mostenjem Drave kod Donjeg Miholjca, to je kr. ug. ministar trgovine godine
1895. odustao od namjere samostalno graditi most preko Drave kod Donjeg
Miholjca. Do gradnje ove Zeljeznice do tada jo$ nije doslo, a prema mislje-
nju zupanijskih skups$tinara, nije ni moglo tako brzo dodi. Gradnja mosta
poskupljivala je znatno gradnju Zeljeznice zbog toga $to pretkoncesionari,
koji su se svaki ¢as mijenjali, nisu mogli nabaviti nuZnu gradevnu glavnicu.
Skupstina je zakljutila: da se podnese predstavka kr. ug. ministru trgovine da
¢im prije naredi izgradnju tog mosta iz drzavnih sredstava uz prinose zain-
teresiranih, da se ban zamoli da podupre tu predstavku te da se veliki Zupan
zamoli da s posebnim izaslanstvom od strane Zupanije osobno zamoli kr. ug.

36 HR-HDA-79, sv. 10-4, kor. br. 20235/1897., kut. br. 1916.
37 HR-HDA-79, sv. 10-4, kor. br. 42805/1897., kut. br. 1916.
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ministra da uvazi ovaj zaklju¢ak. Nakon $to su poduzeti koraci u smislu ovog
zakljucka, kr. ug. ministar trgovine odgovorio je da je uputio Kr. ug. drzavni
gradevni ured u PoZegi da zapo¢ne predradnje u vezi s premostenjem rijeke
Drave izmedu Dréava-Szabolcsa i Donjeg Miholjca, odnosno da sastavi po-
trebni operat.®® Nakon toga bi odredio politicki ophod te nastavio dotadasnje
rasprave u vezi s pokri¢em gradevnih troskova. Nakon toga bila bi donesena
definitivna odluka. Gradio bi se Zeljezni most s kamenim stupcima ili samo
za cestovni promet ili takoder i za Zeljeznic¢ki promet.®

U vezi s gornjim zaklju¢kom skupstine Viroviticke Zupanije od 25. svib-
nja 1899. o poduzimanju radnji za izgradnju mosta preko rijeke Drave kod
Donjeg Miholjca, tijekom 1900. godine kr. ug. ministar trgovine odgovorio
je da su vec izradeni opéeniti planovi, a ¢&im se pribave nuzni hidrografski po-
daci trebao je biti odreden i politi¢ki ophod. U prosincu 1900. odredio je kr.
ug. ministar trgovine za 8. sije¢nja 1901. povjerenstvenu raspravu u Donjem
Miholjcu na kojoj se trebalo odrediti polozaj i otvor mosta, visinu istoga te
nadin gradnje, tj. kako da se most izvede, samo za cestovni ili za kombinirani
cestovni i zeljeznic¢ki promet.*

U skladu s informacijom o politickom ophodu projektiranog mosta pre-
ko Drave kod Donjeg Miholjca, dnevni tisak objavio je pocetkom sije¢nja
1901. vijest da su nacrti mosta bili izloZeni kod Kr. kotarske oblasti u Do-
njem Miholjcu na javni uvid. Raspravu je vodio ministerijalni odsje¢ni savjet-
nik Vladimir Ehrenhéfer.*!

Jesenska skupstina Viroviticke Zupanije odrzana je 28. listopada 1902.
Na skupstini je Zupanijski tajnik glede izgradnje mosta preko Drave kod Do-
njeg Miholjca izvijestio da ¢e se, prema izjavi bivSeg kr. ug. ministra trgovi-
ne, nuzna svota uvrstiti u investicijski program za 1904. godinu. Skupstinar
Dragutin Kreppe predloZio je da se ipak posalje ponovna predstavka na za-
jedni¢kog kr. ug. ministra trgovine s molbom da se gradnja ovoga mosta $to
prije izvede.*

% Opérat, ata, lat. (operari - djelovati, poslovati, raditi), izradak, dovreno djelo; opsezan spis,
velik referat, iscrpljiva pismena radnja. Vidi Klai¢, Rjecnik, 975.

39 XIV. izvjesce Upravnoga odbora Zupanije viroviticke i kr. podzupana iste upanije ob uredovnom
djelovanju pomenutoga odbora Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot. oblasti za
vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1899. (Osijek, 1900), 65-67.

10 XV, izvjesée Upravnoga odbora Supanije Viroviticke i kr. podiupana iste Zupanije ob uredovnom
djelovanju pomenutoga odbora, kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot. oblasti za
vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1900. (Osijek, 1901), 70, 252.

4 Most preko Drave kod D. Miholjca”, Narodne novine (dalje: NN), br. 2, 3. sije¢nja 1901, 3.

2 XVII. izvjeice Upravnoga odbora Zupanije Viroviticke i kr. Zup. tajnika iste Zupanije ob uredovnom
djelovanju pomenutoga odbora, kr. zZupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot. oblasti za
vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1902. (Osijek, 1903), 75-76.



180 Sini8a Lajnert i Ivica Halapir: Dioni¢arsko drustvo lokalne Zeljeznice...

Proljetna skupstina Viroviticke Zupanije odrzana je 27. svibnja 1903. U
pogledu izgradnje mosta preko Drave izvijesteno je da su se uslijed regula-
cije Drave promijenili odnosi toka rijeke pa je nastala potreba da se obave
novi tehnicki izvidi i obavi novi o¢evid. Kr. ug. ministar trgovine vise je puta
izjavio da je gradnja mosta uzeta u program onih 7,5 milijuna forinti §to je
ugarska vlada namijenila za mostogradnje u Ugarskoj, Hrvatskoj i Slavoniji,
te da e taj most do¢i do izvodenja godine 1904. Troskovi su proracunati na
2 milijuna kruna.*3

Jesenska skupstina Viroviticke Zupanije odrZana je 21. listopada 1903.
Na skupétini se podsjetilo da je na proljetnom zasjedanju spomenuto u pred-
metu premostenja Drave kod Donjeg Miholjca da su se uslijed regulacije
Drave promijenili odnosi toka, te je stoga nastala potreba da se obave novi
tehnicki izvidi i novi ocevid. Prema odluci kr. ug. ministra trgovine, odnosno
Kr. zemaljske vlade, obavljen je 21. rujna 1903. ponovni politicki ophod za
gradnju mosta. Povjerenstvo, koje se sastojalo od oblasnih izaslanika i inte-
resenata s lijeve i desne obale Drave, izjavilo je jednoglasno da se os mosta
poloZi u pravcu ceste Donji Miholjac — Drava te da se izgradi kombinirani
most za kolni i Zeljezni¢ki promet. Zastupnici Viroviti¢ke Zupanije izjasnili
su se takoder za most za kolni i Zeljeznic¢ki promet, no za potonji ipak samo u
slu¢aju ako se Zeljeznicki promet napravi s normalnotra¢nim kolosijekom.**
Izgradnja ovakvog mosta bila je u interesu sjeverozapadnog dijela Viroviti¢-
ke Zupanije, ali bi kombinirani most bezuvjetno stavio u pogibelj prometne
probitke “siela Zupanije”, grada Osijeka. Prema uspjehu rasprave moglo se
ratunati da bi se na prolje¢e moglo otpoceti s gradnjom mosta.*

Proljetna skupétina Viroviticke Zupanije odrzana je 26. svibnja 1904. U
pogledu premostenja Drave kod Donjeg Miholjca priopéeno je da je kr. ug. mi-
nistar trgovine izaslao posebnog izaslanika Kr. ug. ministarstva sa zada¢om da
s predstojnikom DrZavnog gradevnog ureda u PoZegi izradi tehnicki operat i
potanki troskovnik. Cim bi isti bio preispitan i odobren raspisala bi se jeftimbe-
na rasprava, pa se moglo o¢ekivati da se godine 1905. pristupi gradnji mosta.*

Proljetna skupstina Viroviticke Zupanije odrzana je 15. lipnja 1905. Na

prijedlog skupstinara Stjepana Horvatha zakljuceno je da se predstavkom
kod Kr. ug. ministarstva trgovine ubrza gradnja mosta na Dravi kod Donjeg

43 XVIII. izvjesce Upravnoga odbora Zupanije Viroviticke, 61.
4 Sirina normalnotra¢nog kolosijeka iznosila je 1,435 m.
4 XVIII. izvjesée Upravnoga odbora Zupanije Viroviticke, 66.

%6 XIX. izvjesce Upravnoga odbora Zupanije Virovititke i kr. podzupana iste Zupanije ob uredovnom
djelovanju pomenutoga odbora, kr. zZupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr. kot. oblasti za
vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1904. (Osijek, 1905), 55.
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Miholjca, glede kojeg je ve¢ bio odrzan politicko-tehnic¢ki ophod i zaklju¢eno
premostenje kombiniranim mostom za cestovni i Zeljeznicki promet.*’

U vezi s izgradnjom mosta na Dravi kod Donjeg Miholjca, na jesenskoj
skupstini Viroviticke Zupanije odrzanoj 23. studenoga 1905. izvije§teno je
da je ministar saopc¢io kako trenutno ne moze donijeti odredbe za izgradnju
ovoga financijski skupoga mosta, jer zajednicka vlada nije imala za tekucu
godinu odobrenoga prora¢una, niti naknadnog odobrenja parlamenta vladi
za izdatke za upotrebu kredita dozvoljenoga za gradnju mostova na drzavnim
cestama. Na prijedlog skupstinara Dragutina Kreppea, zaklju¢eno je da se
ponovo podnesu predstavke banu i zajedni¢kom kr. ug. ministru trgovine.*®

U srpnju 1906. zapoceta je gradnja mosta preko Drave na drzavnoj cesti
Nasice — Donji Miholjac. Most je bio tako projektiran da je mogao posluZiti
ne samo najtezim cestovnim vozilima, nego i Zeljeznici normalnih tra¢nica.
Rampe koje vode na most trebale su biti tako smjestene da se uz njih bez
zapreke u svako doba mogao sagraditi Zeljeznicki nasip. Most se gradio s tri
otvora, ukupno 310 m/m slobodnim otvorom, tako da bi Zeljezna konstruk-
cija mogla po¢ivati na dvije mostne glave i dva koritna stupnika. Radove oko
mosta izvodila su dva poduzetnika: donje radove (stupnici i drugi zidani po-
slovi, cestovne i uzvodne rampe) izvodila je Schlickéva tvornica Zeljeza d.d.,
dok je izvodenje Zeljezne konstrukcije predano Tvornici strojeva ugarskih
drzavnih Zeljeznica. Suma za donje radove iznosila je 600.570 kruna, dok
je izvodenje Zeljezne konstrukcije stajalo 380.000 kruna. Citava mostograd-
nja po prilici je kostala 980.570 kruna. Fundiranje se izvodilo pneumaticki.
Godine 1906. dogotovljen je bio temelj mostne glave lijeve obale i dvaju ko-
ritnih stupnika, dok je fundiranje mostne glave desne obale bilo u tijeku, a
predvideno je da bude gotovo koncem sije¢nja 1907. Godine 1906. radeni su
inasipi mostnih rampi, a gradnja gornjih zidova trebala je zapoceti tek pocet-
kom proljetnog vremena. Predvideno je da cjelokupni radovi budu zavrseni
tijekom zime godine 1907-1908., kad je most trebalo predati cestovnom pro-
metu. Na Zalost, rasprave glede gradnje Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac -
Nasice i nastavka Nagice — Pakovo ostale su do tada bez uspjeha.*® Gradnjom
samog mosta rukovodio je kraljevski nadinzenjer Adolf Kralik.>

47 XX. izvjesce Upravnog odbora Zupanije Virovititke i kr. podzupana iste Zupanije ob uredovnom
djelovanju pomenutoga odbora, kr. Zupanijske oblasti u Osieku te podrucnih joj kr. kotarskih obla-
sti za vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1905. (Osijek, 1906), 56.

48 XX. izvjesée Upravnog odbora Zupanije Viroviticke, 61.

49 XXI. izvjesce Upravnoga odbora Zupanije Viroviticke i upravitelja kr. Zup. oblasti, kr. Zup. tajnika
ob uredovnom djelovanju pomenutoga odbora, Kr. Zupanijske oblasti u Osieku i podrucnih joj kr.
kot. oblasti za vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1906. (Osijek, 1907), 213-214.

0 Ivan Balta, ,Znacaj Slavonsko-podravske Zeljeznice u drustvenom razvoju Slavonije krajem
19. i po¢etkom 20. stolje¢a”, Povijesni zbornik 3 (2009), 217.
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Pretkoncesiju za vicinalnu Zeljezni¢ku prugu Pe¢uh — Donji Miholjac pre-
nijela je budimpestanska poduzetnicka tvrtka Gfrerer, Schoch i Grossmann
na Dionic¢arsko drudtvo mjesne Zeljeznice Osijek — Pakovo - Vrpolje. Kr. ug.
ministarstvo trgovine odobrilo je ovaj prijenos naredbom br. 78.878 od 31.
prosinca 1906.>* Novom naredbom br. 7.437 od 4. veljate 1907. Kr. ug. mi-
nistarstvo trgovine produljilo je navedenom drustvu pretkoncesiju na jo$ go-
dinu dana. Vicinalna pruga trebala je voditi od Pe¢uha do Donjeg Miholjca te
pravcem od postaje Villdny kroz opéinu Nagy Harsany do Sikl6sa.>

Kako se krajem 1906. godine navedeno drustvo fuzioniralo s Dioni¢ar-
skim dru$tvom mjesne Zeljeznice Vinkovci — Zupanja-Savska obala u novo
drustvo pod nazivom Dioni¢arsko drustva sjedinjenih podravsko-posavskih
vicinalnih Zeljeznica, novostvoreno drustvo preuzelo je pruge i projekte oba-
ju drustava. Tako je preuzelo i projekt pruga koje su se tek trebale izgraditi u
Baranjskoj Zupaniji u ukupnoj duljini od 66 km, i to: Pécs — Harkany — Donji
Miholjac (43 km) te Harkany - Siklos - Villany (23 km).>

Godine 1907. od gornje Zeljezne konstrukcije montirana su dva mostna
otvora, i to lijevi i srednji, a mostne glave, stupovi i cestovne rampe bili su
posve dovrseni. Trebao se jos izvesti jedino kameni utrenik, koji je gradevna
uprava namjeravala dovrsiti do konca travnja 1908., tako da je most u svib-
nju 1908. trebao biti predan prometu.>*

Zeljezni most preko Drave kod Donjeg Miholjca na drzavnoj cesti Nagi-
ce — Donji Miholjac — Pe¢uh dovr$en je 1908. godine troskom od 1.555.000
kruna. Nalazio se na podruéju nadleznosti Kr. ug. drzavnog gradevnog ure-
da u Pozegi u Viroviti¢koj Zupaniji.>® Preciznije re¢eno, most koji je bio tako
graden da visina donjeg ruba Zeljezne konstrukcije bude 6,5 metara iznad
najviseg vodostaja Drave, da ne bi smetao brodarenju po rijeci, sve¢ano je
otvoren 23. svibnja 1908.%¢

Dana 15. prosinca 1910. odrzana je jesenska skupstina Viroviticke zZupa-
nije. Prijedlog Administrativno-financijalnog odbora na to¢ku 13. dnevnog
reda, da se izgradnja Zeljeznicke pruge Donji Miholjac — Harkany iz % otkupa
javnih radova subvencionira svotom od 24.000 kruna, kao i daljnjom svotom

51 HR-HDA-79, sv. 10-4, kor. br. 3665/1907., kut. br. 3337.
52 Isto.
%3 HR-HDA-757, Egyesiilt Szava-Drava vidéki helyiérdeki vasutak, nacrt pruga, b.g., kut. br. 2.

¢ XXII. izvjesce Upravnoga odbora supanije Viroviticke i kr. podzupana iste Zupanije ob uredovnom
djelovanju pomenutoga odbora, Kr. Zupanijske oblasti u Osieku te podrucnih kr. kotarskih oblasti
za vrieme od 1. sie¢nja do 31. prosinca 1907. (Osijek, 1908), 187.

%5 XXIII. izvjesée Upravnog odbora Zupanije Viroviticke, 28-29, 199. Prema nekim istrazivanjima,
most je sveano otvoren za promet 23. svibnja 1908.

%6 Balta, ,Znacaj Slavonsko-podravske Zeljeznice”, 217.



Scrinia Slavonica 25 (2025), 163-197. 183

od 50.000 kruna, ako se ta pruga preko Miholjca nastavi do Nasica, otklonila
je Zupanijska skupstina ve¢inom glasova.”’

Prema informacijama koje je u listopadu 1912. Budapester Tagblatt
proslijedio hrvatskom dnevnom tisku, pocela je izgradnja novoprojektira-
ne Zeljeznicke pruge prema Donjem Miholjcu. DuZina pruge iznosila je 46
kilometara, a tro$kovi izgradnje stajali su 6.700.000 kruna. Prvi dio pruge
od Harkanya do Donjeg Miholjca trebao je biti dovren i predan prometu
1912. godine, dok je drugi dio od Pe¢uha do Harkdnya trebao biti dovrsen
1913. Vaterliandische Bank preuzela je dvije tre¢ine dionica, a jednu treéinu
preuzelo je vlastelinstvo vojvode Schaumburg-Lippea.®® Ovaj potonji bio je
posebno zainteresiran, buduéi da je imao direktne koristi od sjece i izvoza
svojih §uma, $to je vidljivo iz izvjeéa Viroviti¢ke Zupanije. Radi eksploatacije
svojih $uma, vlastelinstvo vojvode Schaumburg-Lippea posjedovalo je u Viro-
viti¢koj Zupaniji i svoje Sumske Zeljeznice.*

Zakonski ¢lanak III. o dozvoljenju vicinalne Zeljeznice Pécs-Dolnji Miholjac
donesen je 20. ozujka 1913. u Be¢u. Navedenim zakonom Kr. ug. ministar-
stvo trgovine ovla$teno je da mozZe dozvoliti normalnotra¢nu parovoznu vici-
nalnu Zeljeznicu koja se sastojala od glavne pruge, to bi vodila ogrankom od
postaje Pe¢uh Kraljevske povlastene zeljeznice Pe¢uh — Barcs, preko postaje
Harkany Podravske vicinalne Zeljeznice do Donjeg Miholjca, te od spojnog
kolosijeka $to se trebao izvesti ogrankom iz ove glavne pruge s prikljuckom
na prugu Harkany - Siklés Podravske vicinalne Zeljeznice, nadalje od po-
boéne pruge koja je vodila na dravsku obalu i teretnih kolosijeka $to su isli
u Tvornicu Zeste, Tvornicu opeka, mlin i stovariste repe u Donjem Miholj-
cu. Provedba navedenog zakona povjerena je ministru trgovine i ministru
financija.®

Dozvolnu izpravu za vicinalnu Zeljeznicu Pécs-Dolnji Miholjac izdao je 1.
travnja 1913. Ladislav Be6thy,® kr. ug. ministar trgovine u Budimpesti. Na-
vedenom koncesijskom ispravom dobila je budimpestanska gradevna tvrtka
Fried i Adorjan dozvolu i preuzela obvezu da ¢e normalnotraénu parovoznu
vicinalnu Zeljeznicu izgraditi i drzati neprekidno u prometu. Zeljeznica se sa-
stojala, kao $to je vec reCeno, iz glavne pruge, iz postaje Pe¢uh Kr. povlastene
Zeljeznice Pécs — Barcs preko postaje Harkany Podravske vicinalne Zeljeznice

57 XXV. izvjesée Upravnog odbora Zupanije Viroviticke, 52.
8 “Gradnja zeljeznice Dolnji Miholjac”, NN, br. 248, 25. listopada 1912., 7.
%9 XXV. izvjesée Upravnog odbora zupanije Viroviticke, 176-177.

80 Sbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1913., br. 111:
1040-1041.

& Ladislav (Laszl6) Beodthy bio je kr. ug. ministar trgovine od 18. listopada 1911. do 13. srpnja
1913. Vidi Revai Nagy Lexikona, XIII (Budapest, 1915), 262-263.
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do Donjeg Miholjca, kao i iz spojne pruge, ogrankom iz ove glavne pruge do
pruge Harkany - Siklo$ Podravske vicinalne Zeljeznice, nadalje iz krilne pru-
ge prema dravskoj obali i teretnih kolosijeka koji su vodili u Tvornicu Zeste,
Tvornicu opeka, mlin i tovariste repe u Donjem Miholjcu. Zapisnik o kon-
cesijskoj raspravi sastavljen je 12. ozujka 1912. Koncesionari su bili duzni
dovrsiti izgradnju pruge te je predati javnome prometu u roku od dvije go-
dine, ra¢unajudi od dana izdane koncesije. Za izgradnju i shodno prometno
uredenje dozvoljene Zeljeznice ustanovljena je potrebna fakti¢na glavnica od
6.686.000 kruna, od koje glavnice je koncesionar bio duzan za nabavu pro-
metnih sredstava upotrijebiti 278.000 kruna. Od fakti¢ne glavnice trebalo je
izlu¢iti 90.000 kruna i kao pricuvom posebno rukovati. Od fakti¢ne glavnice
trebalo je daljnjih 30.000 kruna izlu¢iti kao posebnu pri¢uvnu zakladu. Kon-
cesionar je bio duzan prije izdavanja koncesije kod Kr. ug. sredi$nje drzavne
blagajne poloZiti jaméevinu od 250.000 kruna. Rukovanje koncesioniranom
prugom koncesionar je prenio na Ravnateljstvo Kr. ug. drzavnih Zeljeznica.
Koncesionar je bio duzan u roku od tri mjeseca osnovati dioni¢ko drustvo sa
sjedi$tem u Pec¢uhu ili Budimpesti. Sluzbeni poslovni jezik bio je isklju¢ivo
madarski. Kr. ug. ministar trgovine imao je pravo da po svojem izaslaniku
pregledava i kontrolira poslovanje te upravu navedene Zeljeznice. Po kr. ug.
ministru trgovine izaslani povjerenik imao je pravo prisustvovati glavnim
skupétinama, sjednicama ravnateljstava, a i svim posebnim povjerenstvima
$to ih je ravnateljstvo osnivalo. Takoder, mogao je do daljnje odluke mini-
stra obustaviti odredbe koje su bile protuzakonite i tetne po javne ili drzav-
ne interese. Trajanje koncesije ustanovljeno je na 90 godina, ra¢unajuéi od
dana izdavanja koncesije, nakon ¢ega je Zeljeznica trebala prijeci u vlasnistvo
drzave.®?

Prema Uvjetima u pogledu gradnje i prometnog uredenja parovozne vicinalne
Zeljeznice Pécs-Dolnji Miholjac od 1. travnja 1913., pruga je trebala biti izgrade-
na s razmakom tra¢nica od 1,435 metara. Pruga je trebala biti tako izgradena i
uredena da vlakovi na njoj mogu voziti najve¢om brzinom od 40 km/h. Donja
grada Zeljeznice trebala je biti napravljena za jedan kolosijek. Najveéi uspon
odnosno pad ustanovljen je s 15 %o. Zavoji nisu smjeli na otvorenoj pruzi
imati manji polumjer od 300 m, a u iznimnim slu¢ajevima bio je dopusten i
polumjer od 250 m. Normalna $irina tjemena Zeljeznice u razini donje grad-
nje, odnosno u visini donje povréine §ljun¢anog sloja, trebala je biti barem 4
m. U smislu upotrebe Dravskog mosta u Donjem Miholjcu bila su mjerodavna
utanacenja sadrzana u zapisniku odrzanog politi¢kog ophoda od 11. kolovo-
za 1910. Tra¢nice su trebale biti Celi¢ne i nisu smjele po teku¢em metru biti
lakse od 23,6 kg. Opterecenje tra¢nica pod pritiskom kotaca od 6.000 kg nije

62 Sbornik zakona i naredaba valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1913., br. 78:
399-412.
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smjelo premasivati po ¢etvornom centimetru 1.000 kg. Izmedu profila 65/96
1120/148 pruge Pécs — Harkdny trebale su biti uporabljene tra¢nice od barem
28 kg po tekuéem metru. Na Zeljezni¢koj pruzi koncesionar je trebao izvesti
sljedece postaje, odnosno ugibalista i stanice: 1. postaja Keszii (duga 250 m),
2. vodna postaja Regenye (duga 365 m), 3. postaja Ocsard (duga 250 m), 4.
postaja Di6sviszlé (duga 315 m), 5. stajaliste Marfa (dugo 70 m), 6. postaja
Terehegy (duga 250 m), 7. postaja Drava-Szabolcs (duga 380 m), 8. tovariste
Pescenje, izmedu profila 153/157 (dugo 200 m), 9. pretovariste Janjevci, iz-
medu profila 163/167 (dugo 200 m), 10. pretovaridte Dravska obala (dugo
200 m), 11. kona¢na i vodna postaja Miholjac (duga 405 m).%

O skorom sve¢anom otvorenju pruge Pe¢uh - Donji Miholjac dnevni
tisak od 4. srpnja 1913. objavio je tek jednu refenicu; naime da se, prema
informacijama iz Osijeka, novoizgradena vicinalna Zeljeznica Pe¢uh - Donji
Miholjac treba svecano otvoriti za promet 15. ili 17. srpnja 1913.%

Dana 17. srpnja 1913. o otvorenju pruge u dnevnom tisku objavljena je
tek kratka informacija da je novoizgradena Zeljeznica Pe¢uh — Donji Miholjac
taj dan na svecan nacin predana prometu.®

Nakon $to je pruga izgradena, sluzbena madarska Zeljeznicka statistika
uglavnom potvrduje podatke iz koncesijske isprave za Dionicarsko drustvo
lokalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac, i to: pruga Pe¢uh — Donji Miho-
ljac otvorena za promet: 1913. godine, duljina pruge: 45,9 km, maksimalan
uspon na pruzi: 15 %o, najmanji polumjer: 250 m, normalna $irina tjemena
zeljeznice u razini donje gradnje, tj. u visini donje povrsine §ljunc¢anog sloja
(8irina gornje gradnje): 4 m, teZina tra¢nica ($ina): 23,6 kg po tekucem me-
tru, pritisak osovina: 6.000 kg, broj postaja: 12.5 Treba spomenuti i ¢inje-
nicu da je najvedi objekt na pruzi bio trokraki Zeljezni mje$oviti (cestovni i
zeljeznicki) prometni most preko Drave dug 310,5 m.*’

Na ovome mjestu treba spomenuti i jedan nerealizirani projekt vicinalne
zeljeznice koji je bio vezan s Donjim Miholjcem. Naime, 22. travnja 1914.

8 Isto, 413-431.
64 “Vicinalna Zeljeznica Pe¢uh-Donji Miholjac”, NN, br. 152, 4. srpnja 1913, 5.

% “Otvorenje zeljeznice Pe¢uh-D. Miholjac”, Hrvatska. Glavno glasilo Stranke prava za sve hrvat-

ske zemlje (Zagreb), br. 511, 17. srpnja 1913, 3.

% HR-HDA-757, II. Kivonat a magyar szent korona orszigaiban megépiilt, valamint épités
alatt 116 helyi érdeki vasutak engedélyokirataibdl, str. 14-15, kut. br. 3.

57 Ferenc Horvath; Jolan Barkoéczi; Mihdly Csikds; Istvan Jelinek, Magyar vasittorténet
4, 1900-1914. (Budapest, 1996), 113, 213. Podatke iz ove knjige autorima je proslijedio
Gyorgy Villanyi posredstvom Tome Batica. Zahvaljujemo im se na tome. Prema nekim
istraZivanjima, gornji dio mosta preko Drave bio je dug 316 metara. Vidi Balta, “Znacaj
Slavonsko-podravske Zeljeznice”, 217.
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u Budimpesti je izraden pregled stanja Zeljezni¢kih projekata u Hrvatskoj
i Slavoniji za mjesec travanj 1914. Pregled je podijeljen na tri dijela, i to: A.
Zeljeznice u gradnji, B. vicinalne Zeljeznice za koje je ve¢ bila odrZana konce-
sionalna rasprava i C. ostali projekti vicinalnih Zeljeznica. U grupu C. spadao
je iprojekt pruge Donji Miholjac — Nasice (33 km). Iako je politi¢ki ophod na-
vedene Zeljeznice odrzan 20. rujna 1906. godine, izgledi za dobar rentabilitet
bili su slabi, pa su i doprinosi manjkali. Koncesionari pruge bili su Gfrerer,
Schoch i Grossmann iz Budimpeste.®® Kasnije je taj projekt produzen, te je
i8ao smjerom Donji Miholjac — Nasice — Pakovo (69 km). Na zalost, projekt
nije realiziran u periodu Austro-Ugarske Monarhije,*® a niti kasnije.”” Prema
rije¢ima Josipa Tominca, nadkontrolora drzavnih Zeljeznica kod zajedni¢kog
Kr. ug. ministarstva trgovine u Budimpesti, projekt Donji Miholjac — Nasice
bio bi od vaznosti da je doslo do izgradnje pruge Brod - Sarajevo, ali kako
je u travnju 1918. pravac i8ao od Vinkovaca preko Samca na Doboj, time je
ovaj projekt znacajno izgubio na vaZnosti.”* Prema nekim istrazivanjima,
razlog navedenog Zeljeznitkog spoja bio je da se pruge Slavonsko-podrav-
ske Zeljeznice spoje s Pe¢uhom preko Donjeg Miholjca i Nasica s Brodom na
Savi. Taj projekt je 1908. godine izradila tvrtka Frank, a mjernik je bio Julije
Hermann. Kr. ug. ministarstvo trgovine u Budimpesti izdalo je 1906. godine
dozvolu dr. Josipu Hudomelu da u roku od jedne godine izvrsi sve predradnje
za gradnju te pruge. Od svega toga, kao §to je vec reeno, izgradena je pruga
Pe¢uh — Donji Miholjac, dok je izgradnju pruge Donji Miholjac — Nasice spri-
jetio Prvi svjetski rat.”

6 HR-HDA-757, Zeljeznicki projekti u Hrvatskoj i Slavoniji polag stanja u mjesecu travnju
god. 1914, kut. br. 4; HR-HDA-757, VIII. Fuggelék a Magyar Szent Korona Orszagainak Va-
sutai 1845-1904. Cimit Munkéhoz, Budapest, 1918., kut. br. 3; HR-HDA-757, IV. Fiiggelék
a Magyar Szent Korona Orszdgainak Vasutai 1845-1904. Cimii Munkdhoz, Budapest,
1914., kut. br. 4.

% HR-HDA-905, Zbirka gradevinskih nacrta; 1770-1990., XXIV-14, Zbirka karata Zeljeznice,
Hrvatska i Slavonija, karta, 1917., Iskaz Zeljeznica u kraljevinama Hrvatskoj i Slavoniji do
konca 1917. izgradenih i projektiranih. Iskaz je u rujnu 1917. priredio Kr. hrv.-slav.-dalm.
zemalj. vladin Odsjek za cestogradnje.

70 Opéirnije o projektu pruge Nagice — Pakovo vidi Borislav Bijeli¢, Pakovo u prijedlozima i
projektima Zeljeznickih pruga do 1914. godine (Pakovo, 2004); Borislav, Bijeli¢. “Dakovo u
projektima Zeljezni¢kih pruga, s posebnim osvrtom na izgradnju pruge Osijek-BPakovo-Vr-
polje.” Scrinia Slavonica 2, br. 1 (2002): 442-468.Borislav Bijeli¢, ,,0d iluzije do zbilje i nazad:

Nikada realizirani projekt gradnje vicinalne Zeljeznice Nagice - Pakovo”, Zbornik Muzeja
Dakovstine 6 (2003), 47-66.

o HR-HDA-757, Predavanje o vaznim Zeljezni¢kim pitanjima javnog interesa s osobitim obzi-
rom na Hrvatsku i Slavoniju, odrZzano 26. i 27. travnja 1918, kut. br. 3.

72 Balta, ,Znacaj Slavonsko-podravske Zeljeznice”, 217.
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2.3. Upravna tijela Dionicarskog drustva lokalne zeljeznice Pecuh - Donji
Miholjac u Budimpesti te poslovodno osoblje na hrvatsko-slavonskoj
postaji Donji Miholjac

2.3.1. Upravna tijela u Budimpesti

Kao $to je ve¢ ranije re¢eno, temeljem Trgovackog zakona (Zakonski ¢la-
nak XXXVII.) od 16. svibnja 1875., poslove dioni¢arskog drustva obavljali su
glavna skupstina dioni¢ara, ravnateljstvo i nadzorni odbor.”

Na dan 31. prosinca 1913. sjediste drustva bilo je u Budimpesti, V., Har-
minczad-u. 6. Ravnateljstvo drustva bilo je sljedeée: Dezsé Adorjan, Lajos
Baumgarten, Kélman Brazay, Gyula Engel, Imre Fejérvary (predsjednik),
Vilmos Féris, Sandor Foris, Arnold Fiichsel, Odon Hitre, dr. Gyula Kelemen
(potpredsjednik), Laszl6 Mailath, Istvan Makay, Otté Mundhenke, Andor
Nendtvich (potpredsjednik), dr. Gdbor Olah, dr. Jézsef Pasztor, Gyula Poles-
chensky, Janos Rauch, Armin Rosenberg, Oszkar Schmidt, Karoly Schwarcz,
Pal Szécsi, Janos Szuly, Ferencz Stenge, Lajos Trimmer i Mikl6s Zsolnay.
Clanovi nadzornog odbora bili su Istvan Kerékgyarté (predsjednik), Béla
Karpati, Jdnos Zeuner, dr. Lajos Stein i Kornél Deutsch.™

Treba napomenuti da su neki od navedenih ¢lanova uprave istovremeno
bili ¢lanovi uprava i nekih drugih dioni¢arskih drustava hrvatsko-slavonskih
vicinalnih Zeljeznica. Tako je npr. godine 1913. dr. Gyula Kelemen bio jos i
potpredsjednik, a Lajos Baumgarten, Gyula Poleschensky i P4l Szécsi ¢lanovi
ravnateljstva, dok je Istvan Kerékgyarté bio predsjednik nadzornog odbora
Dionic¢arskog drustva sjedinjenih podravsko-posavskih vicinalnih Zeljeznica;
Gyula Poleschensky bio je ¢lan ravnateljstva Dionic¢arskog drustva prve ju-
gozapadne krajiske mjesne Zeljeznice; dr. Gyula Kelemen i Armin Rosenberg
bili su ¢lanovi ravnateljstva Dioni¢arskog drustva Lonjskopoljske Zeljezni-
ce. Gore spomenuti ¢lanovi uprave bili su istovremeno i ¢lanovi uprava vi-
cinalnih Zeljeznica na ugarskom prostoru. Tako su npr. iste godine Ferencz
Stenge, Oszkar Schmidt, Jdnos Szuly, Otté6 Mundhenke i Sandor Foris bili
¢lanovi ravnateljstva, a Béla Kérpati ¢lan nadzornog odbora Dionicarskog
drustva podravske vicinalne Zeljeznice (Drdvavolgyi (Kiskdszeg-Siklés-Barcsi)
helyi érdekii vasut részvénytdrsasdg/Drauthal (Kiskészeg-Siklos-Barcser) Lokale-
isenbahn Aktiengesellschaft).” Sve su to bili iskusni privredni stru¢njaci.

7 Lajnert i Halapir, “Ustroj i djelovanje Dioni¢arskog drustva sjedinjenih podravsko-posav-
skih vicinalnih Zeljeznica”, 235.

™ Ungarischer Compass 1914.-1915., II. Teil: 1080-1081. U svim onodobnim sluzbenim she-
matizmima sva su imena i prezimena, bez obzira na etni¢ko podrijetlo, madarizirana te
napisana u skladu s madarskom jezi¢no-pravopisnom normom.

5 Isto, 1054-1055, 1069. Pruge Podravske vicinalne Zeljeznice prolazile su kroz juznu Baranju,
zapadni Banat i Ba¢ku. Navedeni teritorij nakon zavrsetka 1. svjetskog rata pripao je Kralje-
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Na dan 31. prosinca 1914. sjedi$te drustva bilo je u Budimpesti na istoj
lokaciji. Clanovi ravnateljstva i nadzornog odbora ostali su isti.”

Na dan 31. prosinca 1917. sjediste drustva i nadalje je bilo u Budimpe-
§ti, V. Harminczad-u. 6. PodruZnica drustva bila je u Pe¢uhu. Potpredsjednici
su i nadalje bili dr. Gyula von Kelemen i Andor Nendtvich, dok je ravnatelj
(direktor) bio Mano Zsengery. Godine 1917. na prugama Dionic¢arskog drus-
tva lokalne Zeljeznice Pe¢uh - Donji Miholjac prevezeno je 303.214 osoba i
39.710 tona tereta.”

Vidljivo je da su ¢lanovi uprave uglavnom bili Madari, §to ne ¢udi jer se
gotovo cijela pruga i nalazila na madarskom teritoriju.

2.3.2. Poslovodno osoblje na postaji Donji Miholjac

Godine 1914. pruga lokalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac potpadala
je pod nadleznost Prometne uprave Kr. ug. drzavnih Zeljeznica u Segedinu
(Szeged). Ve¢ 1915. pruga se nalazila u nadleznosti novoosnovane Prometne
uprave u Pe¢uhu. Tako je bilo sve do 1918. Od 1914. do 1915. na postaji Do-
nji Miholjac radio je ¢inovnik Istvan Fodor, da bi od 1916. do 1918. na njoj
radio ¢inovnik Pongric Nagy.”

2.4. Poslovanje Dionicarskog drustva lokalne Zeljeznice Pecuh - Donji
Miholjac

Sto se poslovanja Dioni¢arskog drustva lokalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji
Miholjac ti¢e, uzmimo kao primjer visinu njegovog dionickog kapitala i do-
bitka za godine 1913., 1914.11917.7

vini Srba, Hrvata i Slovenaca. Pruge toga dru$tva znacajne za ovaj rad bile su: Beli Manastir
(mad. Pél Monostor) — Petrovo Selo — drzavna granica i Beli Manastir — Batina Skela. Vidi Laj-
nert, ,Ustroj i djelovanje Dionicarskog drustva dunavsko-savske vicinalne Zeljeznice”, 218.

6 Ungarischer Compass, 1915.-1916., Financielles und Commercielles Jahrbuch, II. Teil: Assecu-
ranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats-u.Stidte-Finanzen, XLIII. Jahrgang,
Band II. (Budapest, 1916), 1047.

" Compass Finanzielles Jahrbuch Ungarn, 1922., LV., Band III (Wien, 1922), 1071; Compass
Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien-Ungarn, 1923., LVI., Band III (Wien, 1923), 1769.

"8 Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih sluzbenika Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1914.
(Zagreb, 1914), 188-190; Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih sluzbenika Kraljevina Hr-
vatske i Slavonije, 1916. (Zagreb, 1916), 195-197; Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih
sluzbenika Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1917. (Zagreb, 1917), 141; Imenik dostojanstveni-
ka, ¢inovnika i javnih sluzbenika Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1918. (Zagreb, 1918), 151;
Branko Vujasinovi¢, Upravno i poslovodno osoblje na Zeljeznicama u Kraljevini Hrvatskoj i Sla-
voniji do 1918. (Zagreb, 2007), 310, 325, 341, 356, 371.

" Ungarischer Compass 1914.-1915., II. Teil, 1080-1081; Ungarischer Compass, 1915.-1916., II.
Teil, 1047; Compass Finanzielles Jahrbuch Ungarn, 1922., 1071; Compass Finanzielles Jahr-
buch Jugoslavien-Ungarn, 1923.,1769.
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Datum Dionicka glavnica Cisti dobitak
(u krunama) (u krunama)
31. prosinca 1913. 7,911.600%° -8
31. prosinca 1914. 7,911.600 157.697
31. prosinca 1917. 7,911.600 191.862

Usporedimo li, kao primjer, podatke za 1914. godinu s rezultatima ne-
kih drugih dioni¢arskih drustava vicinalnih Zeljeznica na prostoru Kraljevina
Hrvatske i Slavonije iz iste godine, dobijemo sljedece parametre:*?

. . G e . Osnivanje | Dioni¢ka glavnica | Cisti dobitak
Vicinalna Zeljeznica drustva (u krunama) (ukrunama)
Cakovec — Zagreb 1885. 12,400.000 31.493
ifg:f},’:z“;im‘”ko'PosaVSke vicinal-| g0, 10,883.000 371.182
Dunavsko-savska 1912. 8,352.000 74.200
ZPZI‘J’Z z’;gcc;zapadna krajiska mjesna 1902. 21,230.600 337.457
Krizevci — Bjelovar — Virovitica — Barcs | 1893. 25,416.800 543.687
Lonjskopoljska Zeljeznica 1896. 9,940.000 297.306
Petrovaradin — Beoé¢in 1907. 3,037.800 36.481
Ruma - Klenak 1901. 2,620.400 31.032
Szt. Lérincz — Slatina — Nasice 1894. 10,199.200 441.193
Slavonsko-podravska zeljeznica 1900. 11,972.600 377.446
Slavonska vicinalna Zeljeznica 1892. 16.058.600 537.586
Varazdin — Golubovec 1888. 3,580.000 31.779
Vinkovci - Breko 1886. 4,958.800 278.110

Sto se usporedbe eksploatacijskih pokazatelja za 1914. godinu tice, po-
gledajmo rezultate prevezenih putnika i tereta vicinalnih Zeljeznica na pro-
storu Kraljevine Hrvatske i Slavonije, medu kojima je bila i Zeljeznica Pe¢uh
- Donji Miholjac:®

8 Dioni¢ki kapital drustva iznosio je 7.911.600 kruna, od ¢ega 2.340.000 kruna temeljnih di-
onica (11.700 komada po 200 kruna) i 5.571.600 kruna prvenstvenih (prioritetnih) dionica
(27.858 komada po 200 kruna). Vidi Ungarischer Compass 1914.-1915., II. Teil, 1080-1081.

81 Bududi da je Dionicarsko drustvo lokalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac osnovano 15.
travnja 1913., a pruga Pe¢uh — Donji Miholjac otvorena za promet tek 17. srpnja 1913., nije
radena bilanca za 31. prosinca iste godine.

82 Ungarischer Compass, 1915.-1916., II. Teil, 1014-1015, 1018-1019, 1020-1021, 1034-1036,
1047-1048,1052,1058-1061, 1069-1070. Vidi takoder: Lajnert, “Ustroj i djelovanje Dioni-
¢arskog drustva dunavsko-savske vicinalne Zeljeznice”, 216-218.

8 Ungarischer Compass, 1915.-1916., II. Teil, 1007-1008, 1018-1021, 1034-1036, 1047-1048,
1052, 1058-1061, 1069-1071.
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. . v Broj prevezenih | Otpremljeno robe

Vicinalna Zeljeznica .
putnika (dobara) u tonama

Barcs — Pakrac 283.539 253.468
?]e.dmjéne podravsko-posavske vicinalne 506.643 211.473
Zeljeznice
Dunavsko-savska 197.660 35.354
Prva jugozapadna krajiska mjesna Zeljeznica 402.764 64.537
Krizevci - Bjelovar - Virovitica — Barcs 685.040 180.561
Lonjskopoljska Zeljeznica 310.946 94.267
Pe¢uh - Donji Miholjac 166.456 58.268
Petrovaradin — Beo¢in 95.404 69.791
Ruma - Klenak 154.129 19.343
Szt. Lorincz — Slatina — Nasice 475.300 301.568
Slavonsko-podravska Zeljeznica 315.808 409.960
Slavonska vicinalna Zeljeznica 458.393 342.300
Varazdin — Golubovec 134.917 100.435
Vinkovci - Br¢ko 228.403 93.718
Zagreb — Samobor 197.609 17.685

Usporedujuci eksploatacijske i financijske pokazatelje Dionicarskog
drustva lokalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac s nekim drugim hrvatsko-
slavonskim vicinalnim Zeljeznicama, moZemo zaklju¢iti da je po broju preve-
zenih putnika, otpremljenom teretu, dioni¢koj glavnici, a napose po ¢istom
dobitku, navedeno dioni¢arsko drus$tvo potpadalo pod slabije vicinalne Zelje-
znice na prostoru Kraljevine Hrvatske i Slavonije. To, naravno, nije umanjilo
najvaZzniju ¢injenicu da je drustvo ipak poslovalo s dobitkom koji nije bio bas
zanemariv. Drustvo je ipak opravdalo svoje postojanje.

3. Dionicarsko drustvo lokalne zZeljeznice Pecuh - Donji Miholjac
nakon raspada Austro-Ugarske Monarhije

Nakon raspada Austro-Ugarske Monarhije, uspostavom Drzave Slovena-
ca, Hrvata i Srba (SHS) 29. listopada 1918., Zeljeznice u Hrvatskoj i Slavoniji
stavljene su pod upravu i nadzor povjerenika Narodnog vijeca za Zeljeznice
SHS sa sjedidtem u Zagrebu. Dana 1. studenoga 1918. Narodno vijece izdalo
je naredbu kojom se sve Zeljeznice kojima je ranije upravljalo Ravnateljstvo
Kr. ugarskih drZzavnih Zeljeznica stavljaju pod upravu novoosnovanog Gene-
ralnog ravnateljstva Zeljeznica Drzave SHS u Zagrebu. Dana 19. studenoga
1918. generalni ravnatelj drzavnih Zeljeznica SHS objavio je da je Generalno
ravnateljstvo drzavnih Zeljeznica SHS u Zagrebu preuzelo u svoju upravu pru-
ge na tadasnjem podrudju Hrvatske i Slavonije, medu kojima je bio i dio pru-
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ge Petuh-donjomiholjacke lokalne Zeljeznice od zemaljske granice do Donjeg
Miholjca.®

Pred kraj 1918. godine odvijanje Zeljezni¢tkog prometa bilo je izuzetno
oteZano zbog CZestih pljacki i nasilnog uni$tavanja Zeljeznicke imovine, pa
i ubijanja Zeljezni¢kih sluzbenika od strane zelenog kadra, demobiliziranih
vojnika i lokalnog stanovni$tva.®® Tako je npr. prema telefonskim vijestima i
biljeskama Generalne kancelarije Narodnog vijec¢a, iz Donjeg Miholjca zamo-
ljena pomo¢ jer su ga razarale komitadzije,*® uz primjedbu da Ce za dva dana
biti unisten.®’

Nakon &to je stvorena Kraljevina Srba, Hrvata i Slovenaca (SHS), dio vi-
cinalne Zeljeznice Pe¢uh - Donji Miholjac na hrvatskom teritoriju od Donjeg
Miholjca do drzavne granice (4,953 km) potpao je pod nadleznost Direkcije
drzavnih Zeljeznica Zagreb (Mihanoviceva 12). Odjeljenje za odrzavanje pru-
ga zagrebacke Zeljeznicke direkcije dijelilo se godine 1921. na 21 odsjek za
odrzavanje pruga. Pruga Donji Miholjac — drzavna granica potpadala je pod
Odsjek za odrzavanje pruga Osijek.®

Treba napomenuti da je Trianonskim mirovnim ugovorom od 4. lip-
nja 1920. obustavljen prekograni¢ni promet izmedu Madarske i Kraljevine
SHS.# U skladu s time, pruga Donji Miholjac - drzavna granica, koja se nala-
zila na hrvatskom tlu, kao dio bivse vicinalne pruge Pe¢uh — Donji Miholjac,
bila je izvan prometa.®

84 Sini3a Lajnert, “Kratki pregled rada Generalnoga ravnateljstva drzavnih Zeljeznica SHS
(1918)”, Arhivski vjesnik 47 (2004), 159-160, 162-163, 166.

8 Lajnert i Halapir, “Ustroj i djelovanje Dioni¢arskog drustva sjedinjenih podravsko-posav-
skih vicinalnih Zeljeznica”, 247; Sini$a Lajnert, ,Likvidacija Dioni¢arskoga drustva Lonjsko-
poljske zeljeznice i podrzavljenje pruga u njegovu vlasnistvu”, Casopis za suvremenu povijest
54 (2022), br. 1,193.

8 Komita, 2. mn. kOmita, lat. (comes, 2. comitis — drug, pratilac), neregularan borac, pri-
padnik oruzanih formacija koje nisu sastavni dijelovi redovite vojske; prid. komitski; isto i
komitadzija (tur. komitadzi). Vidi: Klai¢, Rje¢nik, 713.

87 HR-HDA-881, Zbirka rukopisa 1301-1955., inv. br. 638, Vilim Filipasi¢, Prevrat godine 1918.
i zeljeznice u Hrvatskoj i Slavoniji, 58. Satuvane telefonske vijesti i biljeske su bez oznake
datuma, no nadene su u sveznju telegrama od 31. listopada 1918.

8 Almanah Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca, 1921.-1922., svezak L., deo L., IL, III., ur. Viktor
Manakin (Zagreb, 1922), 222-226, 1I: 5; Compass Finanzielles Jahrbuch Tschechoslovakei-Ju-
goslavien, 1922., LV., Band II. (Wien, 1922), 1387; Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavi-
en-Ungarn, 1923., 549-550; Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien-Ungarn, 1925., LVI-
I1., Band III. (Zagreb, 1925), 693; Almanah Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca, 1924.-1925.,
svezak 2., deo IV. i V., ur. Viktor Manakin (Zagreb, 1925), 2: 60-62.

8 Horvath; Barkoczi; Csikés; Jelinek, Magyar vasuttérténet 4, 113, 213.

% Almanah Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca, 1927.-1928., svezak II1., deo 7, 8, 9, ur. Viktor
Manakin (Zagreb, 1928), VII: 178-180. U sluzbenoj statistici Zeljeznica Kraljevine Srba, Hr-
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U cilju ratne odstete te s obzirom na drZzavni privredni interes, Kraljevina
SHS vec je 1919. donijela pravne akte kojima je omoguéeno da se sve tvrtke i
imovina na njenom podrudju koje su pripadale pravnim ili fizi¢kim osobama
tzv. neprijateljskih drZava, pa tako i Madarske, stave pod drzavni sekvestar®
te likvidiraju.” Vicinalnim Zeljeznicama koje su se nalazile pod sekvestrom
upravljao je Upravni odbor vicinalnih Zeljeznica u Zagrebu (Trg I. broj 19). Za
sve §tete koje su prouzrocile vicinalne Zeljeznice pod sekvestrom trebalo se
obratiti na navedeni upravni odbor koji ih je zastupao.” Konkretnije, Uprav-
nom odboru vicinalnih Zeljeznica u Zagrebu povjerena je, rjeSenjem ministra
pravde br. 5.827 od 24. rujna 1920., uprava vise sekvestriranih vicinalnih Ze-
ljeznica. Odbor se sastojao od pet osoba (drzavnih sluzbenika) te je imao duz-
nost brinuti se da poduzece pod sekvestrom racionalno upravlja imovinom, a
prihodi da se $alju Upravi fondova u Beograd. Ovim sekvestriranim vicinalnim
zeljeznicama nisu upravljala poduzeéa, ve¢ drzavne Zeljeznice, a dioni¢ka drus-
tva ¢ija su imovina bile ove vicinalne Zeljeznice od ujedinjenja u Kraljevstvo
SHS prekinuli su svaku vezu jer su se nalazila u inozemstvu. Ovaj Upravni od-
bor, prema tome, nije vodio nikakve knjige dionica, iz kojih bi mogao podnijeti
izvode o veli¢ini viskova, te platiti taksu na dionic¢ki kapital dionitkog drustva
u inozemstvu.** Pod sekvestrom i upravom ovoga odbora nalazilo se 14 vicinal-
nih Zeljeznica medu kojima je bila i Zeljeznica Pe¢uh — Donji Miholjac.*

vata i Slovenaca, pruga Pe¢uh — Donji Miholjac, odnosno dio te pruge na hrvatskom tlu
Donji Miholjac — drzavna granica, uopce se ne spominje, pa i po tome mozemo zakljuciti da
nije bila u funkciji. Vidi npr. Statistika Zeleznica Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca u eksplo-
ataciji Ministarstva saobracaja za godinu 1924. sa uporednim podacima za godine 1923. i 1922.
(Sarajevo, 1927), 8-11.

Sekvestar (eng. sequester; njem. Sequester; franc. sequestre), imovina ili dio imovine odre-
dene fizicke ili pravne osobe stavljena pod privremeno upravljanje radi zastite interesa i
sigurnosti drzave, prirode, spomenika kulture, ljudskog okolisa i zdravlja ljudi. Vidi Pravni
leksikon (Zagreb, 2007), 1447.

Lajnert i Halapir, ,Ustroj i djelovanje Dioni¢arskog drustva sjedinjenih podravsko-posav-
skih vicinalnih Zeljeznica”, 251.

HR-HDA-573, Bankovno drustvo za Hrvatsku d.d. Zagreb (1928-1949), sv. br. 1217, dosje:
Dionicarsko drugtvo Prve jugozapadne krajiske mjesne Zeljeznice Zagreb; Lajnert i Hala-
pir, ,Ustroj i djelovanje Dionicarskog drustva sjedinjenih podravsko-posavskih vicinalnih
zeljeznica”, 252.

HR-HDA-136, Direkcija Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica-Zagreb (1918-1941), ur. br.
378/U.0., dopis koji je 3. travnja 1924. Upravni odbor vicinalnih Zeljeznica u Zagrebu upu-
tio Financijskoj direkciji u Tuzli, kut. br. 124; Lajnert, , Likvidacija Dioni¢arskoga drustva
Lonjskopoljske zeljeznice”, 200.

»Sluzbene objave. Oglas”, NN, br. 289 (19. prosinca 1922.), 3; ,,Sluzbene objave. Oglas”, NN,
br. 290 (20. prosinca 1922.), 1. Osim Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac, pod sekvestrom i
upravom Upravnog odbora vicinalnih Zeljeznica u Zagrebu bile su jos i sljedece vicinalne Ze-
ljeznice: 1. Zagorska: Cakovac - Zagreb, 2. Zabok — Stubica, 3. Varazdin - Golubovec, 4. Kri-
zevci — Bjelovar — Virovitica — Barcs, 5. Slavonska, 6. Lonjskopoljska, 7. Dravskosavska, 8. Sv.
Lovrinac - Slatina — Nasice, 9. Vinkovci - Br¢ko, 10. Prekodunavska, 11. Ruma - Klenak, 12.
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Dana 5. veljac¢e 1924. Ernest Panian je u ime tvrtke Pruga d.d. (centralna
poslovnica vicinalnih Zeljeznica) Zagreb prijavio Upravnom odboru Hrvat-
sko-slavonske vicinalne Zeljeznice u Zagrebu da je naredenjem Ministarstva
saobracaja Direkcija drzavnih Zeljeznica u Zagrebu primila nalog da kolosijek
Dionicarskog drustva lokalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac od dravskog
Zeljezni¢kog mosta do stanice Donji Miholjac i ¢itav gornji ustroj same stani-
ce razgradi te da dignuti materijal otpremi za gradnju jedne nove Zeljeznicke
pruge. Panian je naglasio da se u navedenom sluc¢aju radi o imovini privat-
ne, odnosno pravne osobe, a narocito o zakonom koncesioniranoj vicinalnoj
zeljeznici koja je gradena velikim dijelom iz subvencija privatnih (mjesnih)
interesenata, pa je tim na¢inom povrijedena i nepovredivost privatnog vla-
snistva i zakonom izdana koncesija. Osim toga, taj ¢in protivio se i ¢lanku
304. Trianonskog ugovora o miru koji je glasio:

“U cilju, da se osigura posao takvih Zeljezni¢kih mreza bivse Austro-
Ugarske Monarhije, koje su koncesionirane privatnim drustvima, a koje po
odredbama ovog Ugovora leZe na teritoriji vide drZava, ima se administra-
tivna i tehnicka reorganizacija tih mreza za svaku pojedinu mrezu napose
regulirati sporazumno izmedu koncesioniranih drustava i drzava, koje su po
svojoj teritoriji zainteresirane.”

S obzirom da je tvrtka Pruga d.d. zastupala interese vicinalnih Zeljezni-
ca, Ernest Panian je podnio Zalbu protiv spomenutog naredenja Ministar-
stva saobracaja i zamolio Upravni odbor da Zalbu preda Ministarstvu pravde
i zatrazi intervenciju da se zapoceto smetanje posjeda obustavi te da se po-
stupi po gore citiranoj odredbi Trianonskog ugovora o miru. Upravni odbor
vicinalnih Zeljeznica u Zagrebu vec je 7. veljace 1924. navedenu Zalbu uputio
Ministarstvu pravde.®

Dio vicinalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac koji se nalazio na hrvat-
skom podrudju, tj. od stani¢ne zgrade Donji Miholjac do sredine dravskog
mosta, godine 1931. otkupljen je od budimpestanskoga drustva pa je odmah
zatim i razgraden. Zgrade i zemljiste su, dakle, tada bili vlasnistvo Jugosla-
venskih drzavnih Zeljeznica. Prigodom otkupa nisu otkupljene dionice, nego
samo objekti, jer je pretezni dio ove zeljeznice lezao u Madarskoj. Sto se
dionica tile, stvar je stajala ovako: to su bile tzv. temeljne dionice §to ih je
drustvo (gradevno poduzece) izdalo kao protuvrijednost raznih subvencija
koje su za izgradnju Zeljeznice date od strane javnih i privatnih interesenata.
Takve dionice nisu primale nikakvih dividendi, jer je ukamacenje osigurano
samo prvenstvenim dionicama, koje su ¢inile po prilici 2/3 gradevnog kapi-

Dunavskosavska i 13. Petrovaradin — Beo¢in. Autori do sada u svome istrazivanju nisu naisli
na podatak kada je to¢no skinut sekvestar s vicinalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac.

% HR-HDA-136, Vicinalne Zeljeznice, ur. br. 369/1924., kut. br. 124.
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tala. Prema tome, ove dionice nisu bile vrijednosni (ukamaceni) papiri, pa i
nisu imale nikakve cijene. Drustvo je postojalo i dalje u Budimpesti za ma-
darski dio zeljeznice.”” Sto se madarskog dijela pruge Pe¢uh — Donji Miholjac
ti¢e, dionica Harkdny — Drava-Szabolcs zatvorena je 30. lipnja 1971., a dioni-
ca Pe¢uh - Harkany zatvorena je 31. kolovoza 1976. godine.*®

Na teritoriju Kraljevine Jugoslavije poslije zavretka Prvog svjetskog
rata bilo je preko 3.000 km vicinalnih Zeljeznica u vlasni$tvu 37 dionicarskih
drustava, ve¢inom sa sjedi$tem u Austriji i Madarskoj. Ugovorima o miru (¢l
320.1267. Saint-germainskoga ugovora iz 1919. i ¢l. 304. 1 250. Trianonsko-
ga ugovora iz 1920.) Jugoslavija je bila obvezna pravne i financijske odnose
tih drustava regulirati uz pos$tovanje privatnog vlasnistva. Poslije dugogodis-
njih pregovora Kraljevina Jugoslavija je 7. veljace 1931. zaklju¢ila sporazum
s najve¢om grupom od 24 madarska drustva vicinalnih Zeljeznica,” udruze-
na u koncern “Pruga d.d.” sa sjedistem u Zagrebu, ¢ija je cjelokupna duzina
pruga iznosila oko 1.780 km. Medu Zeljezni¢kim prugama bivsih madarskih
dionicarskih drustava vicinalnih Zeljeznica otkupljenim navedenim sporazu-
mom bila je i vicinalna Zeljeznica Pe¢uh - Donji Miholjac. Pruga na hrvat-
skom dijelu je dignuta (4,953 km). Medu ove 24 vicinalne Zeljeznice bilo je
onih koje su se u cijelosti nalazile na teritoriju Kraljevine Jugoslavije, dok
su neke bile presjecene drzavnom granicom, te je otkupljen samo onaj dio
pruga koji se nalazio na jugoslavenskom teritoriju. Ove su pruge (odnosno
dijelovi pruga) posebnim kupoprodajnim ugovorima otkupljene kao objekt.
Kao objekt je otkupljena i pruga vicinalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac.
Prijenos vlasni$tva ovih otkupljenih pruga do daljnjega nije proveden u Zelje-
zni¢kim zemlji$nim knjigama (Centralna gruntovnica Zeljeznica i kanala kod
Okruznog suda u Novom Sadu). Naime, drustva u Madarskoj nisu dala svoj
pristanak dok se drZavni blagajnic¢ki bonovi izdani na ime otkupa ne isplate.
Drustva ¢ije su pruge bile presjeene granicom zakljuéila su pojedinaéno s dr-
zavom ugovore o otkupu onog dijela pruge koji se nalazio na jugoslavenskom
teritoriju, na istoj osnovi, tj. otkupna cijena odredena je razmjernim dijelom
prioritetnog kapitala koji je otpadao prema kilometru duZine na Kraljevinu
Jugoslaviju. Temeljne dionice pri zaklju¢enju ovog aranzmana nisu uzete u

97 HR-HDA-161, Banovina Hrvatska. Odjel za seljatko gospodarstvo-Zagreb (1939-1941),
Odsjek za gospodarsku prosvjetu i banovinska dobra, Pododsjek za gospodarske $kole, te-
Cajeve 1 gospodarsku propagandu, ur. br. 1170/1940., kut. br. 172. Rije¢ je o dopisu koji je
Ernest Panian (Samoborski kolodvor) 26. lipnja 1937. poslao Op¢inskom poglavarstvu u
Donjem Miholjcu. Poglavarstvo je ovjerilo dopis 26. listopada 1939.

% Horvath; Barkdczi; Csikds; Jelinek, Magyar vasittirténet 4, 113, 213.
9 Ugovori su zaklju¢eni u 1931. godini sa 6 financijskih grupa na temelju sporazuma oza-
konjenog ¢l. 56. Financijskog zakona za 1931./1932. godinu. Navedeni Financijski zakon

objavljen je u Sluzbenim novinama Kraljevine Jugoslavije (Beograd), br. 72 (31. ozujka 1931),
341-360.
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obzir jer su iz navedenih razloga i u sudskoj praksi medunarodnih sudova
smatrane kao izdane d fonds perdu.'*

4. Zakljucak

Donosenjem Zakona o Zeljeznicama mjesnog interesa iz 1880. te njegove
nadopune iz 1888. godine pocinje nagli razvoj Zeljeznictke mreZe u ugarskom
dijelu Austro-Ugarske Monarhije, a samim time i na prostoru Kraljevine Hr-
vatske i Slavonije. Navedenim zakonom privatnom kapitalu omogucena je
izgradnja i eksploatacija Zeljeznicke mreZe, uz znaéajne beneficije poduzetni-
cima. Uvidaju¢i ekonomsku korist od Zeljeznickog spoja Pe¢uh — Donji Miho-
ljac, nekoliko pretkoncesionara je tijekom duZeg vremena pokusalo ostvariti
taj cilj. Uvjeti za pravu koncesiju ostvareni su tek 1. travnja 1913, kada je
budimpestanska gradevna tvrtka Fried i Adorjan dobila dozvolu za izgrad-
nju i eksploataciju te pruge. U skladu s uvjetima koncesije oni u Budimpesti
osnivaju tvrtku pod nazivom Dioni¢arsko drutvo lokalne Zeljeznice Pe¢uh —
Donji Miholjac. Pruga dru$tva pustena je u promet u dva dijela, i to: Harkany
— Donji Miholjac 28. studenoga 1912., a Pe¢uh — Harkany 17. srpnja 1913.
Kako je vedi dio pruge prolazio madarskim teritorijem, razumljivo je da su
¢lanovi uprave uglavnom bili Madari. Pruge drustva bile su u drzavnoj ek-
sploataciji, odnosno upravi. U Austro-Ugarskoj Monarhiji upravu nad pruga-
ma drudtva prvotno je vodila Prometna uprava Kr. ug. drzavnih Zeljeznica u
Segedinu, da bi osnivanjem Prometne uprave u Pe¢uhu pruge drustva potpa-
le pod njenu nadleznost. Nakon raspada Austro-Ugarske Monarhije, stvara-
njem Drzave Slovenaca, Hrvata i Srba, dio pruge Pe¢uh-donjomiholjacke lo-
kalne Zeljeznice od zemaljske granice do Donjeg Miholjca potpao je pod upra-
vu Generalnog ravnateljstva drZavnih Zeljeznica SHS. Stvaranjem Kraljevine
Srba, Hrvata i Slovenaca, dio vicinalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac na
hrvatskom teritoriju od Donjeg Miholjca do drzavne granice (4,953 km) pot-
pao je pod nadleznost Direkcije drZzavnih Zeljeznica Zagreb. Kraljevina SHS
je drustva koja su bila u vlasni$tvu pripadnika tzv. neprijateljskih drzava, pa
tako i Madarske, stavila pod osobiti nadzor i drzavni sekvestar. Nakon toga,
drzava je krenula u otkup vicinalnih pruga koje su se nalazile na njenom te-
ritoriju. Pruga lokalne Zeljeznice Pe¢uh — Donji Miholjac otkupljena je teme-
ljem sporazuma zaklju¢enog 7. veljac¢e 1931. izmedu Kraljevine Jugoslavije
i 24 madarska dioni¢arska drustva vicinalnih Zeljeznica. Preciznije receno,
otkupljen je samo onaj dio pruge koji se nalazio na jugoslavenskom, odno-
sno u ovom slucaju hrvatskom teritoriju (od stani¢ne zgrade Donji Miholjac
do polovine dravskog mosta). Pruga na hrvatskom dijelu je razmontirana.
Usporedujuéi financijske i eksploatacijske pokazatelje hrvatsko-slavonskih

100 T ajnert, Povijest zeljeznica u Hrvatskom zagorju, 177-179. A fonds perdu - izgubljena sredstva.
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vicinalnih Zeljeznica, vidljivo je da Dionicarsko drustvo lokalne Zeljeznice
Pe¢uh - Donji Miholjac potpada pod slabije vicinalne Zeljeznice na prostoru
Kraljevine Hrvatske i Slavonije. To, naravno, nije umanjilo najvaZniju ¢inje-
nicu da je drutvo ipak poslovalo s financijskim dobitkom. Ako je osnovni cilj
vicinalnih Zeljeznica bio da podupiru prometne i gospodarske interese pod-
rudja kroz koja su prolazile, onda je Dioni¢arsko drustvo lokalne Zeljeznice
Pec¢uh - Donji Miholjac u potpunosti ostvarilo svoj cilj.

Summary

THE PECS - DONJI MIHOLJAC LOCAL RAILWAY STOCK COMPANY

In the paper the authors outline from the aspect of the history of institutions the
history of the construction of the Pécs — Donji Miholjac railway line and the structure
and the activity of the Pécs — Donji Miholjac Local Railway Stock Company with the
headquarters in Budapest as the concessionaire that built and exploited the line. The
company was established in 1913 in Budapest and the line was constructed at the
same time. The Pécs — Donji Miholjac railway line was built according to the system
of vicinal railways based on the Act on the Railways of Local Interest from 1880 (Article
XXXI) and its 1888 addendum (Article IV). Part of the railway line on the territory of
the Kingdom of Croatia and Slavonia was completely situated at the Virovitica Coun-
ty. Pre-concessionaires of the line had changed on a regular basis and it was only on 1
April 1913 that the Royal Hungarian Minister of Trade issued the proper concession
to the Budapest building company Fried and Adorjan to build and exploit the line.
According to the concession terms the concessionaire had the obligation to establish
a stock company with its headquarters in Pécs or Budapest, which was carried out.
The 1875 Trade Act stated that the tasks of the stock company were performed by:
the stockholders’ general assembly, the headquarters and the inspecting committee.
The company’s management mostly comprised Hungarians. The Pécs — Donji Mihol-
jac railway line was exploited i.e. administrated by the state. The railway line of the
newly established stock company at first came under the jurisdiction of the Traffic
Administration of the Royal Hungarian State Railways in Szeged and in 1915 under
the newly established Traffic Administration in Pécs. During the Austro-Hungarian
Monarchy the company was profitable. With the creation of the Kingdom of Serbs,
Croats and Slovenes one part of the vicinal railway line in the Croatian territory i.e.
Donji Miholjac - state border (4,953 km) came under the jurisdiction of the National
Railway Headquarters in Zagreb. This part of the railway line towards Hungary was
closed for traffic. In 1931 the Kingdom of Yugoslavia repurchased from the men-
tioned Budapest company part of the Pécs — Donji Miholjac vicinal railway that went
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through the Croatian territory (from the Donji Miholjac station building to the half
of Drava Bridge) and it was instantly deconstructed.

Key words: The Pécs — Donji Miholjac Local Railway Stock Company in Budapest/Za-
greb, vicinal (local) railways, private railways administrated by the state, repurchase
of private railways

(Translated by Marijan Bosnar)
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